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Beslutningsforslag nr. B 112. Fremsat den 14. marts 2003 af Keld Albrechtsen (EL) og Pernille Rosenkrantz-Theil (EL)

Forslag til folketingsbeslutning

om et alternativ til en fast forbindelse over Femern Balt

Folketinget opfordrer regeringen til i indevae-
rende folketingssamling at fremlegge forslag
om et alternativ til en fast forbindelse over Fe-
mern Belt efter folgende hovedretningslinjer:

1. Der etableres et ekstra jernbanespor mellem
Nyborg og Odense og en ny, dobbeltsporet
banestreekning mellem Odense og Middel-
fart.

2. Der anlegges et nyt jernbanespor, saledes at
der sikres to spor fra Middelfart til Flens-
borg og til Senderborg.

3. Der oprettes nerbanedrift pd de nuvarende
jernbanelinjer mellem Nyborg og graeensen
til Tyskland samt p& banen mellem Hader-
slev og Vojens, Abenrd og Redekro samt
Tinglev og Tender.

4. Der gennemfores elektrificering af jernba-
nen Fredericia-Arhus.

5.
6.

7.

Der etableres et nyt spor mellem Skander-
borg og Arhus, et nyt spor til gods vest for
Arhus og et nyt spor mellem Alborg og Fre-
derikshavn.

Der optages forhandlinger med den tyske
forbundsregering og landsregeringen i Sles-
vig-Holsten om etablering af et ekstra spor
ved Flensborg, en ny togtunnel under Kie-
lerkanalen samt et ekstra spor til Hamburg.
Der optages forhandlinger med den tyske
forbundsregering om styrkelse af stracknin-
gen Kebenhavn-Berlin over Gedser.
Banestrackningen fra Ringsted til Redby op-
graderes med henblik pd pget international
passagertogstransport til Hamburg via Red-
by, og der gendbnes en reekke stationer pa
streekningen.
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Bemcerkninger til forslaget

Etablering af en fast forbindelse over Femern Baelt
vil vaere en stor investering — milliarder af kroner, som
der ikke opnds megen nytte af. For'de samme penge
kan der i Tyskland og Danmark gennemfores en for-
bedring af togdriften, som pé én gang kan sikre bedre
forbindelse mellem Danmark, Tyskland og Sverige og
vere til gavn for bade den ostlige og den vestlige del
af Danmark. En Femernforbindelse vil have negative
konsekvenser for den vestlige del af Danmark og for-
steerke en udvikling, hvor befolkningerne koncentre-
res i de store nordeuropaiske bycentre, iseer Ham-
burg, Kebenhavn og Stockholm, mens der vil ske
yderligere affolkning i f.eks. store dele af Jylland og
Slesvig-Holsten.

Det foresléede alternativ til en fast forbindelse over
Femern Belt vil betyde, at passagerer og gods kan
transporteres effektivt og hurtigt mellem Hamburg og
Kgbenhavn/Sverige, samtidig med at det bliver muligt
at styrke udviklingen i det jysk-fynske omrade og hin-
dre, at store dele af Jylland helt kobles af. Hvis milli-
arderne bruges til en fast forbindelse over Femern
Belt, vil det skeeve Danmark blive endnu mere skaevt,
og i store dele af landet vil den kollektive trafik ikke
fa den nedvendige udbygning. Endvidere giver forsla-
get flere transportstrenge for de samme penge, nir
man ogsé styrker togforbindelsen til det ostlige Tysk-
land og Centraleuropa via Gedser og mellem Keben-
havn og Hamburg via Redby, sdledes at passagerer fra
Jylland og Fyn naturligt vil kunne n& Hamburg hurtigt
via Srariderjylland, mens passagerer fra Sverige og
Sjeelland med fordel vil kunne transpérteres via Red-

by.

' Bemerkninger til forslagez‘.aw enkelte elementer

Der skal naturligvis i forbindelse med hvert af disse
punkter foretages en reekke beregninger, og forslags-
stillerne forudseetter derfor, at en narmere udment-
ning af forslaget kan medfere justeringer eller priori-
teringer af de enkelte elementer.

Forbedring af kapaciteten pé @stfyn ‘

Der etableres et vendespor eller overhalingsspor pé
den 30 km lange straekning mellem’ Odense og Ny-
borg, pris 0,8-1,3 mia. kr. Hertil kommer anleg af nye
standsningssteder. Et vendespor respektive overha-
lingsspor vil pa grund af streckningens lige forleb ikke
afkorte rejsetiden, men vil vaere nedvendigt, hvis pla-
nerne om udvidet regional trafik mellem Odense og
Nyborg skal realiseres samtidig med, at streekningen
skal kunne klare gget trafik fra @stdanmark til den
dansk-tyske grense.

Forbedring af kapaciteten pd Vestfyn.

Baneplanudvalget under Trafikministeriet udgav i
april 1997 en rapport: Modernisering af jernbanens
hovednet. En ny bane vil ifolge rapporten afkorte rej-
setiden med ca. 5 minutter og gge fleksibiliteten for
afvikling af driften af gods-, fjern- og regionaltrafik.
Anlzgsomkostningerne er 1,5-2 mia. kr., alt efter lin-
jeforing. En skrabet losning kan best i, at der kun an-
leegges et vendespor.

Rapporten omtaler tre alternativer:

A. 40,7 km dobbeltspor fra Blommenslyst pa nord-
siden af motorvejen tilsluites den nuveerende
bane kort for Middelfart. Denne lesning ventes at
give den sterste barriereeffekt. Flere godstog vil
forege stojen — atheengigt af, hvordan trafikken
afvikles mellem den nuvarende og-den nye bane.

B. 30,1 km dobbeltspor anlegges og tilsluttes den
nuveerende bane syd for Nr. Aby. Dette alternativ
giver feerre stgjgener, men dog nogle barrierepro-
blemer.

C. 35,3 km dobbeltspor, der fqlgm alternativ A ind- -
til Nr. Aby. Tilslutningen til den nuvaerende bane
sker nord for Nr. Aby. Stgj- og barrieregener er
mindre end i alternativ B. . ‘

De tre alternativer passerer kun spredt bebyggelse i
det dbne land og ingen sterre omrader med veesentlige
milje- og naturinteresser, og problemerne her angives
ikke at vaere sterre, end at de kan leses i forbindelse
med detailprojekteringen.
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Vestfynproblematikken med hensyn til jernbanebe-
tjeningen er alvorlig. Banen skal ikke alene betjene
den intense ost-vest-trafik bestéende af lyn-, IC3- og
godstog, men regionaltogene skal ogsd betjene 10
mindre stationer pd streekningen, og regionaltogenes
mange stop betyder, at kapaciteten pa strazkningen er
begraenset. For at forhindre, at stationerne nedlegges
eller reduceres i stgrre antal, er det nedvendigt at an-
lzzgge en ny bane som supplement til den eksisterende
bane.

Nord for Fredericia

Strackningen mellem Fredericia og Arhus elektrifi-
ceres, hvilket vil give markante rejsetidsforkortelser,
pris ca. 1,5 mia. kr.

Andre initiativer, der kan forbedre kapaciteten pd
streekningen, der iser vil komme godstrafikken til
nytte:

— Vendespor mellem Skanderborg og Arhus pris 0 5-
1 mia. kr.

— Godsshunt Arhus Vest.

— Etablering af 2. spor Aalborg—Frederlkshavn pa 94
km, pris ca. 2,5 mia. kr.

— Udbygning af kombiterminalen i Hirtshals Havn til
overforelse af godsvogne Kristianssand-Hirtshals
(dette blev indstillet i juni 1996); den 18 km lange
bane mellem Hirtshals og Hjerring opgraderes.

Sonderjylland

Om udbygningen af jernbanen mellem Lillebzlt og
greensen hedder det i Baneplanudvalgets rapport: »En
udbygning af den enkeltsporede bane er nedvendig
for ... at sikre tilstreekkelig kapacitet til iseer godstra-
fikken. Streekningen er den forste danske, hvor gods-
tog kan kere 120 km/t og passagertog 200 km/t.«

Folgende initiativer foreslas ivarksat:

1. Ekstra spor mellem Vamdrup og Vojens (20 km)
og Tinglev og Padborg (17 km), der i dag kun er
enkeltsporede streekninger. Prisen for at anlegge

- de manglende 2. spor er ca. 1 mia. kr.

2. Anlag af2. spor muligger genabning af fem ned-
lagte landstationer, pris ca. 20 mio. kr.

3. Folgeinvesteringer for at muliggere passager-
togdrift p4 en raekke strackninger, der i dag kun
kan anvendes til godstransport, samt mulighed
for at @ge godstransporten pé skinnet:

— Vojens-Haderslev (12 km). Bruges i dag af
godstog. Retablering af passagerdrift koster
ca. 40 mio. kr. til gendbning af stationer og an-
dre publikumsfaciliteter.

— Redekro-Abenri (8 km). Bruges i dag.af gods-
tog. Retablering af passagerdrift koster ca. 30

mio. kr. til gendbning af stationer og andre
publikumsfaciliteter.

— Tender-Tinglev (22 km). Bruges i dag af gods-
tog. Retablering af passagerdrift koster ca. 70
mio. kr. til gendbning af stationer og andre
publikumsfaciliteter.

— Anleg af 2. spor Tinglev-Senderborg (41 km),
pris ca. 1 mia. kr.

Forbedring af jernbanetrafikken i Nordtyskland

. Mulighederne for at transportere gods sydpd, dels
fra Danmark, dels fra Sverige via Danmark, er i dag
begransede pé grund af mangel pa kapacitet pa jern-
baneinfrastrukturen i Nordtyskland. Regeringen ber
derfor optage forhandlinger med den tyske regering
og landsregeringerne med henblik pa at opné folgen-
de:

1. Bedre intermodalitet mellem de forskellige gods-

" transportsystemer, siledes at tidkreevende omran-
gering af godstog ikke er nedvendig.

2. Anleg af yderligere spor ved Flensborg for at
kunne forbedre kapaciteten.

3. Enny transportmulighed for godstog ved Rends-

* burger Hochbriiche/Kielerkanalen. Selv om
Rendsburger Hochbriiche i disse ar bliver reno-
veret, sd begrensningerne for togvaegt vil for-
svinde, er togmeterlengden stadig et problem. En
ny tunnel vil give mulighed for sterre fleksibilitet
i forhold til godstogsleengder og vil give plads til

- pget passagertogstrafik pd broen.

4, Udvidelse af kapaciteten pa en reekke streeknin-
ger frem til og uden om Hamburg, der forgger ha-
stigheden, hvormed gods kan bringes frem til
Hamburg eller videre sydpa.

bienhavn-Berlm

Savel p4 den danske som pa den tyske side er for-
bedringer n@dvendige for at kunne gge kapaciteten pa
streekningen. Konkret er der i dag ikke mulighed for at
overfore passagertog ved Rostock, ligesom store dele
af straekningen sivel pd den danske som pa den tyske
side ikke kan tage tog med en hgj hastighed. En mo-
dernisering af streekningen vil give en tidsbesparelse i
forhold til den nuvarende rute over Hamburg pd
mindst 2 timer. Der ber forhandles en kontrakt pd
streekningen Kebenhavn-Berlin med DSB og Deutche
Bahn. ’ : )

Kobehavn - Hamborg

- Banestrackningen fra Ringsted til Redby opgraderes
til 180 km/t. P& den tyske side er banen opgraderet til
Liibeck, og et godt grundlag for en bedre togforbin-
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delse til Hamburg vil kunne forbedres, hvis man fra
dansk side tager kontakt til den tyske banestyrelse
med henblik pé at forbedre streekningen mellem Lii-
beck og Puttgarden. Et samarbejde om togtyper m.m.

vil ogsé kunne fremme en smidigere togdrift mellem

Keabenhavn og Hamburg.

1 dette forslag indgar fortsat betjening med togfeer-
ger.

For at udnytte en bedre bane mellem Redby og
Ringsted overvejes nye nerstationer, f.eks. Her-
lufinagle mellem Glumse og Nestved og et trinbraet
mellem Lundby og Vordingborg og pé straekningen
mellem Nykebing Falster og Redby.

Skrifilig fremseettelse

Keld Albrechtsen (EL):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsaette: ‘

Forslag til folketingsbeslutning om et alterna-
tiv til en fast forbindelse over Femern Beelt.
(Beslutningsforslag nr. B.112).

Jeg hehviser i gvrigt til de bemearkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.



