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Lovforslag nr. L 80. Fremsat den 6. februar 2002 af økonomi- og erhvervsministeren (Bendt Bendtsen) 

F o r s l a g  

til 

L o v  o m  æ n d r i n g  a f  s ø m a n d s l o v e n  o g  l o v  o m  s i k k e r h e d  t i l  S ø S l )  

(Søfarendes hviletid m.v., indberetningspligt, anløbsforbud, lastning og losning af bulkskibe samt 
hjemmel til betaling for syn af visse skibe) 

홢 §1 홢홢홢' 

I sømandsloven, jf. lovbekendtgørelse nr. 766 
af 19. september 1995, som ændret bl.a. ved § 1 
i lov nr. 14 af 13. januar 1997 og senest ved lov 
nr. 1088 af 29. december 1999, foretages følgen- 
de ændringer: 

1.1 § 49, nr. 11, ændres »déd og« til: »død,«. 

2.1 § 49 indsættes efter nr. 11 som nyt nummer: 

» 12) § 57 om hviletid og«. 

Nr. 12 bliver herefter nr. 13. 

3. § 57 affattes således: 

»§ 57. Søfarende skal have regelmæssige, uaf- 
brudte hvileperioder, der er tilstrækkeligt lange 
til at sikre sundheden og sikkerheden. Økonomi- 
og erhvervsministeren fastsætter regler om søfa- 
rendes hvile- og arbejdstid. Bestemmelserne om 
arbejdstid finder ikke anvendelse på handelsski- 
be.« 

4. I § 65, stk. 1, ændres »§ 49, nr. 1« til: »§ 49, 
nr. 1 og 12«. 

5. I § 66, nr. 1, ændres »hæfte« til: »fængsel i 
indtil 4 måneder«. 

. §2-' 

I lov om sikkerhed til søs, jf. lovbekendtgørel- 
se nr. 554 af 21. juni 2000, foretages følgende 
ændringer: 

1. I § 1 indsættes efter stk. i  som nyt stykke: 
»Stk. 2. Økonomi- og erhvervsministeren kan 

fastsætte regler om, hvilke genstande der skal 
anses som skibe.« 

Stk. 2 bliver herefter stk. 3. 

2.1 § 1, stk. 2, der bliver stk. 3, indsættes som 2. 
, pkt.: 

»Færøske skibe sidestilles i denne lov med 
skibé, som er udenlandske.« 

3.1 § 3, nr. 4, indsættes efter »pligter i forbindel- 
se med de«: »søfarendes arbejds- og levevilkår 
om bord, herunder de«. 

4. I § 3, nr. 8, indsættes efter »forurening,«: 
»herunder om terminaloperatørers kvalitetssty- 
ringssystemer for lastning og losning af bulkski- 
be,«. 

5. § 5, stk. 2, affattes således: 
»Stk. 2. For skibe under 20 BRT, med en brut- 

totonnage under 20 eller med en længde under 
15 meter og for bevaringsværdige skibe kan der 
fastsættes lempeligere regler, der fraviger be- 
stemmelserne i § 2.« 

1) Loven gennemfører dele af Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001 om ændring af 
Rådets direktiv 95/21/EF om håndhævelse over for skibe, der anløber Fællesskabets havne og sejler i farvande under 
medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse og for leve- 
og arbejdsvilkår om bord (havnestatskontrol) (EF:Tidende 2002 L 19, side 17 ff). 홢 ', . I 홢 . I 
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6. § 14, stk. 2, affattes således: 
»Stk. 2. Søfartsstyrelsen kan endvidere tilba- 

geholde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne 
certifikater, dokumenter eller udstyr, eller dette 
er fejlbehæftet. Ligeledes kan Søfartsstyrelsen 
tilbageholde et skib, såfremt rederen, føreren el- 
ler den, der handler på disses vegne, lægger Sø- 
fartsstyrelsen hindringer i vejen for en forsvarlig 
udøvelse af dens pligter.« 

7.1 § 15 ophæves stk. 1, 2 og 4, og i stk. 3, der 
bliver stk. 1, indsættes før »Når der er udstedt et 
anløbsforbud«: »Søfartsstyrelsen kan udstede 
anløbsforbud, hvor dette er hjemlet i EU-regler 
eller internationale bestemmelser.« 

8. I § 16, stk. 2, indsættes efter »lande«: », klas- 
sifikationsselskaber eller personer«, og efter 
»skibets klassifikationsselskab« indsættes: », be- 
fragter m.v.« 

9.1 § 16, stk. 3, indsættes som 2. pkt.: 
»Økonomi- og erhvervsministeren kan endvi- 

dere fastsætte regler om fremgangsmåden ved 
og betingelserne for ophævelse af tilbageholdel- 
ser eller anløbsforbud.« 

10. I § 20 indsættes som nyt stk. 1: 
»Økonomi- og erhvervsministeren kan fast- 

sætte regler om indberetningspligt i forbindelse 
med skibes anløb af danske eller udenlandske 
havne.« 

Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4. 

11. I § 21, stk. 1, ændres »opfylde de almindelige 
betingelser for at kunne blive dommer« til: »væ- 
re dommer«. 

12. Kapitel 9 affattes således: 

»Kapitel 9 

Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse med 
ajholdelse af syn og tilbageholdelser 

§ 24. Økonomi- og erhvervsministeren fast- 
sætter regler om betaling for syn af fiskeskibe, 
hvor Søfartsstyrelsen foretager 
1) syn og godkendelser m.v. efter anmodning, 

selv om de er omfattet af en autorisation 
meddelt i henhold til § 22, 

2) syn, hvor der er givet fritagelse fra regler 
fastsat i medfør af § 23 om optagelse i klas- 
sifikationsselskabers registre, 

3) syn, der efter anmodning udføres uden for 
sædvanlig arbejdstid, 

4) første hovedsyn i udlandet eller på Færøerne 
samt andre syn, der efter anmodning foreta- 
ges i udlandet eller på Færøerne, eller 

5) aftalte syn, der ikke har kunnet påbegyndes, 
må afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes 
inden for en af økonomi- og erhvervsmini- 
steren fastsat normtid på grund af værftets, 
rederiets eller disses repræsentanters for- 
hold. 

Stk. 2. For andre end de i stk. 1 nævnte skibe 
kan økonomi- og erhvervsministeren fastsætte 
regler om betaling for Søfartsstyrelsens udførel- 
se af syn, som er foreskrevet i medfør af loven. 

Stk. 3. Økonomi- og erhvervsministeren fast- 
sætter regler om betaling for syn, som foretages 
efter anmodning, herunder syn af udenlandske 
skibe, samt om betaling for godkendelse af 
skibsudstyr og fartøjer. 

Stk. 4. Konstateres der ved havnestatskontrol 
af et udenlandsk skib fejl, som gør tilbageholdel- 
se af skibet berettiget, kan Søfartsstyrelsen op- 
kræve betaling for kontrollen. Tilbageholdelsen 
ophæves ikke, før der er sket fuldstændig beta- 
ling eller stillet sikkerhed herfor. 

Stk. 5. Økonomi- og erhvervsministeren kan 
fastsætte regler om forrentning af beløb efter stk. 
1-4, der ikke betales til forfaldstid. Skyldige be- 
løb efter denne bestemmelse kan inddrives ved 
udpantning. 

§ 25. De i §§ 22 og 23 nævnte klassifikations- 
selskaber, andre virksomheder og enkeltperso- 
ner kan kræve betaling for deres arbejde.« 

13. I § 27, stk. 3, ændres »Erhvervsministeren 
yder tilskud til konsulenttjeneste« til: »Økono- 
mi- og erhvervsministeren kan yde tilskud til in- 
formationsaktiviteter og konsulenttjeneste«. 

14. § 28 affattes således: 

»§ 28. Med bøde eller fængsel i indtil 1 år 
straffes den, der 
1) overtræder §§ 9-13 eller 19, stk. 2, 
2) tilsidesætter vilkår knyttet til en tilladelse, 

dispensation eller en godkendelse efter lo- 
ven, eller 

3) ikke efterkommer påbud eller forbud, der er 
meddelt i henhold til loven eller i henhold til 
forskrifter udstedt i medfør af loven.« 
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15. I § 29, stk. 3, og § 32, stk. 4,1. pkt., udgår: », 
hæfte«. 

16. I § 29, stk. 1, § 29, stk. 2, 1. pkt., § 29, stk. 2, 
2. pkt., § 30, stk. 1, og § 30, stk. 2, ændres »hæf- 
te« til: »fængsel i indtil 4 måneder«. 

17. I § 31 og § 32, stk. 4, 2. pkt., udgår: »hæfte 
eller«. 

§3 

Loven træder i kraft den 30. juni 2002. 

§4 

Loven gælder ikke for Færøerne og Grønland, 
men kan ved kongelig anordning helt eller delvis 
sættes i kraft for Grønland med de ændringer, 
som de særlige grønlandske forhold tilsiger. 
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B e m æ r k n i n g e r  t i l  l o v f o r s l a g e t  

Almindelige bemærkninger 

1. Indledning 

Lovforslagets formål og indhold 

Den 3. oktober 2001 fremsatte den daværende er- 
hvervsminister forslag til lov om ændring af sømands- 
loven og lov om sikkerhed til søs (søfarendes hviletid 
m.v.) (L 24) samt forslag til lov om ændring af lov om 
sikkerhed til søs (gebyrbelagt arbejdsmiljøtilsyn, til- 
skud for ekstraindsats på arbejdsmiljøområdet, indbe- 
retningspligt, anløbsforbud samt lastning og losning 
af bulkskibe) (L 25). Forslagene bortfaldt efter første- 
behandlingen den 23. oktober 2001 som følge af ud- 
skrivelsen af folketingsvalget. Der henvises med hen- 
syn til L 24 til Folketingstidende 2001-2002 (1. sam- 
ling), Tillæg A, sp. 284, samt Folketingets Forhand- 
linger, sp. 533, og med hensyn til L 25 til Folketings- 
tidende 2001-2002 (1. samling), Tillæg A, sp. 296, 
samt Folketingets Forhandlinger, sp. 536. 

Lovforslagets § 1 samt § 2, nr. 3, er en genfremsæt- 
telse af det tidligere L 24. Denne del af forslaget tilve- 
jebringer hjemmel til at gennemføre tre direktiver om 
arbejdstid og hviletid for søfarende i dansk ret ved ad- 
ministrativt fastsatte forskrifter. Samtidig tydeliggø- 
res de bestemmelser, som danner grundlag for kontrol 
med de søfarendes arbejds- og levevilkår, som efter 
EU-bestemmelserne om havnestatskontrol kan omfat- 
tes af inspektionen af udenlandske skibe, der anløber 
danske havne. Endvidere skaber forslaget grundlag 
for, at Danmark kan ratificere ILO-konvention nr. 180 
om søfarendes arbejdstid og bemanding af skibe og 
Protokollen af 1996 til ILO-konvention nr. 147 om 
minimumsnormer i handelsskibe, 1976. 

Den øvrige del af lovforslaget er en delvis genfrem- 
sættelse af det tidligere L 25. Den del af L 25, der sig- 
tede på at skabe hjemmel til at gennemføre incita- 
mentsregler på arbejdsmiljøområdet til søs, indgår 
ikke i nærværende forslag. I forhold til L 25 er endvi- 
dere bestemmelsen i forslagets § 2, nr. 2, om færøske 
skibe ny. Endelig indgik forslagets § 2, nr. 12, hvor- 

ved der foreslås etableret hjemmel til at tage betaling 
for lovpligtige syn af visse typer skibe, ikke i L 25. 

Hovedformålet med lovforslagets § 2 er at gennem- 
føre samt tilvejebringe hjemmel til i administrativt 
fastsatte forskrifter at gennemføre en række EU-tiltag 
på søsikkerhedsområdet, herunder bl.a. obligatorisk 
indberetning af skibsanløb, anløbsforbud og regler for 
terminalers lastning og losning af bulkskibe. 

Herudover indeholder § 2 en række ændringer af 
lovteknisk karakter, herunder en bestemmelse om 
færøske skibe, som er en konsekvens af, at sagsområ- 
det "sikkerhed til søs inden for Erhvervsministeriets 
område" med virkning fra den 1. januar 2002 er over- 
ført som færøsk særanliggende i medfør af § 2 i lov nr. 
137 af 23. marts 1948 om Færøernes hjemmestyre. 
Blandt ændringerne af lovteknisk karakter er endvide- 
re en bestemmelse, som gør det muligt at fastsætte 
regler om, hvilke genstande der skal anses som skibe. 
Formålet hermed er bl.a. at forbedre de retlige mulig- 
heder for at håndhæve loven. 

Formålet med den nye bestemmelse i lovforslagets 
§ 2, nr. 12, er at skabe hjemmel til at tage betaling for 
lovpligtige syn af visse typer af skibe svarende til de 
lande, som vi normalt sammenligner os med. 

1.2. Direktiver om søfarende og fiskeres hviletid m. v. 
Der er i EU vedtaget tre direktiver om arbejds- 

og/eller hviletid om bord i skibe. Lovforslaget tager 
sigte på at skabe hjemmel til, at direktiverne kan gen- 
nemføres i dansk ret ved administrativt fastsatte for- 
skrifter. Det drejer sig om direktiv 1999/63/EF af 21. 
juni 1999 om gennemførelse af den aftale om tilrette- 
læggelse af arbejdstiden for søfarende, som er indgået 
mellem European Community Shipowners' Associa- 
tion (ESCA) og Federation of Transport Workers' 
Union (FST) (EF-Tidende 1999 L 167, side 33ff), di- 
rektiv 1999/95/EF af 13. december 1999 om håndhæ- 
velse af bestemmelserne om søfarendes arbejdstid på 
skibe, der anløber Fællesskabets havne (EF-Tidende 
2000 L 14, side 29ff), samt direktiv 2000/34/EF af 22. 
juni 2000 om ændring af Rådets direktiv 1993/104/EF 
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om visse aspekter i forbindelse med tilrettelæggelse af 
arbejdstiden (EF-Tidende 2000 L 195, side 41). 

De europæiske skibsredere og transportarbejdernes 
fagforeninger indgik i september 1998 en rammeafta- 
le om tilrettelæggelse af de søfarendes arbejds- eller 
hviletid inden for handelsflåden. Rådets direktiv 
1999/63/EF af 21. juni 1999 gør denne rammeaftale 
obligatorisk. Rammeaftalens væsentligste bestem- 
melser giver valgfrihed mellem at regulere den søfa- 
rendes maksimale arbejdstid eller den samlede mini- 
male hviletid pr. dag og pr. uge. Aftalen giver mulig- 
hed for fravigelser fra den maksimale arbejdstid eller 
samlede hviletid for vagtgående søfarende og for alle 
søfarende på korte rejser. Rammeaftalen indeholder 
endvidere bestemmelser om registrering af den søfa- 
rendes daglige arbejds- eller hviletid. Disse registre- 
ringer skal med passende mellemrum kontrolleres og 
påtegnes af skibets flagstat. 

I henhold til direktiv 1999/95/EF (håndhævelsesdi- 
rektivet) skal reglerne om de søfarendes arbejds- eller 
hviletid kontrolleres såvel på danske skibe som på 
udenlandske skibe, der anløber danske havne. Kon- 
trollen med skibe, der er registreret i lande uden for 
EU, skal dog først foretages, når ILO-konvention nr. 
180 og Protokollen til ILO-konvention nr. 147 er trådt 
i kraft internationalt. Da sømandsloven alene gælder 
for danske skibe, er det fundet hensigtsmæssigt, at 
kontrollen med udenlandske skibe sker i medfør af lov 
om sikkerhed til søs, der i forvejen danner det hjem- 
melsmæssige grundlag for kontrol med fremmede ski- 
be. Der foreslås derfor indsat en hjemmel hertil i den- 
ne lov. 

Direktiv 2000/34/EF af 22. juni 2000 omhandler 
bl.a. fiskeres daglige og ugentlige arbejds- eller hvile- 
tid og følger i øvrigt de samme hovedprincipper, som 
gælder for de søfarende i handelsflåden. Som noget 
særligt må den ugentlige arbejdstid for fiskere i gen- 
nemsnit ikke overstige 48 timer i en referenceperiode 
på op til 12 måneder.. Direktivet har ingen dokumen- 
tations- og kontrolregler. 

De gældende danske regler om hviletid til søs fin- 
des i sømandslovens § 57. Reglerne omfatter både sø- 
farende i handelsskibe og fiskere og lever i store træk 
op til de nye EU-regler. På visse punkter, herunder 
navnlig vedrørende den samlede ugentlige hviletid og 
fravigelsesmuligheder, samt registrering af arbejds- 
eller hviletid, er de danske regler ikke tilstrækkeligt 
dækkende. Med forslaget lægges der op til at erstatte 
§ 57 med en bekendtgørelse, som viderefører den hid- 
tidige regulering af hviletiden med den nødvendige 
tilpasning til de nye direktiver. 

Siden 1995 har man inden for rammerne af det 
europæiske samarbejde om kontrol af udenlandske 
skibe (det såkaldte "Paris MOU") gennemført en ræk- 
ke såkaldte kampagnesyn. Formålet med disse er at 
undersøge, om skibene lever op til den internationale 
regulering på søfartsområdet på specifikt udvalgte 
områder. 1 1997 afholdt Paris MOU således et 3-må- 
neders kampagnesyn af arbejds- og levevilkår i hen- 
hold til ILO-konvention nr. 147. Der blev bl.a. foku- 
seret på forholdene vedrørende opbevaring af fødeva- 
rer, kvaliteten af drikkevandet, de sanitære forhold om 
bord, opvarmning og ventilation af opholdsrum samt 
standarden af hospitalsrum. 

Kampagnen viste, at mere end 25% af de inspicere- 
de skibe havde fejl og mangler på disse områder. På 
baggrund heraf har man i Paris MOU sidste år udsendt 
en række retningslinier til brug for inspektioner af dis- 
se forhold. 

De gældende regler i direktiv 1995/21/EF om hånd- 
hævelse over for skibe, der anløber Fællesskabets 
havne og sejler i farvande under medlemsstaternes ju- 
risdiktion, af internationale standarder for skibes sik- 
kerhed, forureningsforebyggelse samt for leve- og ar- 
bejdsvilkår om bord (havnestatskontrol) muliggør, at 
inspektion -  ud over skibets konstruktion og de tekni- 
ske indretninger om bord -  tillige omfatter en række 
krav om de søfarendes arbejds- og levevilkår, der føl- 
ger af ILO-konvention nr. 147. Det drejer sig f.eks. om 
kostforplejningen, rnindstealdereil for ansættelse til 
søs, rederens ansvar i forbindelse med sygdom samt 
lægeundersøgelser. Forslaget præciserer de regler, der 
bl.a. danner hjemmelsgrundlaget for denne kontrol. 

Europa-Kommissionen henstillede i 1998 til med- 
lemslandene at ratificere ILO-konvention nr. 180 og 
Protokollen af 1996 til ILO-konvention nr. 147 som 
led i den fremtidige gennemførelse af håndhævelses- 
direktivet for tredielandes skibe. Rammeaftalen i di- 
rektivet om søfarendes arbejdstid bygger på konven- 
tion nr. 180. Danmark vil derfor leve op til konventi- 
onens krav, når lovforslaget er vedtaget, og de admi- 
nistrative, regler for søfarende er udstedt. Herefter vil 
Danmark kunne ratificere konvention nr. 180 og pro- 
tokollen til konvention nr. 147. 

Den bestemmelse, som etablerer hj emmel til at gen- 
nemføre de tre direktiver, findes i forslagets § 1 samt 
§ 2, nr. 3; 

1.3. Ændring af havnestatskontroldirektivet 
I december 1999 forliste olietankskibet ERIKA ud 

for den franske kyst med en ganske betydelig oliefor- 
urening til følge. Som opfølgning på ulykken har 
Europa-Parlamentet og Rådet vedtaget direktiv 2001/ 
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106/EF af 19. december 2001 om ændring af Rådets 
direktiv 95/21/EF om håndhævelse over for skibe, der 
anløber Fællesskabets havne og sejler i farvande un- 
der medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale 
standarder for skibes sikkerhed, for forureningsfore- 
byggelse og for leve- og arbejdsvilkår om bord (hav- 
nestatskontrol) (EF-Tidende 2002 L 19, side 17 ff). På 
Det Europæiske Råds møde i Nice i december 2000 
var der enighed om at fremskynde iværksættelsen af 
EU's søsikkerhedsmæssige tiltag, herunder de på da- 
værende tidspunkt kommende regler i det nævnte æn- 
dringsdirektiv. Dette blev bekræftet på transportrnini- 
strenes rådsmøde senere i december 2000. Uanset at 
medlemsstaternes frist til at gennemføre ændringsdi- 
rektivet er 18 måneder efter direktivets offentliggørel- 
se, findes det under indtryk af Det Europæiske Råds 
tilkendegivelse hensigtsmæssigt at sikre grundlaget 
for, at dette kan ske på et tidligere tidspunkt. 

Sigtet med ændringsdirektivet er at målrette havne- 
statskontrollen imod de skibe, som udgør en særlig ri- 
siko. Ændringsdirektivet vil således gøre det obligato- 
risk for medlemsstaterne at kontrollere skibe, der ud- 
gør en særlig risiko for sikkerheden til søs og for hav- 
miljøet. Ved afgrænsningen af disse skibe vil der bl.a. 
blive taget hensyn til skibets type og alder, under hvil- 
ket flag skibet er indregistreret, skibets klassifikati- 
onsselskab samt resultaterne af den havnestatskontrol, 
der tidligere er gennemført af skibet. 

Ændringsdirektivet indebærer endvidere en skær- 
pet kurs over for skibe fra de flagstater, der ikke selv 
fører tilstrækkelig kontrol med deres skibe. Den inter- 
nationale samarbejdsorganisation om havnestatskon- 
trol (Paris MOU), som består af 19 lande, anvender et 
harmoniseret system for havnestatskontrol. Organisa- 
tionen fører en såkaldt sortliste over de lande, hvis ski- 
be oftest tilbageholdes, fordi de udgør en åbenbar fare 
for de ombordværendes sikkerhed eller sundhed eller 
for forurening af havet. Ændringsdirektivet medfører, 
at de "sortlistestaters" skibe, der gentagne gange tilba- 
geholdes, skal meddeles anløbsforbud. 

For at sikre ændringsdirektivets effektive gennem- 
førelse er det pålagt medlemsstaterne at indberette op- 
lysninger om alle udenlandske skibes havneanløb, 
bortset fra færger i rutefart. Oplysningerne skal enten 
indberettes løbende til den såkaldte SIRENAC data- 
base, som drives af Paris MOU, eller indberettes hver 
sjette måned til Europa-Kommissionen med en fuld- 
stændig fortegnelse over alle individuelle skibsanløb. 
Hovedparten af de danske havne indberetter allerede i 
dag på uformel basis skibsanløb til Søfartsstyrelsen. 
Ændringsdirektivet nødvendiggør imidlertid en udvi- 
delse heraf samt etablering af en egentlig indberet- 

ningspligt. Tilrettelæggelsen af den kommende indbe- 
retningsordning vil ske efter forhandling med de be- 
rørte parter. 

Med lovforslaget lægges der op til at gennemføre 
de dele af ændringsdirektivet, der vedrører anløbsfor- 
bud og tilbageholdelse, i egentlige lovbestemmelser, 
mens der skabes hjemmel til, at de øvrige dele af æn- 
dringsdirektivet -  eksempelvis den nævnte indberet- 
ningspligt - kan gennemføres i administrativt fastsatte 
forskrifter. 

De bestemmelser, som vedrører gennemførelsen af 
ændringsdirektivet, findes i forslagets § 2, nr. 6-10. 

1.4. Direktiv om lastning og losning af bulkskibe 

I de seneste årtier er der sket en række forlis med 
bulkskibe (skibe, der transporterer faste produkter i 
løs forrn). Herved har et betydeligt antal søfarende mi- 
stet livet. På den baggrund har Europa-Parlamentet og 
Rådet vedtaget direktiv 2001/96/EF af 4. december 
2001 om harmoniserede krav til og procedurer for sik- 
ker lastning og losning af bulkskibe (EF-Tidende 
2002 L 13, side 9ff). Sigtet med direktivet er at for- 
bedre sikkerheden ved at etablere procedurer, der gør 
det muligt at forebygge strukturelle skader på bulkski- 
bene i forbindelse med selve laste- og losseoperatio- 
nen. 

Efter direktivets bestemmelser skal både bulkskibe- 
ne og de landterminaler, som skibene anløber, anven- 
de internationalt anerkendte procedurer for laste- og 
losseoperationer, samarbejde og kommunikation. 
Endvidere skal operatørerne af landterminalerne etab- 
lere kvalitetsstyringssystemer med henblik på at sikre, 
at terminalernes ledelse og drift planlægges og udfø- 
res på et tilfredsstillende sikkerhedsniveau. De kvali- 
tetsstyringssystemer, som direktivet foreskriver for 
terminaloperatørerne, skal opbygges i overensstem- 
melse med internationale ISO standarder og skal 
ækvivalere de kvalitetsstyringssystemer, som allerede 
findes for bulkskibe i den internationale kode for sik- 
ker skibsdrift (ISM-koden). Systemerne skal certifice- 
res, ligesom de løbende skal kontrolleres af myndig- 
hederne. 

Direktivets bestemmelser kan med hensyn til skibe- 
ne allerede i dag gennemføres med hjemmel i lov om 
sikkerhed til søs. Landterminalerne henhører under 
Trafikministeriet, der med hjemmel i lov om havne 
har udstedt et standardreglement for de danske havne. 
Standardreglementet indeholder enkelte bestemmel- 
ser om lastning og losning af skibe. Disse bestemmel- 
ser er imidlertid ikke dækkende for direktivets krav til 
landterminalerne. 
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Trafikministeriet har ikke tradition for detaljeret re- 
gulering af arbejdsgangene i havnene og har ikke er- 
faring med certificering og kontrol af de omtalte kva- 
litetsstyringssystemer. Hertil kommer, at systemerne i 
dette tilfælde retter sig imod skibenes sikkerhed. Med 
forslaget lægges der derfor op til at gennemføre be- 
stemmelserne om terminaloperatørernes kvalitetssty- 
ringssystemer for lastning og losning af bulkskibe in- 
den for rammerne af lov om sikkerhed til søs under 
Økonomi- og Erhvervsministeriets område. Det fin- 
des hensigtsmæssigt at præcisere hjemmelsgrundlaget 
udtrykkeligt i lovteksten. 

Den bestemmelse, som etablerer hjemmel til at gen- 
nemføre direktivet i administrativt fastsatte forskrif- 
ter, findes i lovforslagets § 2, nr. 4. 

1.5. Betaling for syn af visse typer qf skibe 

Danske skibe skal underkastes et første hovedsyn, 
inden de sættes i fart, ligesom de fleste skibstyper un- 
derkastes periodiske syn. Visse syn foretages af klas- 
sifikationsselskaberne mod fuld betaling fra rederen. 
Søfartsstyrelsen foretager også syn, som hidtil som 
udgangspunkt har været gratis for rederen. 

Efter lov om sikkerhed til søs kan der allerede op- 
kræves betaling for en række af de syn eller godken- 
delser, som Søfartsstyrelsen foretager. I lovforslaget 
skabes hjemmel til at tage betaling for lovpligtige syn 
af visse typer af skibe svarende til de lande, som vi 
normalt sammenligner os med. 

Stillingtagen til brug af den nye hjemmel vil ske i 
forbindelse med finansloven for 2003. Indføres der 
betaling for lovpligtige syn, vil taksten følge Finans- 
ministeriets vejledning herom. 

Den hidtidige betalingsordning har i særlige tilfæl- 
de været fastsat med udgangspunkt i reglerne om pris- 
kalkulation, der gælder for indtægtsdækket virksom- 
hed inden for staten. Denne praksis vil blive fortsat. 

Forslaget indebærer ingen ændring af den hidtidige 
betalingsordning for fiskeskibe. Forslaget indebærer 
heller ingen ændring med hensyn til betaling for de 
kontrolsyn og inspektioner, som på stikprøvebasis 
foretages på Søfartsstyrelsens initiativ eller på bag- 
grund af en konkret mistanke om mangler på skibene. 

Bestemmelsen om hjemmel til betaling for lovplig- 
tige syn af visse typer af skibe findes i lovforslagets § 
2, nr. 12. 

1.6. Lovtekniske ændringer 

Lovforslaget indeholder en række ændringer af lov- 
teknisk karakter. 

Med § 2, nr. 1, foreslås en bestemmelse, hvorefter 
der kan fastsættes regler om, hvilke genstande der skal 
anses som skibe. Baggrunden for forslaget er en Ve- 
stre Landsrets dom fra september 1999, jf. Ugeskrift 
for Retsvæsen 1999.2074V. En række aktivister stod 
tiltalt for overtrædelse af henholdsvis søloven og de 
internationale søvejsregler ved i små gummibåde at 
forhindre et amerikansk flådefartøj i at lægge til kaj. 
Landsretten frifandt aktivisterne og konstaterede i 
sine bemærkninger til dommen, at der hverken i den 
daværende lov om skibsfartens betryggelse (nu lov 
om sikkerhed til søs) eller i søloven eller i bernærknin- 
gerne hertil var indeholdt en definition af begrebet 
skib. Landsretten fandt på den baggrund, at det -  un- 
der hensyn til størrelsen og karakteren af de anvendte 
gummibåde -  ikke med fornøden sikkerhed var be- 
vist, at der var tale om skibe, således som dette begreb 
skulle forstås i de love, hvorefter tiltalen var rejst. 

Med bestemmelsen i forslagets § 2, nr. 2, foreslås 
det at præcisere lovens anvendelsesområde. Forslaget 
er er en konsekvens af, at sagsområdet "sikkerhed til 
søs inden for Erhvervsministeriets område" med virk- 
ning fra den 1. januar 2002 er overført som færøsk 
særanliggende i henhold til lov om Færøernes hjem- 
mestyre. Den danske regering indgik den 10. juni 
홢 1998 en aftale med Færøernes landsstyre, hvorefter de 
færøske myndigheder kunne overtage sagsområdet 
"tilsyn med skibe" efter nærmere aftale mellem rege- 
ringen og landsstyret. Den 30. oktober 2001 indgik 
den danske regering og Færøernes landsstyre en aftale 
om at overføre de områder inden for lov om sikkerhed 
til søs, som administreres af økonomi- og erhvervsmi- 
nisteren og Søfartsstyrelsen, som færøsk særanliggen- 
de med virkning fra den 1. januar 2002. Overførelsen 
indebærer, at Hjemmestyret har overtaget den lovgi- 
vende og administrative myndighed på området samt 
de med sagsområdet forbundne udgifter. Færøske ski- 
be, hvilket vil sige skibe, som er registreret i de færø- 
ske skibsregistre, er herefter undergivet Hjernrnesty- 
rets lovgivning om sikkerhed til søs. Af ordensmæssi- 
ge grunde foreslås det præciseret, at færøske skibe ved 
anvendelse af bestemmelserne i lov om sikkerhed til 
søs sidestilles med skibe, som er udenlandske. 

Efter § 5, stk. 2, i lov om sikkerhed til søs kan der 
for skibe under 20 bruttoregisterton eller med en brut- 
totonnage på under 20 fastsættes bestemmelser, som 
fraviger de generelle bestemmelser i lovens § 2. De in- 
ternationale regler på fiskeskibsområdet anvender 
måleenheden "meter" frem for måleenhederne "brut- 
teregisterton" og "bruttotonnage". De internationale 
regler er gennemført i dansk ret, således at de danske 
regler finder anvendelse på fiskeskibe på 15 meter 
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eller derover. Med forslagets § 2, nr. 5, foreslås det at 
udvide adgangen efter lovens § 5, stk. 2, til at fravige 
lovens § 2 til at omfatte skibe under 15 meter. 

Søfartsstyrelsen tillader ofte, at der i stedet for for- 
skriftsmæssigt tilbehør, anordninger, apparater m.v. 
på skibe anvendes andet udstyr med et tilsvarende sik- 
kerhedsniveau. Mens loven i dag giver mulighed for 
at strafsanktionere overtrædelser af påbud og forbud, 
er der ikke mulighed for at strafsanktionere overtræ- 
delser af eventuelle vilkår, som er fastsat i forbindelse 
med meddelelse af en tilladelse til at fravige de for- 
skriftsmæssige krav. Der foreslås med forslagets § 2, 
nr. 14, indført en sådan sanktionsmulighed. 

Endelig indeholder lovforslagets § 2, nr. 11, 13 og 
15-17 en række mindre ændringer, der bl.a. er konse- 
kvenser af ændringer i anden lovgivning. 

2. Økonomiske og administrative konsekvenserfor det 
offentlige 

Det er primært arbejdsmarkedets parter, som skal 
sikre, at hviletidsreglerne for søfarende overholdes. 
Søfartsstyrelsen vil herudover føre stikprøvekontrol 
med overholdelsen af hviletidsreglerne for de søfaren- 
de i handelsflåden ved at gennemgå indsendte kopier 
af de registreringsskemaer, der skal føres på skibene. 
Stikprøvekontrol om bord på danske skibe kan ligele- 
des indgå. På udenlandske handelsskibe, der anløber 
dansk havn, vil kontrol med de søfarendes hviletid 
og/eller arbejdstid indgå som en del af den almindeli- 
ge havnestatskontrol. Det øgede ressourceforbrug i 
Søfartsstyrelsen, der årligt skønnes at udgøre to års- 
værk, afholdes inden for Økonomi- og Erhvervsmini- 
steriets rammer. 

Gennemførelsen af direktiverne om bulkskibe og 
havnestatskontrol vil nødvendiggøre et øget ressour- 
ceforbrug i Søfartsstyrelsen på tre årsværk. Hertil 
kommer en mindre engangsudgift til EDB i forbindel- 
se med etablering af indberetningsordning i relation til 
havnestatskontroldirektivet. Disse udgifter afholdes 
inden for Økonomi- og Erhvervsministeriets rammer. 
Indberetningsordningen forventes at medføre mindre 
merudgifter for de stats- eller kommuneejede havne. 

Indtægter i forbindelse med en brug af den foreslå- 
ede hjemmel til at tage betaling for lovpligtige syn af 
visse typer af skibe vil fremgå af finansloven for 2003. 
Økonomi- og Erhvervsministeriet vil drøfte spørgs- 
målet om kompensation inden for rammerne af det ud- 
videde totalbalanceprincip med de kommunale orga- 
nisationer, såfremt ordningen skulle medføre merud- 
gifter for kommunerne. 

3. Erhvervsøkonomiske konsekvenser 

Spørgsmålet orn, i hvilket omfang de nye regler om 
søfarendes hviletid m.v. vil medføre merudgifter for 
søfártserhvervene, afhænger af de overenskomster, 
som indgås af arbejdsmarkedets parter. 

Den del af forslaget, som vedrører ændringerne af 
havnestatskontroldirektivet, forventes ikke at have di- 
rekte økonomiske konsekvenser for de danske søfarts- 
erhverv, men den skærpede kontrol med udenlandske 
skibe, der anløber danske havne, vil på sigt bedre kon- 
kurrencevilkårene for den danske handelsflåde. Ind- 
beretningsordningen vil i begrænset omfang medføre 
mindre udgifter for havnene. 

Brug af hjemlen til at tage betaling for lovpligtige 
syn af visse typer af skibe kan føre til meromkostnin- 
ger for erhvervet. Det er ikke på nuværende tidspunkt 
muligt at anslå omfanget heraf, men vil fremgå af fi- 
nansloven for 2003. 

4. Administrative konsekvenser for erhvervslivet 
De nye registreringskrav, der er en følge af direkti- 

verne om arbejdstid og hviletid for søfarende, indebæ- 
rer øgede administrative byrder for skibsledelsen. Den 
nærmere opgørelse heraf vil først kunne foretages, når 
de administrative regler efter forhandling med erhver- 
vets parter er udformet. Disse vil blive søgt udformet 
således, at de administrative byrder begrænses mest 
muligt. Ordningen vil komme til at omfatte ca. 670 
handelsskibe i knap 200 rederier. Det skønnes, at 
hvert af disse skibe -  afhængig af besætningens stør- 
relse -  hver måned skal anvende til 1 time på at re- 
gistrere de søfarendes hviletid om bord. Skønnet er 
baseret på en ekspertvurdering. Der vil i administrati- 
ve forskrifter bliver fastsat nærmere regler om indsen- 
delse og attestation af hviletidsskemaer. Et udkast til 
disse regler vil i det omfang, der skønnes at være be- 
hov herfor, blive forelagt Økonomi- og Erhvervsmini- 
steriets testpaneler. 

Direktivbestemmelserne om fiskernes arbejds- og 
hviletid indeholder ikke krav om registrering af ar- 
bejds- eller hviletid, og de kommende administrative 
regler forventes ikke at ville medføre øgede admini- 
strative byrder for fiskerierhvervet. 

Den del af forslaget, som vedrører ændringerne af 
havnestatskontroldirektivet, vil ikke have administra- 
tive konsekvenser for det danske søfartserhverv. Ind- 
beretningsordningen vil medføre en beskeden øget 
administrativ belastning af havnene. Denne del af lov- 
forslaget er forelagt Økonomi- og Erhvervsministeri- 
ets testpaneler, men resultatet heraf foreligger endnu 
ikke. 
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Den del af forslaget, som vedrører bulkskibsdirek- 
tivets krav om, at landterminalerne skal etablere kva- 
litetsstyringssystemer, indebærer en mindre øget ad- 
ministrativ belastning for de terminaloperatører, der 
ikke allerede har indført sådanne systemer. Et af de 
større klassifikationsselskaber har vurderet, at terrni- 
naloperatøier, der indfører kvalitetssikringssystemer, 
hver skal bruge op til V2 årsværk herpå, og at det cer- 
tificerende organ skal anvende ca. to fuldtidsbeskæf- 
tigede i en uge. Med lovforslaget foreslås der alene 
krav om etablering af kvalitetssikringssystemer i rela- 
tion til de aktiviteter i landterminaleme, der direkte 
har med håndteringen af bulkskibe at gøre. De berørte 
landterminaloperatører vil endvidere kunne reducere 
udgifterne til indførelsen af kvalitetssikringssystemer- 
ne ved koordinering og samarbejde. De administrative 
konsekvenser afledt af direktivets gennemførelse vil 
derfor være mindre end Vi årsværk for hver af de be- 
rørte terminaloperatører. Skønnet er baseret på en eks- 
pertvurdering. Denne del af lovforslaget er endvidere 
forelagt Økonomi- og Erhvervsministeriets testpane- 
ler, men resultatet heraf foreligger endnu ikke. 

5. Miljømæssige konsekvenser 
Den del af forslaget, som vedrører ændringerne af 

havnestatskontroldirektivet, vil på længere sigt redu- 
cere antallet af såkaldte substandard skibe, der sejler i 
europæiske farvande, hvorved risikoen for forurening 
af havmiljøet og kysterne med olie og andre skadelige 
stoffer reduceres. 

Den del af forslaget, som vedrører gennemførelsen 
af bulkskibsdirektivet, forventes at mindske risikoen 
for, at bulkskibe forulykker med miljøforurening til 
følge. 

6. Forholdet til EU-retten 
Lovforslaget sigter på at skabe hjemmel til, at di- 

rektiverne 1999/63/EF, 1999/95/EF, 2000/34/EF om 
arbejdstid og hviletid for søfarende samt direktiv 
2001/96/EF om sikker lastning og losning af bulkskib 
kan gennemføres i dansk ret ved administrativt fast- 
satte forskrifter. 

Forslaget sigter endvidere på at gennemføre dele af I 
Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2001/106/EF 
af 19. december 2001 om ændring af Rådets direktiv 
95/21/EF om håndhævelse over for skibe, der anløber 
Fællesskabets havne og sejler i farvande under med- 
lemsstaternes jurisdiktion, af internationale standar- 
der for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse 
og for leve- og arbejdsvilkåt om bord (havnestatskon- 

I trol) ved bestemmelser i lov om sikkerhed til søs samt 
på at skabe hjemmel til, at de øvrige dele af ændrings- 

direktivet kan gennemføres i administrativt fastsatte 
forskrifter. - 

Der henvises til afsnittene 1.2-1.4 under de almin- 
. delige bemærkninger. 

7. Høring 
Udkast til de tidligere fremsatte lovforslag L 24 og 

L 25, som danner grundlag for nærværende forslag, 
har forud for behandlingen i Folketinget i oktober 
2001 været sendt til høring hos de nedenfor anførte of- 
fentlige og private institutioner. Bestemmelserne om 
færøske skibe og om etablering af hjemmel til at tage 
betaling for lovpligtige syn af visse typer af skibe, jf. 
forslagets § 2, nr. 2 og 12, er nye elementer i forhold 
til L 24 og L 25. Endvidere indgår den del af L 25, der 
sigtede på at gennemføre incitamentsregler på ar- 
bejdsmiljøområdet til søs, ikke i nærværende forslag. 
Det er ikke som følge af de nævnte justeringer af de 
tidligere lovforslag fundet nødvendigt at sende det re- 
viderede forslag i fornyet høring. De berørte parter, 
herunder blandt andet rederiforeningerne og Komrnu- 
nernes Landsforening, er imidlertid orienteret om for- 
slagets § 2, nr. 12, om hjemmel til at tage betaling for 
lovpligtige syn af visse typer af skibe. 

Amtsrådsforeningen i Danmark, Arbejderbevægel- 
sens Erhvervsråd, Beskæftigelsesministeriet, Bilfær- 
gernes Rederiförening, Danmarks Fiskeriforening, 
Danmarks Rederiforening, Dansk Arbejdsgiverfor- 
ening, Dansk Industri, Dansk Navigatørforening, 
Dansk Sejlunion, Dansk Sø-Restaurationsforening, 
Danske Havnevirksomheder, Finansministeriet, Fi- 
skeriets Arbejdsmiljøråd, Fiskernes Forbund, Forbun- 
det af Offentligt Ansatte, Foreningen af Danske Priva- 
thavne, Foreningen af Danske Ral- og Sandsugere, 
Foreningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i Dan- 
mark (Skibsværftsforeningen), Forsvarsministeriet, 
Funktionærernes og Tjenestemændenes Fællesråd, 
Færøernes Landsstyre, Grønlands Hjemmestyre, Ho- 
tel-, Restaurant- & Turisterhvervets Arbejdsgiverfor- 
ening, Indenrigs- og Sundhedsministeriet, Justitsmi- 
nisteriet, Kommunernes Landsforening, Københavns 
Kommune, Landsorganisationen i Danmark, Maskin- 
mestrenes Forening, Metal-Søfart, Miljø- og Energi- 
ministeriet, Ministeriet for Fødevarer, Landbrug og 
Fiskeri, Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rederi- 
foreningen af 1895, Rederiforeningen for mindre ski- 

l be, Restaurations- og Bryggeriarbejderforbundet, Re- 
staurationsBranchens Forbund, Rigsombudsmanden i 
Grønland, Rigsombudsmanden på Færøerne, Sam- 
menslutningen af Danske Havne, Scandlines A/S, 
Skatteministeriet, Skibs- og Bådebyggeriernes Ar- 
bejdsgiverforening, Socialministeriet, Specialarbej- 
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derforbundet i Danmark, Statsansattes Kartel, Stats- 
havneadministrationen i Frederikshavn, Statsministe- 
riet, Statstjenestemændenes Centralorganisation II, 

Søfartens Arbejdsmiljøråd, Sømændenes Forbund, 
Søsportens Brancheforening, Trafikministeriet og 
Udenrigsministeriet. 

8. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget 

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/ 
Mindreudgifter Merudgifter 
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang) 

Økonomiske konsekvenser for Indtægter hidrørende fra even- Gennemførelsen af de fem di- 
stat, kommuner og amtskom- tuel brug af hjemlen til at tage rektiver indebærer et øget per- 
muner betaling for lovpligtige syn af sonaleforbrug i Søfartsstyrel- 

visse typer af skibe vil fremgå sen på i alt fem årsværk. 
af finansloven for 2003. Den af ændringen af havne- 

statskontroldirektivet følgende 
indberetningspligt forventes at 
medføre mindre merudgifter 
for de stats- eller kommunalt 
ejede havne. 
Økonomi- og Erhvervsministe- 
riet vil drøfte spørgsmålet om 
kompensation inden for ram- 
merne af det udvidede totalba- 
lanceprincip med de kommu- 
nale organisationer, såfremt 
eventuel brug af hjemlen til at 
tage betaling for lovpligtige 
syn af visse typer af skibe skul- 
le medføre merudgifter for 
kommunerne. 

Administrative konsekvenser Gennemførelsen af de fem di- 
for stat, kommuner og amts- rektiver indebærer et øget per- 
kommuner sonaleforbrug i Søfartsstyrel- 

sen på i alt fem årsværk. 

Økonomiske konsekvenser for Den del af forslaget, som ved- Spørgsmålet om, i hvilket om- 
erhvervslivet rører ændringeme af havne- fang de nye hviletidsregler for 

statskontroldirektivet, herun- søfarende medfører merudgif- 
der den skærpede kontrol med ter, afhænger af de kommende 
udenlandske skibe, der anløber overenskomstforhandlinger. 
danske havne, vil på sigt bedre Gennemførelsen af bulkskibs- 
konkurrencevilkårene for den direktivet medfører merudgif- 
danske handelsflåde. ter for terminaloperatørerne. 

Brug af hjemlen til at tage beta- 
ling for lovpligtige syn af visse 
typer af skibe kan føre til mer- 
omkostninger for erhvervet. 
Det er ikke på nuværende tids- 
punkt muligt at anslå omfanget 
heraf, men vil fremgå af finans- 
loven for 2003. 
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Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/ 
Mindreudgifter Merudgifter 
(hvis j a, angiv omfang) (hvis j a, angiv omfang) 

Administrative konsekvenser Ingen De nye registreringskrav, der 
for erhvervslivet følger af direktiverne om ar- 

bejdstid og hviletid for søfaren- 
de, indebærer øgede admini- 
strative byrder for skibsledel- 
sen. Disse kan dog først opgø- 
res ved udmøntningen af de- 
tailforskrifterne. Det skønnes, 
at byrderne udgør ca. V2 til 1 
time pr. måned pr. skib i han- 
delsflåden. 
Indberetningspligten, som føl- 
ger af ændringen af havnestats- 
kontroldirektivet, medfører en 
mindre øget administrativ be- 
lastning for havnene. 
Gennemførelsen af bulkskibs- 
direktivet forventes at medføre 
en øget administrativ belast- 
ning for de terminaloperatører, 
som endnu ikke har indført 
kvalitetsstyringssystemer. Om- 
fanget heraf skønnes at være 
mindre end lA årsværk for hver 
af de berørte operatører. 

Miljømæssige konsekvenser Gennemførelsen af ændringen Ingen 
af havnestatskontroldirektivet 
forventes på sigt at reducere 
antallet af såkaldte substandard 
skibe og derved faren for for- 

' urening af havmiljøet og ky- 
sterne med olie og andre skade- 
lige stoffer. 
Bulkskibsdirektivets gennem- 
førelse forventes at mindske ri- 
sikoen for, at bulkskibe for- 
ulykker, hvorved risikoen for 
forurening reduceres. 
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Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/ 
Mindreudgifter Merudgifter 
(hvis ja, angiv omfang) (hvis ja, angiv omfang) 

Forholdet til EU-retten Lovforslaget sigter på at skabe hjemmel til, at direktiverne 
1999/63/EF, 1999/95/EF, 2000/34/EF om arbejdstid og hviletid 
for søfarende samt direktiv 2001/96/EF om sikker lastning og 
losning af bulkskibe kan gennemføres i administrativt fastsatte 
forskrifter. 
Forslaget sigter endvidere på at gennemføre dele af Europa-Par- 
lamentets og Rådets direktiv 2001/106/EF af 19. december 2001 
om ændring af Rådets direktiv 95/21/EF om håndhævelse over 
for skibe, der anløber Fællesskabets havne og sejler i farvande 
under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder 
for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse og for leve- og 
arbejdsvilkår om bord (havnestatskontrol) ved bestemmelser i 
lov om sikkerhed til søs samt på at skabe hjemmel til, at de øvrige 
dele af ændringsdirektivet kan gennemføres i administrativt fast- 
satte forskrifter. 

Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser 

Til § 1 

Til nr. 1 og 2 
Forslaget medfører, at sømandslovens § 57 om hvi- 

letid, jf. forslagets § 1, nr. 3, fremover som noget nyt 
i visse situationer vil omfatte skibsførere, der indgår i 
brovagten. Dette er i overensstemmelse med FN's sø- 
fartsorganisations (IMO's) internationale uddannel- 
seskonvention om normer for uddannelse, certifice- 
ring og vagttjeneste (STCW-konventionen). En vagt- 
gående skibsfører indgår i vagtturnus med en eller fle- 
re andre navigatører. Skibsføreren anses også for 
vagtgående, når den pågældende overtager en anden 
navigatørs vagt. 

Generelt gælder, at skibsføreren i modsætning til 
andre medlemmer af driftsbesætningen selv tilrette- 
lægger sin arbejds- og hviletid. Skibsføreren har en 
særstilling, og den pågældendes arbejdstid og hviletid 
er almindeligvis ikke skemasat. Som øverste ansvarli- 
ge for sikkerheden om bord vil skibsføreren ofte træde 
til på broen, når skibet befinder sig i en situation, hvor 
særlig opmærksomhed er påkrævet. Det kan eksem- 
pelvis være tilfældet ved vejrforhold med nedsat sigt 
eller ved sejlads i farvande, som er stærkt trafikerede, 
eller hvori det er vanskeligt at navigere. Skibsførerens 
arbejdstid og hviletid må derfor kunne indrettes med 
den nødvendige fleksibilitet. Skibsføreren må på den 
ene side fortsat kunne varetage sin funktion og på den 
anden side kunne tilrettelægge arbejdet uden for de si- 
tuationer, hvor tilstedeværelsen er nødvendig af hen- 

syn til sikkerheden, således at der bliver mulighed for 
at få den fornødne hvile. 

Til nr. 3 
Forslaget tager sigte på at skabe hjemmel til, at di- 

rektiverne 1999/63/EF, 1999/95/EF og 2000/34/EF 
om arbejdstid og hviletid for søfarende kan gennem- 
føres i dansk ret ved administrativt fastsatte forskrifter. 

Den foreslåede bestemmelse fastlægger overordnet 
princippet om, at søfarendes og fiskeres hviletid skal 
være regelmæssig og bestå af uafbrudte hvileperioder, 
der er tilstrækkeligt lange til at sikre den enkeltes 
sundhed og sikkerhed. Bestemmelsen lægger derud- 
over op til at etablere en bemyndigelse for økonomi- 
og erhvervsministeren til at fastsætte nærmere regler 
om hviletid samt med hensyn til fiskere tillige om den 
gennemsnitlige ugentlige arbejdstid. 

Gennemførelsen af de nye direktiver vil ske ved to 
bekendtgørelser: en for søfarende i handelsflåden og 
en anden for fiskere. 

Søfarendes hviletid m.v. 
I den kommende bekendtgørelse om hviletid for sø- 

farende vil det være muligt at videreføre princippet 
om alene at regulere hviletiden. Efter direktivbestem- 
melserne skal en søfarende således have mindst 10 ti- 
mers hviletid pr. arbejdsdøgn, heraf mindst 6 timer i 
sammenhæng. De 10 timer kan deles i højst to hvile- 
perioder, og der må maksimalt være 14 timer mellem 
hvileperioderne. Sømandslovens § 57, stk. 1, 1.-4. 
pkt., vil derfor blive videreført ved den bekendtgørel- 
se, der udstedes i medfør af bestemmelsen. 
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Den særlige regel i sømandslovens § 57, stk. 1, 5. 
pkt., om mulighed for at fravige hviletidsreglerne ved 
et skibs ankomst til og afgang fra havn vil derimod 
ikke kunne videreføres inden for direktivbestemmel- 
semes rammer. 

Spørgsmålet om behovet for videreførelse af sø- 
mandslovens § 57, stk. 2 og 3, vil blive drøftet med er- 
hvervet i forbindelsen med udstedelsen af bekendtgø- 
relsen. 

Som noget nyt vil der blive gennemført en regel om, 
at søfarendes hviletid mindst skal være på 77 timer 
over en given 7-døgns periode. Der etableres endvide- 
re mulighed for ved overenskomstaftaler at fravige 
hviletidsbestemmelserne for vagtgående søfarende 
generelt samt for alle søfarende på skibe med korte 
rejser mod kompensation i form af'øget fritid, afspad- 
sering eller lignende. Sådanne aftaler skal godkendes 
eller registreres i Søfartsstyrelsen og skal respektere 
de bestemmelser om hviletid for vagtgående søfaren- 
de, der findes i STCW-konventionen. 

Skibsledelsen vil endvidere få pligt til at registrere 
de søfarendes vagtplaner til søs og i havn og samlet 
hviletid pr. døgn. Registrering af hviletiden skal kon- 
trolleres med passende mellemrum. 

Fiskeres hviletid og gennemsnitlige arbejdstid 

De administrative bestemmelser om fiskeres hvile- 
tid vil fra 1. august 2003, hvor direktiv 2000/34/EF 
træder i kraft, i store træk komme til at svare til de 
ovenfor nævnte regler for søfarende i handelsflåden. 
Direktivet stiller ikke krav om registrering af hvile- og 
arbejdstid, hvilket vil blive afspejlet i udformningen 
af de nærmere regler. Direktivet nødvendiggør, at reg- 
lerne for fiskere ud over hviletidsbestemmelser også 
indeholder bestemmelser om, ät den gennemsnitlige 
ugentlige arbejdstid ikke må overstige 48 timer over 
en referenceperiode, som ikke kan overstige 12 måne- 
der. Der er også på fiskeri området i særlige situationer 
mulighed for at fravige de generelle bestemmelser. 

Da fiskeri01mådet reguleres gennem en ændring af 
det generelle arbejdstidsdirektiv, der ikke indeholder 
særlige kontrolregler, bibeholdes den ordning, der 
gælder for det øvrige arbejdsmarked. Her involveres 
myndighederne alene i tilfælde af klage. Løbende 
overvågning af den enkelte fiskers gennemsnitlige . 
ugentlige arbejdstid ville være særdeles vanskelig og 
ressourcekrævende og ville samtidig i realiteten berø- 

. re overenskomstspørgsmål. 

I ,perioden indtil direktivet træder i kraft den : 1. 
august 2003, vil de hidtidige regler blive videreført 
ved midlertidige administrative bestemmelser. 

Til nr. 4 

Som en følge af, at skibsføreren i fremtiden også 
kan være omfattet af hviletidsbestemrnelserne, fore- 
slås stk. 1 i lovens § 65 udvidet med henblik på, at re- 
deren kan straffes, hvis denne tilsidesætter sin tilsyns- 
pligt i relation til skibsførerens hviletid, jf. forslagets 
§ 1, nr. 2, om indsættelse af et nyt nr. 12 i sømandslo- 
vens § 49. 홢 

Skibsføreren har i medfør af lovens, § 66, nr. 2, litra 
a, pligt til at sikre, at besætningen overholder reglerne 
om hviletid. I den kommende bekendtgørelse om hvi- 
letid for søfarende vil det fremgå, at rederen skal sik- 
re, at skibsføreren har mulighed for at opfylde de for- 
pligtelser, der påhviler denne, jf. § 12 i rammeaftalen. 
Princippet i denne bestemmelse svarer til princippet i 
§ 9, 2. pkt., i lov om sikkerhed til søs. 

Til nr. 5 

Forslaget er en konsekvens af, at hæftestraffe blev 
afskaffet ved lov nr. 433 af 31. maj 2000 om ændring 
af straffeloven, som trådte i kraft den 1. juli 2001. 

Til §2 

Til nr. 1 

Det foreslås, at der indsættes et nyt § 1, stk. 2, i lov 
om sikkerhed til søs, hvorefter der kan fastsættes reg- 
ler om, hvilke genstande der skal anses som, skibe. 
Sigtet med bestemmelsen er at forbedre de retlige mu- 
ligheder for at håndhæve loven. 

Lovgivningen om sikkerhed til søs indeholder In- 
gen definition af begrebet skib. I almindelighed er der 
ikke tvivl om, hvilke flydende genstande der er skibe. 
Som nævnt under de almindelige bemærkningers af- 
snit 1.6 har afgrænsningen af begrebet skib dog i en- 
kelte tilfælde givet anledning til usikkerhed. 

Den foreslåede bestemmelse tilsigter ikke at undta- 
ge traditionelle skibe fra lovens anvendelsesområde, 
men alene at give økonomi- og erhvervsministeren 
adgang til at præcisere afgrænsningen, hvor, denne 
kan give anledning til tvivl. Den nærmere regulering 
af kravene til skibe og driften af disse finder sted i ad- 
ministrativt. fastsatte forskrifter. Mens eksempelvis 
tilsynsregler oftest retter sig mod bestemte kategorier 
af skibe, retter sejladsforskrifter sig mere geperelt 
mod ethvert stort eller lille fartøj, som befinder sig på 
vandet. Hvor der er behov herfor, vil det i de enkelte 
administrative forskrifter blive præciseret,. hvilke fly- 
dende genstande forskriften omfatter. 
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Til nr. 2 
Der foreslås tilføjet et nyt punktum til den gældende 

lovs § 1, stk. 2, som bliver stk. 3, jf. forslagets § 2, nr. 
1. Det foreslåede nye punktum præciserer lovens an- 
vendelsesområde. Dette er en konsekvens af, at sags- 
området "sikkerhed til søs inden for Erhvervsministe- 
riets område" med virkning fra den 1. januar 2002 er 
overført som færøsk særanliggende i henhold til lov 
om Færøernes hjemmestyre. Færøske skibe, hvilket 
vil sige skibe, som er registreret i de færøske skibsre- 
gistre, er herefter undergivet hjemmestyrets lovgiv- 
ning om sikkerhed til søs. Af ordensmæssige grunde 
foreslås det præciseret, at færøske skibe ved anvendel- 
se af bestemmelserne i den danske lov om sikkerhed 
til søs sidestilles med skibe, som er udenlandske. 

Til nr. 3 
Den foreslåede bestemmelse har sammenhæng med 

bestemmelserne i lovforslagets § 1, som tager sigte på 
at skabe hjemmel til, at tre direktiver om arbejds- 
og/eller hviletid om bord i skibe kan gennemføres i 
dansk ret ved administrativt fastsatte forskrifter. 

Forhold, der har tæt tilknytning til ansættelsesvilkå- 
rene, herunder hviletiden, reguleres traditionelt pri- 
mært i sømandsloven, der imidlertid alene gælder for 
danske skibe. 

I lov om sikkerhed til søs er samlet en række kon- 
trol- og bemyndigelsesbestemmelser, der giver mulig- 
hed for at fastsætte regler om bl.a. skibes bygning, ud- 
styr og drift, samt hvorledes arbejdet om bord skal ud- 
føres med henblik på at sikre de søfarendes sikkerhed 
og sundhed. Lov om sikkerhed til søs danner også det 
hjemmelsmæssige grundlag for kontrol af udenland- 
ske skibe, der anløber dansk havn. 

Det foreslås at tydeliggøre bemyndigelsen i lovens 
§ 3, nr. 4, idet kontrollen med udenlandske skibe, der 
anløber dansk havn, også omfatter en række internati- 
onale konventioner om de søfarendes leve- og ar- 
bejdsvilkår, der for danske skibe er reguleret i sø- 
mandsloven. Som eksempler herpå kan nævnes for- 
plejning, mindstealder ved ansættelse til søs samt læ- 
geundersøgelse af søfarende. Dette følger af ILO-kon- 
vention nr. 147. Den foreslåede ændring har til formål 
at tydeliggøre, at sådanne forhold, herunder overhol- 
delse af de internationale bestemmelser om arbejdstid 
og hviletid, kan kontrolleres på udenlandske skibe, 
der anløber dansk havn. 

Til nr. 4 
Den foreslåede bestemmelse sigter på at skabe 

hjemmel til, at Europa-Parlamentets og Rådets direk- 
tiv 2001/96/EF af 4. december 2001 om harmonisere- 

de krav til og procedurer for sikker lastning og losning 
af bulkskibe (EF-Tidende 2002 L 13, side 9ff) kan 
gennemføres i dansk ret ved administrativt fastsatte 
forskrifter. 

Direktivet indebærer, at operatører af havnetermi- 
naler skal etablere kvalitetsstyringssystemer, som sik- 
rer et tilfredsstillende sikkerhedsniveau i forbindelse 
med terminalernes ledelse og drift ved lastning og los- 
ning af bulkskibe, og som skal certificeres samt kon- 
trolleres løbende. Certificeringen af terminalerne vil 
blive uddelegeret til klassifikationsselskaberne, og 
den løbende kontrol vil blive foretaget i tilknytning til 
havnestatskontrollen af udenlandske skibe. 

Reguleringen retter sig mod skibenes sikkerhed, 
idet de omhandlede kvalitetssikringssystemer skal eli- 
minere risikoen for overlastning og fysisk beskadigel- 
se af skibenes konstruktion i forbindelse med lastning 
og losning. Beskyttelsen af de personer, som forestår 
arbejdet med at laste og losse skibene, reguleres af ar- 
bejdsmiljøloven. 

Til nr. 5 
Det foreslås, at adgangen til at fravige bestemmel- 

sen i lovens § 2 udvides til at omfatte skibe, der er 
mindre end 15 meter. Der er tale om en mindre teknisk 
tilpasning, der er en følge af de internationale regler 
på fiskeskibsområdet, som anvender måleenheden 
"meter" frem for måleenhederne "BRT" og "brutto- 
tonnage". De internationale bestemmelser er i dansk 
lovgivning gennemført for fiskeskibe på 15 meter el- 
ler derover. 

Til nr. 6-10 
Bestemmelserne i forslagets nr. 6-10 foreslås indsat 

med henblik på at gennemføre dele af Europa-Parla- 
mentets og Rådets direktiv 2001/106/EF af 19. de- 
cember 2001 om ændring af Rådets direktiv 95/21/EF 
om håndhævelse over for skibe, der anløber Fælles- 
skabets havne og sejler i farvande under medlemssta- 
ternes jurisdiktion, af internationale standarder for 
skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse og for 
leve- og arbejdsvilkår om bord (havnestatskontrol). 
Med forslaget lægges der op til at gennemføre de dele 
af ændringsdirektivet, der vedrører tilbageholdelse og 
anløbsforbud, i egentlige lovbestemmelser (forslagets 
nr. 6-8), mens der skabes hjemmel til, at de øvrige 
dele af ændringsdirektivet kan gennemføres i admini- 
strativt fastsatte forskrifter (forslagets nr. 9 og 10). 

Med hensyn til den foreslåede ændring af lovens § 
14, stk. 2, jf. forslagets § 2, nr. 6, indebærer ændrings- 
direktivet, at et skib skal kunne tilbageholdes ved 
manglende eller fejlbehæftet sort boks (Voyage Data 
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Recorder), såfremt en sådan er obligatorisk på det på- 
gældende skib. Samtidig præciserer direktivet, at til- 
bageholdelse vil kunne ske, ikke kun når skibet rnang- 
ler "celiifikater", men også når det mangler andre 
"dokumenter", der er foreskrevet i de internationale 
konventioner. Den foreslåede bestemmelse sikrer, at 
Søfartsstyrelsen i sådanne tilfælde har mulighed for at 
træffe beslutning om, at et skib skal tilbageholdes. 

Med hensyn til forslagets § 2, nr. 7, foreslås lovens 
§ 15 om anløbsforbud erstattet af en generel bestem- 
melse, hvorefter anløbsforbud kan udstedes, når der i 
EU-regler eller internationale bestemmelser er hjem- 
mel hertil. 

Efter de gældende regler kan anløbsforbud udste- 
des, når et skib sejler på trods af en tilbageholdelse el- 
ler undlader at anløbe et udpeget reparationsværft. 
Anløbsforbud kan også meddeles, når et skib, der er 
tilbageholdt alene som følge af manglende såkaldt 
ISM-certificering, får ophævet tilbageholdelsen uden 
at være certificeret. Disse bestemmelser gennemfører 
reglerne i det gældende havnestatskontroldirektiv 
(1995/21/EF) og den samarbejdsaftale, der er indgået 
i samarbejdsorganisationen om havnestatskontrol 
(Paris MOU). 

Ændringsdirektivet indebærer, at området for an- 
løbsforbud udvides. Efter ændringsdirektivet skal 
gas- og kemikalietankskibe, bulkskibe, olietankskibe 
samt passagerskibe fra de lande, som er optaget på den 
såkaldte Paris MOU sortliste, i tilknytning til en tilba- 
geholdelse meddeles forbud imod at anløbe europæi- 
ske havne, hvis skibet gentagne gange tilbageholdes 
ved havnestatskontrol. 

Anløbsforbud meddeles, når et skib fra et af lande- 
ne på sortlisten tilbageholdes tredje gang inden for 24 
måneder. Sortlisten indeholder et afsnit med flagsta- 
ter, hvis skibe betegnes som "yderst risikable". Skibe 
fra disse lande meddeles anløbsforbud, når de tilbage- 
holdes anden gang inden for 36 måneder. I 

Den foreslåede bestemmelse giver Søfartsstyrelsen 
mulighed for at meddele anløbsforbud, hvor dette føl- 
ger af de nævnte regler. 

Den foreslåede ophævelse af lovens § 15, stk. 4, er 
en konsekvens af den foreslåede ændring af lovens § 
16, stk. 3, jf bemærkningerne nedenfor til forslagets 
§ 2, nr. 9. 

Med hensyn til den foreslåede ændring af lovens § 
16, stk. 2, jf. forslagets § 2, nr. 8, indebærer ændrings- 
direktivet, at befragterens navn og adresse skal oply- 
ses ved tilbageholdelse af skibe, der transporterer fly- 
dende eller fast last i bulk. Bestemmelsen sigter på at 
motivere befragterne til at undlade at anvende skibe, 

der ikke lever op til de internationale konventioner. 
Den foreslåede bestemmelse sikrer, at Søfartsstyrel- 
sen kan iværksætte en sådan offentliggørelse. 

Med hensyn til den foreslåede ændring af lovens § 
16, stk. 3, jf. forslagets § 2, nr. 9, indeholder æn- 
drihgsdirektivet detaljerede procedurer for, hvordan 
adgangsforbud ophæves. Den gældende lovs § 15, stk. 
4, lever ikke op hertil, og det foreslås at erstatte be- 
stemmelsen med en adgang for økonomi- og er- 
hvervsministeren til at fastsætte regler om fremgangs- 
måden ved og betingelserne for ophævelse af tilbage- 
holdelser og anløbsforbud. 

Med hensyn til den foreslåede ændring af lovens § 
20, jf. forslagets § 2, nr. 10, indebærer ændringsdirek- 
tivet, at der skal ske indberetning af alle anløb af 
udenlandske skibe bortset fra færger i rutefart. Den 
foreslåede bestemmelse skaber hjemmel til, at økono- 
mi- og erhvervsministeren kan gennemføre en indbe- 
retningsordning af denne karakter. 

Til nr. 11 
Den foreslåede bestemmelse sigter på at præcisere, 

at formanden for tilbageholdelsesnævnet ikke blot 
skal opfylde betingelserne for at kunne blive dommer, 
men at den pågældende skal være dommer. Den fore- 
slåede formulering er i overensstemmelse med Justits- 
ministeriets generelle anbefaling vedrørende udform- 
ningen af sådanne bestemmelser. 

Spørgsmålet om råds- og nævnsstrukturen på sø- 
fartsområdet vil i øvrigt blive overvejet generelt. 

Til nr. 12 
Med bestemmelsen lægges der op til at skabe hjem- 

mel til at tage betaling for lovpligtige syn af visse ty- 
per af skibe svarende til de lande, som vi normalt sam- 
menligner os med. Stillingtagen til brug af denne 
hjemmel vil ske i forbindelse med finansloven for 
2003. 

Forslaget indebærer ingen ændring af den hidtidige 
betalingsordning for fiskeskibe. Forslaget indebærer 
heller ingen ændring med hensyn til betaling for de 
kontrolsyn og inspektioner, som, på stikprøvebasis' 
foretages på Søfartsstyrelsens initiativ eller på bag- 
grund af en konkret mistanke om mangler på skibene. 

Der henvises i øvrigt til de almindelige bernærknin- 
gers afsnit 1.5. 

Ad den foreslåede § 24 
Bestemmelsen i stk. 1 giver økonomi- og erhvervs- 

ministeren adgang til at videreføre den nuværende be- 
talingsordning for fiskeskibe, der følger af den gæl- 
dende lovs § 24, stk, 2. Overførelsen af skibstilsynet 

295 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillægsbev.lovforslag) 
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som færøsk særanliggende indebærer dog, at syn på 
danske fiskeskibe, der foretages på Færøerne, sidestil- 
les med syn, der er foretaget i udlandet. 

Bestemmelsen i stk. 2 etablerer for andre skibe end 
fiskeskibe hjemmel til at tage betaling for lovpligtige 
syn svarende til de lande, som vi normalt sammenlig- 
ner os med. Forslaget indebærer samtidig, at der kan 
tages betaling for syn af skibe i de tilfælde, hvor dette 
hidtil er sket, jf. bekendtgørelse nr. 201 af 24. marts 
1998 om betaling for syn af skibe m.v. 

Bestemmelsen i stk. 3 svarer med en mindre teknisk 
justering til den gældende lovs § 25, 2. pkt. Efter den- 
ne bestemmelse opkræves betaling i forbindelse med 
udførelse af såkaldte konsulentsyn, hvilket vil sige 
ikke foreskrevne syn, der foretages efter anmodning. 
I disse tilfælde bliver betalingen for arbejdet fastsat i 
overensstemmelse med de regler om priskalkulation, 
som gælder for indtægtsdækket virksomhed inden for 
staten. Herudover viderefører bestemmelsen den eksi- 
sterende mulighed for at opkræve betaling i forbindel- 
se med godkendelse af skibsudstyr og fartøjer. 

Bestemmelsen i stk. 4 svarer til den gældende lovs 
§ 24, stk. 4, om betaling for inspektion i medfør af di- 
rektiv 1995/21/EF om havnestatskontrol. 

Bestemmelsen i stk. 5 etablerer hjemmel til, at der 
kan opkræves renter ved forsinket betaling, samt at 
skyldig betaling m.v. kan inddrives ved udpantning. 
Bestemmelsen er ikke begrænset til betaling i forbin- 
delse med havnestatskontrol, men omfatter alle tilfæl- 
de efter § 24, hvor der ikke sker rettidig betaling af be- 
løb, som skyldes i forbindelse med Søfartsstyrelsens 
syn af skibe. Viser der sig behov for at fastsætte regler 
om forrentning af forfaldne, skyldige beløb, vil disse 
blive fastsat i overensstemmelse med de bestemmel- 
ser, der i øvrigt anvendes, når rettidig indbetaling til 
det offentlige ikke finder sted. 

Ad den foreslåede § 25 - 
Den foreslåede bestemmelse svarer til den gælden- 

de lovs § 24, stk. 3, og er en konsekvens af, at reglerne 
om betaling for Søfartsstyrelsens syn af skibe nu er 
samlet i forslaget til ny § 24. 

Til nr. 13 
Indtil 1998 blev der alene ydet statstilskud til kon- 

sulenttjeneste til arbejdsmiljørådene og til arbejdsmil- 
jøtjenestens rejser til skibe, som befinder sig uden for 
Danmark. Med hjemmel i finansloven ydes der med 
virkning fra 1999 tillige tilskud til informationsaktivi- 
teter på arbejdsmiljøområdet. 

Af brdensmæssige grunde foreslås det, at adgangen 
til at yde tilskud til informationsaktiviteter fremgår af 

lov om sikkerhed til søs. Udmøntningen af tilskuddet 
vil fremgå af de årlige finanslove. 

Til nr. 14 
Det strafbare område i lovens § 28 foreslås udvidet 

i forhold til den gældende bestemmelse. Det foreslås, 
at også tilsidesættelse af vilkår knyttet til tilladelser, 
dispensationer eller godkendelser meddelt i henhold 
til loven skal kunne straffes. Som det er tilfældet med 
de øvrige bestemmelser i lovens § 28, vil ændringen 
være omfattet af lovens § 31 om forhøjet straf ved 
skærpende omstændigheder. 

Til nr. 15-17 
De foreslåede ændringer er en følge af, at hæfte- 

straffen blev afskaffet ved lov nr. 433 af 31. maj 2000 
om ændring af straffeloven, som trådte i kraft den 1. 
juli 2001. 

Til § 3 
Bestemmelsen fastlægger ændringslovens ikraft- 

trædelse til den 30. juni 2002. 
Ikrafttrædelsesdatoen er fastsat under hensyn til, at 

direktiv 1999/63/EF og direktiv 1999/95/EF om ar- 
bejdstid og hviletid for søfarende skal være gennem- 
ført senest den 30. juni 2002. 

Bestemmelsen i § 34, stk. 2, i lov om sikkerhed til 
søs indebærer, at de gældende regler om betaling for 
syn af skibe, bekendtgørelse nr. 201 af 24. marts 1998 
om betaling for syn af skibe m.v., forbliver i kraft, ind- 
til den ophæves eller afløses af regler udstedt i medfør 
af de foreslåede nye bestemmelse i § 24 i lov om sik- 
kerhed til søs. 

Ti! S 4 
Bestemmelsen fastslår, at ændringsloven ikke gæl- 

der for Færøerne og Grønland, men at dennes bestem- 
melser ved kongelig anordning helt eller delvis kan 
sættes i kraft for Grønland med de afvigelser, som de 
særlige grønlandske forhold tilsiger. 

Med virkning fra den 1. januar 2002 er de områder 
inden for lov om sikkerhed til søs, som administreres 
af økonomi- og erhvervsministeren, overført som fær- 
øsk særanliggende. Overførelsen indebærer, at hjem- 
mestyret har overtaget den lovgivende og administra- 
tive myndighed på området, og at færøske skibe, hvil- 
ket vil sige skibe, som er registreret i de færøske 
skibsregistre, herefter er undergivet hjemmestyrets 
lovgivning om sikkerhed til søs. Da sømandslovens 
område endvidere er reguleret ved færøsk lovgivning, 
vil ændringsloven ikke skulle sættes i kraft for Færø- 
erne. 
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Lov om sikkerhed til søs er ved kongelig anordning 
sat i kraft for Grønland med virkning fra den 1. juli 
2001. Efter sømandslovens § 77 gælder loven ikke for 
Færøerne og Grønland, men kan ved kongelig anord- 
ning helt eller delvis sættes i kraft for Grønland med 
de afvigelser, som de særlige grønlandske forhold til- 

siger. Dette er ikke sket, men en del af de forhold, som 
er omfattet af sømandsloven er reguleret ved grøn- 
landske regler. Spørgsmålet om ikraftsættelse af æn- 
dringsloven vil blive forelagt for de grønlandske myn- 
digheder. 
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Bilag 1 

Lovforslaget sammenholdt med gældende love 

Gældende formulering 

§ 49. For skibsføreren gælder med de fornødne 
lempelser: 
1) ... 
11) § 33, stk. 3, jf. §§ 35 og 41, om efterhyre ved 

død og 
12) § 61 om erstatning for tab af ejendele. 

§ 57. En sømand skal have fomøden tid til hvi- 
le og søvn. Inden for hvert arbejdsdøgn skal hvi- 
letiden være på mindst 10 timer. Hviletiden kan 
deles i højst to perioder, hvoraf den ene mindst 
skal være på 6 timer. Tiden mellem to på hinan- 
den følgende hvileperioder må ikke overstige 14 
timer. Såfremt skibsføreren finder det sikker- 
hedsmæssigt forsvarligt, kan bestemmelsen dog 
fraviges ved ankomst til eller afgang fra havn. 

Stk. 2. På søn- og helligdage må der ikke på- 
lægges en sømand arbejde, som kan udsættes. 

Stk. 3. På søn- og helligdage bør der endvidere 
så vidt muligt gives enhver sømand, som ønsker 
det, lejlighed til uforstyrret at holde gudstjeneste 
om bord. 

Stk. 4. Efter anmodning fra rederen kan Sø- 
fartsstyrelsen tillade, at hviletiden efter stk. 1 be- 
regnes inden for hvert kalenderdøgn. 

§ 65. Tilsidesætter rederen sine pligter efter § 
46, § 49, nr. 1, og § 64 b, stk. 1, straffes han med 
bøde. 

Stk. 2. Der kan pålægges selskaber m.v. (juri- 
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf- 
felovens 5. kapitel. 

Lovforslaget 

§1 

I sømandsloven, jf. lovbekendtgørelse nr. 766 
af 19. september 1995, som ændret bl.a. ved § 1 
i lov nr. 14 af 13. januar 1997 og senest ved lov 
nr. 1088 af 29. december 1999, foretages følgen- 
de ændringer: 

1.1 § 49, nr. 11, ændres »død og« til: »død,«. 

2.1 § 49 indsættes efter nr. 11 som nyt nummer: 
»12)§ 57 om hviletid og«. 

Nr. 12 bliver herefter nr. 13. 
3. § 57 affattes således: 

»§ 57. Søfarende skal have regelmæssige, uaf- 
brudte hvileperioder, der er tilstrækkeligt lange 
til at sikre sundheden og sikkerheden. Økonomi- 
og erhvervsministeren fastsætter regler om søfa- 
rendes hvile- og arbejdstid. Bestemmelserne om 
arbejdstid finder ikke anvendelse på handelsski- 
be.« 

4.1 § 65, stk. 1, ændres »§ 49, nr. 1« til: »§ 49, 
nr. 1 og 12«. 
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Gældende formulering 

§ 66. Medmindre højere straf er forskyldt efter 
anden lovgivning, straffes skibsføreren eller den, 
der er trådt i skibsførerens sted, 
1) med bøde eller hæfte, hvis han 

a) forsætligt eller groft uagtsomt anvender 
videregående magtmidler end tilladt efter 
§§ 62 og 63, stk. 2, eller 

b) tilsidesætter sine pligter efter § 12, stk. 2 
og 3, § 18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5, 
§§27 og 55, 

2) med bøde, hvis han 
a) anvender nogen til arbejde i strid med §§ 

4 eller 57, eller 
b) tilsidesætter sine pligter efter § 32, § 56, 

stk. 1, 2 og 4, § 60, § 63, stk. 3 og 4, § 64 
a, stk., 3, § 64 b, stk. 1, og § 74. 

§ 1. Loven finder anvendelse på danske skibe. 
For krigsskibe og troppetransportskibe finder 
dog alene kapitel 3 og § 17, stk. 3, anvendelse. 

Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsætte regler 
om, at loven og de i medfør af denne udstedte 
forskrifter helt eller delvist skal finde anvendelse 
på udenlandske skibe i dansk havn, på dansk sø- 
territorium, i de eksklusive økonomiske zoner 
samt på dansk kontinentalsokkelområde og fi- 
skeriterritorium. 

§ 3. Erhvervsministeren kan fastsætte regler 
om skibes bygning, udstyr og drift, herunder om, 
1) ... 
2) ... 
3) ... 
4) hjælpemidler og materialer, om disses ind- 

retning og mærkning, anvendelse, vedlige- 
holdelse og pasning, om sikkerhedsarbejdet, 
om arbejdsgiverens pligter i forbindelse med 
de sikkerheds- og sundhedsmæssige for- 
hold, hvorunder arbejde om bord, som ikke 
er omfattet af lov om arbejdsmiljø, skal ud- 
føres, 

5) ... 
6) ... 
7) ... 

. Lovforslaget 

5. I § 66, nr. 1, ændres »hæfte« til: »fængsel i 
indtil 4 måneder«. ' I I 

§2 

I lov om sikkerhed til søs, jf. lovbekendtgørel- 
se nr. 554 af 21. juni 2000, foretages følgende 
ændringer: 

l.-l§ 1 indsættes efter stk. 1 som nyt stykke: 
»Stk. 2. Økonomi- og erhvervsministeren kan 

fastsætte regler om, hvilke genstande der skal 
anses som skibe.« 

Stk. 2 bliver herefter stk. 3. i 

2. I § li stk. 2, der bliver stk. 3, indsættes som 2. 
pkt.: 

»Færøske skibe sidestilles i denne lov med ski- 
be, som er udenlandske.« 

3.1 § 3, nr. 4, indsættes efter »pligter i forbindel- 
se med de«: »søfarendes arbejds- og levevilkår 
om bord, herunder de«. 
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Gældende formulering 

8) mærkning, lastning, transport og losning af 
farligt gods og anden ladning, der kræver 
særlige foranstaltninger af hensyn til skibets 
og menneskelivs sikkerhed og beskyttelse af 
havet mod forurening, og 

9) transport... 
§ 5. For skibe, hvis køl er lagt... 
Stk. 2. For skibe under 20 BRT eller med en 

bruttotonnage på under 20 og for bevaringsvær- 
dige skibe kan der fastsættes lempeligere regler, 
der fraviger bestemmelserne i § 2. 

§ 14. Er det som følge af fejl... 
Stk. 2. Søfartsstyrelsen kan endvidere tilbage- 

holde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne 
certifikater, eller såfremt rederen, føreren eller 
den, der handler på disses vegne, lægger Søfarts- 
styrelsen hindringer i vejen for en forsvarlig ud- 
øvelse af dens, pligter. 

Stk. 3.... 
Stk. 4.... 
§ 15. I tilslutning til en tilbageholdelse efter § 

14 kan Søfartsstyrelsen udstede forbud mod, at 
et skib anløber danske havne, såfremt 
1) skibet afsejler eller fortsætter sin sejlads på 

trods af tilbageholdelsen, 
2) skibet undlader at anløbe et reparations- 

værft, som udpeges efter aftale med Søfarts- 
styrelsen, med henblik på at udbedre de for- 
hold, som førte til tilbageholdelsen, eller 

3) et skib, der er tilbageholdt alene som følge af 
manglende ISM-certificering, får ophævet 
tilbageholdelsen uden at være certificeret. 

Stk. 2. Søfartsstyrelsen kan efter anmodning 
fra et andet land udstede forbud mod anløb af 
danske havne, når et skib mangler foreskrevet 
ISM-certifikat eller har overtrådt bestemmelser 
for en tilbageholdelse, som er meddelt af det på- 
gældende land. 

Stk. 3. Når der er udstedt et anløbsforbud over 
for et skib, kan Søfartsstyrelsen give tilladelse til 
anløb af en bestemt dansk havn, hvis skibets fort- 
satte sejlads indebærer risiko for tab af menne- 
skeliv, skade på havmiljøet, eller hvis bydende 
nødvendige sikkerhedshensyn gør det påkrævet, 
eller med henblik på at afhjælpe fejl og mangler. 

Stk. 4. Søfartsstyrelsen ophæver et anløbsfor- 
bud, når de forhold, som førte til anløbsforbudet, 
er bragt i orden, jf. dog § 24, stk. 4. 

Lovforslaget 

4. I § 3, nr. 8, indsættes efter »forurening,«: 
»herunder om terminaloperatørers kvalitetssty- 
ringssystemer for lastning og losning af bulkski- 
be,«. 

5. § 5, stk. 2, affattes således: 
»Stk. 2. For skibe under 20 BRT, med en brut- 

totonnage under 20 eller med en længde under 
15 meter og for bevaringsværdige skibe kan der 
fastsættes lempeligere regler, der fraviger be- 
stemmelserne i § 2.« 
6. § 14, stk. 2, affattes således: 

»Stk. 2. Søfartsstyrelsen kan endvidere tilba- 
geholde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne 
certifikater, dokumenter eller udstyr, eller dette 
er fejlbehæftet. Ligeledes kan Søfartsstyrelsen 
tilbageholde et skib, såfremt rederen, føreren el- 
ler den, der handler på disses vegne, lægger Sø- 
fartsstyrelsen hindringer i vejen for en forsvarlig 
udøvelse af dens pligter.« 
7.1 § 15 ophæves stk. 1, 2 og 4, og i stk. 3, der 
bliver stk. 1, indsættes før »Når der er udstedt et 
anløbsforbud«: »Søfartsstyrelsen kan udstede 
anløbsforbud, hvor dette er hjemlet i EU-regler 
eller internationale bestemmelser.« 
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Gældende formulering 

§ 16. Kun de medarbejdere... 
Stk. 2. Søfartsstyrelsen kan informere andre 

lande og offentliggøre oplysninger om skibe, der 
er blevet tilbageholdt eller er meddelt anløbsfor- 
bud, herunder om navnet på skibets klassifikati- 
onsselskab og årsagen til tilbageholdelsen eller 
anløbsforbudet. 

Stk. 3. Erhvervsministeren kan fastsætte nær- 
mere regler om Søfartsstyrelsens tilbageholdelse 
af skibe og meddelelse af anløbsforbud, herun- 
der om underretning af politi og havnemyndig- 
heder m.v. 

Stk. 4 

§ 20. Politi, toldmyndigheder, arbejdstilsyn og 
havnemyndigheder, som får kendskab til for- 
hold, der strider mod denne lov eller regler fast- 
sat i medfør af loven, skal underrette Søfartssty- 
relsen herom. Vedkommende myndighed kan 
fastsætte nærmere regler herom. 

Stk. 2. En læge, der konstaterer eller får mis- 
tanke om, at en person har været udsat for skade- 
lige påvirkninger i forbindelse med sit arbejde 
om bord i et skib, skal underrette arbejdstilsynet 
herom. Erhvervsministeren kan fastsætte nær- 
mere regler herom. 

Stk. 3. Erhvervsministeren kan fastsætte regler 
om pligt til anmeldelse af arbejdsulykker, for- 
giftningstilfælde, erhvervssygdomme og andre 
forhold af sikkerheds- og sundhedsmæssig be- 
tydning. 

§ 21. Erhvervsministeren nedsætter Tilbage- 
höldelsesnævnet, der består af en formand, der 
skal opfylde de almindelige betingelser for at 
kunne blive dommer, samt et antal medlemmer 
med teknisk eller nautisk sagkundskab. For hvert 
af medlemmeme kan udpeges stedfortrædere. 

Stk. 2.... 
Stk. 3.... 

Lovforslaget 

8.1 § 16, stk. 2, indsættes efter »lande«: », klas- 
sifikationsselskaber eller personer«, og efter 
»skibets klassifikationsselskab« indsættes: », be- 
fragter m.v.«. 

9.1 § 16, stk. 3, indsættes som 2. pkt:. 
»Økonomi- og erhvervsministeren kan endvi- 

dere fastsætte regler om fremgangsmåden ved og 
betingelserne for ophævelse af tilbageholdelser 
eller anløbsforbud.« 

10. I § 20 indsættes som nyt stk. 1: 
»Økonomi- og erhvervsministeren kan fast- 

sætte regler om indberetningspligt i forbindelse 
med skibes anløb af danske eller udenlandske 
havne.« 

Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4. 

11. I § 21, stk 1, ændres »opfylde dé almindelige 
betingelser for at kunne blive dommer« til: »væ- 
re dommer«. 
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Gældende formulering 

Kapitel 9 

Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse med 
afholdelse af syn og tilbageholdelser 

§ 24. Syn af skibe, der foretages af Søfartssty- 
relsen, er gratis, jf. dog stk. 2 og 4 samt § 25, 2. 
pkt. 

Stk. 2. Stk. 1 omfatter ikke 
1) syn og godkendelser m.v., som foretages af 

Søfartsstyrelsen, selv om de er omfattet af en 
autorisation meddelt i henhold til § 22, 

2) syn, som foretages af Søfartsstyrelsen, fordi 
der er givet fritagelse fra regler fastsat i med- 
før af § 23 om optagelse i klassifikationssel- 
skabers registre, 

3) syn, der efter anmodning udføres uden for 
sædvanlig arbejdstid, 

4) første hovedsyn af skibe, som foretages i ud- 
landet, samt andre syn, der efter anmodning 
foretages i udlandet, eller 

5) aftalte syn, der ikke har kunnet påbegyndes, 
må afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes 
inden for en fastsat normtid på grund af 
værftets, rederiets eller disses repræsentan- 
ters forhold. 

Stk. 3. De i §§ 22 og 23 nævnte klassifikations- 
selskaber, andre virksomheder og enkeltperso- 
ner kan kræve betaling for deres arbejde. 

Stk. 4. Såfremt der ved inspektion af et uden- 
landsk skib er konstateret fejl, som gør tilbage- 
holdelse af skibet berettiget, kan Søfartsstyrelsen 
opkræve betaling for inspektionen. Tilbagehol- 
delsen ophæves ikke, før der er sket fuldstændig 
betaling eller stillet sikkerhed herfor. 

§ 25. Erhvervsministeren fastsætter regler om 
normtider for lovpligtige syn af skibe og om be- 
taling for de i § 24, stk. 2 og 4, nævnte syn m.v. 
Erhvervsministeren fastsætter endvidere regler 
om betaling for ikke lovpligtige syn og syn, der 
foretages på udenlandske skibe, herunder skibe 
under bygning, samt om betaling for godkendel- 
se af skibsudstyr eller af fartøjer. 

Lovforslaget 

12. Kapitel 9 affattes således: 

»Kapitel 9 

Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse med 
ajholdelse af syn og tilbageholdelser 

§ 24. Økonomi- og erhvervsministeren fast- 
sætter regler om betaling for syn af fiskeskibe, 
hvor Søfartsstyrelsen foretager 
1) syn og godkendelser m.v. efter anmodning, 

selv om de er omfattet af en autorisation 
meddelt i henhold til § 22, 

2) syn, hvor der er givet fritagelse fra regler 
fastsat i medfør af § 23 om optagelse i klas- 
sifikationsselskabers registre, 

3) syn, der efter anmodning udføres uden for 
sædvanlig arbejdstid, 

4) første hovedsyn i udlandet eller på Færøerne 
samt andre syn, der efter anmodning foreta- 
ges i udlandet eller på Færøerne, eller 

5) aftalte syn, der ikke har kunnet påbegyndes, 
må afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes 
inden for en af økonomi- og erhvervsmini- 
steren fastsat normtid på grund af værftets, 
rederiets eller disses repræsentanters for- 
hold. 

Stk. 2. For andre end de i stk. 1 nævnte skibe 
kan økonomi- og erhvervsministeren fastsætte 
regler om betaling for Søfartsstyrelsens udførel- 
se af syn, som er foreskrevet i medfør af loven. 

Stk. 3. Økonomi- og erhvervsministeren fast- 
sætter regler om betaling for syn, som foretages 
efter anmodning, herunder syn af udenlandske 
skibe, samt om betaling for godkendelse af 
skibsudstyr og fartøjer. 

Stk. 4. Konstateres der ved havnestatskontrol 
af et udenlandsk skib fejl, som gør tilbageholdel- 
se af skibet berettiget, kan Søfartsstyrelsen op- 
kræve betaling for kontrollen. Tilbageholdelsen 
ophæyes ikke, før der er sket fuldstændig beta- 
ling eller stillet sikkerhed herfor. 

Stk. 5. Økonomi- og erhvervsministeren kan 
fastsætte regler om forrentning af beløb efter stk. 
1-4, der ikke betales til forfaldstid. Skyldige be- 
løb efter denne bestemmelse kan inddrives ved 
udpantning. 

§ 25. De i §§ 22 og 23 nævnte klassifikations- 
selskaber, andre virksomheder og enkeltperso- 
ner kan kræve betaling for deres arbejde.« 
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Gældende formulering 

§ 27. Erhvervsministeren ... 
Stk. 3. Erhvervsministeren yder tilskud til kon- 

sulenttjeneste for arbejdsmiljørådene samt til ar- 
bejdsmiljøtjenesternes rejser til skibe, som be- 
finder sig uden for Danmark. 

Stk. 4.... 

§ 28. Med bøde, hæfte eller fængsel i indtil 1 
år straffes den, der 
1) overtræder §§ 9-13 eller 19, stk. 2, og 
2) den, der ikke efterkommer påbud eller for- 

bud, der er meddelt i henhold til loven eller i 
henhold til forskrifter udstedt i medfør af lo- 
ven. 

§ 29. Den, der foranlediger grundstødning, 
forlis eller anden søulykke ved grov fejl eller 
grov forsømmelse i tjenesten, straffes med bøde 
eller hæfte, medmindre højere straf er forskyldt 
efter anden lovgivning. Det samme gælder, hvis 
den pågældende gentagne gange ved fejl eller 
forsømmelse foranlediger en sådan begivenhed. 

Stk. 2. Den skibsfører, der på grov måde eller 
gentagne gange navigerer eller behandler skibet 
i strid med godt sømandskab, straffes med bøde 
eller hæfte. Den skibsfører, der undlader at gøre 
sig bekendt med de påbud og forskrifter, der gæl- 
der for skibsfarten i de farvande, skibet besejler, 
og på de steder, som skibet anløber, straffes med 
bøde eller hæfte. 

Stk. 3. Har den, der fører et skib eller i øvrigt 
udfører arbejde om bord i et skib i en stilling af 
væsentlig betydning for sikkerheden, nydt spiri- 
tus eller andre rusmidler i et sådant omfang, at 
vedkommende er ude af stand til at udføre sin 
tjeneste på fuldt betryggende måde, straffes den 
pågældende med bøde, hæfte eller fængsel i ind- 
til 2 år, medmindre højere straf er forskyldt efter 
anden lovgivning. 

Stk. 4.... 
Stk. 5.... 
Stk. 6.... 

Lovforslaget 

13. I § 27, stk. 3, ændres »Erhvervsministeren 
yder tilskud til konsulenttjeneste« til: »Økono- 
mi- og erhvervsministeren kan yde tilskud til in- 
formationsaktiviteter og konsulenttjeneste«. 

14. § 28 affattes således: 

»§ 28. Med bøde eller fængsel i indtil 1 år 
straffes den, der 
1) overtræder §§9-13 eller 19, stk. 2, 
2) tilsidesætter vilkår knyttet til en tilladelse, 

dispensation eller en godkendelse efter 10- 
ven, eller 

3) ikke efterkommer påbud eller forbud, der er 
meddelt i henhold til loven eller i henhold til 
forskrifter udstedt i medfør af loven.« 

15.1 § 29, stk. 3, og § 32, stk. 4, 1. pkt., udgår: », 
hæfte«. 

16. I £ 29, stk. 1, § 29, stk. 2, 1. pkt;, § 29, stk. 2, 
2. pkt., § 30, stk. 1, og § 30, stk. 2, ændres »hæf- 
te« til: »fængsel i indtil 4 måneder«. 



2362 . Bilag til f. t. 1. vedr. sømandsloven m.v. 

Gældende formulering 

§ 30. Forsømmer skibsføreren i tilfælde af 
skibssammenstød, eller hvor skibet ved sin sej- 
lads eller på lignende måde forårsager skade på 
et andet skib eller ombordværende personer eller 
gods, så vidt det kan ske uden særlig fare for eget 
skib, dets besætning og passagerer, at yde det an- 
det skib og dettes besætning og passagerer al 
hjælp, som er mulig og fomøden til frelse fra den 
opståede fare, samt til at opgive sit eget skibs ra- 
diokaldesignal, navn og hjemsted såvel som sted 
eller havn, hvorfra det kommer, og hvortil det er 
bestemt, straffes den pågældende med bøde eller 
hæfte. 

Stk. 2. Den, der med forsæt til at unddrage sig 
tjenesten, undlader at indfinde sig om bord i rette 
tid eller forlader skibet, straffes med bøde eller 
hæfte, hvis vedkommende indså eller burde ind- 
se, at rømning ville medføre fare for menneske- 
liv eller skibet. 

§ 31. Straffen efter § 29, stk. 1 og 2, kan stige 
til fængsel i indtil 1 år, såfremt der foreligger 
skærpende omstændigheder, jf. § 32, stk. 1 og 2, 
og til fængsel i indtil 2 år, såfremt overtrædelsen 
er begået forsætligt. Straffen efter §§ 28 og 30 
kan stige til hæfte eller fængsel i indtil 2 år, hvis 
overtrædelsen er begået forsætligt eller ved grov 
uagtsomhed. 

§ 32. Ved straffens udmåling... 
Stk. 2... .  
Stk. 3.... 
Stk. 4. l forskrifter, der udstedes i medfør af lo- 

ven, kan der fastsættes straf af bøde, hæfte eller 
fængsel i indtil 1 år. Det kan endvidere fastsæt- 
tes, at straffen kan stige til hæfte eller fængsel i 
indtil 2 år under tilsvarende omstændigheder 
som nævnt i stk. 1. 

Stk. 5.... 

Lovforslaget 

17. I § 31 og £ 32, stk. 4, 2. pkt., udgår: »hæfte 
eller«. 
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. I . . . . .  Til lovforslag nr. L 80. Skriftlig fremsættelse (6. februar 2002) 

Økonomi- og erhvervsministeren (Bendt 
Bendtsen): 

Herved tillader jeg mig for Folketinget at 
fremsætte: 

Forslag til lov om ændring af sømandsloven 
og lov om sikkerhed til søs (Søfarendes hviletid 
m.v., indberetningspligt, anløbsforbud, lastning 
og losning af bulkskibe samt hjemmel til betaling 
for syn af visse skibe) 

(Lovforslag nr. L 80). 

Forslaget er en delvis genfremsættelse af L 24 
(ændring af sømandsloven og lov om sikkerhed 
til søs) og L 25 (ændring af lov om sikkerhed til 
søs), der bortfaldt som følge af folketingsvalget. 
Der er dog foretaget visse tilpasninger af forsla- 
gene. 

Forslaget har til hensigt at fremme en tidssva- 
rende og effektiv brug af de offentlige synsres- 
sourcer. Forslaget skaber derfor hjemmel til at 
tage betaling for lovpligtige syn på visse typer af 
skibe svarende til de lande, som vi normalt sam- 
mehligner os med. Der vil i forbindelse med fi- 
nansloven for 2003 blive taget stilling til, hvor- 
dan denne hjemmel skal anvendes. Ligesom 

skatteministerens forslag om indførelse af en 
tonnageskatteordning er der tale om en tilpas- 
ning af søfartserhvervets vilkår til, hvad der er 
international praksis. Under hensyntagen til fi- 
skeriets særlige situation berører forslaget ikke 
fiskeskibe. 

Forslaget giver i lighed med L 24 og L 25 
hjemmel til at implementere fem EU-direktiver 
om arbejdstid og hviletid for søfarende og fiske- 
re, om skærpet havnestatskontrol af udenlandske 
skibe samt om øget sikkerhed ved lastning og 
losning af bulkskibe. 

Forslaget skaber samtidig grundlag for dansk 
ratifikation af ILO-konvention nr. 180 om søfa- 
rendes arbejdstid og bemanding af skibe samt 
Protokollen af 1996 til ILO-konvention nr. 147 
om minimumsnormer i handelsskibe. ' 

De nærmere regler om hviletid og kontrollen 
heraf vil blive fastsat i en bekendtgørelse, som 
vil blive drøftet med erhvervets parter. I lovfor- 
slagets bemærkninger er angivet retningslinjer 
for bekendtgørelsens indhold. 

Jeg henviser i øvrigt til de bemærkninger, der 
ledsager lovforslaget, og anbefaler det til Folke- 
tingets velvillige behandling. '' . 


