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(Kort bemeerkning).

Peder Sass (S): ,

Der skete et kiks for ordfereren pa det her felt,
idet der jo ved den ferste afstemning var et fler-
tal, og der skulle jeg have grebet ind, sd vihavde
faet markeret os pé et tidligere tidspunkt. Men
omkring nr. 6 og nr. 7 har vi brug for at fi en klar
markering, for her vil vi stemme imod. Derfor
ensker vi en ny afstemning om nr. 6 og nr. 7.

Afstemning

(Foretaget padeni forretmngsordenens § 35,
stk. 3, angivne made) :

Andringsforslag nr. 6 vedtoges (ved en korrige-
rende afstemning) med 63 stemmer mod 44.

Aindringsforslag nr. 7 vedtoges (ved en korrige-
rende afstemning) med 61 stemmer mod 46.

Lovforslaget overgik derefter til tredje behand-
ling.

Tredje neestformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til fornyet
behandling i Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som Vedtaget ( Ophold)
Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

25) Anden behandling af lovforslag nr. L 166:
Forslag til lov om andring af lov om anlag af
rute 18, streekningen Herning N-Brande, og
rute 15, streekningen Herning @-Sne]b]erg
(Motorvej Herning-Brande).

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 20/3 2002. Forste behandling 5 /42002
Beteenkning 2/5 2002).

Der var ikke stillet 2endringsforsiag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

' Ingen bad om ordet.

Lovforslaget overgik derefter til tredje behand—
ling. .

Afstemning

Tredje nastformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslér, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

26) Anden behandling af lovforslag nr. L 185:
Forslag til lov om Post Danmark A/S.

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 4/4 2002. Forste behandling 16/4 2002.
Betaenkmng 7/5 2002) '

Der var stillet 2 eendringsforslag i betwnknm—
gen. ‘
Uden for beteenkningen var der ikke stillet zen-
dringsforslag.

Lovforslaget og eendringsforslagene sattes t11
forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

ZEndririgsforslag nr. 1 og 2 vedtoges uden af-
stemning,.

Lovforslaget overglk derefter til tred]e behand— ‘
ling,.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslér, at lovforslaget gar direkte til tredje .
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.
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Den neeste sag pa dagsordenen var:

27) Foresporgsel nr. F 32:

Foresporgsel til trafikministeren:

»Hvad kan ministeren oplyse om det keben-
havnske metroprojekts status og problemer?«
Af Margrete Auken (SF) og Aage Frandsen (SF).
(Forespergslen anmeldt 11/3 2002. Fremme af
foresporgslen vedtaget 15/3 2002).

Begrundelse

Margrete Auken (SF):

Vi er nu néet til, at der er ganske f& méaneder til
den annoncerede dbning af den kebenhavnske
metro, og det er derfor naturligt at gere status
dels over gkonomi og sikkerhed, dels over hen-
sigtsmeessigheden i at anvende Jrestadskon-
struktionen i det fremtidige arbejde med plan-
leegning for den kollektive trafik i hovedstads-
omrédet.

Hvad angér problemerne med ekonomien, -
kan jeg sige, at budgettet altsé er overskredet
gang pa gang. Bare et eksempel: Jstamagerba-
nen, den, som jeg har kaldt badebanen andre
steder, var oprindelig budgetteret til at koste 600
mio. kr., men med den seneste aftale ender den
med at koste det tredobbelte. Budgetoverskri-
delser pa 200-300 pct. har veeret reglen mere end
undtagelsen hele vejen igennem. S
KI. 18.05

Det samlede budget for metro og Jrestad er
realistisk bedemt i gjeblikket mindst 14 mia. kr.,
og pa det seneste er si statsgarantien forhejet til
12,6 mia. kr.

Det er altsa ikke kun Presundsbroens landan-
leeg, der er géet i rentefeelden. DJrestadsselskabet
selv er pa vej ud over afgrunden, og derfor er
det utroligt, at der ikke er nogen, der stopper op
og sperger om relevansen af stamagerbanen,
og om der skal bygges en indre metrocityring til
mindst det samme beleb, som den nuvarende
koster.

I SF sperger vi, om opgaven ikke kan loses
bedre og billigere.

S4 er der problemer med godkendelse og sik-
kerhed: Den daveerende trafikminister, hr. Jacob
Buksti, sagde her i salen, at hvis Ansaldo fér
godkendt systemet, er de verdensmestre, og
hvis ikke, er de feerdige.

Dokumentationen for sikkerheden skulle op-
rindelig have veeret afleveret for 4 ar siden. S8
blev milepzelene flyttet, sa den skulle veere afle-

veret i august 2000. Det var dengang, man skub-
bede abningen til 2002, altsé nu.

Den daveerende trafikminister, fru Sonja Mik-
kelsen, oplyste, at det var kontraktligt fastlagt,
men forst nu for f4 dage siden fik Jernbanetilsy-
net vistnok den der dokumentation. De har nu
meget kort tid til at kigge den igennem og god-
kende den i, inden den endelige provekersel om
lidt over en méned kan starte. Og hvis ikke alt
kan godkendes, sa abningen ma udskydes, hvad
s4? 54 udskyder man den da forhdbentlig. Det
leegger et betydeligt pres pa Jernbanetilsynet,
som har siddet og ventet i revis pa overhovedet
at f& denne her dokumentation.

Men for hovedstadsregionen er problemerne
med organisering og procedure for trafikplan-
leegningen endnu alvorligere end de helt aktuel-
le uhyrligheder med skonomi og sikkerhed.

Man overlader planleegningen af den kollek-
tive trafikudbygning til et lukket selskab med
uklar kompetence - skal de saelge grunde eller
drive kollektiv trafik? Den forvirring er allerede
iloven. Men der er jo ikke noget i loven om, at
de ogsa skal veere trafikplanleeggere. Det er bare
pludselig noget, der er sket her pé det sidste
med den sdkaldte Cityring, for der var det plud-
selig blevet en'selvfelge, at de ogsa var blevet
planizeggere.

P4 den méade tabes helheden af syne. Skal vi
have et system, der kan betjene hele omrédet, og
som kan fungere uden for mange og iseer for be-
sveerlige skift samt arbejder i fuld abenhed og
med konstant inddragelse af offentligheden og
de folkevalgte? Ja, det synes jo SE. Der burde
ogsé veere et stort flertal herinde, der synes, at
det mé& veere den made, vi planlaegger kollektiv
trafik i hele landet p4, men i hvert fald i hoved-
stadsomradet, s& den ikke bliver overladt til et
lukket selskab, som sagt med uklare kompeten-
cer og nogle helt andre interesser end det at be-
tjene hele omrédet.

Besvarelse

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Jeg skal undlade, selv om fristelsen er meget
stor, at kommentere fru Margrete Aukens ind-
leeg. Det héber jeg at ordfererne vil gere. Men
jeg vil holde mig til den tale, jeg har forberedt
meget grundigt.

Her ca. 5 maneder for forste etape af metroen
dbner, har jeg i dag lejlighed til at give Folketin-



