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smukt sagde det —bygger pa nogle fair vilkér og
nogle objektive kriterier, som er med til at lave
bedre trafikservice ogsa ud i de to amter? Det er
det, jeg mener ministeren skal forholde sig til,
tage udgangspunkt i de henvendelser, der er
kommet udefra, og p& den baggrund tage et
mede med forligskredsen igen.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Trafikministeren undrer sig over, at jeg pa den
ene side siger, at jeg vil sta ved vores forlig, og
pa den anden side siger, at jeg gerne s& det gen-
forhandlet.

Der er sket tre ting, 51den vi tllsluttede os det
forlig. Det farste er, at det har vist sig, at anden
etape bliver tre gange sa dyr eller slet ikke kan
lade sig gere. Det andet er, at der har rejst sig en
massiv protest pa lokalt plan imod dette forslag.
Og det tredje er, at vi har fiet en ny regering, der
hen over sommeren skal fremlaegge en investe-
ringsplan for al trafik i Danmark over de neeste
10 ar. .
P4 den baggrund har Det Radikale Venstre
sagt, at vi synes, det ville veere rimeligt at ud-
skyde den endelige beslutning om dette forslags
visdom, til vi havde investeringsplanen Kklar, til
vi havde fet sammenlignet kapacitetsmulighe-
derne i denne lgsning og i det femte spor mel-
lem Heje Taastrup og Hvidovre. Og det er kor-
rekt, at ndr man sperger os direkte, om vi vil
bryde forliget, siger vi, nej, det vil vi ikke, for
Det Radikale Venstre bryder ikke noget forlig.

Men man har lov til at sige: Vi vil gerne have
det forhandlet. Og man har lov til at sige: Vi ville
gnske, at de andre partier ogsé havde lyst til at
tale om det igen. Og det har ministeren ogsé vist

sig dben over for. Derfor tror jeg nok, man skal -

sperge de andre partier, hvorfor de ikke ensker i
det mindste at forhandle det her.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

(Foretaget pd den i forretmngsordenens § 35,
stk. 3, angivne made).

Zndringsforslaget forkastedes, idet 9 stemte for,
91 imod; 5 stemte hverken for eller imod. -

Lovforslaget overgik derefter‘til tredje behand-
ling.

Forste naestformand (Svend Auken):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til fornyet
behandling i Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).

Det er vedtaget.
K1.17.35

Den naeste sag pa dagsordenen var:-

24) Anden behandling af lovforslag nr. L 165:
Forslag til lov om @ndring af lov om busker-
sel, lov om godskersel og lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden
for hovedstadsomradet. (Liberalisering af
fjernbuskersel og sammenlagning af Person-
trafikradet og Vejtransportradet).

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 20/3 2002. Forste behandlmg 5/42002.
Beteenkning 7/5 2002).

Der var stillet 7 sendringsforslag i betaenkmn—
gen.

Uden for beteenkningen var der 1kke stillet aen-
dringsforslag.

Lovforslaget og aendrmgsforslagene sattes til
forhandling under ét.

Forhandling

Peder Sass (S):
Under forstebehandlingen var Socialdemokrati-
et positive over for det oprindelige lovforslag,
idet vi vurderede, at forslaget kunne betyde, at
der méske kunne oprettes flere fjernbusruter i
Danmark, og dermed havde vi en forventning -
om en bedre service over for en reekke borgere.

Under udvalgsarbejdet har trafikministeren
tilsyneladende veeret under et steerkt pres fra en
raekke store rutebilejere og fundet anledning til
at stille eendringsforslag, som markant aendrer
pé det oprindelige lovforslag fra ministeren.
Zndringsforslaget hedder:
»Tilladelse til fjernbuskersel kan ikke gives til
offentlige myndigheder eller en virksomhed helt
eller delvist ejet af én eller flere offentlige myn-
digheder.«

Vedtagelsen af dette eendringsforslag betyder
for X-bussers vedkommende med hensyn til den
service, som borgerne far i de jyske amter, at
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man fra den 1. januar 2005 bliver forpligtet til at
lukke syv ruter i Jylland.

Kan trafikministeren give borgerne i de jyske
amter, herunder de tyndtbefolkede omrader, en
sikkerhed for, at de ogsd efter den 1. januar 2005
kan komme pé tveers af Jylland eller til en jern-
banestation? Det spergsmal er interessant at fa
-et svar pa fra trafikministeren.

Hvis der ikke er rutebilejere, der finder disse
ruter gkonomisk interessante, bliver der ingen
kersel, og det vil iseer ramme bern og unge og
eeldre, men ikke kun dem. Og det undrer mig
endnu mere, at en minister, der repreesenterer et
borgerligt flertal, indirekte vil ramme en raekke
af de mindre og mellemstore busejere, der i dag
kerer som selvsteendige erhvervsdrivende un-
der X-bus-trafikselskabet.

Socialdemokratiet har under udvalgsarbejdet
tilkendegivet, at der méske kunne findes en las-
ning, der var bedre end den, som trafikministe-
ren har stillet eendringsforslag om, og vi ensker,
at vi far lovforslaget tilbage her mellem anden
og tredje behandling for at se, om der er mulig-
heder for, at der kan stilles et eendringsforslag,
séledes at vi kan fa dette store, samlede, brede
flertal bag dette lovforslag. Det har vi i Socialde-
mokratiet et enske om, og derfor ensker-vi at f4
lovforslaget tilbage mellem anden og tred]e be-
handling,

Tredje naestformand (Kaj Tkast):
Hr. Keld Albrechtsen som ordferer.

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg har et spergsmal til ministeren pa baggrund
af udviklingen i den her sag, for som jeg husker
forlebet, blev det praesenteret sddan, at regerin-
gen gerne ville have, at der var flere fjernbusser,
som i og for sig ogsa kunne veere et alternativ til
jernbanen.

Men sé viser det sig jo under sagens behand-
ling, at det, der Abenbart har veeret det egentlige
formal for regeringen, ikke har veeret ensket om

" at skabe nogle buslinjer, det har veeret ensket om
- at markere et liberalistisk principrytteri gdende
ud pa, at offentlige myndigheder skulle forhin-
dres i at drive f]ernbusser i tyndtbefolkede om-
rdder. Det vil sige, sddan som det nu ser ud, og -
hvis det bliver vedtaget, sddan som regeringen
leegger op til, at forslaget vil f4 to konsekvenser:
at der bliver lavet nogle private fjernbusser, som
pa vigtige jernbanestreekninger kan undermine-
re grundlaget for jernbanedriften. Det tror jeg
ikke nogen vil veere glade for andre end de

Vognmaend der eventuelt kan tjene nogle flere
penge pa det.

Og s& vil det f& den anden konsekvens, nem-
lig at en raekke selskaber forst og fremmest X-
bus-selskaberne i offentlig drift, som feder jern-
banenettet, og som skaber forbindelse mellem
tyndtbefolkede egne iseer i Jylland og sé jernba-
nenettet og gor det muligt at & et samlet kollek-
tivt transportsystem til at fungere i amter som
Arhus, Viborg, Ve]le osv., nu bliver smadret.

Det er efter min opfattelse teet pa at veere ube-
gribeligt, hvad det er for motiver, der driver re-
geringen i den her sag, medmindre det simpelt
hen er sdan, at det er vognmandsinteresserne,
som styrer ministerens hand. Det kunne man jo
godt fa en fornemmelse af. Det er i hvert fald

_ ikke hensynet til de mange mennesker i Jylland,

der er afheengige af en god forbindelse mellem
jernbanedrift og busdrift. .
K1. 17.40
Jeg vil godt sperge ministeren: Hvad vil rege-
ringen sa gore, hvis nu den her busdrift bliver
smadret? Den eksisterer i Jylland i dag og gor
det muligt, f.eks: med udgangspunkt i Vejle, at
fa tingene til at heenge sammen for de menne- -
sker, der skal til deres uddannelsessted eller ar-
bejdssted, hvad vil ministeren s gere for at gen-
skabe de forbindelser? Hvordan vil ministeren
sikre, at de mennesker bliver transporteret? '
Jeg synes, der er utrolig mange spergsmal,
som stiller sig i lyset af den méde, sagen har vee-
ret handteret pé fra ministerens side, og det sen-
dringsforslag, ministeren har stillet. Men jeg ha-
ber, vi kan f& svar pé det her under andenbe-
handlingen. Jeg stotter da i hvert fald selvfelge-
1ig, at udvalget far mulighed for at se neermere -
pé det, for ministeren er jo ved at skabe et meget
alvorligt traflkproblem iseer i Jylland.

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Jeg takker for bemerkningerne.

Hr. Peder Sass sagde, at han var positiv under
forstebehandlingen, og det anerkendte jeg ogsa
meget dengang. Jeg'var lige ved at f& en klump i
halsen over, at SF jo ogsé var positive under for-
stebehandlingen, men jeg ser nu pa betenk-
ningsbidraget at de er knap sa positive.

54 siger hr. Peder Sass to ting, som er meget
modstridende. Han siger, at vi har givet efter for
et stort pres fra rutebilejerne, og lidt senere i sin
tale siger han, at vi vil skade rutebilejerne. Vi vil
hverken eller. Vi indferer fjernbustrafik, fordi vi
synes, deter en god idé, og det er en del af 1ege~ '
ringsgrundlaget. ‘
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Nar jeg skal ind og diskutere, hvor meget de
eksisterende X-busser spiller en rolle, ma man jo
sige, at de spiller en ganske betydelig rolle, nar
vi taler om ruter inden for et amt eller mellem to
amter. Men nar vi taler om, at de skal over den
anden amtsgreense og ind i et tredje amt, er det
altsa kun 20 pct. af passagererne, der bruger den
mulighed.

Det er ogsa rigtigt, at der kun er tale om syv
fiernbusruter, og det er derfor et meget stort pro-
blem, man forseger at gere ud af dette her. Hr.
Keld Albrechtsen svinger sig ligefrem op til at
sige, at vi forspger at genere DSB. Det gor vi
overhovedet ikke. Vi har et dejligt forhold til
DSB, og det vil vi gerne udbygge og blive ved
med at have oven i kebet. Men vi har fundet, at
fjernbusruter er en god lesning.

Jeg vil gerne give hr. Albrechtsen ret i én ting
— det er ogsa til hr. Peder Sass — og sige, at det, vi
ensker med eendringsforslaget — det sidste een-
dringsforslag, vi har stillet — ez, at vi altsa ikke
vil blande offentlige midler ind i fjernbusdrift.
Vi vil gerne have fuldsteendig rene linjer: enten
kerer man privat, eller ogsa kerer man noget,
der er stottet af det offentlige, og det ensker vi
ikke pa f]ernbusomradet

Det er jo klart, at X-busserne sagtens kan vi-
dereferes. Det kreever bare, at en vognmand gar
ind og overtager en eller flere af ruterne for egen
regning. Og hvis det er s fremragende en for-
retning, som nogle amter siger, kan det jo ikke
blive sveert at f4 nogen privat virksomhed til at
overtage det, og dermed har man opfyldt det
maél, regeringen og Dansk Folkeparti har med
det enske, vi har her.

Og hvis det er en darlig forretning, ja, s er
det jo simpelt hen, fordi amterne subsidierer og
dermed blander offentlige pengemidler ind i
fjernbustransport, og det ensker regeringen ik-
ke.

Hr. Keld Albrechtsen var inde p4, at det skul-
le genere DSB, og at det skulle tage meget fra to-
gene. Det tager ikke med de sendringsforslag, vi
har stillet her, mere fra togene. ‘

Jeg er i gvrigt glad for, at ingen har kommen-
teret det forste sendringsforslag om, at man skal
kere mindst fire gange pa 1 uge. Det er jo netop,
for at vi ikke skal have de mennesker, der bare
lige kerer om fredagen, hvor der kan veere pen-
geidet, men at forbrugerne flere gange om ugen
har denne service til radighed.

Med hensyn til det, som hr. Peder Sass siger,
om befolkningen kan komme pa tveers af amter-
ne eller til en jernbanestation, kan jeg ikke fore-

stille mig noget amt eller to amter koblet sam-~
men, hvor man ikke kan komme til en jernbane-
station. Det er jo simpelt hen uteenkeligt. Og
langt, langt de fleste, nemlig mere end 80 pct. af
passagererne, kerex, som jeg sagde, kun inden
for to amter. S5& jeg synes ikke, at hr. Peder Sass
skal overdramatisere dette.
K1 17.45

Jeg kan godt se, at der er noget ideologisk for
Socialdemokratiet i, at private ikke skal kere dis-
se her, men at vi tveertimod skal blande trafik-
ken, sa der er lidt privat og lidt offentligt. Men
jeg er ked af at sige, at dér skiller vandene. Rege-
ringen onsker klare linjer. Vi kan godt huske,
hvordan Combussagen var, og vi ensker ikke
flere Combussager. Vi ensker fuldsteendig rene
linjer pa det omréde.

(Kort bemeerkning).

Morten Homann (SF):

Det er ganske rigtigt, som ministeren siger, at SF
var ganske positiv over for nogle grundtanker i
det her forslag ved forstebehandlingen. SF synes
nemlig grundleeggende, at der godt kan veere
behov for at fa flere fjernbusser pa markedet for
at give forbrugerne nogle flere valgmuligheder.

Problemet er, som det ogsé blev papeget ved
forstebehandlingen, at det her forslag mere er li-
beralisering, end det er at give folk valgmulig-
heder. Og det er kun blevet veerre gennem de
eendringsforslag, der er blevet stillet.

S& det, der er tilbage, er, at der er flere af de
fungerende fjernbusruter, som vi har i dag, nem-
lig X-bus-ruterne, som star over for at blive luk-
ket, mens der ikke er nogen jordisk garanti for,
at der vil komme flere fjernbusruter til gavn for
forbrugerne. - -

S4 er det rigtigt, at man kan diskutere frem og
tilbage om de offentlige midler, som X-bus-sam-
arbejdet ogsa star for. Men SF har netop flere
gange fremheevet det synspunkt under behand-
lingen, at vi ved at have en form for behovsvur-
dering kan sikre os mod den situation, som vi
tidligere har oplevet, hvor der sker en unedig
sammenblanding af offentlige og private midler,
vi kan have den dér sikkerhed for, at der er rene
linjer, men stadig veek bevare X-bus-samarbej-
det.

S4 vil jeg endelig sige, at jeg synes, det er lidt
groft, at ministeren siger, at det kun drejer sig
om 20 pct. af passagererne, som mister deres
transportmuligheder. Det drejer sig om 300.000
passageret, som mister deres transportmulighe-
der, nar X-bussernes fijernbusruter ma lukke.
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(Kort bemzerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg er nedt til at sige, at jeg ikke synes, ministe-
rens besvarelse rigtig haenger sammen.

Det, der jo bliver tale om i forhold til X-bus-
serne og dem, der kerer over mere end to amter,
er jo, at det i realiteten bliver en tvangsprivatise-
ring af helt ideologiske grunde, som vil betyde, -

at man kan viderefere ruterne ved at indskieen- -

ke dem og omlade passagererne. Der kan blive
tale om, at fa kilometer for endemaélet skal man
have passagererne fra en bus over i en anden.
Jeg gar ud fra, at ministeren er enig med mig i, at
det sddan set er ret uhensigtsmeessigt. Og der er
ikke mange passagerer, der vil opleve det som
nogen massiv forbedring af deres vilkar, at de af
hensyn til ministerens principrytteri skal skifte

- bus 5 km, fer de er ndet frem. -

Den anden mulighed er selvfelgelig, at am-
terne forspger at saelge ruten, men i sa fald gar
det ud over f.eks. buspassagererne i Morse
Kommune, som har nydt godt af, at man har .
kunnet overfere midler til de allertyndest befol-
kede omrader. S er det bare nogle andre, det
gar ud over. Og jeg tror, at ministeren, nar han
kommer hjem til Vejle, skulle prove at drofte det
med de mennesker. Jeg ved, at ministeren ken-
der mange mennesker i Vejle, og méaske kunne
en lokal diskussion ...

Tredje naestformand (Kaj Tkast):
Ja tak. Nu skal vi ikke have naevnt alle, der bor i
Vejle:

(Kort bemaerkning).
. Peder Sass (S):

P& to omrader er jeg nodsaget til at korrekse el- - -

ler i hvert fald gere vores trafikminister op-
maerksom péa, at der er en veesentlig forskel pa -
Combusbusser og det, vinu taler om, nemlig
fjernbusser.

~ Med hensyn til Combus var der tale om et -
selskab, som ogsa ejede busserne, og det vil sige,
at det var en helt anden virksomhedskonstrukti-
on end den virksomhedskonstruktion, der er
tale om med X-busserne, hvor X-busserne er et
trafikselskab, hvor man ikke ejer busserne, men
hvor man udbyder ruterne, og hvor det er séle-
des, at det er private mindre busejere, der kerer
ruterne.

Her har ministeren desveerre heller ikke hert
rigtigt efter, for jeg gjorde klar forskel pa det, der
handlede om, at trafikministeren tilsyneladende
havde veeret udsat for lobbyisme fra de store tra-

fikselskaber, men helt havde glemt, at de, der
kerer med X-busserne, for en stor dels vedkom-
mende er smé og mindre buséjere, som dermed
vil blive udelukket fra at kere ruterne.

Jeg mangler sé i gvrigt stadig vaek at fa et
svar: Hvordan vil ministeren sikre, at de tyndt-
befolkede omrader vil kunne bevare deres nu-
veerende karsel? .
. KL17.50

(Kort bemeerkning). -

Martin Lidegaard (RV):

Som det er ministeren bekendt, er Det Radikale
Venstre meget positivt indstillet over for denne

-lovgivning som helhed, og vi er ogsé positivt

indstillet over for langt de fleste sendringsfor-
slag, som regeringen har stillet.

Men lige pa dette omrade med X-busserne er
vi altsd blevet i tvivl, efter at vi-havde deputatio-
nen inde, og vi havde ogsa den forstdelse af dis-
kussionen i udvalget, at det ville veere hensigts-
meessigt at tage en ekstra droftelse. Jeg har ogsé
forstéet, at X-bus-samarbejdet og Danske Bus-

~ vognmeend har en uformel droftelse i disse dage

og maske vil komme frem til et bredere forlig.
Derfor stemumer vi i denne omgang imod een-
d1ingsf01 slaget og afventer den videre dreftelse
iudvalget. : .,

Jeg vil bare gerne herfra s1gnalere til ministe-
ren, at vi er meget interesseret i at finde en bred
losning og haber, at vi kan finde en eller anden
losning, s& vi ogsa mange ar ud i fremtiden sik-
rer denne liberalisering af fjernbuskerslen. Det
synes jeg ikke skal sta og falde med denne kon- .
krete sag. Det bare veere en opf01d11ng til mlm—
steren.

(Kou bemeerkning).
Flemming Damgaard Larsen V)

* Jeg kan slet ikke forstd de beteenkeligheder, som

hx. Peder Sass, hr. Keld Albrechtsen og hr. Mor-
ten Homann giver udiryk for, for grundlaeggen—
de er det et rigtig godt lovfo1slag, der pa sigt vil
give en langt bedre service til pendlerne, ogsa

- dem iJylland, der i dag bruger X-bus-systemet.

Nar det er séledes, at X-bus-systemet giver det
overskud, som det pastas fra X-bus-samarbej-
dets side er tilfeeldet, er det klart, at private
vognmaend med glaede vil overtage linjerne og

. drive dem videre. Sa der er overhovedet ikke "

noget problem i den retning...

P4 mange andre omréader vil lovforslaget be-
virke, at der vil blive oprettet nye fjernbuslinjer
til gleede og gavn for buspassagererne, pendler-
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ne osv., som vi var inde pé ved forstebehandlin-
gen. ,

Med de sendringsforslag, der er stillet af mi-
nisteren, som Venstre fuldt ud kan stette, nar vi
frem til et lovforslag, som vil veere virkelig godt,
og som giver nogle helt klare og rene lirjer mel-
lem det, som det offentlige tager sig af, altsa lo-
kaltrafikken, og det, som de private skal tage sig
af, altsa fjernbustrafikken.

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg takker hr. Martin Lidegaard for hans indleeg,
hvor han siger, at han er i tvivl. Det synes jeg er
en fuldsteendig eerlig sag, og derfor er det ud-
meerket, at det gar tilbage til udvalget igen, og
hr. Martin Lidegaard var jo meget positiv under
forstebehandlingen.

Jeg skal bare med 18 ars parlamentarisk bag-
grund sige til hr. Martin Lidegaard, at de, der
kommer i udvalget, som regel er dem, der er
utilfredse med noget. De 99 pct. af befolkningen,
'som vil veere lykkelige for det her, kommer ikke
iudvalget, og det er jo meget praktisk, kan man
sige. Det skal man bare tage med, ndr man er i
tvivl om, hvilken vej pendulet nu skal svinge.

54 siger hr. Keld Albrechtsen, at det her er af
ideologiske grunde. Jamen sé lad os sige, at det
er det. Vi ensker ikke at blande offentlige og pri-
vate midler sammen i fjernbuskerslen. Vi gnsker
ikke — det er ogsé et svar til hr. Peder Sass — at of-

fentlige midler skal bruges til at konkurrere med

private selskaber. 54 det er korrekt, at hvis det er
ideologi, er det en ideologisk holdning, jeg har -
til det. Og hvad s&? Den har jeg lov at have, og
jeg er endda glad for, at jeg har den.

Jeg ma give hr. Peder Sass ret. Udleegningen
af Combussituationen sammenlignet med denne
her er korrekt. Jeg mener heller ikke, at det var
det, jeg sagde. Men jeg kvitterer for hr. Peder
Sass' indstilling. Det, jeg understreger, som jeg
ogsa sagde til hr. Keld Albrechtsen, er; at vi ikke
onsker, at offentlige midler skal bruges til at
konkurrere med private. Sagt pd en anden mé-
de, at skatteborgernes penge skal bruges til at
sla mindre selvsteendige busvognmeend ihjel.

(Kort bemeerkning).

Peder Sass (S):

Endnu en gang vil jeg indledningsvis sla fast, at
Socialdemokratiet ogsé ensker, at vi finder en
lasning pa det her felt. Jeg er ogsa bekendt med,
at der finder dreftelser sted ovre i det jyske for

ojeblikket for at finde nogle konsiruktive model-
ler, som vi herinde kan drage nytte af for at fin-
de den rigtige lesning.

Det er noget ejendommeligt. Et ministerium
og en minister gor sig selvfelgelig sine meget
store overvejelser, for der fremszettes et lovfor-
slag. Man er godt forberedt, man er godt rustet,
der har veaeret horinger, i embedsmandsveerket
og alle andre steder har man forberedt sig pa et
lovforslag. Hvad er det s8, der er sket mellem
forstebehandlingen og andenbehandlingen, der
gor, at ministeren pludselig fuldsteendig laver,
jeg vil neesten sige, en kovending pa det her felt?

. : Kl. 17.55

Ministeren skriver selv i sin fremsaettelse: »...
foreslas det, at alle busvirksomheder, der har til-
ladelse til at udfere buskersel, samt kommuner,
amter og trafikselskaber kan sgge Feerdselssty-
relsen om tilladelse til fiernbuskersel.«

Med andre ord er det ministeren eller mini-
steriet, der fuldsteendig slar en kolbgtte. Det er
det, vi synes er ejendommeligt, for sd er der be-
merkningen til eendringsforslaget: »Pa dette li-
beraliserede marked vil det veere mest hensigts-
meessigt ...« Ja, det er nok rigtigt, men det er alt-
s& en ejendommelig kolbgtte.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

(Foretaget péd den i forretningsordenens § 35,
stk. 3, angivne méde).

Zndringsforslag nr. 1 vedtoges uden afstem-
ning.

Andringsforslag nr. 2 forkastedes, idet 9 stemte
for, 61 imod; 30 stemte hverken for eller imod.

Zndringsforslag nr. 3 vedtoges uden afstem-
ning. -

Andringsforslag nr. 4 forkastedes, idet 44 stemte
for, 61 imod; 2 stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 5 forkastedes, idet 9 stemte
for, 63 imod; 30 stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 6 og 7 vedtoges uden af-

stemning.
KI. 18.00
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(Kort bemeerkning).

Peder Sass (S): ,

Der skete et kiks for ordfereren pa det her felt,
idet der jo ved den ferste afstemning var et fler-
tal, og der skulle jeg have grebet ind, sd vihavde
faet markeret os pé et tidligere tidspunkt. Men
omkring nr. 6 og nr. 7 har vi brug for at fi en klar
markering, for her vil vi stemme imod. Derfor
ensker vi en ny afstemning om nr. 6 og nr. 7.

Afstemning

(Foretaget padeni forretmngsordenens § 35,
stk. 3, angivne made) :

Andringsforslag nr. 6 vedtoges (ved en korrige-
rende afstemning) med 63 stemmer mod 44.

Aindringsforslag nr. 7 vedtoges (ved en korrige-
rende afstemning) med 61 stemmer mod 46.

Lovforslaget overgik derefter til tredje behand-
ling.

Tredje neestformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til fornyet
behandling i Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som Vedtaget ( Ophold)
Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

25) Anden behandling af lovforslag nr. L 166:
Forslag til lov om andring af lov om anlag af
rute 18, streekningen Herning N-Brande, og
rute 15, streekningen Herning @-Sne]b]erg
(Motorvej Herning-Brande).

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 20/3 2002. Forste behandling 5 /42002
Beteenkning 2/5 2002).

Der var ikke stillet 2endringsforsiag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

' Ingen bad om ordet.

Lovforslaget overgik derefter til tredje behand—
ling. .

Afstemning

Tredje nastformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslér, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

26) Anden behandling af lovforslag nr. L 185:
Forslag til lov om Post Danmark A/S.

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 4/4 2002. Forste behandling 16/4 2002.
Betaenkmng 7/5 2002) '

Der var stillet 2 eendringsforslag i betwnknm—
gen. ‘
Uden for beteenkningen var der ikke stillet zen-
dringsforslag.

Lovforslaget og eendringsforslagene sattes t11
forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

ZEndririgsforslag nr. 1 og 2 vedtoges uden af-
stemning,.

Lovforslaget overglk derefter til tred]e behand— ‘
ling,.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):

Jeg foreslér, at lovforslaget gar direkte til tredje .
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.



