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Fredag den 5. april 2002 (L.165)

Den neeste sag pa dagsordenen var:’

8) Forste behandling af lovforslag nr. L 165
Forslag til lov om @ndring af lov om busker-
sel, lov om godskersel og lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden
for hovedstadsomradet. (Liberalisering af
fjernbuskersel og sammenlagning af Person- -
trafikradet og Vejtransportradet). -

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 20/3 2002) -

Lovforslaget sattes tll forhandlmg

Forhandling

Flemming Damgaard Larsen (V): .
Venstre stotter lovforslaget.om liberalisering af -
fiernbuskersel og sammenlegning af Persontra-
fikrédet og Vejtransportradet.

- Venstre hilser med meget stor gleede, at det
nu endelig lykkes at 4 skabt grundlag for, at der
gives borgerne et bedre og mere alsu:hgt traﬁk—
udbud, end det er tilfeeldet i dag.

Tet dynamlsk samfund, der hele tiden er i ud-
vikling og i stadig beveegelse, er det meget vig-
tigt, at der er s varieret et udbud af transport- -
muligheder som overhovedet muligt, et udbud,:
der giver gode og reelle valgmuligheder for den
enkelte til at lade sig transportere p&.den mest
hensigtsmaessige made i forhold til vedkom- .
mendes behov og ensker, et udbud, der giver et
godt kvalitativt og kvantltatlvt kollektivt traflk-
tilbud.

Hertil kommer, at udenlandske erfaringer vi-
‘ser, at flere fjernbusser forbedrer den samlede
kollektive trafik og samtidig tiltreekker et storre
passagergrundlag til den kollektive trafik. Fjern-
busser bidrager derfor til raget mobiliteti sam-
fundet.

Altsé: Flere fijernbusser tager dels passagerer
fra privatbilismen: og skaber dels et nyt marked:
af rejsende, som ikke ville have rejst uden f]ern-
busser. :

Erfaringer fra England og Sverige, der hen-
holdsvis har en totalt liberaliseret fiernbustrafik
og har en ret s liberal ordning, viste ved over-
gangen fra det, vi kender i Danmark, og til den
nye ordning, at op til 25 pct. af fjernbuspassage-
rerne kom fra bilen, og op til 25 pct. var nye rej-
sende; som uden fjernbussernes tilstedevaerelse
ville have afstdet fra at rejse. De nye rejsende
kom fra lavindkomstgrupper som bl.a. stude-

rende, pensionister og personer p4 sociale’ydel-
ser. CEeoo T
Liberaliseringen er naturligvis ogsé en fordel

. for busoperatererne, der siledes far et sterre og -
- mere fleksibelt marked at operere pa. Det giver

bl.a. driftsgkonomiske fordele og mulighed for. -
enbedre udnyttelse af et meget dyrt materiel.
KL 15.20

Det valg, der skal foretages om, hvor derer :;
behov for fiernbuskersel, er busvognmeendene,.
som beerer den ekonomiske risiko og har den -
daglige kontakt med markedet, bedst til at fore-
tage, langt:bedre end et centralt kontor. .

- For pendlerne vil lovforslaget ogsa have. en
positiv virkning. I dag er det sddan, at mange. .
pendlertog har for lille kapacitet, alts at mange
pendlere mé std op i togene, som vi ogsd har . -

. hert under den foregdende debat. Den konkur--

rence, som lovforslaget medferer, og den ogede
kapacitet, der skabes, vil givet. forbedre forhol~
dene for pendlerne. -

To forhold i lovforslaget vil jeg godt giveet
par ord med pa vejen: Det ene er; at det er v1gt1gt
at sikre, at der ikke glves offentlig stette til fjern-
busruter, der drives pa et liberaliseret marked.
Venstre er séledes enig med hmmgsudtalelsen
fra Danske Busvognmeend. ‘

Det andet er den store fordel for bade passa--
gerer, busvognmeend og amitslige trafikselska-
ber, at der kan indgés aftaler mellem busopera-
toren og lokale eller regionale-myndigheder om
udferelse af lokal eller regional kersel pa ruten.
Det er-ogsa‘en af de fordelagtige smldlgheder,
der er'indbygget i lovforslaget : :
. Afslutningsvis vil jeg sige; at den 11belahse- ‘
ring og afregulering, som er hensigten med lov-
forslaget, stotter Venstre sdledes varmt. Venstre
vil give lovforslaget'en meget positiv behand- -
ling under udvalgsbehandlingen; hvor vi ogsa .
er parate til at drefte gode elementer fra he-

_ringssvarene. Jegi teenker iseer p4 de posmve b1—~

drag fra Danske Busvognmaend

(Kort bemaerknmg)

Morten Homann (SF): :

Jeg vil gerne here fra Venstres ordf;arer hvad ar-
sagen er til, at man stotter det her forslag vel vi-
dende, at der er et forseg i gang med en udvidel-
se af fjernbusdriften, som skulle lobe fremi til ar

© 2004. Hvorfor ikke afvente de erfaringer, man "

kan gere sig, ikke bare i Sverige og England,
men faktisk ogsé i Danmark, for man leegger sig
fast pé, hvilken model man skal benytte sig af?
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(Kort bemeerkning).” .+ <. (Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL): Keld Albrechtsen (EL):

Ja, nu lagde jeg meerke til, at hr. Flemming Dam-

gaard Larsen var inde pa spergsmalet om de' en- |

gelske erfaringer. Jeg forstir sddan set slet ikke,
at'man som ordferer for det her forslag ter begi-
ve sig ind i de engelske erfaringer. For hvis der-
er noget, der taler imod det her forslag, s er det
da den'made, selskaber, som bl.a. Arriva, har
brugt busserne tll at undermmere togdnften :
Det erjo-en almmdehg erfarmg Arnva har
ogsa fiet bpder i England for at anbringe busru-
ter, der konkurrerer med deres egne:togruter::5a
underminererman togruterne, lader veere med
at seette tilstreekkelig mange tog ind. Til sidst ri~
sikerer man s, at togruten simpelt hen bortfal-"
der. Vikan meget vel risikere med det her for- -
slag, at det bliver konsekvensen'i Vestjylland. :
Derfor synes jeg unzegtelig, det er dristigt, og
jeg vil godt sperge, om Venstres ordferer er fuld-
steendig bekendtmed; hvordan et selskab som
Arrjva har brugt kombmatlonen af buskersel o g
togkersel i England BEENE x

(Kort bemaerkmng) Cog
Flemming Damgaard Larsen. (V)
Til hr. Morten Homann vil jeg sige,-at de erfar1n~
ger, vi har bade fra Sverige og England; som jeg
omtalte, danner fuldt-grundlag for, atvi gerne :
vil genneinfore dette lovforslag. :

- G4 er det ogsa saledes, at der'i lovforslaget éer
indbygget en passus om, at i-der 2005 bliver -
foretaget en evaluering, hvor vi sé ser pa det
samlede omrade.: Sa der er altsa taget he]de for
de ting.- :

Til hr. Keld: Albrechtsen V1l ]eg s1ge, at ]eg seer-
deles godt kender de engelske erfaringer, ogsd -
pa min‘egen krop. Jeg tilbringer ca: en méned -
om aret i England, hvor jeg bade bruger den kol-
lektive trafik, tog og bussei og fiernbusser, og
det kerer upaklageligt: Det har jeg virkelig gode
erfaringer med, spec1elt efter at Arriva har over-
tagetdet. -~ RO A

Jeg var ogsd meget i England under den gam—
le ordning, men efter at-Arriva har overtaget -
det, er serviceniveauet blevet heﬁ]net'betydeligt
og der er et godt samspll imellem togdriften og”
busdriften nu'i de omréder af England hvor ]eg
tllbrmger en stor del af min- t1d S

. ) : I Kl. 15.25

Jeg vil godt nok sige, at det er et af de mest of-
fensive og dristige debatindlee § , jeg nogen sinde
har hert fra den her talerstol. rsagen, til at Ar-
riva far bader, er dbenbart, at det gar helt ufatte-
ligt fantastisk-godt med Arrivas drift i England.
Det er altsa drsagen til, at den britiske stat hele
tiden mé give selskabet bader.

Men det bringer m1g sa til det spergsmal som
jeg forsegte at fa svar pa, som jeg godt vil sperge
ind til en gang til: Er det sddan, at det, der i vir-
keligheden er perspektivet og grunden til begej-
stringen hos Venstres ordferer, er udsigten til, at
man ferst kan f& udliciteret en reekke straeknin--
ger i Vestjylland til Arriva og sé dbne mulighed
for, at Arriva ogs kan etablere buslinjer tveers .
hen over Jylland og dermed f4 mulighed for at
treekke passagerérne veek fra de tog, man har
udliciteret, og over til de busser, som man sa.vil
kaste ind for langsigtet at saette sig pa den drift?

Er det det, der er perspektivet og den egentli-
ge sk]ulte dagsorden bag ved det her forslag?
Det har jeg en meget kraft1g m1stanke om at det
er.

(Kort bemaerkning). .

Morten Homann (SF):

Jeg har bemerket, at der er en klausul om, at -
man skal tage forslaget op til overvejelse i 2005.
Det undrer mig bare, at ndr man nu har et forsog
korende, nemlig netop det forsog med fjernbus-
serne, og man har.en aftale om at evaluere det,
hvorfor s& ikke bruge den ekstra sikkerhed, det
er at benytte sig af de erfaringer, som man har
netop fra den danske situation og det danske
trafikmarked? Jeg kan ikke forsta, hvorfor man
ikke vil benytte sig af en viden og de erfaringer,
man kan f4 lige netop fra Danmark, for man ka-
ster sig ud i noget som det her.

-S4 vil jeg ogsa godt have Venstres ordfarer til
at bekreefte, at han ikke ser nogen- -interessekon-
flikt i; at det samme selskab principielt set kan
komme til helt frit at drive en fiernbusrute, som
det kan leegge oven i den togrute, den driver i
foivejen. Det ser Venstres ordf@rer altsé i 1ngen
mteressekonﬂ1kt i :

(Kort bemaerkmng) :

Flemming Damgaard Larsen (V): »
Det er et skreemmebillede, hr! Keld Albrechtsen
prover pa at stille op dér, og det er slet ikke det,
der er hensigten med lovforslaget, og det er hel-
ler ikke derfor; atVenstre stotter det. Vi er inter-



Fredag den 5. april 2002 (L.165)

4451

esseret i, som jeg sagde i min ordferertale, at der
er sé varieret et udbud som overhovedet muligt.
for den enkelte borger til at kunne lade sig trans-
portere med tog, bus eller pa anden méde. Og
det er det synspunkt, lovforslaget vil styrke. Og
det ser vi frem til. Vi har ingen formodning om,
at der vil opsta den skraemmesituation,’som hr.
Keld Albrechtsen omtalte.

I gvrigt er det ogsa saledes, at Arrlva pa den.
jyske leengdebane til en.vis grad vil indstille-
buskerslen og overfere transporten til jernba- - -
nen, sa det viser bare noget om, at det ikkeer .-
den vej, det skal ga. : .

Til hr. Morten Homann kan jeg s1ge, atvi-
overhovedet ikke ser nogen konflikt, som jeg har.
veeret inde pa. Vi ser overhovedet ikke nogen
konflikt i, at det er det samme selskab, der skal
transportere. Det, det handler om, er at £ et s&
varieret udbud som overhovedet muligt for den
enkelte borger :

Formanden
Sa er det hr. Peder Sass som ordfe;rer

Peder Sass (S) '
Dette lovforslag er helt i trad med den hberahse-
ringstanke og den ideologi, som VK-regeringen
star for. Men lad mig med det samme sla fast: I
Socialdemokratiet er vi.enige i, at der er.behov
for at se naermere pa fiernbuskerslen i Danmark,
og at vi far dbnet op for flere ruter end de eksi-
sterende.

Nar dette er sagt, s skal vi sﬂ<re os, at vi ikke
i liberaliseringens hellige navn og VK-regerin-
gens. ideolOgiske korstog far givet frit lob for alt:
og alle, s& vi hver méaned &bner for en ny busrute
og derefter ma Jukke for to andre busruter. .

Dog ser vi i forslaget en mulighed for, at det
kan give borgerne en bedre vifte af muhgheder
for persontrangport over lange afstande som,
supplement til vores tog...

, 54 til selve forslaget: Soc1a1demokrat1et on- .
sker en klarere definition af fjerntrafik, og dette

vil-vi tage op under selve udvalgsarbejdet. Vi

onsker at fi preeciseret ruteleengder, hvor viger-

ne ser f.eks. et mindste afstandskriterium pa 200
kilometer og at f4 fastlagt et antal ture, der. ..

mindst skal keres.om ugen og altsé ikke kun én
gang om.ugen, som der star i lovforslaget. Vi er-
enige i, at der for.at.opnd tilladelsen skal kores i
en perlode af mmdst 6-méneder, :

3 1<1 15, 30
Endv1dere synes vii Soc1a1demokrat1et at det
ber, .preeciseres, hvordan den lokale og regionale

buskersel skal kombineres med fjernbuskerslen.
1 den forbindelse ser vi; gerne, at der dels etable-
res: opsamhngssteder neer offentlige transport- .
midler og pa parkeringspladser langs motorve--
je, dels etableres terminalfaciliteter i Keben- ..
havnsomradet, sdledes som vi i ovrigt har set, at.
der positivt er svaret i de heringssvar, vi modtog
igar.

Men vi er generelt beteenkeligeived, at staten :
vil &bne for buskersel uden nogen form for. for- :
udgaende behovsanalyse ellerkonsekvensbe- ..
skrivelse, som der laegges op til i forslaget. Vima
deemme op for, at det.ikke bliver alles kamp
mod alle om at £& de bedste holdepladser s& teet
som muligt pa torve og pa banegardspladser

. Hvordan har ministeren teenkt sig at lose det -

problem i liberaliseringens nayn?.. :
‘Socialdemokratiet mener, at der ma veere:mu=

lighed for at indbygge en eller anden form for.

graense for, hvor: mange f]ernbusruter der dog
kan komme. . ...

I forhold til den mvrlge kollekhve traflk og
her teenker jeg iseer pa togtrafikken, skal vi i for-

_ bindelse med udformningen af dette forslag sik-

re, at togtrafikken fortsat kan opretholdelse, idet
tog netop er hurtigere og sikrere end busser, og
de forurener mindre. : :
‘Samtidig ensker vi i Soc1aldemokrat1et at .
medvirke til, at tyndt befolkede omrader ikke la-
des i stikken-med hensyn til muligheder for den.
kollektive: transport, og jeg vil gerne here, om .
trafikministeren har gjort.sig nogen tanker her—
om, séledes at netop de tyndt befolkede omra- |
der ikke rammes med dette her lovforslag.. - -

* Socialdemokratiet har ingen betaenkeligheder
ved regeringens planer om at sammenlaegge
Persontrafikradet og Vejtransportradet. . -

Med disse bemeerkninger kan Soc1aldemo—
kratiet st;atte lovfor: slaget til videre. behandlmg

(Kort bemaerknmg)
Kaj Ikast (KF) : ‘
Jeg har to sméa spzrgsmal et ‘
. Betragter: Soc1aldemokrat1et 1kke fjernbusser
som kollektiv trafik?
200 km m§ vaere minimum. HV1s ]eg husker

. rigtigt, er der jo fra Lolland-Falster til Kgben-

: havn: 170 km, Selv. om.den opfylder alle: andre
 betingelser, vil det sa ikke kunne lade sig gme atz
Kore f]ernbus der" P et e e e gt

."(Kort bemaerknmg)

Peder Sass (S): -

’T11 det forste spergsmal ]o' "
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Til det andet spergsmél: Nar jeg har neevnt de
200 km, er det som et forhandlingsopleeg. Vi kan
drefte videre i udvalget, om detikke kan veere
hensigtsmeessigt, at der er en eller anden kilo-.
metergreense, frem for at der ingen kilometer-
greense er. 200 km er et eksempel som Vi kan
forhandle videre om.

Poul Fischer (DF): S

Det fremsatte lovforslag nr. L 165 hllses Velkom-
men af Dansk Folkeparti: Lovforslaget, der -
handler om liberaliseringen af rutekersel over
mere end to amter eller hovedstadsomradet og
en tilstedende amtskommune, er et leenge efter-
spurgt loviorslag bade af bruger— og operatrars1—
de. '

Der er ingen tvivl om, at ruter, der oprettes,
for-det meste vil have Kebenhavn som endesta-
tion. Det er derfor vigtigt, at staten i samarbejde
med Kebenhavns Kommune fremskaffer de
nedvendige term1nalfac1hteter centralt behggen—
de i Kebenhavn.

- Toamtsreglen for f]ernbussel 1yder besnaeren—
dé, men da amter'som bekendt er af meget for-
skellig starrelse, burde der indferes en k1lome—
tergreense pa f.eks. 100 km.

Som sagt hilser vi en liberalisering velkom—
men, men det fremsatte forslag er for liberalt.
Safremt det vedtages i sin huveerende form, bli-
ver det det vilde vesten. Der skal noget styring -
til, hvis det skal blive til glaede og gavn for for-

" brugerneog vognmeendene og dermed for sam-
fundet'som helhed. . :

Operatererne pé dette marked skal veere pri-
vate. Der skal ikke kunne deltage operaterer, der
understottes af offentlige midler, hvad enten det
drejer sig om kommunale, amtskommunale eller
statslige-midler. Deét skal veere private firmaer,
der for egen regning og risiko vil g& ind p& dette’
marked. Vi skal ikke igen opleve en Combussag.
Derfor ber der tages hejde for det i den endehge
lov.

Lovforslaget leegger op til en total hberahse- :

ring, séledes at ‘forstd, at antallet-af operatyarer er

helt fr1t o8 | det erat gé for v1dt
. KL.15.35

I hyarmgssvarene kan vise, at det bl.a. fore-
slas, at man anvender de internationale regler -
om buskersel, hvorefter de to ferste-operatorer
tildeles rutetilladelse, og tillader man yderligere
operatorer, sker det efter en behovsanalyse.

Ruter, hvor DSB forefindes, burde betragtes -
som den ene operater, og yderligere operaterer
kan sé tildeles en tilladelse under forudseetning

af, at ruteplaner ikke kolliderer med allerede ek-
sisterende operaterers ruteplaner.

" Endelig kunne det veere et krav til de attrakti-
ve ruter, at der blev foretaget en baglandsbefje-
ning. Et eksempel: En rute mellem Odense og
Kobenhavn kunne starte i Assens og gé over Fa-
borg til Odense. Det ville samtidig styrke den
kollektive trafik i det bagland hvor banen ikke
opererer.

Lovforslaget leegger op t11 mmdst en ugentlig
afgang. Det er for lidt. Som udgangspunkt ber
der vaere tale om mindst en daglig dobbelttur.
Det er absolut i forbrugernes interesse, at der er
kontinuitet i kereplaner, og med en tvungen
baglandsbetjening ber der kunne oprettes ruter,

- der er beeredygtige.

Nar Dansk Folkeparti foreslar den oven-
neevnte styring, kan man naturligvis ikke kom- -
me uden om at skulle evaluere og veelge blandt
operaterer, der bejler til samme rute. Der bor
derfor evalueres ud fra forskellige kriterier: ako-
nomisk sikkerhed hos operaterer, kvaliteten af
busser, kareplaner, takster m.m. Man ma igen-

~ nem den ovelse, hvis vi skal have et system, der

skal beere fremover, ligesom der under udvalgs-
behandlingen ber ses p4 moms- og takstproble-
matikken pé Storebzelt og indszettelse af yderli-

gere kapacitet p4 bestemte tidspunkter.

Dansk Folkeparti ser frem til udvalgsbehand-
lingen, og endelig kan Dansk Folkeparti tilslutte
sig sammenlaegningen af Vejtransportradet og
Persontrafikrédet

Ka] Ikast (KF)

Det Konservative Folkeparti kan stotte sammen-
leegningen af Vejtransportrédet og Persontrafik-
rddet. Det er en naturlig udv1klmg, og den gar vi
ind for.

Nér vi nu bedgmmer kollektw trafik og ser
de resultater, de har haft i de aridre nordiske lan-
de, eksempelvis Sver1ge, ma vinok erkende, at
fjernbustrafikken i Danmark: har vaeret holdtil-
bage i for mange &r.

Vima betragte f]ernbustraflkken som en kol—
lektiv trafik p&lige fod med jernbanen og anden
kollektiv trafik: Det vil sige, at det udspil,-som - -
ministeren er kommet med her, kan méske godt
siges at veere lidt svagt, men jeg vil gerne takke
ministeren for det. Her far udvalget lejlighed til-
at finde lgsninger, som kommier til at passe til -
danske forhold, og det erjo det, udvalget har
bedt om under de forhandhnger, der har Vaeret
mdtll nwC : : Co
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- Det vil jeg gerne takke ministeren for, da det
giver en mulighed for, at vi kan f4 alle syns-
punkter samlet; s& det her kan blive en succes,
og det vil jeg gerne sige tak for.

Morten Homann (SF):

I SF er vi positive over for at bruge fjernbusser - -

som supplement til DSB's kollektive trafik og
som supplement ogsa til de muligheder, som
den amtslige trafik giver. S& vi er positive over
for ogsa at udvide brugen af f]ernbusser i for-
hold til i dag. ‘

Jeg synes, det her forslag meget godt illustre-
rer, at én.ting er at enske, at man fér flere frie
valgmuligheder som borger i det her land, f.eks:
nér det drejer sig om transport, men en anden
ting er at std pa& liberalisering som idé. De to-ting
er ikke nedvendigvis det samme, og de to ting
heaenger ikke ngdvendigvis sammen:

Jeg synes, der er lidt for meget liberaliserings-
ideologi i det her forslag og lidt for lidt af det, .-
som drejer sig om at give nogle faktiske valgmu-

* ligheder for borgerne i Danmark. Jeg synes, der -
er gaet for meget ideologi i det, og det vil vi-
selvf;algehg gerne preve at veere med t11 atrette
op pd'i SE.

Man skal f.eks. teenke pa, at hV1s man bare
veelger denne her liberaliseringslosning, som -
ministeren leegger op til, s& vil man st i en situ-
ation, hvor man ikke vil kunne give en garanti
for, at det her frie valg og de valgmuligheder
ogsé geelder for folk, som bor i yderomraderne.
af landet. Man ville kunne risikere at f4 en kon= -
kurrence pd de mere profitable streekninger,
hvor der ermange passagerer, og hvor det med
at fa kollektiv trafikbetjening af den ene eller an-
den slags altsé er forbeholdt folk, som bor i de '
mere taetbefolkede egne af laridet. ’

< KL::15.40

Det V11 0gsa veere skadehgt for valgmuhghe—

derne i forhold til de forskellige formier for tra- -

fik, at'man ikke nedvendigvis kan sikre'sig, at'
man far den kvalitet og den ' komfort; som toget i
alle tilfeelde tilbyder, hvis inan fat dén herinte-
ressekonflikt, hvor det-samlede selskab kan ad-

ministrere den samme linje bdde med tog og .

med busser og har de interessekonflikter, som."

kan komme:ud af det: Man vil alts& godt kunne’:-

f&ud som resultat, at deborgere, som bor idet: .
omréde, alts& ikke far den mulighed, at de kan. :

veelge imellem en buslesning ogsen toglfasnmg o

med de kvalitets- og prisforskelle, det giver. :

Af hensyn til at man skal kunne planlaegge e
trafikken overordnet, synes jeg-ikke, der er no-

gen grund til, at man skal fjerne en behovsvur--
dering, nar det drejer sig om fjernbusser: Men
det er selvfelgelig rigtigt, at denne her behovs-
vurdering skal bledes op i forhold til, hvordan
tingene er i dag, sddan at man ogsd kan dbne
mulighed for, at man kan udbyde ruter p4 tog-
betjente straekninger. Der er heller ikke nogen
grund til, at man fortsat skal have en eller form
for loft over, hvor mange ruter der kan sendes i
udbud »

- 54 jeg tror godt, man kan flnde en lesning, -
hvor man kan &bne for at bruge fjernbusruter
noget mere, men bruge dem, sadan at de giver
valgmuligheder til folk; i stedet for bare at bluge
dem som liberaliseringsideologi. -

* Jeg synes, at det er positivt at g ind i denne
her diskussion. Jeg vil endda sige, at der jo kan

* veere nogle seerlige behov for at udbyde nogle

ekstra ruter, som liberaliseringen ikke vil kunne
sté for, at man vil kunne se, at der er nogle ste-
der i landet, hvor der ikke er togbetjening, hvor
der ikke umiddelbart er mulighed for, at man
ved én simpel liberalisering kan serge for at lok-
ke andre udbydere til, men hvor man faktisk pe-
litisk synes, at det kan veere en god idé, at men-
nesker i en bestemt egn af landet ogsa kan f4-
mulighed for f]elnbusbetjenmg til f.eks. hoved-
stadsomradet.’

I den situation kunne der da godt veere en
pointe i at ga ind mélrettet ogudbyde en fjern- -
busrute og sé finde den finansmlmgsmodel som
herer til, sédan at man gar skridtet videre og si-
ger: Hvis det her dre]er sig om at skabe valgmu-
ligheder for folk, s& kan liberaliseringen maske °
ikke engang ga1 antere de ruter, som der er brug
for, og man m4 s til-at bruge nogle mere politi-
ske modellér for at 51kre, at folk farde f11 valg— '
muligheder.

Til slut vil jeg sige, at vii SF 1kke har de store
mdvendmger imod, at de to r&d'bliver lagt sam-
men; Det synes vier en fornuftig 1!25811111g

“Samlet set synes vi, det-er fomuftlg, atman - -
&bner for fjernbusruter, men vi synes, at ministe-
ren under udvalgsarbejdet skulle Iytte til, hvor-
dan man kunne f& drejet forslaget i retning af at-
skabe flere valgmuligheder i stedet for bare at:-
skabe hberahsermg f01 hbe1 ahsermgens egen
skyld :

Martln leegaard (RV) o
Det Radikale Venstreer posmv over f01 begge
elementer i forslaget. SRR

~Iforhold til at 11berahse1e buskm slen V111<e1
det fornuftigt at skabe mere konkurrence- og
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gore det mindre besveerligt og bureaukratisk at

fa et bredere kollektivt trafikudbud over leenge-
re afstande, s& det kan vi kun stette. Forhdbent-
lig vil det ikke kun skabe mere konkurrence for
de eksisterende kunder, men ogsé veere med til

samlet at traekke flere traflkanter over i den kol-
lektive trafik.

Derfor er vi enige med Hovedstadens Udvik-
lingsrdd, der papeger, at nye operatorer skal
kunne tilslutte sig informationssystemer, rejse-
planlegning og rejsekort, ligesom vi synes, at vi
under udvalgsarbejdet grundigt skal overveje,
hvordan vi sikrer, at de fremtidige ruter spiller
sammen med anden form for kollektiv trafik,
f.eks. gode terminaler, s& vi ikke far anarki, men
netop de bedste samlede losninger. Jeg haber, at
ministeren her vil give et tilsagn om at tage dette
hensyn og undersege mulighederne, sa det kan
komme med i den endelige lovgivning.

Med hensyn til sammenlaegningen af Person-
trafikrddet og Vejtransportridet er det et forslag,
vi statter. Som vi har sagt ved andre lejligheder,
har vi principielt ikke noget imod at kaste et kri-
tisk lys pé rad og neevn, og vi glaeder os over
det, nér der er saglige begrundelser Sa vidt vi
kan vurdere, giver det fin mening at leegge de to
rdd sammen, da de har overlappende funktioner
og begge betjenes af Feerdselsstyrelsen.

Det Radikale Venstre kan altsa som udgangs-
punkt stette lovforslaget.

Keld Albrechtsen (EL):

Den eksisterende lovgivning giver jo mulighed
for at give tilladelse til fjernbuskersel, hvis der
er foretaget en vurdering af behovet for den an-
segte rute og taget hensyn til, om behovet vil
kunne deekkes ved anvendelse af de bestdende
kollektive trafikforbindelser, altsé forst og frem-
mest tog.

I dag er detjo sddan i lovglvmngen, at hvis
der ikke er behov for at indseette en fjernbus, ja,
s4 skal der heller ikke indseettes en fjernbus. Det
er jo eklatant fornuftigt, at der er den behovs-
vurdering i den eksisterende lovgivning, og nér
deter fornufugt sé er detjo fornuftlgt af to
grunde: e :

- KL 15 45

For det forste er der altsa et mlljghensyn at ta-
ge, og den mest miljerigtige transportform er to-
get. Derfor er det ud fra et miljesynspunkt en
meget darlig ting, hvis det af hensyn til nogle .
vognmandsinteresser kan lykkes for regeringen.
at fa flyttet passagererne vaek fra- DSB, og over til
nogle private vognmeend.

Jeg kan godt se en ideologisk begrundelse hos
Venstre og De Konservative, for de er jo vogn-
meendenes repraesentanter pd Tinge. Det er klart
nok, at der er nogle interesser, der skal vareta-
ges, og det er legitimt nok, iseer hvis man aben-
lyst star ved det; men miljgmaeessigt fornuftigt er
det altsa ikke, ma man sige. Det svaekker ogsa
Danmarks muligheder for at opfylde sine for-
pligtelser efter Kyotoprotokollen, og det er i gv-
rigt karakteristisk, at en meget stor del af de for-
slag, regeringen kommer med pa milje-, energi-
og transportomradet, gor det dag for dag van-
skeligere og vanskeligere for Danmark at leve
op til sine CO,-forpligtelser. Det vil dette forslag
ogsé gere, og ogsa samfundsgkonomisk set er
det et darligt forslag, for der er ingen samfunds-
maeessig fornuft i, at der bruges flere ressourcer
pé en transport, der ikke er behov for.

Derfor vil vi sige fra Enhedslistens side, at vi
vil gerne veere med til, som SF neevnte, at der
etableres en fjernbus de steder, hvor der ikke er
nogen tog, og hvor der er brug for en fjernbus;
det er helt sikkert. Men hvis det er det, man en-
sker, behgver man jo.ikke at zendre loven. Jeg
har forstaet, at det tillader den eksisterende lov-
givning, det kan man sagtens allerede, sa det er
jo, kan jeg sige til SF's oplysning, ikke nogen be-
grundelse for at stemme for regeringens lovfor-
slag. ,

Sa vil jeg sige om de ensket, som nogle parti-
er har fremsat om eendringer af lovforslaget, at
Enhedslisten kan ikke medvirke til at gennemfe-
re lovforslaget. Men Enhedslisten er naturligvis
indstillet pa, hvis der kan veere et flertal for det
her i Folketinget, at medvirke til at stille aen-
dringsforslag, som afbeder nogle af virkninger-
ne af forslaget. Deri ligger ikke et tilsagn om at
stemme for det endelige resultat, men vi med-
virker gerne undervejs til at gare det mindre
slemt ved hjeelp af eendringsforslag, og jeg for-
stod det sdan, at der var nogle eendringsfor-
slagsensker fra Dansk Folkeparti og Socialde-
mokratiet og formentlig ogsé fra:SF, og det kun-
ne jo-tegne det menster, at et flertal ikke fuld-
staendlg kunne fjerne forslaget, hvilket vi helst
sd fra:Enhedslistens side, men dog ihvert fald ,
begreense ulykken..

Hyvis det er muligt i udvalget atna frem til sé-
danne sendringsforslag, vil Enhedslisten selvfel-
gelig medvirke til dem; det vil jeg gerne give til-
sagn om. Jeg lagde meerke til en kilometergreen-
se,.som hr: Sass var inde p4, og den kilometer-
greense kunne i hvert fald veere med til at forhin-
dre, at det problem, der kunne opsta, ved at Ar-
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riva udnyttede bus og tog parallelt i Jylland, -
ikke kunne opsta. Den slags eendringsforslag vil
jeg give tilsagn om, at Enhedslisten godt vil
medvirke til.-

Men vi ser altsa helt generelt ikke noget be-
hov for dette forslag Det gér sddan set kuniden
gale retning, og jeg tror, ministeren vil kunne be-
kreefte, at der er tale om et stykke borgerlig ideo-
logi, som skal gennemfores for at markere libe-
ralismens banner fra regeringspartiernes side.

(Kort bemeerkning):
Kaj Ikast (KE):
Nu er det jo meget sjeeldent, man kan fa lejlig-
hed til at fange hr. Keld Albrechtsen pé det for-
kerte ben, men hr. Keld Albrechtsen kom til at -
sige, at den borgerlige regermg havde et darhgt
miljomeessigt forhold.
. Jegvil gerne sperge: Var det 1kke hr. Keld Al-
brechtsens parti, der indferte, at der skulle veere
dieseltog i Danmark og ikke eltog, hvor den bor-
gerlige regering hele tiden havde satset p4 el-
tog?Lige pludselig skulle vi g& over til udeluk-
kende at kebe dieseltog, sammen med SF og So-
cialdemokratiet lavede man det forlig.

Og sa forstar jeg ikke helt, hvad forskellen er
pé dieselbusser og dieseltog: De er begge to kol-
lektive trafikmidler, og de er begge to diesel-
drevne. Dieselbilerne er normalt af nyere &r- .
gang, fordi de udskiftes hvert fjerde &r, hvor-
imod togene bliver udskiftet hvert 20.-4r. Kan hr.
Keld Albrechtsen ikke forklare mlg forskellen?

Kl..15.50

(Kort bemaerkning).
Keld Albrechtsen (EL):- : :
Det kan vi jo fa belyst i udvalget men forskellen

er den enkle, at hvis man har nogle tog, som ke- -

rer i forvejen, geelder det jo om at sikre, at de
ogsa bliver brugt, og at man ikke etablerer et
konkurrerende system. » :

© Uanset om deter el eller diesel; eller hvad det
er, er selve produktionen af en bus energikree-
vende, og.det er dobbelt energikreevende, hvis -
der p4 en streekning, hvor der kun er brug for at
kere med tog, samtidig skal kere en bus ved si-
den af, s& de skal dele passagererne 1mellem sig.
Det tror jeg godt hr. Kaj Ikast kan se.

Jeg skal ikke g ind i dlskussmnen om, hvor--
vidt tog er mest-energiokonomiske med el-eller -
- med diesel. Det er en sterre sag;.og det vilnok: -
kreeve formandens tilladelse at gennemfore en-
droftelse af det heri dag, men det er sadan set
heller ikke det, sagen drejersig-om. -

Formanden:
Men under udvalgsarbe]det er det jo udmeerket.
Fru Tove Videbeek. ‘

Tove Vldebaek (KRF): .

Yderligere hberahsermg af fjernbuskersel er-
ikke noget, som i ferste omgang afskreekker Kri-
steligt Folkeparti, men vi er meget optaget af
metoden eller udstraekmngen af 11berahser1n-
gen.

Vi kan godt veere lidt bekymrede hvis det er
en total liberalisering, der er tale om, og deti
den sidste ende kunne resultere i, at den kollek-
tive personbefordring pé skinner ville blive gko-
nomisk nedlidende og & behov for yderligere
offentlige tilskud. Der er yderligere den vinkel i
sagen, at p.t. gar intentionerne i EU jo pa at fa
flyttet mest mulig transport over pa skinner eller
til vand. Hvis en total liberalisering resulterer i
mere vejtrafik, flere fjernbusser og feerre tog, ja,
sa gar vi jo sddan set i Danmark i den modsatte
retning af, hvad intentionerne er i EU.

Disse vinkler vil vi gerne g ind i udvalgsar-
bejdet med. Vi vil gerne veere med til at diskute-
re yderligere og bedre muligheder for f]ernbus—
korsel, men en total hberahsermg ervi nok lidt
beteenkelige ved. Men vi gér gerne ind i et p051~
tivt samarbejde om sagen iudvalget.

Traflkmmlsteren (Flemming Hansen):

Det er ikke, fordi jeg skal ga ind for auktions-
princippet i Folketinget, men der var 90 pct.s til-
slutm'ng til det sidste forslag, og nu konstaterede
jeg 98 pct.s tilslutning, og det er ]eg utrolig glad
for. -

- Jeger glad for den abenhed som alle ordfe-
rerne har vist, og jeg kan kvittere med at sige, at
en minister skal naturligvis veere dben over for
alt, hvad der sker underudvalgsarbejdet. Det si-
ger sig selv, det-er en del af det parlamentarlske
system SRR

- Jeg har ikke- lagt skjul pa over for alle, jeg har
talt med om dette lovforslag, at vi er endog me-.
geét &bne i Trafikministeriet,-for vitror, vihar .

- fundet de vises sten, men vi er godt klar over, at

der kan ske forbedringer. Det tror vi faktisk der
kan, og jeg synes ogsd, nogle af indleeggene i -
dag har peget pa det. Det synes jeg er meget,
meget godt.Jeg synes endda, indleeggene og
svarene har vaeret s positive, at man i-virkelig-
heden kan undre'sig over, at tingene ikke er ind-
fort for leengst: Nar 98 pct. af Folketinget sigerja

 til et forslag, kan man undre sig over det, men

jeg er i hvert fald meget, meget glad for det. -
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Jeg synes, der har veeret rejst nogle generelle
problemer om afseetningsstederne, altsa det at
afseette folk og optage folk i Kebenhavnsomra-
det. Det fremgér ogsd af heringssvarene, at det
skal vi have belyst. Flere, bl.a. hr. Peder Sass, tal-
te ogsd om afstandskriterier, og det er ]eg &ben
over for at diskutere.

Den eneste lille smule malurt, ]eg har, er til hr.
Albrechtsen, og det kan ikke undre. Hr. Al-
brechtsen havde det synspunkt, som er lodret
forkert, at det er vognmandsinteresser, regerin-

_gen gnskede at varetage. Vi har ikke nogetimod,
at det gér godt for vognmeendene, bestemt ikke,
men det er forbrugernes interesser, vi ensker at
varetage. Det er alene forbrugernes interesser,
og det er derfor, vi har lavet lovforslaget, netop
for at de kan f& nogle flere alternativer til den
kollektive trafik, der allerede findes, altsd mere
kollektiv trafik: Jeg haber, hr. Martin Lidegaard
herer efter — mere kollektiv trafik, sagde jeg.

Hr. Flemming Damgaard Larsen spurgte, om
det giver eget mobilitet. Jeg synes, eksemplerne
fra Norge og Sverige viser — og det er ogsi no-
get, jeg vil bede fru Videbaek om at here efter —
at 25 pct. af de nye rejsende i Sverige og Norge, .
der gik over til fjernbusser, kom fra bilerne. Der-
med opfylder vijo et af de ensker, som fru Vide-
baek havde, og det synes ]eg er meget interes-
sant.

KL 15.55

Hr. Peder Sass siger, at der er noget ideologi i
forslaget. Ja, det er der bestemt, og det et vel en
eerlig sag. Men det var endnu mere eerligt, at hr.
Peder Sass alligevel sagde ja til forslaget, og det
er jeg selvfolgelig glad for.

Hr. Peder Sass var som sagt inde pa definitio~
nen af afstande, og det synes jeg vi skal diskute-
re meget. Der fremgar af lovforslaget noget om,
at hvis man bor i hr. Peder Sass' amt, kan man
ikke bruge systemet, fordi Roskilde Amt rent
busmeessigt indgér som en del af Storkeben-
havn, og det vil jeg gerne kigge pa. Jeg vil veere
positiv over for, at udvalget kigger pé det, for
det er der da bestemt noget fornuft i.

S4 talte hr. Peder Sass om de tyndt befolkede
omréder, og her synes jeg faktisk, hr. Poul Fi-
scher havde en god betragining. Han brugte et -

spaendende ord, der hedder baglandsbetjening,

og det mé jo veere oplagt under udvalgsarbejdet
at se pd, om det er noget, man kan gere noget
ved.

S havde hr. Poul Fischer nogle betragtninger,
som jeg er bekendt med, om liberalisme: Skal
man bare give frit slag? Det er det, vi leegger op

til i lovforslaget. Vi har ikke rigtig i ministeriet
kunnet finde andre losninger, men vi har faktisk
teenkt meget pa det, fordijeg har stillet mig selv
spergsmalet: Hvem skal afgere, hvor meget be-
hov der-er for en rute fra X til Y? Er det ministe-
ren, der skal g8 ud med et stopur og teelle passa-
geret, eller er det en embedsmand i ministeriet,
eller er det Feerdselsstyrelsen, eller hvem er det?
Med forslaget har vi valgt at lade markedet af-
gore det, men ogsé her er det klart, at kan udval-
get komme med nogle ting, som bedre kan afge-
re det, end jeg har fantasi til at finde frem til, er
vi dbne over for det.

Hr. Kaj Tkast sagde, at det var et svagt udspﬂ
og det bekreefter jo nok det, som jeg har sagt,
nemlig at jeg synes, at her har vi et lovforslag pé
et helt nyt omrade, og sa er udvalgsarbejdet jo i
Vlrkehgheden utrolig vigtigt.

S4 var jeg ved at falde ned af stolen, da hr
Homann fra SF sagdeja til forslaget. Det er jeg
meget taknemlig for. SF er positiv over for fijern-
busser, for de giver flere valgmuligheder til bor-
gerne. Jeg héber, at hr. Keld Albrechtsen herer
godt efter, at hr. Homann sagde direkte: Det gi-
ver flere valgmuligheder for borgerne. Det note-
rede jeg mig med stor gleede.

Sa var hr. Homann inde pa problemet med
mange eller f4 mennesker: Skal man have fjern-
busser fra Rende pé Djursland til Kebenhavn?
Det ved jeg ikke om man skal, men hvis der er
nogle, der vil kere, skal man have det. Jeg mé
i@re opmeerksom p4, at InterCity Lyn kun gér til

rhus, men ikke ud til Rende. Sadan er trafik jo
bygget op, der skal veere et kundeunderlag.

Sa skal jeg rette en misforstaelse. Hr. Morten
Homann talte om udbud, men vi udbyder ikke
disse ruter, vi tager imod nogle anspgninger i

" Feerdselsstyrelsen. Det er en vaesentlig forskel

mellem det hidtidige og det kommende.

Hr. Martin Lidegaard var meget positiv over
for forslaget — det er jeg glad for — og stillede
sporgsmélet: Hvordan spiller det sammen med
anden kollektiv trafik? Det er jo netop sddan no-
get, udvalget ma se pé. Jeg kan referere til det,
hr. Poul Fischer udirykte med ordet baglandsbe-
tjening, det synes jeg er et spaendende ord.

Hr. Keld Albrechtsen gik imod, og her skal
jeg bare understrege, at det er ikke vognmands-
interesser, vi ensker at varetage med forslaget.
Vi har ikke noget imod, at vognmaendene bliver
glade, men det er forbrugernes og alene forbru-
gernes interesser, vi ansker at Varetage med det-
te lovforslag.

Jeg vil takke for modtagelsen.
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(Kort bemaerkning).
Morten Homann (SF):
Jeg vil gerne sige tak for ministerens opsamhng
og lige praecisere to ting.

For det forste: Nar jeg taler om at udv1de med
nye ruter, er det i virkeligheden et spargsmal
- om, hvordan man bedst kan lese det problem, - .
der handler om at skaffe folk valgmuligheder,
og jeg synes ikke, at lovforslaget her er det, der
bedst leser problemet. Men en af de ting, som
kunne fere os videre, var, at man gik aktivt ind
og sagde, at her pa denne streckning er der et be-
hov, som markedet ikke kan tilfredsstille, men
som vi fra politisk side synes, der kan vaere’
grund til at tilfredsstille. S& kan man se pa, hvor-
dan man kan f4 streekningen be’qent med f]ern-
busruter. ;

Sé vil j jeg ogsa 51ge at jeg er meget positiv, og
det var ogsé det, jeg neevnte i mit ordfererind-
leeg, over for ideen med fjernbusser og over for
sterre udbud af fjernbusser. Men min pointe var
netop, at dette forslag drejer sig mere om libera-
lisering end om at g1ve folk Valgmuhgheder

K1. 16.00

Sa som forslaget hgger synes jeg ikke, det er
et godt forslag, men jeg hiber da selvfelgelig,
som ogsa hr. Keld Albrechtsen var inde p4, at vi
kan f& s& mange zendringsforslag igennem pé
forslaget, at vi kan fa et godt forslag, som skaber
flere valgmuligheder i stedet for bare at skabe
mere liberalisering.

(Kort bemzerkning).

Keld Albrechtsen (EL): :
Jeg fornemmer, at ministeren méske var en hlle
smule overrasket over.den melding, der kom fra
SE og sa fik jeg det rad, at jeg skulle lytte meget
til SE, Jeg vil sige, at jeg sddan set var lige s&
overrasket som ministeren, det var jeg.

Men nu kan jeg forstd, at hr. Homann ogsé
selv har lyttet til det referat, som ministeren gav
af SF's synspunkter og har s& fundet anledning
til at preecisere, at det forslag, som ministeren
- kommer med, er liberalisme. Stillet over for den
kendsgerning forstod jeg SF's melding sadan, at
sd var man naermere et synspunkt, der ligner
Enhedslistens end ministerens o

Hermed sluttede forhandhngen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandhng

Afstemning »

Formanden: '

Jeg foreslar; at lovforslaget henv1ses til Traflkud—
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg -
det som Vedtaget ( Ophold) Det er Vedtaget o

Den sidste sag pd dagsordenenvar: - . -
9) Forste behandling af lovforslag nr. L 166:
Forslag til lov om ndring af lov om anlaeg af
rute 18, streekningen Herning N-Brande, og
rute 15, strekningen Herning' 0 Sne]b]erg
(Motorvej Herning-Brande). - :

Af trafikministeren (Flemmmg I—Iansen)
(Fremsat 20 / 3 2002)

Lovforslaget sattes t11 forhan&ling. -

Forhandllng

Svend Helselberg (V) S ‘

Det har altid veeret et steerkt emske fra Venstre, at
den omhandlede vejstreekning ville blive vedta-
get som motorvej. Det glaeder mig derfor, at So-

cialdemokratiet tilslutter sig ministerens forslag -
om opgradermg i forhold til det oprmdehge for-
slag. o

For Midt- og Vest]ylland betragter vi opgra-
deringen som. erhvervsméassigt og samfunds- -
meessigt af stor betydning. Vi ved godt, at derer
flere steder i landet, hvor man venter pé, at.der
skal tages beslutning,om udbygning af infra-
strukturen, men nar vi treeffer beslutningen nu,
er detjo netop, ford1 at arbe]det skulle pabegyn—
des.. -

Jeg héber,at de gamle partler gerne sammen
med de nye fortsat kan arbejde sammen om ud-
bygning af infrastrukturen. Vi har behov for, at
der kommer mete asfalt p& landkortet pa Sjeel-
land, men det m4 ikke veere pa bekostmng af
den pvrige del af landet.

Vikan anbefale forslaget.

Jm‘n Pedersen (S) , ;
ISocialdemokratiet: har viogsa den holdnmg, at
nar vinu ersa teet pd at starte-op, s& kan vi lige
sd godt, nar vi har aftalt det, finde de sidste mil-
lioner og fa lavet forste etape. Med hensyn til en



