4429

Fredag den 5. april 2002 (L 164)

rdderne med det her nye klageorgan, som mini-
steren har redegjort for.

Jeg mener ikke, man pé tﬂsvarende vis har
deekket sig ind i forhold til det aktivitetsomride,
som man har i det nuveerende Center for Holo-
caust- og Folkedrabsstudier, om end jeg da be-.
stemt medgiver og ogsé har noteret mig, at mi-
nisteren udvider selve definitionen af, hvad man
skal beskeeftige sig med, og at man ogsa har po-
litiske-massedrab med, som ministeren kalder
det. e ~
Det er det, min anke gar pa. Det er det, som
jeg i forbindelse med udvalgsarbejdet vil seette
fokus p4, for jeg mener heller ikke, at ministeren
vil veere interesseret i, at vi slipper nogen af de
aktiviteter, som er under-det nuveerende center.

. (Kort bemeerkning). .

Udenrigsministeren (Per Stig Moller):

Til hr. Jann Sjursen vil jeg sige, jeg ogsa har be-:
meerket Dansk Center for Holocaust- og Folke-
drabsstudiers heringssvar. Det er klart, jeg vil se
pé det igen, for jeg har lagt veegt pé, at selvfolge-
lig var meningen med det her ikke pludselig at
svaekke eller fortynde forskningsopgaverne i
forhold til holocaustcenteret. Jeg har jo preecis
udvidet emnerne, de kunne beskeeftige sig med,
med de pohtlske massedrab.

Og si omtaler fru Margrete Auken konstruk-
tionen. Menneskerettighedscenteret vil levere
forhabentlig og formentlig —'det har jeg ogs& . .
indtryk af efter de samtaler, jeg har haft med
centeret, og har grund til at forvente — en men-
neskerettighedsstyrkelse af forskningsdimensio-
nen. Vi har jo et menneskerettighedscenter i dag,
som er isoleret fra de andre ogsa forsknings-
messigt. Her er klage- og heringsdelen en del,
og det er den, der ifelge Parisprincipperne skal
have absolut uafhaengighed. Men der er jo ikke
noget, der forbyder dem at indga i forsknings-
samarbejde med de andre. Det er jo ikke sadan,
at man ikke mé samarbejde med andre. -

Det betyder, at det nye menneskerettigheds- .
institut da vil kunne. indga i forskningsmeessigt
samarbejde med folkene fra holocaustenheden -
eller folkene fra nordenheden og sydenheden og
derved veere med til at serge for, at menneske-
rettighedsdimensionen ogsa gar forsknings- .

meessigt ind. Men det pavirker da overhovedet

ikke Parisprincipperne og uatheengigheden, for .
de afgor selv, om de vil g& med ind. -

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Det er jeg fuldsteendig enig med udenrigsmini-
steren i. Det var heller ikke det, der har ligget i
den kritik. Det er jo heller ikke det, der liggeri- .
heringssvarene. Det kan bestemt blive-en fordel, .
hvis det kommer til at foregé pa den rigtige ma-
de, og hvis det ogsa er der, forskningssamarbej- -
det kan komme til at foregd. Som flere har gjort
opmaerksom pa, kunne man lgse det i stedet for
at lave den der store, tunge konstruktion, som er
dyt, og som er bureaukratisk, og som er truende
over for uafheengigheden. Lad os s4 sige det pa
den méde, for den er ikke sikker nok. Lad 0s
kigge pa det.’

Jeg har da ikke bestridt, at man kan have et
fornuftigt samarbejde. Vi kan fa gavn af, at de
ligger i neerheden af hinanden, vi kan fa gavn af,
at de har biblioteksfaellesskab, vi kan fa gavn af,
at de har — undskyld, at jeg siger det — pedelfeel-
lesskabet. Og-med et godt samarbe] dsudvalg til
at have kommunikation tror jeg faktisk, at det -
vil blive frugtbart.

S& det er ikke den kritik. Kritikken ligger ale—
ne i, at man har lavet en konstruktion, som méa-
ske kan veere det modsatte af frugtbar. -

Hermed siuttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstémning .

Ferste nastformand (Svend Auken):-

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Uden- -

rigsudvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betrag-

ter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedta-

get. . S _
. Kl. 13.50

Den neeste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 164:
Forslag til lov om etablering af S-togs-drlft
mellem Kebenhavn og Roskilde.

Af trafikministeren (Flemmmg Hansen)
(Fremsat 20/3 2002) :

Lovforslaget sattes til forhandling. ‘
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Forhandling

Gitte Lillelund Bech (V):

Det fremsatte lovforslag om etablering af S-togs-
drift mellem Kebenhavn og Roskilde er et led i
aftalen om investeringer pé trafikomradet, som
er indgaet den 24. januar sidste 4r mellem de
tidligere regeringspartier, de nuveerende rege-
ringspartier og Centrum-Demokraterne og med
tilslutning af Kristeligt Folkeparti, og det er sa
ogsé et led i den efterfalgende projekteringslov
fra maj 2001.

Venstre stér bag aftalen — i hvert fald denne
del af aftalen — der skal sikre agede muligheder
for pendlere til at transportere sig pa straeknin-
gen mellem Kebenhavn og Roskilde. Vi ser pro-
jektet med indszettelse af nye 2-system-S-tog,
som kan kere bade pa S-banen og pa fjernbanen,
som et fornuftigt valg under hensyntagen til den
okonomiske ramme for projektet.

Vi er klar over, at man altid kunne gnske sig
bedre, mere forkromede, men ogsa dyrere los-
ninger, hvor der var yderligere mulighed for
pendlerne, og vi har da ogsa noteret os de forbe-
hold, der er rejst fra eksempelvis Roskildebor-
gernes side, men alt andet lige vil vi konstatere,
at dette er den bedste lesning inden for det spil-
lerum, vi har. Det er alts& ogsa mit indtryk, at
der er opbakning til denne lesning fra andre
kommuner langs banen.

Det vil med gennemferelsen af lovforslaget
blive muligt at f& 20-minutters-drift p& S-togene,
og i og med at det alene bliver S-togene, som
skal stoppe pé stationerne Trekroner og Hede-
husene, vil rejsetiden blive kortere for gennem-
kerende regionaltogspassagerer i de regional-
tog, der ellers skulle have betjent disse stationer.

Venstre mener derfor, at vi med lovforslaget
bade kan tilgodese regionaltogspassagererne,
der pendler, og samtidig give en bedre service
pa de ovrige stationer pd straekningerne.

Endelig er det jo et led i et forlig, som vi har
indgaet med den tidligere regerings partier og
med Centrum-Demokraterne og med tilslutning
fra Kristeligt Folkeparti. Sa alt i alt vil jeg bare
konstatere, at vi kan stotte lovforslaget.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Betingelserne i asfaltforliget, hvor betalingen
var, at man stettede de der tabelige S-tog til Ros-
kilde, er brudt, for det gér ud pa noget andet.
Det gar nemlig ud p4, at man skal lave noget,

som faktisk kan gge kapaciteten. En meget, me-
get dyr lesning. Jeg kritiserede den, fordi den
var absurd, for der skulle man senere hen have
anden fase bygget ind i foretagendet for ellers
glver det ikke en oget kapacitet pa hovedstraek-
ningen.

Det er kapaciteten pa hovedstraekmngen, der
har veeret i fokus for hele arbejdet med de der
med hgringer og debatter osv. Det har veeret ka-
paciteten pa hovedstrakningen, der har veeret
problemet, og det er dér, pendlerne far proble-
mer. Og der har ikke veeret nogen jubelsang fra
pendlerne; det ved fru Gitte Lillelund Bech ud-
meerket. Det er rigtigt, at der er nogle kommu-
ner langs banen, som ikke far hverken gavn eller
skade af den, som har sagt: Det er 0.k. Men alle
de amter og kommuner, som har de store pend-
lerproblemer, har sagt nej tak til det.

54 viser det sig oven i kebet, at man ikke lever
op til kapaciteten. Jeg ved godt, at for denne re-
gering spiller det der med pengene ingen rolle,
nar det kommer til trafikken, men det der med
kapaciteten og lofterne er heller ikke med.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg vil sdmaend bare gerne sperge fru Gitte Lil-
lelund Bech, om hun er enig i den betragtning,
som De Radikale som forligspartnere i forliget
har gjort sig, nemlig at med det, vi nu har faet at
vide om, at den anden etape sandsynligvis ikke
kan lade sig gore, at vi s& stadig mangler at lase
det grundleeggende Kapacitetsproblem pa ho-
vedsporet, og om Venstre vil veere positivt ind-
stillet p4 at kigge pa det problem og finde las-
ningsmuligheder for det.

(Kort bemeerkning). -
Gitte Lillelund Bech (V):
Til fru Margrete Auken vil jeg sige, at for mig at
se, er det her et forste skridt pa vejen, og jeg sy-
nes, at det her er en lgsning, som er fornuftig in-
den for de givne rammer. Hvis alternativet er, at
man intet gor, og det vil jeg jo i hvert fald sige al-
ternativet er, sa synes ]eg faktisk, at det her er et
skridt pa ve]en

Det vil s& ogsa veere et svar til hr. Martin Li-
degaard. Jeg synes, det er beklageligt, at det ikke
har veeret muligt at rumme den del af banen,
som skulle veere Kastrupbanen, i det eksisteren-
de projekt. Men jeg synes faktisk, at det her ber
veere forste skridt pa vejen. Og s mé vi sa tage

dreftelsen efterfelgende blandt forligsparterne.
KL 13.55
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(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg synes ikke, fru Gitte Lillelund Bech besvarer
- spergsmalet omkring kapacitetsproblemerne,
for det, der jo er den oplagte risiko ved det for-
slag, som regeringen her fremleegger, er jo, at
der opstér yderligere flaskehalssituationer, at
den samlede togdrift set fra et passagersyns-
punkt ikke bliver bedre, men méaske i spidsbe- -
lastningssituationer endog bliver ringere, fordi
der altsé ikke kan presses flere tog ind.

Star vi sé i den situation, at vi risikerer, at det
her medferer, at man swtter udbygningen af ba-
nenettet i std? Det er jo det helt afgorende pro-
blem, for sé er det her ikke alene kortsigtet, s& er
det jo ogsé med til at bruge de penge, som skulle
til for at finde en langsigtet losning. De spergs-
mal synes jeg at fru Gitte Lillelund Bech undveg
i sin besvarelse. : A

(Kort bemaerkning).

Poul Andersen (S): '

Er det ikke korrekt, vil jeg sporge fru Lillelund
‘Bech, at vi her far muligheden for 20-minutters-.
drift mellem Roskilde og Kebenhavn, at vi her
giver muligheden for, at der kan veere en til- og
afstigning pa togene pa nogle stationer, som
man ikke fra Roskilde har mulighed for i dag?
Alt andet lige er det en serviceforbedring for en
del borgere, som ogsé har givet udtryk for, at de
er positive over for de ting. Er det ikke korrekt,
at der iblandt de heringssvar, der ligger, faktisk
er en positiv t1]kendeg1velse fra de ﬂeste kom-
muner? :

" Forste naestformand (Svend Auken):.
Der er en stor fristelse for, nér partier har indga-
et forlig, at man s& gerne vil hjzelpe hinanden
under besvarelsen af spergsmalene. Det ma man
altsé afsta fra i henhold til forretningsordenen.
Her er det spergsmaél direkte til ordfereren. De -
behover ikke at veere kritiske, men det skal veere
spergsmdl til ordfereren, som ordfereren skal
besvare.

Det er ikke nogen kr1t1k af hr. Poul Andersen,

det er noget, mange har gjort for ham, menjeg -

vil bare patale det i den konkrete anledning. Det
vil ikke blive tilladt her.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nu farjeg jo le]hghed til at svare hr. Poul Ander-
sen i neeste runde, s& der er heller ikke sket no-

gen overgreb her, men ellers er det jo selvfolge-
lig problematisk, at nogle gar ind, som derefter
garderer sig mod debatten. .

Men det varnoget veerre viavl, for‘ sagen erjo
— og sa kan.vi s§ tage det, som om det var fru
Gitte Lillelund Bech, der havde sagt det selv — at
den 20-minutters-drift fra Roskilde har vi. Den -
kerer fint, der er masser af regionaltog i ejeblik-
ket, men fjerntogene og godstogene er hamren-
de belastede. .

Nar fru Gitte Lillelund Bech nu her 51ger at
det er forste etape eller forste fase, sa forstar ]eg
det simpelt hen ikke. Det ville jeg have forstiet,
hvis det var forliget. Jeg synes stadig veek, det
var for dyrt. Jeg synes, det var en forkert lgs-
ning. Men forliget sagde jo Kastrupbanen med,
for det er forst dér, den giver noget kapacitet pa
hovednettet. Men det kan ikke ladesig gare, -
medmindre Banestyrelsen har lejet for os. I den-
ne sammenhgeeng tror jeg, at det er sandt, hvad .
de skriver, for det er jeg sikker pd deter.. . . .

Det vil sige, at anden etape, sagt til fru Gitte
Lillelund Bech, hvis vi skal tage Banestyrelsens.
noget mastodontiske-visioner, jo er nybygnings-
lesningen til, jeg ved ikke hvor mange milliar-
der. Det er selvfplgelig apropos det med penge-
ne. Men jeg tror sémeend, at vi er bedre tjent.

med mgentmg end med en fe]hnvestermg igen.

‘ (Kort bemaerkmng)

Gitte Lillelund Bech (V): :
Nu er der vel ikke nogen grund til, atjeg. skal .
genoplese min ordferertale, for i min ordferer-
tale gjorde jeg det meget klart, at vi rent faktisk
ser det her som vaerende en serviceforbedring.
Vi har noteret os, at der er en hel del af specielt
kommunerne omkring banen, der siger, at de
mener, de far en serv1ceforbedr1ng ved det her.
Vi har ogsé noteret os, at der er nogle, og det:
er specielt omkring Roskilde, og det er de pend-
lere, der pendler fra Roskilde og videre derfra,
som deler den frygt, som fru Margrete Auken
tilsyneladende har her, men jeg har nu altsd min
tvivl om, hvorvidt de pendlere virkelig, hvis de
stod i valget, ville sige: O.k., enten kan vi f& den-
ne lesning, hvor jeg faktisk mener, det er posi--
tivt, at man nu kan komme til at kere flere regio-

naltog uden stop Trekroner og Hedehusene, el- - -

ler ogsa ger man intet overhovedet.

Derfor holder vi fra Venstres side fast i det, og
vimener, det er den bedste lgsning inden for
den givne ramme. - . :
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(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil godt sperge fru Gitte Lillelund Bech, om
hun er enig i, at det, der er det helt og altover-
skyggende problem i dag pé streekningen fra
Kgbenhavn til Roskilde, er kapaciteten, og at alt,
hvad der ikke medvirker til at-lose det problem,
kun ger ondt veerre.

Det synes jeg er et meget grundleeggende
sporgsmal, for hvis ikke man har forstéet den
sammenheeng, har man intet forstiet om trafik-
ken mellem Kebenhavn og Roskilde, og sa vil
man operere pa et grundlag, der kun ferer til
fejldisponeringer. Det er tilsyneladende det,
man er i gang med. ,

KI. 14.00

Hvad vil der ske med godstrafikken? Er man
indstillet pa hurtigt at f& etableret et spor, der
kan aflaste med hensyn til at fa godstrafikken
igennem, som fru Margrete Auken ogsé berorte?
Eller betyder det her, at man méske ligefrem be-
gynder at aflyse arealreservationer til kommen-
de femte og sjette spor? Det er jo ret-afgerende,
hvad det her far af betydning for lesningen i
fremtiden af kapacitetsproblemerne.

Jeg har haft og har fornejelsen og haber ogsé
at fa det i lobet af dagen i dag at skulle rejse til
Jylland fra Hovedbanegarden, men den forngjel-
se er altsd garneret med en betydelig ventetid
fredag eftermiddag, fordi kapacitetén ganske
enkelt er for lille i det system, sddan som det er
herognu. -

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg forstar godt, at fru Gitte Lillelund Bech ikke
her fra talerstolen vil forpligte sig til nye investe-
ringer pa regeringens vegne, det ville ogsa veere
meget at forlange, men jeg vil bare gerne have
svar pa det helt enkle spergsmal, om fru Gitte
Lillelund Bech anerkender, at der er kapacitets-
problemer pa denne streekning, som ikke loses
med denne lgsning alene.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nar fru Gitte Lillelund Bech fastholder, at det

her er forste skridt, vil jeg gerne vide, hvad nae-

ste er, for det er jo sa preecis det, vi ramler ind i.
Jeg ved godt, hvad neeste skridt er i Banesty-

relsens optik, for det er nemlig det der hutlihut

med supertoget. De har jo brugt alle metoder for

at & gjort det til det eneste acceptable. Det er ny-

bygningslesningen ned over. Det gar jeg ud fra,

medmindre fru Gitte Lillelund Bech nu garop
og siger, at neeste skridt er femte spor, som areal-
reservationen jo opretholdes til i forliget. Det
ved jeg sé ikke, for da det bliver brudt p& den
ene led, kan det jo ogsa godt veere, at det bliver
brudt pa den anden led. Men det var i hvert fald
en del af det, ved jeg, at den arealreservation sé-
dan set er inden for traceet. Den til sjette spor er
ikke seerlig stor. Det er slet ikke den der spegel-
sesforteelling, som Banestyrelsen oprindelig
havde lavet den til med 50 m p& hver side, ogjeg
ved ikke hvad. Det er 10,5 m eller 11 m, s8 det er
sdmeend ingenting. Men jeg vil godt sparge,
hvad anden etape er. '

Og sa vil jeg sperge fru Gitte Lillelund Bech,
om Hvidovre og Redovre har sagt noget som
helst andet end, at det ikke gor noget, og at de er
glade for, at de ikke far Banestyrelsens skreem-
mekampagne, stejhistorie i hovedet? Det er det,
de har sagt, for de far jo ikke gleede af det her.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg kunne tage min ordferertale for tredje gang,
hvor jeg netop gjorde det klart, at det her ser vi
som veerende muligheden for at forsege at lase
en del af de pendlerproblemer, der er, inden for
den @konomiske ramme af projektet. Derfor vil
jeg sige til hr. Keld Albrechtsen med hensyn til
at aflyse arealreservationerne, at arealreservatio-
nerne er en del af forliget, og det er noget, som
forligsparterne afger. S& det er ikke noget, som
]eg star og diskuterer fra talerstolen. Det md jeg
sige til hr. Keld Albrechtsen.

Og til fru Margrete Auken med hensyn til Ba-
nestyrelsens spegelsesfortellinger osv.: Jeg de-
batterer ud fra det lovforslag, som er fremsat
her, og jeg vil ikke forholde mig til, hvad det er,
Banestyrelsen har sagt om det ene og det andet,
for det er ikke det, der er til debat her i Folke-
tingssalen.

Med hensyn til hvad der er naeste skndt, vil
jeg sige, at dette lovforslag jo ikke hindrer, at
man kan have yderligere tanker om, hvilke ka-
pacitetsudbygninger der ellers skal veere i lobet
af de neeste 10 ar, i lobet af de neeste 15 ar.

Jeg synes, dette er et skridt pa vejen, og det
vil vii Venstre holde fast i, og vi star ved det for-
lig, som er indgdet.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil da gerne efterlyse et mere preecist svar
P4, hvad det neeste skridt rent faktisk e, for jeg
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gér ud fra, at Venstre kan veere enig i, at hvis
man pd nuveerende tidspunkt kaster sig ud i en
sé kortsigtet midlertidig lesning, s& kan vi dis-
kutere, om den overhovedet er et fremskridt el-
ler den tveertimod vil gere problemerne vaerre,
end de er i forvejen. Det kan vi diskutere, men
det er under alle 6msteendigheder ikke noget,
der loser nogen problemer, samtidig med at man
ikke ved, hvad det nzeste skridt er, og sanitidig
med at man bruger nogle penge, som faktisk
kunne medvirke til hurtigere at f§ ‘etableret det
femte spor. Dét ville formentlig kurine klares for
de samme penge, og det ville virkelig hjzelpe —
til forskel fra det her lovforslag ville pengene
virkelig hjeelpe. T s

Jeg vil gerne sperge, om det ikke er en korrekt
fremstilling af Sagen, athvis man anvendte disse
penge mélrettet pa det femte spor, 54 ville man
gore noget, der virkelig battedé noget i modsaet-
ning til det her lovforslag. - e

: N : Kl. 14.05

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): : TR
Jeg vil da gerne gentage over for hr. Keld Al-
brechtsen, hvad jeg svarede pa tidligere herop-

pefra, at for mig at se, er dette et skridt pa vejen, |

og denne losning hindrer ikke, at man gor sig
- overvejelser om, hvad der i ovrigt skal ske. Der-
for mener jeg ikke, at dette eren kortsigtet mid-
lertidig losning, som s& kun skal kere nogle &r,
og s laver man noget helt nyt. Jeg ser det her
som vaerende en del af en fornuftig lesning.

Og med hensyn til preecis hvad naeste skridt
skal veere: Den debat tager vi internt i forligspar-
tierne.

Forste haestformand (Svend Auken): -
‘Sé er det hr. Poul Andersen som ordferer. -

Poul Andersen (S): =~ b -
Venstres otdferer varinde p& mange af de tekni-
ske forbedringer, der sker med dette lovforslag.
Jeg synes, det er et meget specifikt lovforslag,
der er fremsat. Hvad det egentlig handler om,
vil jeg slet ikke gd i detaljer med, men bare be-
- kreefte, at vi har en aftale om det. Det er en afta-
le, vilavede sidste ar, som ogs& medtog de vej-
straekninger. ’ . :
Igennem mange ar har der veeret et anske om
at forbedre straekningen Kebenhavn-Roskilde
og helst helt frem til Ringsted: Der har derfor
veeret forskellige forslag igennem arene for det
her forslag. Vi havde dobbeltsporet til Ringsted

gennem selve Roskilde med en omfattende he- .
rings- og projektfase i den forbindelse, hvor det
pA alle mader er blevet synliggjort, hvilke on-
sker og behov der er for udbygningen af straek-
ningen. Det er helt sikkert med de heringer, der
har veeret, og-den gkonomi, der har vaeret brugt
i den forbindelse under tidligere ministre. -
Ikke alle ensker kan im@dekommes; men det
er vores opfattelse, at der er lyttet, at der er med-
taget ansker fra enkeltborgere og fra kommuner.
Det er det projekt, der giver mest transport for
pengene. Derfor er Socialdemokratiet positiv-
over for det foreliggende forslag. o

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): - :

Jeg synes nok, det er en steerk pastand at sige, at
dether er det forslag, der giver mest transport
for pengene, nér vi rent faktisk risikerer, at det
forer til, at det samlede resultat ikke bliver mere
transport, at pengene sa at sige i veerste fald er
smidt ud af vinduet.

Men jeg vil godt sperge, hvor leenge Socialde- v
mokratiet vil blive ved med at lade sig traekke
rundt i manegen af regeringen i trafikpolitikken,
for det er jo det, man ger. Sa laver man aftaler.
om udbygning af motorveje, som vi skal drefte
senere pa dagen. Til gengeeld kan man ikke £3 -
skabt sikkerhed for, at regeringen overhovedet
vil gennemfere den tidligere regerings jernbane-
aftale. Det ligger hen i det uvisse. Og i denne sag
er man altsa ikke i stand til at f4 nogen som helst
afklaring af, hvad de neeste skridt bliver, hvad
initiativerne til at lose kapacitetsproblemerne
mellem Kebenhavn og Roskilde bliver. Det far -
man ingenting at vide om. _— ’

Socialdemokratiet er dbenbart indstillet p&
skridt for skridt at godtage alt, hvad regeringen
kommer med, uden selv at prove pa at 4 styr pa
tingene. Det synes jeg ikke er tilfredsstillende,
og jeg vil godt sperge, om Socialdemokratiet - -
selv synes, det gar godt. o

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF): - .
Det tror jeg sddan set nok det gor, for i det her er
Socialdemokraterne, det ma jeg sé sige, hoved- -
skurken. - B ‘ ‘ :
Da vi havde afsluttet heringsfasen om Ke-
benhavn-Ringsted med Sonja Mikkelsens kom-
petente gennemgang af, hvad det var for nogle
problemer - vi fik identificeret, hvor vi var hen-
ne med det - valgte vi at stotte udbygningsles-
ningen. Vi havde ét feélles mede alle samimen. S&
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kommer hun tilbage, og s& bliver hun alts& un-
der- eller overlgbet, eller hvad man bliver i sa-
dan en situation, af hr. Jacob Buksti og hr. Per .
Kaalund, og s& bliver vi pludselig prasenteret
for noget fuldsteendig absurd. :

Der mistede hun s& autoritet, og s stod vi
bagefter med det her spacy. Der skal jeg sa sige
ogsa til hr. Keld Albrechtsen, for det er vigtigt, at
vi kan historikken, at hovedkatastrofen og ho-
vedansvaret for det her vrevl har Socialdemo-
kraterne, og det er Socialdemokraterne, der nu
kerer det igennem. Det, som undrer mig, og der,
hvor jeg synes, vi skal seette vores undren ind,
er, at de borgerlige, som selvfelgelig far deres as-
falt igennem what so ever — det har Socialdemo-
kraterne jo heller ikke protesteret over, asfalten
far de — mod den betaling at stemme for det der
tabelige Jacob Buksti-forslag, pa trods af at det
er blevet endnu mere tbeligt, stadig veek stem-
mer for det, selv om alle forudseetningerne er

brudt.
Kl. 14.10

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg vil gerne stille samme spergsmél til hr. Poul
Andersen, som jeg stillede til fru Gitte Lillelund
Bech, nemlig om hr. Poul Andersen er enig i, at
vimed dette forslag ikke i sig selv har lgst kapa-
citetsproblemet mellem Kebenhavn og Ring-
sted, og at der derfor vil veere grundlag for at .
kigge pé andre losninger i forleengelse af dette.

(Kort bemeerkning). . _
Poul Andersen (S):- .
Jeg skal bekreefte over for hr. Martin Lidegaard,
at der vil veere flere projekter, der skal gennem-
fores de kommende é&r forhdbentlig sammen
med bade De Radikale, Venstre og De Konserva-
tive og méske ogsa med andre partier her i Fol-.
ketinget.

Men det kan jo ikke nytte noget, at man kun
ensidigt ser p&, hvor mange spor der ligger. Der
er altsd noget, der hedder teknologi. Teknologi
er ogsd med til, at man kan kere flere tog i det
samme trace hurtigere efter hinanden i dag, end
man kunne for 10-15 &r siden. Teknologien er
med til at lose mange af vores problemfelter.

Om vi skal over Koge/Ringsted i det naeste
projekt, om det er Kastrup, vi skal fortseette til
eller hvad, er der jo slet ikke truffet beslutning
om.

Vi har i mange &r diskuteret at f& gjort noget
ved det her problem. Nu ligger der et konkret

forslag,. Vi iveerkseetter det her sammen med de
vrige partier, s ma vi se pd at komme videre i
processen hen ad vejen.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): ; : '
Jeg tror, at hr. Poul Andersen udmeerket er klar
over, at det selvfglgelig ogsé har noget at gore
med, hvor mange spor der ligger. .

Jeg synes, vi har brug for at f& svar p4, hvad
andet skridt er. Hvad er neeste skridt, for det her
skridt leser ikke kapacitetsproblemerne? Noget
kan leses med teknologi, men jo ikke nar den
her regering tager alt, hvad der er af penge til-
overs, og i stedet for at serge for, at vi far de
sporforbedringer og ting og sager, bare putter
dem ned i det store hul til knae og hofter. Nu kan
vi snart ogsa fa brug for knee og hofter, nar vi
har s& elendig trafik. S& det kan der veere en god

. sammenheeng i, ikke? .

Jeg vil godt sperge hr. Poul Andersen, hvad
neeste skridt er. Nu er Kastrup blevet afblest. Og
det kan da ikke nytte noget, at bade Venstre og
Socialdemokratiet siger, at det er det ikke.S&dma -
viihvert fald have ministeren til at gd op og si-
ge, om det er afbleest eller det ikke er afbleest.
Det stér i lovforslaget, at det er afbleest. Det var
en vigtig del af forliget. Jamen det var det!

Det var hr. Flemming Hansen ikke med til,
men jeg kan nemlig huske, da sad vi andre med
regnestokken og viste, hvor dyrt det blev, og der
var en negativ rentabilitet p4 Kastrupdelen af
det. Det var der allerede dengang. Det var der
allerede dengang, men det var det eneste, der
gav den ggede kapacitet.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): :
Nu siger hr. Poul Andersen, at det maske skal til
Kastrup alligevel. Jeg havde nu forstdet det sa- '
dan, at det var det, man nu havde aftalt at det
ikke skulle. Jeg har ogsé forstaet det sddan, at
hvad der s yderligere skal ske i fremtiden for at

- lose kapacitetsproblemerne, har man i realiteten

ikke den mindste anelse om. - - :
Det er selvfglgelig rigtigt, at man arbejder pa
at bruge teknologien til at presse flere tog ind pa
de fire spor. Hvis ikke man havde gjort det, hav-
de trafikken i dag stiet bomstille, men det er alt-
s4 ikke nok til at lese problemerne. .
Enhver, der skal til Jylland fra Kebenhavns
Hovedbanegard fredag eftermiddag, kan bare
ga hen og stille sig ved togafgangstid og konsta-
tere, at sandsynligheden for at komme af sted til
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tiden altsd ikke er ret stor. Det skyldes simpelt
hen, at det femte spor skal etableres hurtlgt for
at det kan komme til at fungere:"

Hvorfor vil Socialdemokratiet ikke veere med
til sammen med os andre at stille nogle betingel-
ser til regeringen om, at f.eks. jernbaneaftalen -
skal opfyldes, for man begynder at poste penge

ud i ting, der méske alligevel ingenting hjeelper?

(Kort bemaerkning)
Poul Andersen (S): ~
Kastrup7 Nej, det er 1kke en del af det der fore-
gar nu. Det er til Roskilde, og det har hele tiden
veeret tanken. Kastrup har veeret neevnt som vae-
rende en anden lesning, der kan gés i gang med.-
Det er ikke det, der er signaleret her. Det, der er
signaleret, er Kebenhavn-Roskilde, og det er
det, vi skal tage stilling til i dag: Kastrup vil
vaere et andet pr0]ekt og det har vi hele t1den t11~
kendegivet. -

Med hensyn til kapac1teten synes jeg nok, at
man i denne forbindelse glemmer, at der alts§
0gsé skal ske forbedringer pd Kebenhavns Ho-
vedbanegdrd, som er et af problemerne for, at vi
kan fa en hurtigere togafvikling. Det 11gger der
jo altsd ogsa i nogle af de tlltag, som vi'skal i
gang med i fremtlden

Derfor kan man altsa ikke kun snakke om ka-
paciteten i forhold til spor, det er ogsa et spergs-
mal om at fa det vaek fra Hovedbanegarden Det.
l1gger i kortene, at det skal vi ogsé have en las-
ning pa ‘ :

(Kort bemaerkrung)

Margrete Auken:(SF):

Jeg vil ikke sige, at der var almmdehg en1ghed
da forliget blev indgéet, om, at hvis ikke man
havde Kastrup med, gav det ikke noget. Men -
der var s& meget enighed om det, at hver eneste
gang vi sd pé tallene igennem alle ragbomberne,
og dem var der mange af, og kom ned til dem, -
kunne vi se, at det eneste sted, hvor det gav sget
kapacitet, var, hvis man fik Kastrup med.

Derfor 14 der dengang det i det, ikke at man
havde aftalt, at man skulle bygge Kastrup, men
at det var en helt klar forudsaemmg, hvis det her
skulle give mening, s& man kunne veere sig selv
bekendt bagefter. Nu er der jo p& de reckker nej-
somhed med at vaere sig selv bekendt, det ved
jeg godt, men alligevel var det det, der 14 i det.

Nu har vi et forslag foran os her, og det bliver-
sa kanonidiotisk &ndssvagt dyzt, at det bliver
det rene Anders And at lave - der bliver lavet

. KL 1415 '

meget Anders And, det vil jeg medgive, men al-
ligevel, det er s& absurd i forhold til, at det i 1n- '
genting giver.

Lokolgsningen, som jeg haber vi oms1der eri
gang med nu, haber jeg ikke man bruger til at
undskylde, at Kﬁbenhavn—Roskﬂde 1kke er helt
idiotisk: ‘

Norreport: Her erjeg selvfelgehg interesseret
iat here,.om det var det, som hr: Poul Andersen
sagde der 14 i aftalen, at man var ved at gare no-
get ved Nerreport, altsé tredje perronspor, som
jo eren del af Hovedbanegardslfasnmgen

(Kort bemaerkmng)

Poul Andersen (S):- N :

Jeg kan forstd, at det skal veere en storre traflk- '
politisk udredning, jeg skal komme med her i
dag. Det er bade lokolesning, det er Nerreport
osv., der skal drages ind i det.

Jeg skal bare 51ge, at der foregik forhandling
pé flere planer pa det tidspunkt, hvor denne af-
tale blev indgéet. Den blev altsa indgéet med
Venstre og De Konservative, og det er pa det
grundlag, der er lagt lovforslag frem her.

Det er rigtigt, at der var dreftelser med andre
partier, hvor man kunne have gjort‘det anderle-
des, men det gnskede man jo ikke pa daveerende
tidspunkt, og sddan er det. Derfor l1gger der det
lovforslag, der ligger her i dag

Forste nxstformand (Svend Auken)
Hr. Poul F1scher som ordferer.

Poul Fischer (DF):

Lovforslag nr. L 164 handler om etablermg afen
S—togs—forbmdelse mellem Kebenhavn og Ros-
kilde pa det eksisterende skininenet. Man benyt-
ter S-togs-nettet mellem Kebenhavn og Heje
Taastrup og f;ernbanenettet mellem Ha]e Taa-
strup og Roskilde.

Dette fordrer nogle anlaegsmvesterlnger Dels
skal skinnenettet forbindes i Hoje Taastrup, og
dels skal der etableres et vendesporanleeg i Ros-.
kilde ved Roskilde Syd, hvor der i lovforslaget
samtidig givés en bemyndigelse til trafikmini-
steren til at kunne anleegge en ny station. Denne
vili givet fald blive placeret ca: 2 km sydvest for

" Roskilde Station. Der bliver tale om 20-minut- -.

ters-drift, og DSB skal til betjeningen anskaffe
nogle nye 2-system-S-tog.

Altialtvil denne udbygning betyde en reekke
trafikale gevinster i form af nye direkte forbin-
delser, hejere frekvens og kortere rejsetider for
de nuveerende passagerer, ligesom prognosebe-
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regningerne siger, at der vil blive tale om 1,5
millioner ny togrejser pr. &r. :

De statslige anlaegsudgifter eksklusive statlo-
nen ved Roskilde Syd er beregnet til ca. 1 mia.
kr.

Det fremsatte lovforslag skal veere med til at
lose det kapacitetsproblem, som flaskehalsen
mellem Kebenhavn og Roskilde jo er. Man far
sterre togkapacitet, men man far ikke mere skin-
nekapacitet. FAr man mere regelmaessighed og
regularitet over denne straekning, vil det lose
nogle af flaskehalsproblemerne pa sigt.

Det kan vise sig at veere en lille investering
med store fordele, men man undgar ikke etable-
ringen af det femte spor og anleggelsen af den
nye bane mellem Kebenhavn og Ringsted via
Koge for kapacitetsmaessigt at veere sikret pa
leengere sigt.

Dansk Folkepartl kan anbefale lovforslaget

Forste nestformand (Svend Auken): -
Hr. Kaj Ikast som ordferer.

Kaj Ikast (KF):
Det Konservative Folkepartl star ved det forlig,
vi har. Vi anser denne lgsning som ikke den helt
store, bleendende lesning, men en virkelig effek-
tiv losning, der kan gavne det problem, vi har p&
nuveerende tidspunkt. Det skal ses i det store
lys, der kommer i planleegningen.

KL 1420

Nérjegnui dag herer fru Margrete Auken og
hr. Keld Albrechtsen forklare, at det er en forkert
lgsning, og at de vil here, hvad: der skal ske de
neestkommende &t, sa er det, jeg siger, at de jo
har misbrugt hele den tid, de har haft magten til
at f& udbygget jernbanen. :

Der kom det her ud af det, det stottede vi, og
vi vil stette det forslag, og det vil vi blive ved
med, for vi anser det som en ikke szerlig stor les-
ning, men en effektiv og god lesning for pend-
lerne. Roskilde-Kgbenhavn kommer til at blive
betydelig forbedret af det her.

Jeg ved godt, at DSB ikke bryder 51g om den
losning her, og de, der kun taler DSB's sprog, vil
selvfelgehg gé imod det her. Men jeg mener, nr
man ser pa kollektiv trafik alt i alt, at sd er det en

det.
Forste naestformand (Svend Auken):

S3 er det fru Margrete Auken for en kort be-
meerkning og derefter hr. Keld Albrechtsen.

af de bedste l@snmger, der findes, og vi v1l stotte

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): ‘

Nu herer det med til historien, hvad jeg ogsa
tror hr, Kaj Ikast kan huske, at SF havde 13 man-
dater. Jeg har heller ikke sagt, at det var De Kon-~
servatives skyld, de er aldrig gaet ind for ret me-
get med tog, de er altid gdet inid for asfalt. Det er
Socialdemokraterne.

Hz. Poul Andersen sagde for, at vi bare kunne
have pavirket det. Nej, det kunne vi ikke. Nar vi
pravede at komme med nogen som helst argu-
menter over for hr. Jacob Buksti, sagde han bare
»njet, njet«. Og den betaling, som Venstre og De
Konservative skulle yde for at fa al deres asfalt
1gennem som Socialdemokraterne jo stettede,
sa det var forholdsvis b1111gt var at stotte det
dér tabelige forslag. Og sd meget magt havde vi
altsd ikke dengang.

Jeg er fuldsteendig enig med hr Ka] Ikast i, at
det selvfelgelig burde have veeret brugt bedre,
men s& skulle vi altsd have faet de Socialdemo-
krater til at opfere sig ordentligt, og det var ikke
muhgt Hr. ]acob Buksti sagde bare »njet«.

Forste naestformand (Svend Auken):

Fru Margrete Auken har jo selv tldhgere patalt,
nar man brugte udenlandsk sprog i folketingsar-
bejdet. Det vil jeg s& ogsé gentage over for hen-
de. o
Sa er det hr. Keld Albrechtsen

(Kort bemaerknmg).

Keld Albrechtsen (EL):

Nu forseger hr. Kaj Ikast at give Venstreﬂ@jen
skylden for det darlige lovforslag, som regerin-
gen har fremsat her. Fru Margrete Auken place-
rer ensidigt skylden hos Socialdemokratiet, og
jeg medgwer, at Socialdemokratiet sa sandelig .
har sin tunge del af ansvaret.

Men jeg vil godt sperge hr. Kaj Tkast: Hvad
gjorde hr. Kaj Ikast i forbindelse med den asfalt-
aftale, der blev indgaet sidste ar, hvor pengene '
blev bundet til asfalt, vej efter vej efter vej, og s&
den her lille, forhutlede S-togs-model, der blev
proppet ind i det? Hvad gjorde hr. Kaj Ikast for
at sikre, at der blev gjort noget ved kapacitets-
problemerne i den kollektlve trafik i den anled-
ning? . ~
Jeg kan godt give hr. Kaj Ikast svaret s kan
han jo modsige mig, hvis han ter. Han gjorde in-
genting, han lod asfaltmaskinerne kere hen over

‘markerne, det var det, han gjorde.
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Forste naestformand (Svend Auken): .
Sa er det hr. Martin leegaard Og derefter hr.
Ka] Ikast. :

(Kort bemaerkhir{g)‘ Ca
Martin Lidegaard (RV): .
Jeg vil gerne starte med at s1ge, at nar Det Radl-

kale Venstre har indgéet det her forhg 0g. disku-.

teret det, har det ikke veeret, fordi vi er pa den
sékaldte DSB-side eller Banestyrelsens side. I'det
hele taget.er vi lidt treette af, at s& meget af den
trafikpolitiske debat om kollektiv trafik ben-.
bart drejer sig omkring den akse; det agter vi i
hvert fald ikke at tage deli. .

Men derudover vil jeg gerne sporge hr Ka]
Ikast, ligesom jeg har spurgt Venstres ordferer
og Socialdemokratiets ordferer, om man i for- -
ligspartierne er enige om, at denne lesmng ikkei
sig selv lgser kapacitetsproblemet p& hovedspo-
ret i forhold til resten af landet.

-Og da hr. Kaj Ikast jo ogs8, ved ]eg, er mteres-
seret i jydernes trafikale forhold og togforhold,
vil jeg bare spearge, helt uforpligtende, om hr.
Kaj Ikast er enig med Det Radikale Venstre i, at.

“der fortsat bestar et kapacitetsproblem, som vi_
kommer til at kigge pé i den kommende tid. - -

(Kort bemeerkmng)

Kaj Ikast (KF): '

Jeg vil tage hr. Martin L1degaard ftarst Det har
slet ikke veeret pa tale. Det her er ikke et sporgs-
mal om en lgsning af hovedsporet. Det er en 1gs-
ning af et pendlerproblem mellem Kebenhavn |
og Roskilde. Sadan er vi géet til forhandhnger-
ne, og derfor har vi stettet det, og det er vi helt

~ Klar over.

Sa vil jeg gerne ermdre om, at ved ]ernbaneaf—
talen, som ligger far det her, var vi-uenskede og
blev anmodet om at forlade lokalet, og derfor
var vi ikke med. Der havde venstrefle]en jo hele
eeren for sig selv. Og s8 skal vi til at Iappe det her
‘bagefter, . . .

. Visagde ja til det her. Der kunne vi fa mdﬂy—
delse, og det var en l;asmng, vi kunne ga ind for.

Vi vil ogsa godt gé videre. Fru Margrete Au-

ken henviste sa paent til, at jeg kun har smidt as-.
falt ud, ikke sammen med hr. Keld Albrechtsen,

men mod hr. Keld Albrechtsens vilje. Ja, men til .
gengeeld havde vi en lige sa stor del af jernbane-
mvestermgerne Prev bare at kigge p4, hvordan

det i-drene, der er get, kom til at passe med hin-

anden.
o KL 14.25
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Det, man gjorde her, var, at man havde en
dellasnmg, og den glk viind i og sagde, ]avel
den er vi indforstaet med, og sa fik vi ogsa det, .
vi ville have, i igennem.

Det er politik, og det star jeg gerne ved. Var
man kommet med en lgsning pé hovedsporet
var vi sikkert ogsa géeti en forhandling, og vi
havde sikkert ogsa fundet et forlig, som vi har
gjort det i en drreekke, inden hr. Albrechtsen og
fru Margrete Auken kom og overtog magten.

Farste na:stformand (Svend Auken)

S4 er det fru Margrete Auken og hr. Keld Al-
brechtsen og derefter hr. Martm leegaard in-
den hr. Kaj Tkast svarer. oo

(Kort bemaerknmg)

Margrete Auken (SF)

Jeg minder lige om, at Venstre og De Konservati-
ve blev smidt af, fordi de blev taget af togrevi-
sionen, de ville ikke betale for at kere. Det, vi an-
dre derefter blev sat til, var faktisk at betale alle
deres gamle regninger, for der 14 mange gamle
regninger. Det vil jeg s4 sige til stette for Bane-
styrelsen, som har lavet et fint arbejde dér, men
jo ikke kan gere for, at man havde tvunget dem -
til at kere nogle streekninger igennem, som man
ikke havde finansieret. Banestyrelsen er fuld-
steendig afheengig af de finansieringer.

Jeg ved godt, at hr. Kaj Ikast har nogle skeev-
heder med hensyn til DSB, som vi kan vende til-
bage til en anden gang, som jeg ikke begriber et
kvidder af, og som kan blive meget dyrere for
os. Men jeg vil godt sperge hr. Kaj Ikast: Hvad er
det for noget i det her forlig, som gavner det for
pendlerne, de store pendlerstremme, vi har, i
hele det s]aellandske omréde, og-har hr. Kaj Ikast
faet stotte til det her forslag fra Vestsjzellands
Amt, Roskilde Amt, Nordsjeellands amt og Stor-
strems Amt, de tre amter, hvor de store pendler-
problemer er, og som er blevet ramt af denne her
lﬂsnmg, som ikke gavner? .

Fﬂrste naestformand (Svend. Auken) :
S& er det hr. Keld Albrechtsen og derefter hr.
Martin leegaard for hr. Ka] Ikast svarer.

(Kort bemaerknmg)

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg forstar sddan set godt athr. Kaj Ikast er ri-
melig godt tilfreds med sig selv og den indsats,
han har gjort, for pa bundlinjen star jo det resul-
tat, at det, hr. Kaj Ikast fik igennem, var et asfalt-
forlig sidste &r med nzesten al den asfalt, hr. Kaj
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Tkast kunne enske sig — han ensker sig noget
mere, men det ser det jo desveerre ogsa ud til at
_ han far senere pa dagen. 54 det forstar jeg ud-
meerket godt

Men det, jeg godt vil bede hr. Kaj Ikast be-
kreefte, er, at denne her sag ikke har noget med
jernbaneaftalen at gore. Jeg ved ikke, hvorfor
den skal blandes ind i det. Denne sag har noget
at gore med asfaltaftalen sidste ar, som hr. Kaj
Ikast fik gennemfort. Der var han sa snedig, at
han tilmed fik den tidligere socialdemokratisk
ledede regering til at betale gildet, s& ikke alene
fik han sin asfalt, han fik oven i kebet andre til at
betale for den, og det m& man da anerkende er
et resultat. Det er bare et resultat, som nu bety-
der, at togdriften mellem Roskilde og Kaben-
havn ikke bliver lest, det er nejagtig det, det be-
tyder, og det har de partier, der indgik det asfalt-
forlig, selvfelgelig et fxlles ansvar for.

Forste naestformand (Svend Auken):
53 er det hr. Martin Lidegaard for en kort be-
meerkning, og derefter er det hr. Kaj Ikast.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Nu ensker jeg ikke at blive rodet ud i en sterre
historisk debat med hr. Kaj Ikast, men jeg kan da
sige s& meget, at for Det Radikale Venstre hand-
lede det i hvert fald om at forbedre kapaciteten
mellem Ringsted og Kebenhavn, og anden etape
var jo en veesentlig del af den lesning. Men lad
nu det ligge.

Mit sporgsmal er sidan set ogsa mere enkelt,
nemlig om hr. Kaj Ikast er enig med Det Radika-
le Venstre i, at der bestér et kapacitetsproblem,
som vi pa et tidspunkt bliver nedt til at kigge pa.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF): '

Til hr. Martin L1degaard vil jeg gerne sige: Det
har jeg sagti mange ar. Og jeg har sagt i mange
&r, at kapaciteten p4 Hovedbanegarden er for lil-
le, og det begynder man ferst at tage hensyn til
nu her i det sidste halve &rs tid. Det skulle vi
have rundet for leenge siden, men vi har ikke
kunnet blive enige om det, og dermed har det
ikke kunnet lases.

Jeg vil gerne sige til fru Margrete Auken, at
her har vi fiet heringssvarene, og hvis fru Mar-
grete Auken laeser de sidste heringssvar, som
kom til tiden, vil man ogs4 se, at der er en posi-
tiv indstilling, ogsé fra de amter, som i starten
var noget imod, men efter at de nu har sat sig

ind i problematikken, er det en lgsning, de kan
anerkende.

FruMargrete Auken spurgte for til Hvidovre,
og der star et seerligt kapitel om hele Hvidovre-
problematlkken og kommentarerne til den. S&
]eg er egenthg meget rolig som jyde og ved, at
nar de gir ind for det pa den made, synes jeg -
ogsa godt, atj ]eg kan

K1 14.30

Til hr. Keld Albrechtsen vil jeg gerne sige: Ja,
men var man kommet med et stotre forlig til os,
sa var vi Klar til at g& ind i et langtidsforlig pé
jernbaneomradet. Det har vi aldrig lagt skjul pa, .
og det var vi ogsé klar til, hvis det havde veeret
feerdigt og ikke blot selve den dellosning, vi ar-
bejdede med her. Hvis vi var kommet ind i for-
handlmgerne om de andre ting, der foregik, s&
havde vi ogsé veeret klar til et jernbaneforlig. -

Men jeg vil gerne sige, at i de ar, vi har arbej-
det med det, og det er ved at vaere mange, har vi
forsegt at holde ]ernbaner og asfalt nogenlunde
lige.’ .

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Det er sa et af de mere mislykkede forseg, fordi
asfalten fik det.

Jeg vil godt lige minde om, at det, der skete
ved forliget i 2000 ... nej, nu bliver hr. Kaj Ikast
nedt til at here efter ... jamen det er fordi hr. Kaj
Ikast ikke kan sin historik — det var, at det var i
det forlig, hvor vi, ud over at betale de der gam-
le regninger pa undersleeb og eftersleeb, fordi
man ikke havde finansieret, hvad man havde sat
Banestyrelsen til at lave af ting, som man ikke
havde givet dem penge til, fik LOKO-losningen.
Det er den, som hr. Kaj Ikast tror; han lige har
faet lavet nu. Den ligger i 2000-forliget, altsa i
1999-finanslovforliget. Ja, vi skulle ud og slagte
hele Kebenhavns Havn, tror jeg det var, for at vi
kunne skaffe penge til det, men sidan blev pen-
gene til regningerne kradset ind dengang

Det eneste, som vi, vil jeg godt sige, har veeret
meget stolte af, var det, vi fik lavet i pinsepak-
ken: Ringbanen; Odense-Svendborg, mulighe-
den for, at bern kunne f& deres cykler med, og
alle de ting. Det fik vi lavet, det er vi stolte af.
Resten var simpelt hen sur efterbetaling, opryd-
ningsarbejde efter det utrolige sjusk, der var-
foregaet under Venstres og De Konservatives —
jeg vil ikke kalde det opsyn, men lad os kalde
det frasyn.

Til sidst vil jeg tage det positive af det, hr. Ka]
Ikast siger. Han siger trods alt, at han godt vil
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gore et eller andet mere for hovedstraekningen,
og jeg tror godt, at han er klar over, at Hvidovre
ikke er. alle amterne ..

Formanden
Ja,nu lyser den rode lampe

Margrete Auken (SF) (
... Hvidovre ligger altsa ikke i alle amterne

Formanden:

Jeg siger mange tak. Giver det anlednmg tll
yderligere kommentarer pd nuveerende tids-
punkt? (Ophold). Hr. Kaj Ikast. '

(Kort bemaerknmg)

Kaj Ikast (KF):

Dette her er en dellesning, og vier klar til den
store lesning, hvis fru Margrete Auken ogsi er
Klar. : :

Formanden '
Sa er det fru Margrete Auken som ordfarer, sa.
vidt j ]eg kan se. ‘

Margrete Auken (SF)
Det sidste kan sd neesten bringe en i godt humrar
pé en ellers sort dag. :

Det, vi star med her, er endnu et bev15 pPa,
hvordan der laves trafikpolitik i Danmark. Det
foregar pa den made, at hvis man har lavet no- .
get, der bliver en fiasko, sa er det eneste, vi kan
veere sikker pd, at man gentager den. Er der no-
get, man ikke vil, sa er det at laere af sine erfarm—
ger.’

Man fik bygget en bro -den var tom Hvad
gor man s&? Man lagger op til, at man skal lave
enny tom bro. Jeg teenker p& Oresund og Fe--

" mern Beelt. Om metroen fik vi sa i dag at vide,
hvad vi har sagt i lang tid, at den ikke kommer
til at kere til tiden. Og hvad ger man s3? Man
seetter et nyt projekt i gang. Det er i gvrigt det, vi
andre kalder psykopati. Nér vi skal beskrive,
hvad en psykopat er, s8 er det en, der ikke kan .-

leere af sine erfaringer. Det vil jeg ikke beskylde -

trafikministeren for, for han er ny i faget, men
det kan veaere, han kommer i treening med at
gentage brelerne fra tidligere. :
-Men denne historie er faktisk noget af det -
mere alvorlige, vi stér over for. Det er nemlig et
meget, meget langt forleb, der mundede ud i en
katastrofe. Et langt forleb med Kebenhavn-
Ringsted-proceduren. Og nér jeg for var kritisk

over for Banestyrelsen, s var det,'fordi jeg me-
ner, at de ting, de lagde frem, ikke var rigtige.

- Det var ikke rigtlgt, at man skulle reservere om-

trent 50 m pa hver side. Det var ikke rigtigt, at
man ville smadre Hvidovre og Glostrup og Al- .
bertslund med stgj. Jeg troede selv pé deti forste

-omgang, for jeg har det jo sdan, at jeg herer ef-

ter, hvad der bliver sagt. Da s& dokumentatio-
nen kom, s& billedet anderledes ud. Vi kunne se,
at udbygningslesningen kunne give meget, me-
get mere koblet sammen med de forbedringer, vi
skulle lave pa Kebenhavns Hovedbanegérd.

Vi havde et. mode ovre i Trafikministeriet,
hvor alle ordfererne var der. Vi blev alle sam-
men enige om, at det er sddan vi gar videre, for
det er den r1gt1ge lesning. -

Der skete sé det, at davaerende traﬁkmmlster
Sonja Mikkelsen kommer tilbage til Socialdemo-
kraterne og - s4 sker katastrofen — bliver fuld-
steendig underkendt af Jacob Buksti, som skulle
vise sig, skent konkurrencen er hard, at blive
den dyreste og dérligste trafikminister, dette

~ land har haft. Det er jo noget af en bedrift, ma-

man sige, at det kan ga s slemt.. = '
Men han er skyld i, at det der gik fuldstaend1g
i stykker. De kom ud med »Kaalundsvinget« el-
ler »Bukstien« eller hvad vi nu kalder det. Sonja
Mikkelsen var frataget enhver myndighed i den-
ne her sammenhaeng, og da vi senere kommer til
at skulle forhandle det ved finanslovforhandlin-
gerne i slutningen af november, december 1999,
hvor der sidder en sveekket Sonja Mikkelsen, s

. er det forst, at vi sidder der med alle de gamle

regninger, som Venstre og De Konservative ikke
ville betale.
K1 14.35

Dade stad1g ikke ville betale dem, var vi nedt
til at ga videre, for alle de gamle regninger pa
undersleeb og efterslaeb skulle jo betales. Det tog
visé. Det var dleselafglften, der skulle klare det.
Det var ikke nok til Banestyrelsen, og Banesty-.
relsen har sagt det. Banestyrelsen har veeret me-
get beskeden.

Men vi star med et problem nu 1gen, hvor Ba-
nestyrelsen ikke fér det, de har brug for. Det sy-
nes jeg er et af de store problemer, ligesom det
opleeg, der kommer her, for det loser ikke Bane-
styrelsens problemer. Det kan godt vaere, de har
veeret glade for det, fordi de tror, at det baner vej
for deres nybygrungslfasnmg, og det gar det ma-
ske ogsd, apropos det, jeg for sagde, om, at man
gentager brolerne. Men det er jkke noget godt
forslag. :
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S finder hr. Jacob Buksti ud af, at han kan
komme ud af klemmen med Kebenhavn-Ring- -
sted og »Bukstieén« og »Kaalundsvinget« og
hvad ved jeg, ved at foresla det absurde S~ tog til
Roskilde. S8 var det, at han gik fuldsteendig i’
baglés, og vi sa i stigende grad, at det er det der
S-tog til Roskilde; som efter al sandsynlighed gi-
ver tekniske problemer, bl.a. pa grund af 2-sy-
stem-lgsningen. Det kan godt vaere, at vores nu-
veerende trafikminister er s ny i faget, at han -
ikke ved, hvor mange tekniske problemer der
kan opst#, men vi andre, der har arbejdet med
det i mange ar, ved, at sddanne samkeringer af
systemer kan give kolossale problemer. Det er
meget, meget dyrt

At kere S-tog i Kebenhavn er ikke altid en
fornejelse. Det er langsomt i sammenligning

med regionaltog, og nar man netop ikke far oget
kapaciteten ude pa hovedsporet, hvad man ikke
ger, nar man ikke far anden fase med af det her,
s4 bliver det simpelt hen en ynkelighed. Prov at
sperge folk, der bor i Roskilde, om de ville tage
S-toget til Kebenhavn, hvis de kan komme med
et reglonaltog eller fierntog. Nej. Jeg bor selv i
Valby, og vi kunne ikke dremme om at tage S-to-
get til Hoje Taastrup; for det-er en kedsommelig
transportform i forhold til de dejlige 1eg10nal—
tog, vi har. Det er en forringelse.

Derudover gger det ikke kapaciteten, for vi
kunne godt beere nogle byrder, hvis det gav no-
get til den anden side, men det eneste, det gar,
er, at det koster kassen. Det koster kassen, og det
er preecis sddan vi sagde dengang. En af grunde-
ne til, at vi ikke ville veere med til det, var, at det
var meget, meget dyrt.

84 stod vi i den situation, at vi kunne doku-
mentere, at det var noget bras, men det var min-
sandten efter hardt arbejde, for detvar ikke
gode svar, vi fik, og jeg matte sztte hele detek-
tivholdet i sving med at fi opklaret det. Vi fik
det opklaret. Det var noget bras.

Og nu har vi féet en model praesenteret, som i
stigende grad har vist, at det er noget bras, og
har sa igen sagt til Venstre og De Konservative,
hvorfor man kerer det her igennem, for man be-
hever da ikke at gore det. Man kan fa al sin as- -
falt, man har flertal for det. Dansk Folkeparti
stemmer p& hvad som helst ...

Formanden:
Ja, s lyser den rede lampe.’

Sa er det hr. Martin Lidegaard som ordf@rer
Og det ville fremme ekspeditionen, hvis man
gik frem til ordfererbordet.

Mattin Lidegaard (RV):

Historien om S-toget til Roskilde er lang. Den
startede oprindelig med ensket om at skabe |
mere kapacitet pa streekningen mellem Ringsted
og Kebenhavn for at forbedre pendlingen, for at
skabe bedre vilkér for godstrafikken, men forst
og fremmest for at give den kollektive trafik i
hovedstadsomrédet og i hele landet et stort og
tiltreengt loft. Alle partier var enige om, at der
var kapacitetsproblemer, og at disse problemer
loses.

Til gengeeld var det sveert at blive enige om
hvordan. Der blev diskuteret den store lgsning
med to nye spor ned over Koge til Ringsted; der
blev diskuteret mulighed for at udvide med et
femte og et sjette spor mellem Hvidovre og Heje
Taastrup kombineret med nye spor mellem Ros-
kilde og Ringsted.

Men enden blev altsa S-toget il Roskllde med
en forste etape, der ville give S-tog fra Roskilde
til Kebenhavn, og en anden etape til Kastrup,
der ville give en meget tiltreengt udvidelse af ka-
paciteten, fordi man ville skaffe en ekstra togka-
nal ved at fjerne det nuveerende regionaltog
mellem Roskilde og Kastrup. Denne lgsning var
ikke den bedste, men den var den billigste her
og nu og den samfundsgkonomisk mest renta- -
ble, hvis man kigger isoleret pa straekmngen
Roskilde-Kebenhavn.

Det efterfelgende viser, at anden etape af det-
te projekt neeppe kan realiseres, og hvis det skal
realiseres, vil det blive mellem dobbelt sa dyrt

- og tre gange s dyrt som forudsat. Dermed ry-

ger en meget vaesentlig forudseetning for hele
meningen med S-tog til Roskilde, for nu vil den-
ne lgsning grundleggende ikke bidrage til at
lose det kapacitetsproblem, som det hele starte-
de med.

Derfor har Det Radikale Venstre ikke lagt
skjul pa, at vi pd baggrund af de nye oplysnin-
ger fandt det naturligt; at forhgspartlerne med-
tes igen for at diskutere, om vi stadig fandt det
fornuft1gt at bruge 800 mio. danske skattekroner
pé denne lesning, eller vi i stedet skulle finde
det pohtlske mod til at beslutte os for den los-
ning, som vi alle sammen ved ma blive svaret pa
kapacitetsproblemerne fer eller siden, nemlig en
udvidelse af femte og gerne sjette spor mellem

Hvidovre og Heje Taastrup eller den forkrome-

de Kegelosning. Vi kommer under alle omsteen-
digheder til at kigge pa disse projekter, ikke -
mindst hvis et flertal i Folketmget beslutter sig
for en Femernforbmdelse
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Det Radikale Venstre har desveerre méttet -
konstatere, at ikke alle forligspartier enskede s&
meget som en dreftelse af disse forhold. Tveert-
imod er vi blevet beskyldt af ministeren for at
ville lobe fra forliget og ikke ville felge spillereg-
lerne. Intet ville ligge Det Radikale Venstre fjer-
nere. Men det-er sddan set almindelig praksis, at
man drefter et forlig, hvis forudseetningerne sen-
drer sig fundamentalt. :

: Kl 14.40
Jeg kan til ned forsta, at ministeren med den

motorvejsforegelse, der indtil nu har veeret rege-

ringens fornyelse i den danske trafikpolitik, ikke
onsker at dbne op for en forbedring af den kol-
lektive trafik p& nuveerende tidspunkt. Jeg skal

ikke leegge skjul pa, at vi finder det ganske ufor-

stéeligt, at Socialdemokratiet, som vi jo normalt
har fodslag med, nér det drejer sig om jernbane-
politik, end ikke har ensket at indga i en dreftel-
se om dette spergsmél. Det er ikke for sent. Vi
kan fortsat gere det, og Det Radikale Venstre
star fortsat til rédighed.

Nuvel, det er sa de faktiske forhold i jernin- -
dustrien. Forste etape af S-tog til Roskilde vil
isoleret set give nogle fordele for nogle pendlere
mellem Roskilde-Kebenhavn, og det vil sand-
synligvis ogsa kunne fore til nogle driftsekono-
miske fordele pa denne straekning.

Derfor, og fordi Det Radikale Venstre stér ved
de forlig, vi indgar, vil vi stemme for S-toget til
Roskilde, idet vi i samme andedrag gerne vil

" sparge ministeren, hvordan han forestiller sig, at
de uleste kapacitetsproblemer mellem Koben-
havn og Roskilde s8 skal leses, og om han i det
hele taget erkender, at disse problemer eksiste-
rer og kraever nye initiativer, og om denne vee- -
sentlige forudsaetning for at lese den kollektive
trafik i Danmark overhovedet indgér i regerin-
gens overve]elser om fremtldlge traf1k1nveste~
rmger i Danmark

(Kort bemaerkmng)

Margrete Auken (SF): A

Det var i hvert fald aerlig snak fra hr. Martin Li-

degaard. Nu stemmer vi for noget, som er fuld-
 steendig tabeligt. Vi far ikke noget ud af det. For-

udseetningerne har sendret sig. Jeg kan i evrigt
 foje til, at asfaltdelen af asfaltforliget jo ogsa har
endret sig. Der poses jo betydeligt mere asfalt
ud nu, end der blev aftalt i forliget. ,

Jeg forstar sidan set godt med det hemmelig-
hedskreemmeri, der leegges op til, at det ikke - * -
skal foregé her i salen, hvordan det kommer vi-
dere med neeste fase osv., at hr. Martin Lide-

gaard siger, det er meget rart at veere med i for-
lebet. Jeg forstar godt interessen for det. Men
kunne vi ikke her f& forklaret, hvor langt Det Ra-
dikale Venstre faktisk vil gd i retning af at lave
ting, som man mener er meget, meget dyre i for-
hold til, hvad det méatte lose af problemer? Hvor
er smertegraensen for Det Radikale Venstre, hvis
det viser s1g, at det bliver endnu dyrere, og hvis
det viser sig, at man ikke vil gere noget ved ka-
pacitetsproblemerne for hovedsporet7 Hvor gar
smertegreensen7 .

(Kort bemaerkning).

Poul Andersen (S):

Skal jeg forstd hr. Martin L1degaard sddan, at
man hellere havde veeret det her foruden? Og .
hvor vil hr. Martin Lidegaard finde pengene til
en anden lesning? Hvad er det for en losning?
Hvorfor er den her ikke god nok til at lofte de-
problemfelter, der er omkrmg Roskilde? Det
kunne jeg godt teenke mig at fi neermere svar pa
fra hr. Martin Lidegaard.

Det lyder for mig lidt underligt, som om man
pa den ene side gerne var det her forlig foruden
og stod udenfor, men p& den anden side er der
egentlig meget godt inde i varmen. Men man vil
egentlig ikke std sammen med de andre. Det sy-
nes jeg er underligt. ‘

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Min korte bemeerkning kommer som en forleen-
gelse af hr. Poul Andersens spergsmal til hr.
Martin Lidegaard. Jeg vil bare sperge, om den,
man kan vel sige meget radikale holdning, som
hr. Martin Lidegaard gav udtryk for her, nemlig
at man meget gerne vil veere med i forliget, men
at man pd den anden side ikke synes, det er godt
- altsa en bade-og-holdning - skal tages som ud-
tryk for, at det er Det Radikale Venstres generel—
le holdning over for forlig.

(Kort bemaerkning).
Martin Lidegaard (RV):
Jeg vil gerne starte med at svare hr. Poul Ander-
sen og fru Gitte Lillelund Bech, at jeg sddan set
har sveert ved at forstd, at man, nar forudseetnin-
gerne for det forlig, man har indgaet, zendrer sig .
s& markant, som tilfeeldet er her, sd overhovedet
ikke seetter spergsmalstegn ved forliget fra de
andre forligspartneres side.

Det Radikale Venstre star bestemt bag det op-
rindelige forlig, og vi tager dette forlig s seriast,
at netop fordi forudseetningerne har eendret sig,
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ensker vi at diskutere det igen. Det synes jeg sa-
dan set er at tage det oprindelige forhg meget
serigst.

Nar s& de to ordferere og fru Margrete Auken
sporger: Hvorfor vil Det Radikale Venstre s&
overhovedet stadig veere med? sa er det af to
grunde. :

Den ferste er, at vi frygter at hvls vi sprmger
fra det, giver vi-dermed trafikministeren en mu-
lighed for overhovedet ikke at prioritere noget
som helst kollektiv trafik, og sé er det rigtigt, at
helt isoleret set tror vi, som jeg ogsa neevnte, at
den forste etape af S-tog til Roskilde vil give en-
kelte forbedringer. Vi er stadig veek ikke overbe-

vist om, at det er 800 mio. kr. veerd, nér vi ikke -

kan fa anden etape, og derfor vil vi gerne disku-

tere, om man i stedet for skulle overve]e en stor-'

re lzsnmg
: : Kl. 14.45
S& sperger hr Poul Andersen, hvor pengene
54 skulle komme fra. Der vil jeg sige, at hvis man-
kigger pa det finanslovudspil, som Det Radikale
Venstre opstillede som alternativ, og hvis man i
ovrigt ki’gger’pé de forslag, vi-er kommet med

germem tiden, s&-er der i den skonomiske plan :

for ar-2010 afsat penge i investeringspuljen til
udbyggelse af den kollektive traﬁk

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Jeg tror, det er vigtigt, vil jeg sige til hr Martin

Lidegaard, at man lige skiller tingene ad. '
Kastrup er et selvsteendigt projekt, og der er

sket nogle ting. Det er fuldsteendig korrekt, at

der er kommet nogle helt andre gkonomiske be-

regninger pé det. Men, det, det her omhandler,

det, der skulle laves en aftale om, var altsad Ke- -

benhavn-Roskilde. Om det der med Kastrup bli-
ver til noget, eller det bliver noget helt andet,
har vi til gode og skal have en forhandling om.
Det er ogsi det, jeg har tilkendegivet her.

Man skal forholde sig til fakta. Fakta er, atS-
tog det er Kebenhavn-Roskilde. Det er ikke Ka-
strup. Det er Kebenhavn-Roskilde ogi ikke an-
det Det er-det, vi tager stllhng t11 :

(Kort bemaerkmng)

Margrete Auken (SF):

Hr. Martin leegaard har faktlsk oplevet hvad
der tit sker, nér man har de her trafikforhandlin-
ger, nemlig at fordi overmagten fra asfaltlobby-
en er tung, sa bliver det bare kert igennem, og
det skal altsd lige siges, at Socialdemokraterne
ikke er bedre end deborgetlige. De-er ikke sé-

dan alle sammen, og det er de sddan set heller
ikke hos de borgerlige; de er ikke reedselsfulde
alle sammen.

Der er vi i ét fedt, og jeg er lige ved at sige, at
jeg tror, man er lige sa godt stillet med ikke at
stotte noget, der er noget bras. Jeg vil godt med-
give, at hr. Kaj Ikast indimellem har lavet gode
ting pa jernbanen. Han har altid veere uvillig til
at betale, men det er jo en anden side af sagen.
Men han har faktisk foreslaet nogle gode ting
indimellem, han har stettet nogle gode ting ind-
imellem, og s& har han jo regnet med, at vi kun-
ne finde pengene et andet sted og sddan noget
lignende. Det matte visa finde ud af. Men jeg vil
godt medgive, at hr. Kaj Ikast kan finde ud af at
lave det, ogsd uden at De Radikale sidder med
og legitimerer alt vrovlet i det.

Jeg synes, at hr. Martin Lidegaard har fuld-
steendig ret i, at forudseetningerne er sa brudte,
at det giver god mening at g4 ud og sige, at det
her er meningslest.

(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Nu folte jeg jo ikke rigtig, at jeg fik svar pd mit
spergsmal, for jeg spurgte sidan set, om den
made, som Det Radikale Venstre behandler dette
forlig p4, er den generelle mide, Det Radikale
Venstre har teenkt sig at behandle alle forlig pa i
denne Folketingssal.

S& vil jeg godt feje et spargsmal til, fordi hr.
Martin Lidegaard fik det til at lyde, som om det
var Det Radikale Venstre, som var de eneste, der
var den kollektive trafiks frelsere, hvis man sa
pa trafikomradet. Jeg horte i hvert fald hr. Mar-
tin Lidegaard sige direkte, at hvis det ikke var
for Det Radikale Venstre, ville trafikministeren
aldrig nogen sinde lave noget for den kollektive
trafik.

Sa jeg vil gerne bede hr. Martin Lidegaard om
at komme med dokumentation for, at trafikmini-
steren aldrig nogen sinde vil lave noget for den
kollektive trafik, eller hvis hr. Martin Lidegaard
ikke kan komme med dokumentationen, sé sige,
at det, der blev sagt fra talerstolen, vistnok var
lidt vrevl. -

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV): o '
Jeg vil gerne starte med fru Gitte Lillelund Bech
og sige, at jeg ikke tor udstede en garanti for,
hvad ministeren vil gere i al fremtid, men jeg tor
godt udstede en garanti for, hvad ministeren har
gjort i sin tid som minister, og der har han ikke
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tilgodeset den Kollektive trafik med én krone
indtil nu, hvor vi kommer til dette forslag, som
er en del af et seldre forlig. 54 det tor jeg godt.
Med hensyn til det generelle med De Radika-
le og forlig tror jeg ikke, at man kan komme pé
nogen eksempler p&, at De Radikale er lobet fra
* noget som helst forlig, og som jeg sagde, er den.

made, vi opfatter forlig pa, at hvis forudseetnin-

gerne for et forlig eendrer sig, s& plejer man at
tage — god parlamentarisk tradition — en dreftel-
se mellem forligspartierne.

Adskiller den opfattelse af forlig sig meget fra
Venstres opfattelse? Det troede jeg egenthg ikke
at den gjorde.

Jeg vil gerne sige t11 fru Margrete Auken der
sporget, hvor De Radikales smertegraense er, 0g:
om ikke De Radikale burde gé fra det her, at det.
er klart, at SF og De Radikale har en meget for-
skellig tradition for, hvordan man mener, man
kommer laengst med sine politiske mal.

Jeg har ikke opgivet hébet, fordi vi i Det Radi-
kale Venstre har en tradition for god dialog og
samarbejde med partnere, som vi ikke er enige
med i udgangspunktet, men hvor en del af den .
parlamentarlske tradition altsé er i feellesskab at
né nogle kompromiser. Det finder jeg stadig
godt vi kan med bade Socialdemokratiet, Ven--
stre og De Konservative. Jeg har heller ikke op- .
givet hdbet om, at vi under udvalgsbehandlin--
gen af det her kan komme frem til en bedre los-
ning, end vi har, men jeg er godt klart over, at
der adskiller vores parnkulturer sig nok lidt fra
hinanden og dermed ogsé vores indflydelse.

: 'KI.14.50

Til sidst til hr Poul Andersen Jeg mener nok,
at det er skrapt at sige, at ferste og anden etape.
af de her S-tog blev forhandlet fuldsteendig hver
for sig og slet ikke skulle ses i en sammenhaeng.:
De er i hvert fald vedtaget i den samme lov og .
er, sd vidt jeg er orienteret, ogsé blevet forhand-
let under nejagtig de samme forhandlinger, og
hr. Poul Andersen ma veere enig med mig i, og. .
det har vi i hvert fald gentagne gange sagt fra
denne her talerstol, at det rigtige perspektiv i
forhold til kapacitetsproblemerne kom, nér vi
fik anden etape. ‘

(Kort bemaerkning). -

Gitte Lillelund Bech (V): .

Nu ved jeg ikke, om hr. Martin leegaard har
veeret fraveerende ved nogle af de debatter, der
har veeret her i salen. Vi har jo bl.a. haft debat
.om, hvorvidt der skulle afszttes yderligere mid-
ler til at undersgge en metroringbane, og det er..

da sket i:den nuvéerende ministers tid. Kan hr. -
Martin Lidegaard ikke bekraefte det? .- ¢

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF): - .
Det er nemlig fuldsteendig 11gt1gt det er sadan, ,
det foregér. Milliarderne af sted over stok og
sten. Nu ved jeg godt, at fru Lillelund Bech er -
valgt i Kebenhavn, ogde er ogsa de eneste, der:
far gleede af det projekt, og hun er selvfelgelig
lykkelig over, at der ryger 10 mia.kr. til noget, -
der ikke kommer nogen som helst af de andre i

 resten af regionen ved. -

Altsé jeg medgiver, at h1 Martin- L1degaa1d
denne her gang har gjort noget, som er ganske
useedvanligt, nemlig har stéet ved:forliget og -
samtidig brugt mund: om,-hvor det er gaet galt
og hvorfor-det ikke er godt o

Det, der normalt sker, nar man gar. ind i de '
der forlig, er jo.altsa, at man far mundkurv pa.
Jeg synes, at den-der,’hvor man sidder med tre |
smakager og en mundkuirv, kan man ]o godt kal-
de indflydelse; men man kan altsd ogsé kalde
det vedvarende stllleleg

Jeg kan godt sige, at bdde Venstre og De Kon-
servative er fuldsteendig klar over det her, men. -
det er galt, hvis ikke fru Gitte Lillelund Bech er
klar over det. Det er sd en anden side af sagen. .
Jamen det kan godt veere, him ogsd er det, men-
jeg ved, at-Venstre er klar over; at detherer et -
ngpro]ekt men de sidder med mundkurven
godt pa, og de harjo selvfolgelig ogsa faet deres
asfalt for det. Men hr, Martin Lidegaard lander-
med at have mgentmg og en mundkurv,

Formanden B
Der er: noget der hedder ‘en md lampe'

(Kort bemaerknmg)

Poul Andersen (S):

Man kan da veere tienig om mange ting, ma jeg .
sige til fru Margrete Auken, men man kunne da
i det mindste respektere den der forretningsor-
den, og det geelder bade sprogmeessigt og med
hensyn til optraeden Det v11 ]eg da meget appel—
lere til.

Kastrup er jo 1kke en del af det he1, ma ]eg
sige til hr. Martin Lidegaard. Det er jo helt klart
og det har jo ogsé ligget i kortene, at det var no-
get, der kunne kommetil; og det er noget, der er:
beskrevet. Som jeg ogsé sagde herfra, er detj ]o
noget, man er géet mere ind i, og det er blevet .
dyrere end det, man havde regnet med, da man
projekterede det forste gang. Men det handler . -
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om Kebenhavn-Roskilde. Det handler ikke om
andet. Hvad man s vil, er en ny forhandling.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV): :

Jeg vil gerne starte med fru Margrete Auken, der
pa den ene side siget, at det er dejligt at here, at
jeg ikke har mundkurv pé, og pa den anden side
siger, hvad jeg far ud af at have mundkurv pa.
Jeg ved ikke helt, hvad fru Margrete Auken me-
ner. Jeg foler ikke selv, at jeg har mundkurv pa,
og jeg foler sddan set ogsé, at jeg har haft en me-
get fri og dben dialog med mine forligspartnere,
sd det foler jeg mig ikke saerlig truffet af.

Det er jo fuldsteendig korrekt, og det vil jeg
medgive, at vi har vedtaget en forundersegelse
til 10 mio. kr. til metroringbanen, men at sige, at
det er den nuverende trafikministers initiativ! -
Det var jo altsé en del af en tidligere aftale.

Det, jeg har sagt, er, at nye initiativer, som
man nu er meget ivrig med, f.eks. at lave nye
motorvejei ]ylland vi skal tale om det senere pa
dagen, det har vi ikke set i forhold til kollektlv
trafik.

Til sidst vil jeg sige til hr. Poul Andersen, atvi
kan jo ikke blive uenige om, at vi ikke i dag skal
diskutere lgsningen til Kastrup. Det er jo netop
problemet, at den ikke er der mere, og jeg kan
altsd ikke komme uden om at sige, at for Det Ra-
dikale Venstre var en del af det at veere glad for
S-toget mellem Kebenhavn og Roskilde altsé, at
vi kunne se frem til at f4 lost nogle grundleeg-
gende kapacitetsproblemer ved en anden etape.
Sadan har jeg altsa ogsa forstet forliget, og der-
for mener vi, at der er nogle forudseetninger, der
er eendret.

Men som sagt far vi jo rig lejlighed til at drof-
te det her senere i udvalget, og det ser Det Radi-
kale Venstre frem til, og vi leber ikke fra forliget.

Formanden:
S4 er det hr. Keld Albrechtsen som ordfﬂrer

KL 1455
Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil gerne sige, at Det Radikale Venstres pro--
blem har vi sympati og forstdelse for i Enhedsli-
sten. Jeg tror, at det asfaltforlig, hvoraf det her
var en del, neeppe har veeret et markant radikalt
enske. Det var andre partier, forst og fremmest
naturligvis Socialdemokratiet, Venstre og De
Konservative, der ville have asfalten. -

Det har jo formentlig s& veeret en lille trest for
Det Radikale Venstre, at der var no get i, som var

lidt med tog og helt til Kastrup. Det blev det sa
ikke, og nu papeger man sa fuldsteendig korrekt
fra Det Radikale Venstres side, at det var et brud
pé forudseetningerne. Jeg vil ikke radgive Det
Radikale Venstre med hensyn til, om det skal
forlade et brudt forlig eller ¢j, men jeg har meget
forstaelse for, at Det Radikale Venstre giver ud-
tryk for skarp kritik af det forleb, der har veeret.

Jeg synes da ogsa, det er meget forlangt fra
Socialdemokratiets side, at Det Radikale Venstre
forst skal leegge ryg til alt det asfalt og derefter
yderligere skal betale regningen i forhold til
brudte forudseethinger pa det her element, som
man sé& gik med til i hdb om, at det ville hjeelpe
noget, og hvor det sa efterfolgende viser sig, at
det ikke hjeelper noget. Jeg vil gerne sende den
dybeste medfelelse fra Enhedslistens side til Det
Radikale Venstres folketingsgruppe.

S4 sagde hr. Poul Andersen, at det her skulle
lose nogle problemer ved Roskilde. Det synes
jeg er en bemeerkelsesveerdig udtalelse, og jeg
ved ikke, hvad den dybest set funderer sig pa.
Men jeg heefter mig ved, og det vil jeg gerne
gore hr. Poul Andersen opmeerksom pé og bede
ham studere grundigt, heringssvaret fra Roskil-
de Kommune, der jo er interessant i den sam-
menheeng. Der skriver Roskilde Kommune, at
den mener generelt ikke, at S-togs-lesningen gi-
ver den nadvendige kapacitetsforbedring, og at
det ville veere en bedre udnyttelse af ressourcer-
ne at pdbegynde udbygningen med et femte
spor mellem Heoje Taastrup og Hvidovre samt at
udbygge Nordvestbanen med det manglende
dobbeltspor mellem Lejre og Vipperad.

Det er Roskilde Kommunes konklusion fuld-
steendig i modstrid med den vurdering, som So-
cialdemokratiet benbart leegger til grund, nem-
lig at det her skulle lose nogle problemer ved
Roskilde. Kunne Socialdemokratiet ikke tage en
dreftelse med Roskilde Kommune for at finde
ud af,.om det forholder sig sidar, som hr. Poul
Andersen tror? Det tror jeg kunne veere nyttigt.

S4 er der nogle kommuner, det er, som jeg har
forstaet det; Hvidovre Kommune, der har sagt,
at hvis det her kommer, s vil man da gerne -
ogsa have en S-togs-station pa denne her rute.
Det kan jeg jo sddan set godt forstd, og det er jo
klart, at de kommuner, der ligger pé ruten, da
gerne vil have en S-togs-station.

Problemet er jo bare, at hvis man s& 1m1ade—
kommer det, for det kan jeg da have meget for-
staelse for, s& bliver det hele si langsomt og van-
skeligt, s& der er ingen af dem, der kommer fra
Roskilde-Kebenhavn, der skal bruge det som en
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regional lesning, som vil bruge det; de vil kere i
de gode regionaltog, for de vil jo gerne frem. -

S& det her er hverken fugl eller fisk, det er s&-
dan en underlig losning midt imellem det hele,
som dybest set kun far én praktisk konsekvens,
nemlig at der skal presses endnu mere trafik ind
igennem en sneever kanal, som i forvejen er
overfyldt, med den stensikre konsekvens, at der
vil blive endnu sterre forsinkelser, endnu sterre
kapacitetsvanskeligheder i myldretiden og der-
med endnu darligere betingelser for dem, der
bruger regionaltrafikken og fjerntrafikken.

Det bliver konsekvensen af det, man laver, og
man bruger oven i kebet penge p4 at lave en sa-
dan forbistring af trafikken. Det synes jeg ikke er
seerlig genialt. En ting var dog, hvis man kunne
lave ulykkerne gratis, men man bruger ligefrem
penge pé at fa det hele til at fungere darhgere
Det er altsé ikke seerlig fikst, vil jeg tlllade mig at
sige til hr. Poul Andersen. .

Hvorfor kunne man ikke erkende, som Det
Radikale Venstre har gjort, at det, man havde af-
talt, altsé ikke kunne lade sig gore, og s& bruge
de penge? Hr. Poul Andersen spurgte jo, hvor
pengene skal komme fra. Jamen pengene stir
man jo med i hdnden. Man kan jo bare tage de
penge og bruge dem til at komme i gang f.eks.,.
som Roskilde Kommune papeger med det fem-
te spor.

Man er ved at lave noget veerre kludder, og
der er ingen som helst grund til, at man fortsaet-
ter ud ad det blindspor, som man har indskibet

sig pa.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg vil sddan set bare sperge hr. Keld Albrecht-
sen, om ikke hr. Keld Albrechtsens pendlere fra
Roskilde sé ville vaelge at tage de regionaltog,
som ikke leengere skal stoppe pé Trekroner og
Hedehusene 08 derved fér en hurtigere gen- -
nemkeorsel pa det omrade?

(Kort bemaerkmng)

Poul Andersen (S): :

Jeg synes jo, at det er en utrolig malensk beskrl-

velse af en forudsigelse af fremtiden, som jeg ab-

solut ikke deler opfattelsen af. Det er helt klart,

at vi har.en opfattelse af, at for de midler, der er

til rddighed, er det her en god lesning. ‘
Nér vi snakker femte spor, sd er det flere pen-

ge. Hvor kommer de fra? Altsd en anden og

sterre losning, det er kroner og are. Det femte

KL 15.00 -

spor giver heller ikke de samme muligheder =
som det her, hvis man regner pd det rent krone-
og eremeessigt. Der er det her altsd en bedre los-
ning. Det er vores helt klare opfattelse.:

Med hensyn til Roskilde Kommune, s& har
jeg ogsé leest det der; men det er min opfattelse,
at der altsd ogsa er borgere — der har jo veeret hg-

‘ringer omkring det her — der synes, det her er en

god ting, som har deres arbejdsplads p4 stedet
mellem Roskilde og Heje Taastrup, og for hvem
det her vil veere en forbedring. Der er jo stadig
veek mulighed for regionaltog, derfor er det her
jo stort set en serv1ceforbedr1ng pa streekningen,
som vi ser det. -

(Kort bemaerkning)

Keld Albrechtsen (EL):

Jamen jeg h&ber da hgesom fru Gitte Llllelund
Bech, at de regionaltog fortsat vil kunne komme

frem ogsé i myldretiden uden alt for stor forsin-

kelse. Men chancen for, at det kan lykkes, bliver
jo mindre med vedtagelsen af det her. Det er s3-
meend bare det, vi har papeget.

Det haenger jo sammen imned det andet
spergsmal, som hr. Poul Andersen stiller, nemlig
spergsmélet om, hvad det sd skulle betyde med
det femte spor. Jamen det femte spor vil jo gere
det muligt at fa f.eks. godstrafikken igennem
uden at genere deén evrige trafik. Dermed ville’
man fé en egentlig kapacitetsforbedring. Der-
med ville det veere muligt at snakke om at leegge
nye togsystemer ind i systemiet. F@rst dermed
ville det veere muligt.

Nu begynder man bagfra med ﬂere tog pa
skinner, der ikke er til stede. Det mener jeg sé-
dan set er ret enkelt bade at-beskrive og forsta.

Jeg ma notere mig, at Socialdemokratiet ikke -
leegger veegt p& den bedemunelse af situationen,
som Roskilde Kommune har. Det mé jeg jo sa "
notere mig. Men jeg synes, det er meerkeligt, for
det er jo en veldokumenteret fremstilling af pro-

‘blemerne. DSB matte jo i sin tid simpelt hen for-

ringe sin kereplan ganske veaesentligt for overho-
vedet at kunne fa togdriften til at fungere. Det er
josédan, situationen ude i v1rke11gheden er.

Formanden i :
Sa er det fru Tove V1debaek som ordfmel

Tove Vldebaek (KRF) RS
Borgmesteren i Roskilde har udtalt isit h@rmgs—
svar, at der er endog meget stort behov for at
forbedre forholdene for pendlerne til og fra Ros¥
kilde, og det kan jeg kun bekreefte. Jeg har ad-
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skillige morgener og aftener i myldretiden selv
stdet op pa hele straekningen sammen med rigtig
mange andre, teet sammen som sild i tende hele
vejen fra Roskilde til Kebenhavn, sa der er end-
og store problemer ogséa for persontransporten.

Det er pa hgje tid, at der traeffes beslutninger,
der kan give en langsigtet forbedring for pend-
lerne og dermed gore jernbanen til et attraktivt
transportmiddel p& denne streekning igen. For
som det er nu, hvor man ofte stér op hele vejen,
godt skubbet og presset sammen, ja, sé er det
altsa fristende for pendlerne at vende tilbage til
at tage bilen pa arbejde igen.

Der er dog en vis bekymring i Roskilde for, at
S-togs-projektet eventuelt kan medfere, at antal-
let af regionaltog pa streekningen mellem Ko-
benhavn og Roskilde bliver reduceret, og det vil
naturligvis veere helt uacceptabelt. Ligesd er -
man i Roskilde meget utilfreds med, at anden
etape af projektet er opgivet, nemlig forbindel-
sen fra Kgbenhavn til Kastrup, som oprindelig
var en vigtig del af projeki S-tog til Roskilde.
Denne anden etape var jo egentlig ogsé en for-
udseetning for, at der kunne skabes mere kapaci-
tet til regionaltog.

KL 15.05

DSB siger da ogsa i deres heringssvar vedro-
rende dette, at alene den lesning, altsé den di-
rekte forbindelse til Kastrup, sikrer, at den ned-
vendige kapacitet for fj erntogstrafikken vil veere
til radighed.

Sa disse heringssvar og bemaerkmnger vil vi
naturligvis gerne tage med ind i udvalgsarbej-
det og give lidt ekstra opmaerksomhed, men ge-
nerelt er Kristeligt Folkeparti meget positiv-over
for udvidelse af togkapaciteten pa streekningen
Roskilde-Kebenhavn. -

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF): .
Jeg meerkede mig, at fru Tove Videbeek sagde, at
hun ville hjzelpe os med at undersgge, hvad det
er, der er géet galt. Anden fase er — det vidste
man allerede, dengang forliget blev indgéet —
dyr, men ikke s& dyr, som den sé viste sig at bli-
ve. Det er jo kun, hvis den kommer, at vi far en
oget kapacitet.

Nu er fru Tove Videbeek ikke opstillet i Ros-
kilde eller de der omrader, s& derfor kommer
hun ikke til at blede for det politisk, men jeg

tror, hun selv ville lade veere med at tage S-toget, -

nér hun skulle pa arbejde derfra. 5a ville hun
hellere blive i det der overfyldte regionaltog, for
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det er trods alt en meget mere attraktiv trans-
portform.

Jeg vil godt sperge fru Tove V1debaek om hun
ikke alligevel synes, det herer med til en ansvar-
lig tilgang til det her, at man kigger pa kapaci- -
tetsproblemet, det vil sige, at man lige kaster et
blik over pa det, der 14 i hele diskussionen om
Kebenhavn-Ringsted, og hvad det var, viidet
lange forleb blev klar over, og maske pé den
baggrund sé ogs4 fik sat lidt af et spargsmals-
tegn ved, at vi brugte op imod 1 mia. kr. pa no-
get, der giver s lidt.

(Kort bemeerkning).

Tove Videbak (KRF): )

Ja, jeg er ny i Trafikudvalget og har ikke veeret
med pé det her omrade ret leenge, derfor er der
naturligvis mange spergsmal, jeg skal have sil-
let. Men jeg kan sige vedrerende streekningen
Roskilde-Kebenhavn, at den er jeg rimelig godt
bekendt med: Jeg har boet en del r i Roskilde,
gor det ikke leengere, og hvad der dengang me-
get irriterede mig var, at vi altid skulle stoppe
ved Trekroner. Sé det, at regionaltogene maske
kan komme hurtigere igennem pa grund af, at
der kommer S-tog, synes jeg da absolut er posi-
tivt.

Men. det er klart, at vi skal kigge pa kapaci-
tetsproblemerne, Det er klart, at der er nogle
spergsmal, vi skal stille her og finde ud af, om
det her er den bedste losning. Men vi vil g& posi-
tivt ind i udvalgsarbejdet og vil sa stille en del
spergsmal.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Nu stopper regionaltoget altsa ikke altid ved
Trekroner. Den eneste part, jeg kender, der har
veeret lidt interesseret i det her, er faktisk RUC,
fordi de sa far helt fast 20-minutters-drift. Der er
mange regionaltog, der ikke standser ved Tre-
kroner. Men jeg synes, at det er en meget, meget,
meget stor pris at betale for meget, meget lidt.
Jeg vil godt sperge fru Tove Videbaek, om
ikke hun synes, at det horer med i et sddant an-
svarligt forleb her, at man altsé ser lidt bredere
pé det, end lige: Hvor bor jeg, hvor skal jeg hen?
Men p4, hvad det var for nogle store omfattende
problemer, der rejste sig, da vi satte gang i hele
den store omfattende debat, som gik over flere
ar. ' _ :
Jeg forlanger ikke, at fru Tove Videbeek skal
kende den debat, for det var et langt forleb. Jeg
vil bare sperge, om hun ikke mener, at det er vo-
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res opgave at se mere bredt og sammenhzengen-
de pa det end pa den der meget lille detalje, som
altsd hvis man overhovedet kan f4 gje p4 en for-
bedring, s& er det den, at regionaltoget ikke skal
stoppe ved Trekroner. Det er altsd meget, meget
lidt at fa for mange, mange penge. Det var dog

- bedre, om vi fik kapacitet til nogle flere tog. -

(Kort bemaerkning). -

Tove Videbak (KRF):

Det er rigtigt, som fru Margrete Auken siger, at
jeg ingen stemmer har i klemme i Roskildeomra-
det. Men derfor vil jeg alligevel gerne enske, at
der kommer nogle forbedringer. Der er meget
stort behov for, at forholdene bliver forbedret for
pendlerne til og fra Roskilde.

S4 taler fru Margrete Auken om at se hdt bre~
dere osv., og at man ikke bare skal se pa det om-
rde, hvor man er valgt, men jeg tror da, at de
fleste politikere, som er herinde, er ansvarlige
politikere, som ser bredere pa tingene og ogsa
ser pd problemerne bredt og sammenheengende,
og som ensker at gare det bedste for det'omra-
de, vi arbejder med her. Og jeg tror; at det her
forslag vil forbedre forholdene for befolkningen,
. for pendlerne, som tager fra Roskilde til Keben-:
~ havn. : :

- K1 15.10

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg takker for en meget god og grundig debat —
jeg understreger grundig — og jeg gleeder mig
over, at omkring 90 pct. af Folketingets medlem-
mer stotter det forslag, jeg har fremlagt Deter
yderst tilfredsstillende. '

Jeg har ikke s& meget at tilfeje til de mange
bemeerkninger, der har veeret. Jeg havde faktisk
forberedt et meget stort antal svaz, men svarene
er blevet givet af ordfererne fra Socialdemokra-
tiet, Venstre og Det Konservative Folkeparti, o8
det er jeg meget glad for.

Fru Gitte Lillelund Bech er tilfreds med for-
slaget, og jeg synes, at fru Gitte Lillelund Bech’
gav en klar beskrivelse af situationen, selv om
hun matte gentage den tre gange. Jeg synes fak-
tisk, den var meget klar.

* Hr. Poul Andersen talte om klare servicefor-
bedringer og anerkender ogs4, at lovforslaget er
lavet s enkelt, at det ér nemt at gé til og forsta,
og det er jeg taknemlig for. Og det samme gor
hr. Poul Fischer i en kort og en klar tale.

Hr. Kaj Ikast siger, at naturligvis star Det
Konservative Folkeparti bag forliget. Det laser

de problemer, vi har her, og det laser et problem,
der er imellem Kobenhavn og Roskilde.

Fru Margrete Auken er imod, og ja, ]eg har
kun veeret trafikminister i 4% méned, og jeg tror

ikke, jeg har oplevet noget, fru Margrete Auken

ikke er imod.

Da jeg kom i Folketinget for 18 4r 51den leerte
jeg, at alt med kollekiiv trafik var SF glade for,
og alt, hvad'der havde noget med privatbilisme'
at gore, var de imod. Men efter de forste 4% ma-
ned er det ikke den opfattelse, jeg har, og det er
jeg selvfolgelig ked af.

Men jeg skal sige ogsé som svar til hr. Martm
Lidegaard, at nar hr. Martin Lidegaard siger, at

- jeg ikke beskeeftiger mig med kollektiv trafik, s&

er det altsa lodret forkert. Jeg tror, at mellem 80
0g 90 pct. af min tid i ministeriet gar med kollek-
tiv trafik, og jeg har da bare i dag beskeeftiget
mig en hel del med metroen, kan jeg sige. Jeg
har ogsa i dag beskeeftiget mig en hel del med’
fjernbusser, og vi har ogsé et forslag i dag, som -
har med kollektiv trafik at geore. Jeg kan ogsa si-
ge,atjeg er meget, meget optaget af Femern,
som jo ogsa gér ind som en del af debatten, nar
vi taler om alternative losninger.

58§ jeg bruger altsd en del tid pa kollektiv tra—
fik, og i evrigt kan man. sige, at Post Danmark, -
som jeg ogsa har veeret beskeeftiget med, jo ogsa
har noget med kollektiv trafik pa et andetni- .
veau at gore. S det er altsa direkte forkert, og
det kan jeg slet ikke forstd, at hr. Martin Lide-
gaard kan finde p4 at sige.

Men jeg endte ved fru Margrete Auken, som .
altsé var imod, og det er der ikke s meget mere
at sige om. Jeg har teenkt pa, om jeg ikke kunne -
fa et ja af fru Margrete Auken, hvis jeg en dag
fremsatte et forslag om. tvungen brug af cykel- .
spaender, men det vil j ]eg ihvert fald 1ndt11 Vlde—
re undlade.

5a vil jeg sige til fru Tove Videbeek: Tak for
svaret. Det var et klart svar. Jeg-synes, det m3-
veere ubehageligt at hore p4, at man ikke har for-
stand pé det, man taler om, fordi man ikke bor i
Roskilde. Men det skal jeg jo ikke blandemig i
Jeg bor heller ikke i Roskilde, kan jeg sige.

Og dermed tak for den meget, meget store til-
slutmng : : ‘

(Kort bemeerkning). .

Margrete Auken (SF): : ‘
Ja, det er jo betryggende at forestille sig, at det ér
det niveau, som trafikministeren lagde her, som’
vi skal have debatten pé fremover, ndr vi faktisk
gar ind i nogle meget indviklede detaljer, og det
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drejer sig om rigtig mange penge. Jeg vil s& godt
medgive hr. Flemming Hansen, at han har be-
skeeftiget sig meget med kollektiv trafik i de sid-
ste par dage.

Jkonomisk bliver det virkelig en sjov sag, og
jeg ved ogsa godt, hvad det er, hr. Flemming
Hansen har lavet i dag med metroen...

Formanden:
Det hedder vist »traflkmmlsteren«, ggr det ikke?

Margrete Auken (SF):
Undskyld, trafikministeren, det beklager jeg me-
get. Men som trafikministeren har lavet i dag
med metroen, for der viser det sig jo altsa, at det,
vi sagde, viser sig at veere rigtigt. Jeg ved ud-
meerket godt, at en meget stor del af den funk-
tion, vi far i det her ‘forleb, bliver, at vi i hvert
fald skal sikre, at det bliver opdaget, s& man ikke
bagefter kan komme og sige, at man ikke v1dste
det.
Kl 15.15

Men jeg vil da habe at den interesse, jeg ogsa
ved, der er i Det Konservative Folkeparti for kol-
lektiv trafik, p4 et eller andet tidspunkt udmen-
ter sig i, at man begynder at beskeeftige sig med
noget, der heenger sammen bade gkonomisk og
trafikalt i stedet for at komme med, undskyld,
jeg var lige ved at sige, flabede eller nedladende
bemeerkninger til folk, der faktisk har knoklet
med det, og det har bade hr. Martin Lidegaard
og hr. Keld Albrechtsen og jeg gjort meget, me-
get grundigt.

Formanden:
Jeg skal oplyse, at udtrykket »flabede bemzerk-
ninger« ligger langt uden for, hvad jeg antager
for at veere parlamentarisk sprogbrug.

- Hr. Martin Lidegaard.

{Kort bemeerkning).
Martin Lidegaard (RV):
Til trafikministeren: Jeg tror ikke, at jeg pa noget
tidspunkt har sagt, at jeg ikke troede, at trafik-
ministeren beskeeftigede sig med kollektiv tra-
fik, for jeg er godt klar over, at det har ministe-
ren haft meget travlt med. Der har ogsé veeret
hele Arrivasagen, som jeg tror en overgang, end-
da over nogle helligdage, lagde en del beslag pa
ministerens tid.

Nee, det eneste, jeg sagde, var, at jeg glaeder
mig til at se nogle nye initiativer pa dette omré-

de fra ministeren, og derfor vil jeg bare gerne
gentage det spergsmdl, jeg stillede, og som jeg
ikke fik noget meget klart svar p4, synes jeg, fra
Venstres og De Konservatives ordferer, nemlig
om ministeren er enig i, at der stadig veek er et
kapacitetsproblem mellem Ringsted og Keben-
havn pa hovedsporet, og om han kan forteelle
lidt om, hvorvidt det er noget, som man har pla-
ner om at tage med i sine investeringsplaner..

]eg ved godt, at ministeren ikke kan love no-
get pa nuveerende tidspunkt, men kan ministe-
ren bare sige, om det er noget, man sddan kigger
pé, hvad vi ville veere glade for. Og med hensyn
til at Venstres ordferer tidligere var inde p& Det
Radikale Venstre og forlig: Altsa sddan set hav-
de bade Venstres og De Konservatives ordferere
i pressen sagt ja til at indlede en droftelse om de
her sager, s& mere pé& kant var vi vel heller ikke.

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg skal beklage, hvis jeg har stodt fru Margrete
Auken med mine bemerkninger, det har ikke
veeret tilsigtet. Men jeg har nu ogsa hart, at fru
Margrete Auken har sagt store ord til de'andre
ordferere, s& der er vel ingen, der er for gode i
den sag. Men det beklager jeg virkelig, det er da
bestemt ikke min mening.

Til hr. Martin Lidegaard: Det er rigtigt, at jeg
ikke fik besvaret spgrgsmélet ordentligt. Man
kan sige om problemerne Ringsted-Kebenhavn,
at dem kommer vi uvilkarligt ind pa — og det
mener jeg ogsd at hr. Martin Lidegaard selv sag-
de — nér vi inden alt for mange maneder for al-
vor begynder at tage hul p& Femerndiskussio-
nen. Dér indgér det som en naturlig del, endda
en meget vigtig del, og ogsa en meget dyr del af
Femerndiskussionen, og der kommer hele det
spergsmal op til debat.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.
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Den neeste sag pa dagsordenen var:’

8) Forste behandling af lovforslag nr. L 165
Forslag til lov om @ndring af lov om busker-
sel, lov om godskersel og lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden
for hovedstadsomradet. (Liberalisering af
fjernbuskersel og sammenlagning af Person- -
trafikradet og Vejtransportradet). -

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 20/3 2002) -

Lovforslaget sattes tll forhandlmg

Forhandling

Flemming Damgaard Larsen (V): .
Venstre stotter lovforslaget.om liberalisering af -
fiernbuskersel og sammenlegning af Persontra-
fikrédet og Vejtransportradet.

- Venstre hilser med meget stor gleede, at det
nu endelig lykkes at 4 skabt grundlag for, at der
gives borgerne et bedre og mere alsu:hgt traﬁk—
udbud, end det er tilfeeldet i dag.

Tet dynamlsk samfund, der hele tiden er i ud-
vikling og i stadig beveegelse, er det meget vig-
tigt, at der er s varieret et udbud af transport- -
muligheder som overhovedet muligt, et udbud,:
der giver gode og reelle valgmuligheder for den
enkelte til at lade sig transportere p&.den mest
hensigtsmaessige made i forhold til vedkom- .
mendes behov og ensker, et udbud, der giver et
godt kvalitativt og kvantltatlvt kollektivt traflk-
tilbud.

Hertil kommer, at udenlandske erfaringer vi-
‘ser, at flere fjernbusser forbedrer den samlede
kollektive trafik og samtidig tiltreekker et storre
passagergrundlag til den kollektive trafik. Fjern-
busser bidrager derfor til raget mobiliteti sam-
fundet.

Altsé: Flere fijernbusser tager dels passagerer
fra privatbilismen: og skaber dels et nyt marked:
af rejsende, som ikke ville have rejst uden f]ern-
busser. :

Erfaringer fra England og Sverige, der hen-
holdsvis har en totalt liberaliseret fiernbustrafik
og har en ret s liberal ordning, viste ved over-
gangen fra det, vi kender i Danmark, og til den
nye ordning, at op til 25 pct. af fjernbuspassage-
rerne kom fra bilen, og op til 25 pct. var nye rej-
sende; som uden fjernbussernes tilstedevaerelse
ville have afstdet fra at rejse. De nye rejsende
kom fra lavindkomstgrupper som bl.a. stude-

rende, pensionister og personer p4 sociale’ydel-
ser. CEeoo T
Liberaliseringen er naturligvis ogsé en fordel

. for busoperatererne, der siledes far et sterre og -
- mere fleksibelt marked at operere pa. Det giver

bl.a. driftsgkonomiske fordele og mulighed for. -
enbedre udnyttelse af et meget dyrt materiel.
KL 15.20

Det valg, der skal foretages om, hvor derer :;
behov for fiernbuskersel, er busvognmeendene,.
som beerer den ekonomiske risiko og har den -
daglige kontakt med markedet, bedst til at fore-
tage, langt:bedre end et centralt kontor. .

- For pendlerne vil lovforslaget ogsa have. en
positiv virkning. I dag er det sddan, at mange. .
pendlertog har for lille kapacitet, alts at mange
pendlere mé std op i togene, som vi ogsd har . -

. hert under den foregdende debat. Den konkur--

rence, som lovforslaget medferer, og den ogede
kapacitet, der skabes, vil givet. forbedre forhol~
dene for pendlerne. -

To forhold i lovforslaget vil jeg godt giveet
par ord med pa vejen: Det ene er; at det er v1gt1gt
at sikre, at der ikke glves offentlig stette til fjern-
busruter, der drives pa et liberaliseret marked.
Venstre er séledes enig med hmmgsudtalelsen
fra Danske Busvognmeend. ‘

Det andet er den store fordel for bade passa--
gerer, busvognmeend og amitslige trafikselska-
ber, at der kan indgés aftaler mellem busopera-
toren og lokale eller regionale-myndigheder om
udferelse af lokal eller regional kersel pa ruten.
Det er-ogsa‘en af de fordelagtige smldlgheder,
der er'indbygget i lovforslaget : :
. Afslutningsvis vil jeg sige; at den 11belahse- ‘
ring og afregulering, som er hensigten med lov-
forslaget, stotter Venstre sdledes varmt. Venstre
vil give lovforslaget'en meget positiv behand- -
ling under udvalgsbehandlingen; hvor vi ogsa .
er parate til at drefte gode elementer fra he-

_ringssvarene. Jegi teenker iseer p4 de posmve b1—~

drag fra Danske Busvognmaend

(Kort bemaerknmg)

Morten Homann (SF): :

Jeg vil gerne here fra Venstres ordf;arer hvad ar-
sagen er til, at man stotter det her forslag vel vi-
dende, at der er et forseg i gang med en udvidel-
se af fjernbusdriften, som skulle lobe fremi til ar

© 2004. Hvorfor ikke afvente de erfaringer, man "

kan gere sig, ikke bare i Sverige og England,
men faktisk ogsé i Danmark, for man leegger sig
fast pé, hvilken model man skal benytte sig af?



