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Lovforslag nr. L 132. Fremsat den 28. februar 2002 af miljeministeren (Hans Chr. Schmidt)

" Forslag

til

Lov om aendrmg af lov om miljebidrag og godtgerelse i
forbindelse med ophugning og skrotning af bllerl)

(Nedsettelse af miljgbidrag m.m.)

§1

1 lov nr.372 af 2. juni 1999 om miljgbidrag og
godtgerelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af biler foretages folgende andringer:

1. § I affattes saledes:

»§ 1. Loven har til formal at sikre finansie-
ringsgrundlaget for udbetaling af en godtgerelse
ved aflevering af affald i form af motorkeretajer
til affaldshandtering samt opkraevning af skrot-
ningsbidrag fra bilimporterer m.v.«.

2.1 § 2 indseettes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. Dog geelder § 7a,§ 7bog § 7 ¢ for de
i stk. 3 neevnte keretgjer.«. ’

3. 1§ 3 eendres »90 kr.« til: »60 kr.«.

4.1§ 5, stk. 6, § 6, stk. 2, der bliver § 6, stk. 4, §
7, stk. 1, og 2, to stederi § 8, stk. 1,i § 8, stk. 2,
og i § 10 @ndres »miljg- og energiministeren«
til: »miljeministeren«.

5.1$ 6 indsettes efter stk. / som nye stykker:

»Stk. 2. Der ydes endvidere efter anmodning
en godtgerelse til politi og kommuner, som efter
retmaessig fjernelse eller konfiskation indleverer
motorkeretgjer omfattet af § 2 til affaldshandte-
ring.

Stk. 3. Ejeren af en bil har i op til 1 ar fra ud-
betalingen af godtgerelsen til kommunen, jf. stk.

2, krav p4, at kommunen udbetaler godtgerelsen
med fradrag af udgifter til opbevaring, transport
og affaldsbehandling.«.

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 4 og 5.
6. Efter § 7 indsettes:

- »Kapitel 3a
‘Skrotningsbidrag

§ 7 a. Den, der erhvervsmessigt importerer el-
ler i Danmark fremstiller motorkeretgjer i form
af personbiler (M1) eller varebiler (N1) skal,
medmindre motorkeretajet ikke bliver indregi-
streret i Danmark, betale et skrotningsbidrag, jf.
§ 7 b, til skrotning af udtjente motorkeretgjer.

§ 7 b. Det i § 7 a navnte bidrag udger:
1,00 kr. pr. motorkeretej indregistreret i pe-
rioden 1. juli 2002 til 31. december 2002,
3,00 kr. pr. motorkeretoj indregistreret i
2003,
7,00 kr. pr. motorkeretgj indregistreret i
2004, ‘
10,00 kr. pr. motorkeretgj indregistreret i
2005 og
15,00 kr. pr. motorkeretej indregistreret i
2006.
Stk. 2. Skrotningsbidraget indbetales til de
statslige told og skattemyndigheder én gang &r-

1))
2)
3)
4)

5)

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/53/EF af 18. september
2000 om udrangerede koretajer, EF-Tidende 2000 L 269, side 34.
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ligt den 1. marts. Indbetaling skal forste gang ske
den 1. marts 2003.

Stk. 3. Betales skrotningsbidraget ikke retti-
digt, skal der betales rente herfor. Forrentning
sker fra forfaldsdato for skrotningsbidraget.
Skrotningsbidraget forrentes med 1,3 % i ma-
nedlig rente for hver pdbegyndt méaned fra for-
faldsdato.

§ 7 c. Miljeministeren kan efter forhandling
med de statslige told- og skattemyndigheder
fastseette neermere bestemmelser for administra-
tion af skrotningsbidraget, herunder for opkraev-
ning og indbetaling af bidraget, regnskabsfarel-
se, angivelse, kontrol samt om adgangen til at
klage over afgerelser truffet i henhold til be-

stemmelserne, herunder at. afgerelserne ikke
skal kunne indbringes for hgjere administrativ
myndighed.«.

7.8 9, stk. 1, affattes sdledes:

»§ 9. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
den gvrige lovgivning, straffes med bede den,

«der undlader at give oplysninger i henhold til

§ 5, stk. 1.«.

§2
Loven traeder i kraft den 21, april 2002.

Stk. 2. Tidspunktet for ikraftireeden af § 1, nr.
3, fastseettes af miljgministeren.
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Benéberkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Baggrund, hovedindhold og formal med lovforsla-
get

11999 vedtog Folketinget lov nr. 372 af 2. juni 1999
om miljebidrag og godtgerelse i forbindelse med op-
hugning og skrotning af biler, jf. FT. 1998/99, Till. C,
sp. 820. Loven suppleres af bekendtgerelse nr. 141 af
25. februar 2000 om opkrevning af miljebidrag og
udbetaling af godtgerelse i forbindelse med ophug-
ning og skrotning af biler.

Loven og bekendtgerelsen etablerer den sdkaldte
»bilordning«, sammen med bekendtgerelse nr. 860 af
29. november 1999 om handtering af affald i form af
motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner herfra
(bilskrotbekendtgarelsen). Bilordningen sikrer et fi-

nansieringsgrundlag for en godtgerelsesordning til |

bilejere ved aflevering af et udtjent motorkeretej til
miljerigtig affaldshéndtering pa en registreret ophug-
ningsvirksomhed. Bilejere betaler efter de eksisteren-
de regler arligt et miljobidrag pa 90 kr. Bilejere, som
afleverer biler, der er afimeldt efter den 30. juni 2000
til skrotning hos en registreret ophugger, modtager
1500 kr. i godtgerelse. Ordningen har til formal at fri-
holde ejere af biler for omkostninger ved affaldshand-
tering for derved at mindske risikoen for, at bilvrag
henstilles med risiko for forurening til folge.

Der er gennemfort en evaluering af ordningens ef-
fekt i det forste ar, den har fungeret (1. juli 2000 - 30.
juni 2001). Af evalueringen fremgér det, at mere end
90 % af de udtjente personbiler, der er afmeldt i un-
derspgelsesperioden, er eller vil blive afleveret til en
registreret ophugger med udbetaling af godtgarelse.
For varebiler er andelen af afleverede keretgjer vee-
sentligt lavere, idet kun ca. 27 % af de afmeldte kere-
tajer er afleveret til en registreret ophugningsvirksom-
hed. Disse tal er langt under det, som Miljestyrelsen
oprindeligt havde ansldet. Det forklares dels med, at
der eksporteres et veesentligt storre antal brugte biler
til fortsat anvendelse i udlandet end forventet, og at
antallet af biler, der kasseres, er faldet betydeligt siden
lovens vedtagelse. Som falge heraf er der opstet en

vasentlig ubalance mellem ordningens indtzegter og
udgifter. Der er siledes ved udgangen af 2001 akku-
muleret et overskud pé ca. 210 mio. kr. Ud af dette er
ca. 60 mio. kr. forudbetalinger. for 2002. Der henvises
i pvrigt til bemerkningerne til lovforslagets enkelte
bestemmelser.

Lovforslaget indeholder forslag til eendring af satsen
for miljebidrag fra de nuveerende 90 kr. til 60 kr. &rligt
med henblik pa at skabe balance mellem indtegter og
udgifter. Herved forventes det, at det akkumulerede
overskud vil blive nedbragt med ca. 200 mio. kr. i pe-
rioden 2003-2006. Derudover indeholder lovforslaget
hjemmel til at yde godtgerelse til politi og kommuner
for de udtjente biler, som disse myndigheder i henhold
til den til enhver tid geeldende regulering retmassigt
har fjernet eller konfiskeret og derefter afleverer til
ophugning hos registrerede ophuggere. Det drejer sig
om biler afmeldt efter 30. juni 2000.

Politiets ret og pligt til at fjerne biler, herunder til ef-
terfolgende salg eller ophugning folger af § 123 i
ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 712 af 2.
august 2001 samt forskrifterne udstedt med hjemmel
heri: Bekendtgorelse nr. 64 af 28. januar 1992 om po-
litiets fjernelse og afheendelse af keretejer og cirkule-
re nr. 15 af 28. januar 1992 om politiets fjernelse og
afhendelse af keretgjer samt § 75 i straffeloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 808 af 14. september 2001.

Kommuners ret og pligt til i visse situationer at fjer-
ne motorkeretgjer fra offentlige vejarealer folger af
lovbekendtgerelse nr. 714 af 9. november 1997 om
vintervedligeholdelse og renholdelse af veje. Pligten
til at fjerne motorkeretgjer kan i helt serlige tilfeelde
vaere en folge af kommunernes tilsynsforpligtelse, jf.
§ 70 i miljebeskyttelsesloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 753 af 25. august 2001.

Begrundelsen for, at forslaget giver mulighed for at
yde godtgerelse direkte til politi og kommuner er, at
det vil minimere myndighedernes administrative be-
sveer med at fa del i godtgerelsesordningen. Efter de
nugeeldende regler kan myndighederne kun fa godtge-
relse, safremt de kan finde bilejeren og indhente den-
nes accept af, at myndigheden modtager godtgerelsen
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til deekning af de udgifter myndigheden har afholdt
ved indsamling, opbevaring og aflevering af bilen til
affaldsbehandling. Myndighedernes muligheder for at
indhente bilejerens accept strander ofte pa det forhold,
at ejeren ikke kan opspores. Det er hensigten, at politi
og kommuner skal modtage samme godigerelsessats
som bilejere. Politiet vil i henhold til §-123, stk. 4 i

“feerdselsloven skulle returnere et-eventuelt overskud
til statskassen efter atholdelse af udgifter til fjernelse,

. opbevaring og indlevering af bilen til affaldsbehand-
ling hos en registreret ophugningsvirksomhed. Det
anslas, at kommunerne vil have et minimalt overskud
efter afholdelsen af udgifterne i forbindelse med ind-
samling og bilskrotningen, hvorfor der ikke udfra ad-
ministrative ressourcehensyn vil blive etableret en til-
svarende returneringsordning for et eventuelt over-
skud for kommunerne. Bilejere kan i henhold til ferd-
selsloven og vil med denne lov kunne krave et even-
tuelt overskud, efter at myndighedernes udgifter til
transport, opbevaring og affaldshandtering af bilen er
fratrukket i godtgerelsen, udbetalt i op til 1 ér efter at
godtgarelsen er udbetalt.

Endelig skabes hjemmel til opkraevning af et bidrag
hos bilimporterer til skrotning af udtjente person- og
varebiler. Dermed gennemfores kravet i Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2000/53/EF af 18. sep-
tember 2000, EF-tidende 2000 L 269, side 34, om ud-
rangerede keretgjer om, at bilproducenter eller de im-
porterer, der erhvervsmaessigt har indfert et motorke-
retgj i en medlemsstat, atholder alle eller en betydelig
del af udgifterne til skrotningen af keretgjer, som er
markedsfert efter 1. juli 2002. Direktivets ggede be-
handlingskrav i forbindelse med skrotning af biler

“gennemfores ved en @ndring af bekendtgarelse nr.
860 af 29. november 1999 om handtering af affald i
form af motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner
herfra, som vil treede i kraft den 21. april 2002. Direk-
tivet findes optrykt i bilag 2 til dette lovforslag.

De navnte hovedpunkter i lovforslaget vil medfare

konsekvensrettelser i den eksisterende bekendtgerelse
pé omrédet, bekendigarelse nr. 141 af 25. februar
2000 om opkraevning af miljgbidrag og udbetaling af
godtgerelse i forbindelse med ophugning og skrotning
af biler.

2. Lovforslagets okonomiske og administrative konse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget vil ikke medfore agede udgifier for
staten, amtskommunerne og kommunerne.

Det forudsattes at opkraevningen af og indbetalin-
gen af skrotningsbidrag kan gennemfores uden vee-
sentlige administrative og ekonomiske konsekvenser
for de statslige told- og skattemyndigheder, idet bran-

cheorganisationen, De danske Bilimporterer, har fore-
slaet en ordning hvorefter importererne efter fuldmagt
bemyndiger De Danske Bilimpotterer til at indbetale
bidraget pa medlemsvirksomhedernes vegne. Told-
og skattenryndigliedernes administrative og ekonomi-
ske omkostninger ved en sddan ordring forventes en-
deligt fastlagt i forbindelse med udarbejdelsen af be-
kendtgorelse om opkravning af miljebidrag og udbe-
taling af godtgerelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af biler. Eventuelle gkonomiske omkostnin-
ger for Told og Skat vil ikke samlet set oge statens ud-
gifter til administration af ordningen, da udgifterne vil
blive daekket af miljo- og skrotningsbidraget..

Lovforslaget forventes derimod at medfere bespa-
relser for amtskommunerne og kommunerne, fordi
kommunernes- og amternes udgifter til miljgbidrag
ved en nedsaettelse fra 90 k. til 60 k. for keretojer re-
duceres med 600.000 - 1.000.000 k. pt. &r. Endvidere
forventes det, at bade politi og kommuner vil opné en
besparelse pa ca: 200.000 kr., pr: ar hver isar som fol-
ge af, at disse myndigheder vil modtage godtgerelse
for ophugning af indsamlede biler.

Det skannes, at politi og kommuner vil opna en be-

. greenset administrativ lettelse pd mindre end ét halvt

arsveerk hver iser som folge af den direkte adgang til
godtgarelse for udgifter til retmeessig fjernelse og op-
hugning af biler. Det bemeerkes, at sporgsmalet om de
gkonomiske konsekvenser for kommuner endnu ikke
er feerdigforhandlet.

3. Zovforslagez‘s miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke som sadan nogen selvsteendig
miljemeassig konsekvens, idet forslaget ikke forven-
tes at pavirke indsatsen omkring indsamling og skrot-
ning af skrotningsmodne biler.

4. Lovforslagets okonomiske og admmzstmtzve konse-
kvenser for erhvervslivet

Nedszttelsen af satsen for miljebidrag for keretajer
fra 90 kr. til 60 kr. forventes at medfere reducerede
omkostninger for erhvervsvirksomhederne i en stor-
relsesorden, der anslés til 9 mio. kr. pr. &r.

Lovforslaget forventes ikke at have nevneverdige
administrative konsekvenser for bilimportererne, idet
De danske Bilimporterer har foresldet en betalings-
ordning for bilimportererne, som forventes at ville
medfere en simpel administration heraf, Skrotnings-
bidraget vil medfere, at importerenes arlige udgifter
hertil i ar 2002 maksimalt vil udgere 50.000 kr. sti-
gende til maksimalt 2.200.000 kr. i 2006. Den reelle
udgift for importererne atheenger af, i hvilket omfang

‘bidraget vil blive overveltet pd prisen pa nye biler.
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5. Lovforsiagets forhold til EU-retten

T overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om
udrangerede keretajer gennemfores reglerne i direkti-
vets art, 5, stk. 4, 2. afsnit om, at bilproducenter (im-
porterer) skal aftholde alle eller en vasentlig del af
omkostningerne ved affaldsbehandling af biler, der er
markedsfort efter den 1. juli 2002. Fristen for imple-
mentering af denne del af direktivet er den 21. april
2002. Skrotningsbidraget som bilimporterer og dan-
ske fremstillere skal betale for nye biler, sikrer dette.

I medfer af direktiv 2000/53/EF udvides produ-
centansvaret i 2007 til at omfatte alle biler. Neerve-
rende lov og bilordningen som helhed forudsattes in-
den da at bliver taget op til overvejelse.

Der vil blive gennemfert yderligere eendringer i bil-
ordningen som felge af Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om
udrangerede keretgjer. En endring af bilskrotbe-
kendtgerelsen (bekendtgerelse nr. 860 af 29. novem-
ber 1999), vil med virkning fra den 21. april 2002 gen-
nemfere direktivets skeerpede behandlingskrav til af-

faldshéndteringen. Dette forer til, at godtgerelsessat-
sen fastsat i bekendtgerelse af 25. februar 2000 om
opkraevning af miljebidrag og udbetaling af godtge-
relse i forbindelse med ophugning og skrotning af bi-
ler bliver forhgjet med 250 kr. til 1.750 kr. til deekning
af de ggede omkostninger, som de skaerpede krav til
affaldshandtering af en bil forventes af medfare. Her-
med sikres et fortsat premieringselement for bilejere,
som det er forudsat i den eksisterende lov. Lovforsla-
get skal dog ses i ssammenhzang med den evrige regu-
lering pa bilomrédet.. Det er Miljogministeriets vurde-
ring, at det ikke er hensigtsmaessigt at indfere to for-
skellige satser for miljebidrag som felge af produ-
centansvarets indferelse for »nye« biler, markedsfort
efter 1. juli 2002. Det vurderes, at administration af to
forskellige satser fastsat efter hvornér- bilen forste
gang er blevet registreret i Centralregisteret for Mo-
torkeretgjer, vil medfere en meradministration for
forsikringsselskaberne, der ikke skennes at std maél
med den beskedne merudgift, bilejerne vil have ved
keb af nye biler.
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6. Sammenfattende vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser /mindre-
udgifter
(hvis ja, angiv omfang) .

Negative konsekvense1/merud-
gifter -
(hvis ja, angiv omfang)

Jkonomiske konsekvenser for

muner .

stat, kommuner og amtskom-

400.000 kr. pr. 4r som folge af at
politi og kommuner vil kunne
opnd godtgerelse for »herrelo-
se« biler m.v.

Desuden 600.000 - 1 mio. kr. &r-

ligt for amter og kommuner som
folge af nedsat miljobidrag.

I alt forventes besparelser pé ca.
1,0-1,4 mio. kr. arligt.

‘udgifter til administration af

Opkravningen af og indbetalin-
gen af skrotningsbidrag forven-
tes at kunne gennemfoares uden
vasentlige skonomiske konse-
kvenser for de statslige told- og
skattemyndigheder. De gkono-
miske konsekvenser vil blive
endeligt fastlagt i forbindelse
med revidering af bilskrotbe-
kendtgerelsen.

Ingen ogede udgifter for staten
samlet set idet Told- og skat's

ordningen vil blive deekket af
milje- og skrotningsbidraget.

Administrative konsekvenser

kommuner

for stat, kommuner og amts-

Mindre administrativt besvar

med-at fa deekket omkostninger- -

ne ved aflevering af visse »her-
relese« biler til affaldsbehand-
ling svarende til maks. 1 érs-
vaerk ’

- gen af skrotningsbidrag forven-
- tes at kunne gennemfares uden

Opkraevningen af og indbetalin-

vaesentlige administrative kon-
sekvenser for de statslige told-
og skattemyndigheder. De ad-
ministrative konsekvenser vil
blive endeligt fastlagt i forbin-
delse revidering af bilskrotbe-
kendtgerelsen.

erhvervslivet.

Dkonomiske konsekvenser for -

Miljebidraget 1educeres med ca.
9 mio. kr.

Engangsudgift for f01s1k11ngs- .
selskaberne ved endring af mil-
jobidragssatsen anslis maksi-
malt at udgere 500.000 kr.

Importerenes arlige udgifter vil
1 &r 2002 maksimalt udgere
50.000 kr. stigende til maksi-
malt 2.200.000 kr. i 2006. Den
faktiske udgift for importererne
afheenger af, i hvilket omfang
bidraget vil blive overvaeltet pa
prisen pa nye biler.

Admmlstratlve konsekvenser
for erhvervslivet

- af miljebidraget.

Forsikringsselskaberne skal ud-
fore mindre administrative aen-
dringer som folge af reduktion

. Miljemassige konsekvenser

Ingen. .

Ingen.

for borgerne

Administrative konsekvenser-

Ingeri.

Ingen.

Forholdet til EU-retten.

Lovforslaget gennemforer dele af direktiv 2000/53/EF om udlangere—

de keretgjer.
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7. Horte myndigheder og organisationer

Advokatradet, Affaldsteknisk Samarbejde, Amts-
radsforeningen i Danmark, Bilgenbrug Danmark Bu-
reau Veritas Quality International, Centralforeningen
af Autoreparatgrer i Danmark, Centralregistret for
motorkeretajer, Dakofa, Danmarks Automobilfor-
handler Forening, Danmarks Miljeundersagelser,
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Stati-
stik, Dansk Autogenbrug, Dansk Bil Forhandler Uni-
on, Dansk Handel & Service, Dansk Industri, Dansk
Standard, Dansk Teknologisk Institut, Danske Vogn-
meand, De danske Bilimporterer, De Samvirkende
Kebmandsforeninger, DEKRA Certification Service,
Detailhandelens Fallesrad, Direktoratet for Arbejds-
tilsynet, Det Nordiske Veritas, Emballageindustrien,
Energistyrelsen, Entreprengrforeningen, @konomi-
og Erhvervsministeriet, Erhvervs- og -Boligstyrelsen,
FDB, FDM, Finansministeriet, Forbrugerradet, For-
brugerstyrelsen, Foreningen af kommunale tekniske
chefer, Foreningen af Miljgmedarbejdere i kommu-
nerne, Foreningen af Radgivende Ingenierer, Forsik-
ring & Pension, Forskningscenter for Skov og Land-
skab, Forsvarsministeriet, Frederiksberg kommune,
Genvindingsindustrien, Greenpeace, Handelskamme-
ret, Hindvarksradet, Indenrigs- og Sundhedsministe-
riet, Ingenigrforeningen i Danmark, Imoka (modtage-
stationer for olie- og kemikalieaffald), Justitsministe-
riet, Kommunekemi A/S, Kommunernes Landsfor-
ening, Konkurrencestyrelsen, Kebenhavns Magistrat
5. afd., Landbrugsradet, Landsorganisationen i Dan-
mark, Landsplanafdelingen, Lloyd’s Register Quality
Assurance Ltd, Miljoklagensevnet, MLK-sammen-
slutningen, Ministeriet for Fedevarer, Landbrug og
Fiskeri, Motorhistorisk Samrad, Naturklagenavnet,
Noah, Oliebranchens Fellesrepraesentation, Plastin-
dustrien i Danmark, Reno Sam, Restaurations og
Bryggeriarbejder Forbundet, Rigsrevisionen, SID,
Skatteministeriet, Skov- og Naturstyrelsen, Statens
Luftfartsveesen, Statsministeriet, Told- og Skattesty-
relsen, Trafikministeriet og Udenrigsministeriet.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Ti§1

Tilnr. 1

Forméalsbestemmelsen er @ndret siledes, at det er
muligt opkraeve ' skrotningsbidrag fra bilimporterer
m.v. Endvidere dbnes der med endringen af formals-
bestemmelsen op for, at ogsa politi og kommuner, ud-
over bilejerne, vil kunne modtage godtgerelse for op-
hugning af biler. Der henvises til bemerkningerne til
nr. 5.

Til nr. 2 o

Andringen sikrer, at der ogsa skal betales skrot-
ningsbidrag for motordrevne keretgjer, der er omfattet
af ferdselslovens bestemmelser om selvforsikrede
keretajer og som falge heraf ikke er daekket af en for-
sikring i et ansvarsforsikringsselskab.

Tilor. 3 :

Aindringsforslaget skal sikre, at der opnés balance
mellem indteegterne i form af miljebidrag og udgifter-
ne i form af godtgerelse og administration af ordnin-
gen. :

1 forarbejderne til lov nr. 372 af 2. juni 1999 om
miljebidrag og godtgerelse i forbindelse med ophug-
ning og skrotning af biler blev det ansléet, at udgifter-
ne til ordningen ville udgere ca. 180 mio. kr. pr. ar.
Baggrunden herfor var en forventning om en vasent-
lig sterre omsetning af biler, end det har veeret tilfel-
det siden ordningen tridte i kraft. Endvidere var det
forudsat, at alle biler, der ikke blev registreret igen ef-
ter afmelding i Centralregisteret for Motorkeretgjer,
ville blive afleveret til ophugning i overensstemmelse
med reglerne i bekendtgorelse om affaldshéndtering
af motordrevne keretojer og affaldsfraktioner herfra.
Den gennemfarte evaluering af ordningen har doku-
menteret, at nettoafmeldingen af biler er mindre end
antaget, og at et betydeligt antal brugte keretajer eks-
porteres til fortsat brug i udlandet og siledes ikke af-
leveres til ophugning. Som falge heraf er der ved ud-
gangen af 2001 akkumuleret et overskud pd ordningen
pa ca. 210 mio. kr. Ved nedseettelsen af satsen for mil-
jobidrag tilstraebes det, at det akkumulerede overskud
gradvis afvikles frem til 2007. Som folge af at satsan-
dringen treeder i kraft den 1. juli 2002, vil der fortsat i
2002 ske en vaekst i det akkumulerede overskud, hvor-
efter det vil blive reduceret med ca. 200 mio. kr. i pe-
rioden 2003-2006.

Til nr. 4 ‘
Der er alene tale om konsekvensrettelser som folge

af ressortomleegningen.

Tilnr. 5
Andringsforslaget har til formal at sikre, at politiet

og kommunerne under samme betingelser som galder
for bilejere, kan {4 godtgerelse for biler, som disse
myndigheder retmeessigt har fjernet eller konfiskeret
og indleveret til ophugning.

Efter de gzeldende regler kan myndighederne kun fa
dakket omkostningerne ved aflevering af disse biler,
sifremt den registrerede ejer underskriver skrot-
ningsattesten og transporterer godtgerelsesbelabet til
den pageldende myndighed. Der vil som hovedregel
veere tale om biler der, pa grund af darlig stand, skal
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transporteres til en ophugningsvirksomhed. Myndig-
hederne vil derfor udover omkostninger til affaldsbe-
handlingen have udgifter til transport og opbevaring
af sddanne keretgjer. S&fremt politiet efter atholdelse
af udgifterne til fjernelse, opbevaring og affaldshind-
tering og modtagelse af godtgerelsen, har overskud,
skal dette belgb tilbagefores til statskassen i overéns-
stemmelse med feerdselslovens § 123, stk. 4. Det fal-
ger ogsd af denne bestemmelse, »at ejeren i 1 ar fra
salgsdatoen har krav pd udbetaling af dette med fra-
drag af de med transporten, opbevaringen og salget
forbundne udgifter«. For kommunernes vedkommen-
de skﬂnnes det, at udglfteme til at administrere en mo-
del baseret pa faktisk omkostningsdeekning vil over-
stige den besparelse, der kan opnas ved returnering af
et evt. overskudsbelab. Det foreslas derfor, at der ikke
skal etableres en tilsvarende returneringsordning for
kommunerne. For at sikre at bilejere stilles lige, uan-
set om det er politi eller kommuner, der far bilen sendt
til affaldsbehandling, foreslas det, at bilejere ogsa i op
til ét ar fra udbetalingen af godtgerelsen kan kraeve et
eventuelt overskud udbetalt fra kommunen.

Til or. 6

Med indszettelse af et nyt kapitel 3ailoven gennem-
fores kravet i direktiv 2000/53/EF, art. 5, stk. 4, 2. af-
snit, om, at bilproducenter skal afholde alle eller en
betydelig del af udgifterne til skrotning af biler, som
markedsfores efter 1. juli 2002.

Zndringsforslaget indeberer, at den der erhvervs-
maessigt importerer eller i Danmark fremstiller motor-
keretgjer afholder alle eller en betydelig del af om-
kostningerne ved affaldsbehandlingen af person- og
varebiler, der er markedsfert efter den 1. juli 2002.
Skrotningsbidraget er fastsat séledes, at provenuet i
perioden fra den 1. juli 2002 til den 31. december
2006 forventes at deekke omkostninger ved affaldsbe-
handling af biler, der markedsfares efter den 1.juli
2002 og afleveres til ophugning inden den 31. decem-
ber 2006. Biler der skal affaldsbehandles, vil som ho-
vedregel vere biler, der efter trafikuheld m.v. er i en
sidan stand, at det ikke af gkonomiske grunde kan be-
tale sig at reparere eller genopbygge dem.

Det skennes at ca. 5.000 »nye« biler vil skulle af-
faldsbehandles i perioden og, at der vil blive solgt ca.
600.000 nye biler i perioden. Omkostningerne ved af-
faldshandteringen anslés i gennemsnit at ville udgere
1.000 kr. pr stk. og de samlede udgifter som producen-
terne skal afholde forventes saledes at ville udgore ca.
5 mill. kr. for perioden fra den 1. juli 2002 til den 31.
december 2006. For at daekke disse omkostninger skal
skrotningsbidraget udgere 1 kr. pr bil i &r 2002 stigen-
de til 15 kr. pr. bil i &r 2006.

Bilimportererne m.v. skal efter bestemmelsens §
7b, stk. 2 en gang arligt indbetale skrotningsbidraget
til de statslige told- og skattemyndigheder. Skrot-
ningsbidragene skal betales forste gang den 1. marts
2003 for perioden 1. juli 2002 til 31. december 2002.

Miljeministeren bemyndiges til at fastseette naerme-
re bestemmelser om opkravning og indbetaling af
skrotningsbidraget efter forhandling med de statslige
told- og skattemyndigheder. Det er hensigten at udste-
de en bekendtgerelse der narmere regulerer opkraev—

ning og indbetaling af bidraget.

T11m'7 .

Den ek51sterende bestemmelse om, at den der und-
lader at betale miljobidrag til de statslige told- og skat-
temyndigheder i henhold til § 5, stk. 2 straffes med be-
de, ophzeves, idet det betragtes som uhensigtsmeessigt,
at den konkrete undladelse af at betale bldraget kan
pélegges straf.

Til§2

- Det foreslas, at loven traeder i kraft den 21. april
2002 i overensstemmelse med dircktiv 2000/53/EF
om udrangerede keretagjer. Ministeren fastsetter tids-
punktet for ikrafitreeden af § 1, nr. 3, under hensynta-
gen til forsikringsselskabernes tilrettelzeggelse af op-
kraevning af miljebidraget i forbindelse med preemie-
opkreevning pd lovpligtige ansvarsforsikringer samt
tidspunktet for udstedelsen af den planlagte sendring i
bekendtgerelse om betaling af miljebidrag og udbeta-
ling af godtgerelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af biler.
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Lovforslaget sammenholdt med galdende lov .

Geeldende formulering

§ 1. Loven har til formél at sikre finansie-
ringsgrundlaget for udbetaling af en godtgerel-
se til bilejere ved aflevering af affald i form af
motorkeretgjer til affaldshandtering.

§ 2. Loven omfatter folgende motorkeretajer:
1) Biler, der er indrettet til at benyttes til be-
fordring af hejst 9 personer foreren med-
~ regnet (personbil M1), og
2) biler, der er indrettet til at benyttes til gods-
befordring, og som har en tilladt totalvaegt
pé ikke over 3500 kg (varebil N1).

Stk. 2. Ved forsikringsselskaber forstas i den-
ne lov de forsikringsselskaber eller disses re-
praesentanter, jf. § 2, stk. 1,ilov om afgift af an-
svarsforsikringer for motorkeretgjer m.v., der
tegner ansvarsforsikring for motorkeretejer.

Stk. 3. Loven geelder ikke for motordrevne
karetojer, der er omfattet af ferdselslovens be-
stemmelser om selvforsikrede keretgjer og som
folge heraf ikke er deekket af en forsikring i et
ansvarsforsikringsselskab.

§ 3. Ejeren af en bil, der er omfattet af § 2 og
indregistreret i Danmark, skal arligt betale et
miljebidrag pa 90 kr.

§5. ...

Stk. 6. Miljo- og energiministeren kan efter
forhandling med de statslige told- og skatte-
myndigheder fastseette nermere bestemmelser
for administration af miljebidraget, herunder
for opkreevning og indbetaling af bidraget,
regnskabsfarelse, angivelse og kontrol samt om
adgangen til at klage over afgerelser truffet i
henhold til bestemmelserne, herunder at afge-
relserne ikke skal kunne indbringes for hgjere
administrativ myndighed.

Bilag 1

* Lovforslaget
§1
1 lov nr. 372 af 2. juni 1999 om miljebidrag

" og godtgerelse i forbindelse med ophugning og

skrotning af biler foretages folgende eendringer:

1. § I affattes siledes:

»§ 1. Loven har til formél at sikre finansie-
ringsgiundlaget for udbetaling af en godtgerel-
se ved aflevering af affald i form af motorkere-
tojer til affaldshandtering samt opkraevning af
skrotningsbidrag fra bilimporterer m.v.«.

2.1§ 2 indseittes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. Dog geelder § 7a,§ 7bog § 7 ¢ for
de i stk. 3 nzevnte karetgjer.«.

3.1§ 3 ®ndres »90 kr.« til: »60 kr.«.

4.1 5, stk. 6, § 6, stk. 2, der bliver § 6, stk. 4,
§7, sth. 1,0g 2, tostederiy 8, stk. 1, i § 8, stk.
2, og i § 10 e&ndres »miljo- og energiministe-
ren til: »miljeministeren«.
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§ 6. Der ydes efter anmodning en godtgerelse
til ejeren af et motorkeretesj, jf. § 2, i forbindelse
med indlevering af dette til affaldshandtering.
Stk. 2. Miljg- og energiministeren fastsaetter
starrelsen af godtgerelsen.
Stk. 3. Det er en betingelse for, at der kan ydes
godigerelse, at
1) keretgjet er afmeldt i Centralregisteret for
Motorkeretejer efter lovens ikrafttreeden og

2) keretgjet er indleveret til en virksomhed, der
handterer affaldet i overensstemmelse med
de til enhver tid geeldende regler herfor.

§ 7. Anmodning om udbetaling af godtgerel-
se indsendes til den af milje- og energiministe-
ren udpegede administrator, der udbetaler godt-
gorelsen, ndr betingelserne i § 6, stk. 3, er op-
fyldt.

Stk. 2. Miljg- og energlmlmsteren fastsetter
nermere bestemmelser om godtgerelsesordnin-
gen, herunder om ordningens administration,
krav til dokumentation for, at § 6, stk. 3, er op-
fyldt og eventuel t11bagebeta11ng af godtg@relse
og renter heraf.

§ 8. Administrationen af godtgﬂrelsesordnin-
gen udeves af en af milje- og energiministeren
udpeget administrator. Miljg- og energiministe-
ren fastseetter revisionsinstruks for administra-
tor.

Stk. 2. Alle tilfelde, hvor den af miljo- og
energiministeren godkendte administrator ikke
finder betingelserne for ydelse af godtgerelse
-opfyldt, eller hvor der opstér tvivisspergsmal,
forelegges snarest Miljostyrelsen, der treeffer
den endelige administrative afgerelse.

.§ 10. Tidspunktet for lovens. ikrafttreeden
fastsattes af miljo- og energiministeren.

§ 6. Der ydes efter anmodning en godtgerelse
til ejeren af et motorkeretgj, jf. § 2, i forbindelse
-med indlevering af dette til affaldshandtering.
Stk. 2. Milje- og energiministeren fastsaetter
sterrelsen af godtgerelsen.
Stk. 3. Det er en betingelse for, at der kan
ydes godtgarelse, at
1) koretgjet er afmeldt i Centralregisteret for
Motorkeretajer efter lovens ikrafttraeden og
2) keretgjet er indleveret til en virksomhed, der
héndterer affaldet i overensstemmelse med
de til enhver tid gaeldende regler herfor.

5.1 6 indsaettes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Der ydes endvidere efter anmodning
en godtgearelse til politi og kommuner, som ef-
ter retmeessig fjernelse eller konfiskation indle-
verer motorkeretejer omfattet af § 2 til affalds-
héndtering.

Stk. 3. Ejeren af en bil har i op til 1 ar fra ud-
betalingen af godtgerelsen til kommunen, jf.
stk. 2, krav pé, at kommunen udbetaler godtga-
relsen med fradrag af udgifter til opbevaring,
transport og affaldsbehandling.«.

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 4 og 5.
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6. Efter § 7 indsattes:

»Kapitel 3a
Skrotningsbidrag

§ 7 a. Den, der erhvervsmessigt importerer
eller i Danmark fremstiller motorkeretgjer i
form af personbiler (M1) eller varebiler (N1)
skal, medmindre motorkeretojet ikke bliver
indregistreret i Danmark, betale et skrotnings-
bidrag, jf. § 7 b, til skrotning af udtjente motor-
koretgjer.

§ 7b. Det i § 7 a nevnte bidrag udger:

1) 1,00 kr. pr. motorkeretej indregistreret i pe-
rioden 1. juli 2002 til 31. december 2002,

2) 3,00 kr pr. motorkeretgj indregistreret i
2003,

3) 7,00 kr pr. motorkﬁretaj 1ndreglstreret i
2004,

4) 10,00 kr. pr. motorkﬂret;zg mdreglstreret i
2005 og

5) 15,00 kr. pr. motorkeretsj indregistreret i
2006. ) ‘

Stk. 2. Skrotningsbidraget indbetales til de
statslige told og skattemyndigheder én gang ar-
ligt den 1. marts. Indbetaling skal forste gang
ske den 1. marts 2003.

Stk. 3. Betales skrotningsbidraget 1kke rett1-
digt, skal der betales rente herfor. Forrentning
sker fra forfaldsdato for skrotningsbidraget.
Skrotningsbidraget forrentes med 1,3 % 1 ma-
nedlig rente for hver pabegyndt: maned fra for-
faldsdato.

§ 7 ¢. Miljoministeren kan efter forhahdling
med de statslige told- og skattemyndigheder
fastsette nermere bestemmelser for admini-
stration af skrotningsbidraget, herunder for op-
kreevning og indbetaling af bidraget, regnskabs-
forelse, angivelse, kontrol samt om adgangen til
at klage over afgarelser truffet i henhold til be-
stemmelserne, herunder: at afgerelserne ikke
skal kunne indbringes for hgjere administrativ
myndighed.«.

7.8 9, stk. 1, affattes saledes: -
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§ 9. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
den pvrige lovgivning, straffes med bede den,
der
1) undlader at betale miljebidrag til de statslige
told- og skattemyndigheder i henhold til
§ 5, stk. 2, eller

2) wundlader at give oplysninger i henhold til
§ 5, stk. 1.

Stk. 2 I forskrifter, der udstedes i | medfor af
loven, kan der fastsettes straf af bede for den,
der forsatligt eller groft uagtsomt overtreeder
bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 3. Der kan pélagges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne istraf-
felovens 5. kapitel.

»§ 9. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-
ter den evrige lovgivning, straffes med bede
den, der undlader at give oplysninger i henhold
til § 5, stk. 1.«

‘ §2
Loven traeder i kraft den 21. april 2002,

Stk. 2. Tidspunktet for ikrafttreeden af § 1, nr.
3, fastseettes af miljgministeren.
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Bilag 2

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2'0(.)0 om udrangerede

koretajer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR  (4) For at folge fbrsigtigheds- og forebyggel-

DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Det Europei-
ske Fellesskab, serlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen

(1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomi-
ske og Sociale Udvalg (2),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251, pa
grundlag af Forligsudvalgets feelles udkast af 23.
. maj 2000 (3), og

ud fra falgende betragtninger:

(1) De forskellige nationale lovgivninger om
udrangerede keretgjer ber harmoniseres,
for det forste for at formindske udrangerede
keretojers pavirkning af miljeet for deri-
gennem at medvirke til at beskytte, bevare
og forbedre miljoet og nedsztte energifor-
bruget, og for det andet for at sikre det indre
markeds funktion og undgd forvridning af
konkurrencen i Faellesskabet.

Der er behov for bestemmelser pa felles-
skabsniveau for at sikre indbyrdes sam-
menhang mellem de nationale tiltag, som
saettes i vaerk for at nd ovennavnte mal. Det
gaelder iszer design af keretajer med henblik
pd genvinding og nyttiggerelse, krav til
indsamling og behandlingsvirksomheder
samt virkeliggarelse af mélene for genbrug,
genvinding og nyttiggerelse, idet der tages
hensyn til subsidiaritetsprincippet og prin-
cippet om, at forureneren betaler.

@

Udrangerede keretajer forer hvert ér til, at
der i Fellesskabet opstir mellem 8 og 9
mio. tons affald, der skal behandles korrekt.

€)

®)

(©)

™

®)

©)

sesprincippet og i overensstemmelse med

- Fellesskabets strategi for affaldsbehand-

ling skal frembringelse af affald sa vidt mu-
ligt undgas.

Som et yderligere grundleeggende princip
ber affald genbruges og nyttiggeres, og der
ber gives forrang til genbrug og genvin-
ding.

Medlemsstaterne bor treeffe foranstaltnin-
ger til at sikre, at aktererne indferer ordnin-
ger til indsamling, behandling og nyttigge-
relse af udrangerede keretojer.

Medlemsstaterne ber sikre, at den sidste in-
dehaver og/eller ejer omkostningsfrit kan
levere det udrangerede koretgj til anerkend-
te behandlingsvirksomheder, hvis keretgjet
ikke har en markedsveerdi eller denne er ne-
gativ. Medlemsstaterne ber sikre, at produ-
centerne afholder alle eller en betydelig del
af udgifterne ved gennemforelsen af disse
foranstaltninger. De frie markedskrafter
bar ikke hindres i at fungere.

Dette direktiv ber finde anvendelse pa ke-
retgjer og udrangerede koretgjer, herunder
disses komponenter og materialer, og pa re-
servedele under behorigt hensyn til sikker-
hedsstandarder, luftforurening og stejbe-
greensning. o

I dette direktiv anvendes i forneden omfang
den terminologi, der er anvendt i flere eksi-
sterende direktiver, iser i Radets direktiv
67/548/EQF af 27. juni 1967 om tilnzrmel-
se af lovgivning om klassificering, embal-
lering og etikettering af farlige stoffer (4), i
Réadets direktiv 70/156/EQF af 6. februar
1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motorkere-
tojer og pahengskeretgjer dertil (5), og i
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Radets - direktiv 75/442/EQF af 15. juli
1975 om affald (6). -

(10) Veterankeretgjer, hvorved forstds histori-
ske karetgjer og keretejer med samlervardi
eller beregnet for museer, der opbevares

fornuftigt og miljemaeessigt forsvarligt i ke-

. reklar eller adskilt stand, er ikke omfattet af
den definition pa affald, der er fastsat i di-
rektiv 75/442/EQF, og falder ikke inden for
dette direktivs anvendelsesomrade.

(11) Det er vigtigt, at der allerede i karetgjets
designfase treeffes forebyggende foranstalt-
ninger, iseer i form af at mindske og.be-
greense mangden af farlige stoffer i korete-
jerne, sa man undgar at tilfere miljget farli-
ge stoffer, gor genvinding lettere og undgér
at skulle bortskaffe farligt affald. Iser ber
det forbydes at anvende bly, kvikselv, cad-
mium og hexavalent chrom. Disse tungme-
taller ber kun anvendes i visse bestanddele
i henhold til en liste, som vil blive revideret
regelmessigt. Dette vil medvirke til at sik-

- re, at visse materialer og komponenter ikke
er til stede i shredding affald eller forbraen-
des eller deponeres pa losseplads

(12) Genvmdlng af al plast fra udrangerede kQ-

retejer ber undergd lobende forbedringer. -

Kommissionen underseger for tiden pvc's
miljgindvirkninger. Kommissionen vil pé
grundlag af sine undersegelser fremsatte
passende forslag om brug af pvc, ogsa med
seetligt henblik pé k@retﬁj er.

(13) Krav’ til- demontering, genbrug og genvin-

“ ding af udrangerede k@retﬂjer og- deres
komponenter ber integreres i demgnet 0g
produktionen af nye kﬂretﬁjer o

(14) Markede’; for genbrugsmatcrialer ber frem-
mes. ' ' o ’

(15) For at sikre, at udrangerede karetejer kasse-
res uden fare for miljeet, ber der oprettes
hensigtsmassige indsamlingsordninger.

(16) Der ber indferes en skrotningsattest, som
betingelse for afmelding af udrangerede
koretgjer. Medlemsstater, som ikke har en
afmeldingsordning, ber indfere en ordning,

459

“hvorefter en skrotningsattest anmeldes til
den kompetente myndighed, nar det udran-

- gerede keretej overfores til en behandlings-
virksomhed.

(17) Dette direktiv forhindrer ikke medlemssta-
terne i at tillade midlertidige afimeldinger af
keretgjer, nar det er hen51gts1naess1gt

(18) Drift af 1ndsa1nl1ngs— og behandl1ngsv1rk—
somhéder ber kun tillades, nér de har en til-
ladelse, eller, hvis der bruges registrering i
stedet-for tllladelse saerhge betmgelser her-
for er opfyldt. . :

(19)Genvinding og nyttlggﬁrelse af k@retﬂjer
ber fremmes /

(20) Det er v1gt1gt, at der opstilles krav til oplag-
rings- og behandlingsprocesser for at fore-
bygge negative virkninger heraf pd miljget
og for at undgé forvridning af samhandel
.og konkurrence.

(21) For at opnd resultater pa kort sigt og give
akterer, forbrugere og offentlige myndig-
heder det nedvendige langsigtede perspek-
tiv ber der opstilles kvantitative mal for det
omfang af genbrug, genvinding og nyttig-
gorelse, som aktorerne skal nd. :

(22) Producenterne ber serge for, at keretgjer
designes og fremstilles pd en sddan made,
-at det tilsigtede omfang af genbrug, genvin-
ding og nyttiggerelse bliver ndet. Med dette
. for gje ber Kommissionen stette udarbej-
~ delsen af europaelske standarder og treeffe
de evrige nedvendige foranstaltninger til at
endre den relevante europziske lovgivning

for typegodkendelse

(23) Medlemsstaterne: ber ved gennemfﬂrelsen
af direktivet sikre, at konkurrencevilkarene
opretholdes, isar for s vidt angdr sma og
‘mellemstore virksomheders adgang til mar-
kedet for indsamling, demontering, be-
handlmg og genvmdmg

-(24) For at lette demontering og nyttlgggrelse af
udrangerede keretgjer, navnlig genvinding

- afudrangerede keretgjer, ber keretojsfabri-
kanterne stille alle nedvendige demonte-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaegsbev.lovforslag)
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ringsoplysninger til rddighed for de af myn-

dighederne - anerkendte behandlingsvirk-
somheder, navnlig for s& vidt angar farlige
stoffer.

(25) Udarbejdelse af europaiske standarder bor
fremmes, nér det er hensigtsmaessigt. Kore-

tejsfabrikanter og materialeproducenterne

ber anvende standarder for komponent- og
materialekoder, der skal opstilles af Kom-
missionen bistdet af det relevante udvalg.
Kommissionen tager ved udarbejdelsen af
disse standarder i givet fald hensyn til det
igangveerende arbejde pa dette omréade i de
relevante internationale fora.

(26) Der er brug for data vedrerende udrangere-
de koretgjer i hele Feellesskabet, for at dette
direktivs gennemforelse kan overvages.

(27) Der bar gives oplysninger til forbrugerne i
tilstreekkeligt omfang til, at de kan tilpasse

deres adfeerd og indstilling. Med henblik

herpa skal de relevante akterer st1lle oplys-
nmger til radighed. ~

(28) Medlemsstaterne kan veelge at gennemfare
visse bestemmelser ved aftaler med den be-
rorte gkonomiske sektor, forudsat at visse
betingelser er opfyldt. -

(29) Kommissionen ber ved en udvalgsprocedu-
. re sikre, at kravene til behandlingsvirksom-
heder og til brugen af farlige stoffer tilpas-
ses den videnskabelige og tekniske udvik-
ling, og at der indferes mindstestandarder
for skrotningsattesten, formaterne til data-
basen og de gennemforelsesforanstaltnin-
ger, der er nodvendige for at kontrollere at

de kvantitative mal opfyldes.

(30) De nedvendige foranstaltninger til gen-
nemforelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastset-
telse af de neermere vilkér for udevelsen af
de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen(7).

(31) Medlemsstaterne ber kunne anvende be-
stemmelserne i dette direktiv forud for de

V datoer, der er anfart heri, for sa vidt dette er
i overensstemmelse med traktaten —

(1yEFT C 337 af 7.11.1997, s. 3, ogEFT C 156
af3.6:1999, s. 5.

(2) EFT C 129 af 27.4.1998, s. 44.

(3) Europa-Parlamentets udtalelse af 11.2.1999
(EFT C 150 af 28.5.1999, s. 420), Radets felles
holdning af 29. juli 1999 (EFT C 317 af
4.11.1999, s. 19) og Europa-Parlamentets afgo-
relse af 3.2.2000 (endnu ikke offentliggjort i
EFT). Réadets afgorelse af 20.7.2000 og Europa-
Parlamentets afgorelse af 7.9.2000.

(4) EFT 196 af 16.8.1967, s. 1. Direktivet er se-
nest” endret  ved Kommissionens direktiv
98/98/EF (EFT L 355 af 30.12.1998, s. 1).

(5) EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet er se-
nest endret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 98/91/EF (EFT L 11 af 16.1.1999, s.

25).

(6) EFT L 194 af 25.7.1975, s. 39. Direktivet er
senest &ndret ved Kommissionens beslutning
96/350/EF (EFT L 135 af 6.6.1996, s. 32).

(7) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Dette direktiv fastsatter foranstaltninger, der i
forste reekke tager sigte pa at forebygge frem-
bringelse af affald fra keretejer, og desuden til-
sigter genbrug, genvinding og andre former for
nyttiggerelse af udrangerede keretgjer og kom-
ponenter deraf, s& der skal bortskaffes mindre af-
fald, og alle akterer, der er involveret i keretgjer-
nes livscyklus, herunder isar akterer, som er di-
rekte involveret i behandlingen af udrangerede
keretagjer, kommer til at fungere miljemassigt
bedre.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv forstas ved:
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3]

%)
3)

o

5)

6

7

8)

9.
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»Keretoj«: ethvert keretgj af klasse M1 eller
N1 som defineret i bilag IT A til direktiv
70/156/EQF samt ethvert trehjulet motorke-
retgj som defineret i direktiv 92/61/EQF,
bortset fra trehjulede motorcykler.

»Udrangeret kﬁrétﬁj«: et koretgj, der er af-
fald i henhold til artikel 1, litra a), i direktiv
75/442/EQF.

»Producent«: keretgjets fabrikant eller den
importer, der erhvervsmassigt har indfort

 keretgjet i en medlemsstat.

»Forebyggelse«: foranstaltninger, der sigter

" pa at mindske meengden og den miljeskade-
lige virkning af udrangerede karetojer samt

materialer og stoffer heraf.

»Behandling«: enhver aktivitet, der finder
sted, efter at det udrangerede koretgj er afle-
veret til et anleeg med henblik pé rensning,
adskillelse, opskaering, fragmentering, nyt-

‘tiggerelse eller forberedelse til bortskaffelse

af shreddingaffald, samt enhver anden pro-
ces, der foretages til nyttiggerelse og/eller
bortskaffelse af det udrangerede kﬂre’[ﬂ_] og
dets komponenter

»Genbrug«: enhver proces, hvorved kompo-
nenter fra udrangerede keretgjer anvendes
til samme formaél, som de er udformet til.

»Genvinding«: oparbejdning i en produkti-
onsproces af affaldsmaterialerne til deres
oprindelige formal eller til andre formaél,
bortset fra energiudnyttelse. Energiudnyttel-
se betyder anvendelse af braendbart affald til
energifremstilling direkte ved forbreending
med eller uden andet affald men med udnyt-
telse af varmen.

»Nyttiggorelse«: en af de anvendelige pro--
cesser, der er omhandlet i bilag II B til direk- -

tiv 75/442/EQF.

»Bortskaffelse«: en af de énvendélige pro-
cesser, der er omhandlet i bilag IT A til dlrek-
tiv 75/442/EQF.

10) »Akter«: en fabrikant, en distributer, et mo-

torkaretojs forsikringsselskab samt enhver,

13) »Demonteringsinformationer«:

~ der erhvervsmessigt foretager indsamling,

demontering, fragmentering, genvinding,
nyttiggerelse og andre former for behand-
ling af udrangerede keretgjer, herunder de-
res komponenter og materialer.

11) »Farligt stof«: et stof, som anses for farligt i

henhold til direktiv 67/548/EQF.

12) »Shredder-anleg«: et anleeg, der benyttes til
at neddele eller fragmentere udrangerede

keretajer, bl.a. med henblik pa at opné skrot,
som kan genbruges direkte.

alle infor-
mationer, der er nedvendige til korrekt og
miljgvenlig behandling af et udrangeret ko-
retgj. Disse oplysninger stilles til ridighed
for de anerkendte behandlingsvirksomheder
afkeretojsfabrikanterne og producenterne af
komponenter i form af hdndbeger eller elek-
troniske medier (f.eks. cd-rom og onlinetje-
nester).

Artikel 3
Anvendelse'somljﬁde

Dette direktiv finder anvendelse pa kereto-
jer og udrangerede keretgjér, herunder deres
komponenter og materialer. Med forbehold
af artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, geelder dette
uanset, hvordan keretgjet er blevet vedlige-
holdt og repareret i sin levetid, og uden hen-
syntagen til, om keretojet er udstyret med
komponenter, som er leveret af fabrikanten,
eller med andre komponenter, der er monte-
ret som reservedele i overensstemmelse med
relevant feellesskabslovgivning eller natio-
nal lovgivning,

Dette direktiv bergrer ikke bestemmelserne i
geeldende fellesskabslovgivning eller rele-
vant national lovgivning, iser for s vidt an-
gir sikkerhedsstandarder, luftforurening,
stgjbegraensning og beskyttelse af jord og
vand.

Hvis en producent kun fremstiller eller im-
porterer keretgjer, der er undtaget fra direk-

~ tiv 70/156/EQF i medfor af dettes artikel 8,

stk. 2, litra a), kan medlemsstaterne undtage
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a)

b)

denne producent og de af denne fremstillede
keretgjer fra artikel 7, stk. 4, samt artikel 8
og'9 i nerverende direktiv.

Karetgijer til seerlig anvendelse, jf, artikel 4,
stk. 1, litra a), andet led, i direktiv
70/156/EQF, er undtaget fra bestemmelser-
ne i nerveerende direktivs artikel 7.

For trehjulede motorkeretgjer finder kun ar-
tikel 5, stk. 1 og 2, samt artikel 6 i dette di-
rektiv anvendelse.

Artikel 4
Forebyggelse

For at fremme forebyggelsen af affald til-

skynder medlemsstaterne isar til:
at koretojsfabrikanterne i samarbejde med
materiale- og udstyrsfabrikanterne sa vidt
muligt lige fra keretgjets designfase be-
greenser og mindsker brugen af farlige stof-
fer i keretgjer, navnlig for at forebygge ud-
ledning af farlige stoffer til miljoet, lette
genvinding og undga at skulle bortskaffe
farligt affald

at nye kﬂret@jér designes og fabrikeres pa -

en made, der tager fuldt hensyn til og letter
demontering, genbrug og nyttiggerelse,
iseer genvinding, af udrangerede keretojer
og komponenter og materialer heraf

at keretgjsfabrikanterne i samarbejde med
materiale- og udstyrsfabrikanterne lader en
stlgende mangde genvundne materialer
indga i keretejer og andre produkter for at
udvikle markedet for genvundne materia-
ler.

a) Medlemsstaterne sikrer, at materialer og
komponenter i keretejer, der markedsfo-
res efter den 1. juli 2003, ikke indeholder
bly, kvikselv, cadmium eller hexavalent
chrom, bortset fra de tilfeelde, der er om-
handlet i bilag I, og pa de deri anforte be-
tingelser.

b) I overensstemmelse med proceduren iar-

tikel 11 skal Kommissionen under hensyn
til den tekniske og videnskabelige udvik-

ling regelmaess1gt aendre b11ag II med hen-
blik pa

i) om nedvendigt at fastsatte
de maksimale koncentrati-
onsveardier, op til hvilke til-
stedeveerelsen af de i litra a)
nevnte stoffer i bestemte
materialer og komponenter
tolereres

ii) at undtage visse karetgjsma-
terialer og komponenter fra
reglerne i litra a), hvis an-
vendelsen af disse stoffer i
disse komponenter er uund-
géelig

i) at slette keretgjsmaterialer
og komponenter fra bilag II,
hvis anvendelsen af disse
stoffer kan undgas

iv)  at angive, hvilke materialer
og komponenter der i hen-
hold til nr. i) og ii) kan fjer-

‘nes for yderligere behand-
ling; de skal markes eller
gores identificerbare pa an-
den passende made.

c) Kommissionen endrer ferste gang bilag
1I senest den 21. oktober 2001. De pa li-
sten i samme bilag indeholdte undtagelser
slettes i intet tilfeelde for den 1. januar
2003.

Artikel 5
Indsamling ’

Medlemsstaterne traeffer de nedvendige for-

anstaltninger til at sikre:

- at aktgrerne opretter ordninger for ind-
samlmg af alle udrangerede keretgjer og,
s& vidt det er teknisk muligt, af udskiftede
komponenter, der udger affald, fra repa-
rationer af personbiler

- at der er et rimeligt antal indsamlingsste-
der til rdighed pé deres omréide.

Medlemsstaterne treeffer tillige de nedven-
dige foranstaltninger for at sikre, at alle ud-
rangerede koretojer afleveres til anerkendte
behandlingsvirksomheder.

Medlemsstaterne indﬁzfrer en ordning, hvor-
efter det er en betingelse for, at det udrange-
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rede koretgj kan afmeldes, at der forevises
en skrotningsattest. En sddan attest udstedes
til indehaveren og/eller ejeren, nar det ud-
rangerede keretej afleveres til en behand-
lingsvirksomhed. Skroningsattester ma kun
udstedes af behandlingsvirksomheder, som
har opnéet tilladelse i henhold til artikel 6.
Medlemsstaterne kan tillade, at producenter,
forhandlere og indsamlingsvirksomheder
udsteder skrotningsattester pa vegne af en

anerkendt behandlingsvirksomhed, forudsat

at de garanterer, at det udrangerede koretoj
afleveres til en anerkendt behandlingsvirk-
somhed, og forudsat at de er registreret hos
de offentlige myndigheder.

At behandlingsvirksomheder eller. bilfor-
-handlere eller indsamlingsvirksomheder,
der foretager indsamling p4 vegne af en an-
erkendt behandlingsvirksomhed, udsteder
skrotningsattesten, giver dem ikke ret til at
krazve gkonomisk godtgerelse, medmindre
medlemsstaterne udtrykkeligt har bestemt
dette. .

Medlemsstater, som ikke har en afimeldings-
ordning, nar dette direktiv traeder i kraft,
indferer en ordning, hvorefter en skrot-
ningsattest anmeldes til den relevante kom-
petente myndighed, nér det udrangerede ko-
retgj afleveres til en behandlingsvirksom-
hed, og overholder i gvrigt bestemmelserne
i dette stykke. Medlemsstater, der gar brug
‘af dette afsnit, underretter Kommissionen
om grundene hertil.

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at afleveringen af
keretgjet til en godkendt behandlingsvirk-
somhed i overensstemmelse med stk. 3 kan
ske uden omkostninger for den sidste inde-
haver og/eller ejer, hvis keretgjet ikke har en
markedsveerdi, eller denne er negativ.

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at producenterne
afholder alle eller en betydelig del af udgif-
terne ved gennemforelsen af denne foran-
staltning og/eller tager udrangetede kereto-
jer tilbage pa samme betingelser som om-
handlet i ferste afsnit.

2

Medlemsstaterne kan bestemme, at det ikke
er fuldsteendig omkostmngsfrlt at aflevere
udrangerede keretajer, hvis det udrangerede
koretej ikke indeholder et keretajs vigtigste

- komponenter, herunder motoren og Karros-

seriet, eller hvis det indeholder affald, der er
fojet til det udrangerede keretey.

Kommissionen overvéiger lgbende gennem-
forelsen af ferste afsnit for at sikre, at der
ikke sker forvridning af markedet, og fore-
laegger om fornedent Europa-Parlamentet og
Radet forslag om andring heraf.

‘Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-

anstaltninger for at sikre, at de kompetente
myndigheder gensidigt anerkender og god-
tager skrotningsattester udstedt i andre med-
lemsstater i henhold til stk. 3. Kommissio-
nen opstiller med henblik herpa mindstekrav
til skrotmngsattesten senest den 21. oktober
2001.

Artikel 6
Behandling

Medlemsstaterne treeffer de nﬂdvendige for-

- anstaltninger for at sikre, at alle udrangerede

keretejer oplagres (ogsd midlertidigt) og be-
handles i henhold til de generelle krav i arti-
kel 4 i direktiv 75/442/E@F og i overens-
stemmelse med de tekniske mindstekrav,
der er angivet i bilag I til neerveerende direk-
tiv, dog uden at nationale sundheds- og mil-
jobestemmelser bergres.

Medlexnsstaterné treffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at virksomheder

~ og foretagender, som udferer behandlings-

processer, indhenter tilladelse fra eller regi—
streres hos de kompetente myndigheder i

-overensstemmelse med artikel 9, 10 og 114

direktiv 75/442/EQF.

Den i artikel 11, stk. 1, litra b), i direktiv 75/
442/E@F omhandlede fritagelse for kravet

~om tilladelse kan finde anvendelse pa nyttig-

gorelse af affald fra udrangerede keretojer,
efter at de er blevet behandlet som foreskre-
vet i punkt 3 i bilag-I til dette direktiv, sa-
fremt de kompetente myndigheder foretager
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en inspektion inden registreringen. Ved den-
ne inspektion kontrolleres:

a) typen og mangderne af det affald, der
skal behandles

b) de generelle tekniske krav, der skal opfyl-
des

c)de 31kkerhedsforanstaltmnger der skal
traeffes

for at n& de mél, der er henvist til i artikel 4
i dirketiv 75/442/E@F. Denne inspektion
foretages en gang om &ret. Medlemsstater,
der gar brug af frltagelsen sender resultatet
til Kommlssmnen

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at virksomheder
og foretagender, der udferer behandlings-
processer, mindst opfylder felgende forplig-
telser i overensstemmelse med bilag 1:

a) Udrangerede keretgjer skal for viderebe-
handling strippes eller tilsvarende foran-
staltninger treeffes for at mindske eventu-
elle negative pavirkninger af miljoet. Li-
geledes skal komponenter eller materia-
ler, der er market eller p4 anden méde
gjort identificerbare i overensstemmelse
med artikel 4, stk. 2, fjernes for videre be-
handling,.

b) Farlige materialer og komponenter skal
fjernes og udsorteres selektivt, siledes at
de ikke forurener det senere shreddingaf-
fald fra udrangerede keretgjer.

¢) Stripning og oplagring skal finde sted pa
en sddan méade, at keretgjernes kompo-
nenter er egnet til genbrug og nyttiggerel-
se, iseer genvinding,.

handlede tilladelse eller registrering omfat-
ter alle de betingelser, der er ngdvendige til

' opfyldelse af kravene i stk. 1, 2 og 3.

Medlemsstaterne tilskynder virksomheder
og foretagender, som udferer behandling, til
at indfere certificerede miljestyringssyste-
mer. ‘

_ Artikel 7
Genbrug og nyttiggerelse
Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-

anstaltninger for at tilskynde til genbrug af
komponenter, der er egnede til genbrug, til

‘nyttiggerelse af komponenter, der ikke kan

genbruges, og til, at der gives fortrinsstilling
til genvinding, nar dette er miljemassigt
forsvarligt, uden tilsidesattelse af kravene
til koretejers sikkerhed og miljekrav med
hensyn til f.eks. luftforurening og stajbe-
graensning.

Medlemsstaterne treeffer de'nadvendige for-
anstaltninger for at sikre, at aktererne opfyl-
der folgende mal:

- a) For alle udrangerede keretgjer gges gen-

brug og nyttiggerelse til mindst 85 pro-
cent af en gennemsnitsvaegt pr. keretej pr.
ar senest den 1. januar 2006. Inden for
samme frist sges genbrug og genvinding
til mindst 80 procent af en gennemsnits-
veegt pr. keretgj pr. ar.

For keretgjer, der er produceret for den 1.
januar 1980, kan medlemsstaterne fast-
sette lavere mal, men ikke lavere end 75
% for genbrug og nyttiggerelse og ikke la-
“vere end 70 % for genbrug og genvinding.
Medlemsstater, der ger brug af dette af-
snit, underretter Kommissionen og de an-
dre medlemsstater om grundene hertil.

De aktiviteter, der har til formal at fjerne miljg-
belastende stoffer mv. fra udrangerede keretagjer
som omhandlet i bilag 1, punkt 3, skal foretages
sa hurtigt som muligt.

b) For alle udrangerede karetgjer gges gen-
brug og nyttiggerelse til mindst 95 pro-
cent af en gennemsnitsvaegt pr. keretej pr.
ar senest den 1. januar 2015. Inden for
samme frist oges genbrug og genvinding
til mindst 85 % af en gennemsnitsveegt pr.
koretej pr. ar.

4. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at den i stk. 2 om-
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Senest den 31. december 2005 tager Europa-
Parlamentet og Radet de mal, der er nevnt i
litra b), op til fornyet overvejelse pa grund-
lag af en rapport fra Kommissionen, der led-
sages af et forslag. Kommissionen skal i sin
rapport tage hensyn til udviklingen i koretg-
jernes materialesammensatning og til alle
andre relevante miljeaspekter i forbindelse
med keretgjer.

Efter proceduren i artikel 11 fastsetter
Kommissionen de narmere regler, der er
nedvendige for at kontrollere, at medlems-
staterne opfylder de mal, der er opstillet i
dette stykke. Kommissionen tager herved
hensyn til alle relevante faktorer, bl.a. ad-
gangen til data og spergsmalet om eksport
og import af udrangerede. keretgjer. Kom-
missionen treeffer denne foranstaltning se-
nest den 21. oktober 2002.

Malene for genbrug og nyttiggerelse og for
genbrug og genvinding efter 2015 fastsettes
af Europa-Parlamentet og Radet pa forslag
af Kommissionen.

Med henblik pa at forberede en andring af
direktiv 70/156/EQF statter Kommissionen
udarbejdelsen af europaiske standarder for
keretgjers egenskaber i henseende til de-
montering, nyttiggarelse og genvinding. Nar
der er opndet enighed om disse standarder,
men under alle omsteendigheder senest in-
den udgangen af 2001, ndrer Europa-Par-

~ lamentet og R&det p forslag af Kommissio-
nen direktiv 70/156/EQF, sa det for kereta-
jer, der typegodkendes efter dette direktiv
og markedsfores mere end tre ar efter denne
@ndring af direktiv 70/156/EQF, er muligt
at ‘genbruge og/eller genvinde mindst 85
vagtprocent pr. keretgj og genbruge og/eller
nyttiggere mindst 95 vagtprocent pr. kere-
tgj.

Kommissionen tager i forbindelse med sit
forslag til eendring af direktiv 70/156/EQF i
henseende til keretgjers mulige demonte-
ring, nyttiggerelse og genvinding efter om-

steendighederne hensyn til nedvendigheden

af at sikre, at komponenter kun genbruges,
hvis sikkerheds- og miljerisici er udelukket.

Artikel 8

Kodningsstandarder/demontefingsoplysning

er

Medlemsstaterne treeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at producenterne i
samarbejde med materiale- og udstyrsfabri-

- kanterne anvender standarder for kompo-

nent- og materialekoder, navnlig for at lette
identifikationen af de komponenter og mate-
rialer, der er egnede til genbrug og nyttigge-
relse. ‘

Senest den 21. oktober 2001 fastsatter
Kommissionen de i stk. 1 i denne artikel om-
handlede standarder efter proceduren i arti-
kel 11. Kommissionen tager herved hensyn
til det igangveerende arbejde pé dette omra--
de i de relevante internationale fora og bi- .
drager i givet fald til dette arbejde.

Medlemsstaterne traeffer de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at producenterne
senest seks méaneder efter markedsferingen
serger for, at der foreligger demonteringsop-
lysninger for hver type nyt kaeretej, der er
bragt pd markedet. Disse oplysninger skal
identificere de forskellige keretgjskompo-
nenter og materialer og placeringen af alle
farlige stoffer i keretgjet, i det omfang be-
handlingsvirksomhederne har behov for det
for at opfylde bestemmelserne i dette direk-
tiv, specielt med henblik pa at nd de mal, der
er opstillet i artikel 7.

Med forbehold af forretnings- og fabriks-
hemmeligheder treeffer medlemsstaterne de
ngdvendige foranstaltninger med henblik pa
at sikre, at fabrikanter af komponenter an-
vendt i keretgjer stiller passende oplysnin-
ger om demontering, oplagring og afprev-
ning af komponenter, der kan genbruges, til
radighed for de anerkendte behandlingsvirk-
somheder, i det omfang disse anmoder her-
om. '
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Artikel 9 - mindskes, og nyttiggerelses- og gen-
Rapporter og oplysninger vindingsraten eges.
1. Hvert tredje ar sender medlemsstaterne en Producenten skal gote disse oplysninger til-

rapport til Kommissionen om- gennemforel-
sen af dette direktiv. Rapporten udarbejdes
pé grundlag af et spergeskema eller en for-
mular udformet af Kommissionen efter pro-
ceduren i artikel 6 i direktiv 91/692/EQF (8)
med henblik pa oprettelse af databaser ved-
rerende udrangerede keretgjer og behand-
lingen af disse. Rapporten skal indeholde re-
levante oplysninger om eventuelle sndrin-
ger 1 virksomhedsstrukturen i forbindelse
med salg af motorkeretgjer samt pd omradet
for tilbagetagelse, demontering, shredding,
genvinding og genanvendelse, som kan
medfore konkurrenceforvridning mellem el-
ler inden for medlemsstaterne. Spergeske-
maet eller formularen sendes til medlems-
staterne seks méaneder for begyndelsen af
den periode, som rapporten dekker. Rap-
porten sendes til Kommissionen inden ni
maéneder efter udlgbet af den tredrsperiode,
den dekker.

Den forste rapport skal dekke trearsperio-
den fra den 21. april 2002.

Kommissionen offentligger pa grundlag af
ovennavnte oplysninger en rapport om dette
direktivs gennemforelse senest ni méneder
efter modtagelsen af medlemsstaternes rap-
porter. :

Medlemsstaterne kraever i hvert enkelt til-
feelde, at de relevante virksomheder offent-
ligger oplysninger om

- designet af keretgjer og disses kompo-
nenter med henblik pa deres egnethed
til nyttiggerelse og genvinding

- miljemeessigt forsvarlig behandling af
udrangerede keretgjer, iser bortskaffel-
se af alle vaesker og demontering

- udvikling og optimering af mader,
hvorpa man kan genbruge, genvinde og
nyttiggere udrangerede koretgjer og de-
res komponenter

- fremskridt, der er'opnéet med hensyn til
nyttiggerelse og genvinding, sd mang-
den af affald, der skal bortskaffes,

gangelige for potentielle kebere af koreto-
jerne. De skal indg i det reklamemateriale,
der anvendes ved markedsfﬁrmg af det nye
keretg]. :

(8) EFT L 377 af 31.12.1991, s. 48.

2.

' Artikel 10
Gennemforelse

Medlemsstaterne seetter de nedvendige love
og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den 21.
april 2002. De underretter straks Kommissi-
onen herom.

Disse love og administrative bestemmelser
skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offent-
liggarelsen ledsages af en sédan henvisning.
De neermere regler for henvisningen fastsaet—
tes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen
teksten til de vigtigste love og administrati-
ve bestemmelser, som de udsteder pa det
omrade der er omfattet af dette direktiv.

Forudsat at de med dette direktiv tilsigtede
mél nds, kan' medlemsstaterne gennemfore
artikel 4, stk. 1, artikel 5, stk. 1, artikel 7, stk.
1, artikel 8, stk. 1 og 3, og artikel 9, stk. 2, og

" fastlegge de neermere bestemmelser for

gennemforelsen af artikel 5, stk. 4, ved afta-
ler mellem de kompetente myndigheder og
de berorte skonomiske sektorer. Sadanne af-

" taler skal opfylde folgende krav:

a) aftalerne skal kunne handhaves

i b) aftalerne Skal mdeholde maél og de tilsva-

. rende frister

c) aftalefn’e skal offentliggeres i medlems-
staternes statstidende .eller et offentligt
dokument, der er lige .sa tilgeengeligt for
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offentligheden, og fremsendes til Kom-
missionen

d)der skal regelmaessigt fores tilsyn med,
hvilke resultater der opnas i henhold til en
aftale, og de skal rapporteres til de kom-
petente myndigheder og Kommissionen

og geres offentligt tilgengelige pé betin- -

gelser, der fastszttes i aftalen

e) de kompetente myndigheder serger for, at
det underseges, hvilke fremskridt der go-
res i henhold til aftalen

f) ved manglende overholdelse af aftalen,
gennemforer medlemsstaterne de rele-

- vante bestemmelser i dette direktiv ved -

love og administrative bestemmelser.

Artikel 11
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af det udvalg, der er
nedsat ved artikel 18 i direktiv 75/442/EQF,
i det folgende benaevnt »udvalget«.

Nar der hénvises tﬂ denne artikel, énvendes
artikel 5 og 7 i afgerelse 1999/468/EF Jf
~ dennes artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgerelse

1999/468/EF - fastszettes til tre méneder.3.

Udvalget vedtager selv sin forr etmngsorden
. Udvalget vedtager selv sin ‘forretningsorden.

Kommissionen vedtager i overensstemmel-
se med proceduren i denne artikel.

a) de i artikel 5, stk. 5 anferte mindstekrav,
til skrotningsattesten

b) de i artikel 7, stk. 2, tredje afsnit, omhand-
lede nermere regler

¢) formater i forbindelse med det i artikel 9
omhandlede databasesystem

d) &ndringer, der er nedvendige for at tilpas-
se bilagene til naerveerende direktiv til den
videnskabelige og tekniske udv1khng

drtil 12
Ikrafttraeden )

1. 'Dette direktiv traeder ikraft pa dagen for of-
fentliggerelsen i De Europcezske Feellesska-
bers Tidende.

2. Artikel 5, stk. 4, finder anvendelse:
- fra den 1. juli 2002 pa keretejer markeds-
fort fra denne dato '
- fra den 1. januar 2007 pa keretejer mar-
kedsfort for den i forste led naevnte dato.

3. Medlemsstaterne kan anvende artikel 5, stk.
4, forud for de i stk. 2 naevate datoer. '

' Artikel 13
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

' Udfaérdiget i Bruxelles, den 18. september 2000.

P4 Europa-Parlamentets vegne P4 Rédets vegne
N. Fontaine © H. Védrine

‘Formand C Formand
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BILAG I

‘Tekniske mindstekrav til behandling i henhold til artikel 6, stk. 1 og 3

1. Oplagringspladser (ogsa til midlertidig oplagring) til udrangerede keretgjer inden behandling:

passende arealer med impermeable belegninger, der er udstyret med aflebsopsarmling,
sandfang og olieudskiller

udstyr til behandling af aflebsvand, herunder regnvand, i overensstemmelse med gzldende
sundheds- og miljgbestemmelser.

2. Arealer til behandlingsanleeg:

passende arealer med impermeable belaegninger, der er udstyret med aflgbsopsamling,
sandfang og olieudskiller

passende lager for afmonterede reservedele, herunder areal med 1mpermeabel belegning til
oplagring af olieforurenede reservedele

passende beholdere til oplagring af batterier (med elektrolytneutrahsermg pé stedet eller
eksternt), filtre samt kondensatorer indeholdende PCB/PCT

passende lagertanke til s@rskilt oplagring af veesker fra udrangerede keretgjer: Brandstof,
motorolie, gearkasseolie, transmissionsolie, hydraulikolie, kelevaske, frostveeske, bremse-
vaske, batterisyre, veesker fra klimaanlag og eventuelle andre vaesker, der er indeholdt i det
udrangerede koretgj

udstyr til behandling af aflebsvand, herunder regnvand, i overensstemmelse med geeldende
sundheds- og miljebestemmelser

passende lager til brugte deek med brandforebyggende foranstaltninger og foranstaltninger
mod for stor ophobning.

3. Behandlingsprocesser med-henblik pd aftapning og afmontering af udrangerede keretajer for
forurenende stoffer:

fjernelse af batterier og tanke til flydende gas

fjernelse eller neutralisering af potentielt eksplosionsfarlige komponenter (f.eks. airbags)
fjernelse og sarskilt indsamling og oplagring af braendstof, motorolie, transmissionsolie,
gearkasse- og hydraulikolie, keleveeske, frostvaske, bremsevaske og vasker fra klimaan-
leg samt alle andre vaesker i udrangerede keretojer, medmindre de er nedvendige for gen-
brug af de pagzldende dele

s& vidt det er muligt, fjernelse af alle komponenter, der paviseligt indeholder kvikselv.

4. Behandlingsprocesser for at fremme genvinding:

fjernelse af katalysatorer

fjernelse af metalkomponenter, der indeholder kobber, aluminium og magnesium, hvis dis-
se metaller ikke adskilles i fragmenteringsprocessen

fjernelse af dzk og sterre plastkomponenter (f.eks. kofangere, instrumentbrzt, veesketanke
osv.), hvis disse materialer ikke adskilles i fragmenteringsprocessen pé en sddan méde, at
de effektivt kan genvindes som materialer

fjernelse af glas.

5. Oplagringen skal foretages sdledes, at man undgar at beskadige komponenter, der indeholder
vaesker, eller komponenter og reservedele, der kan nyttiggeres.
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BILAG II

Materialer og komponenter, der er undtaget fra artikel 4, stk. 2, litra a)

Materialer og komponenter

“stk. 2, litra b), nr. iv)

Merkes eller gares
identificerbare som
foreskrevet i artikel 4,

Bly som legeringsbestanddel

1. Stél (herunder stal med en zinkbelaegning), som indeholder op til
0,35 % bly (malt i vaegt)

2. Aluminium, som indeholder op til 0,4 % bly (malt i vegt)

3. Aluminiumslegeringer i hjulflanger, motorkomponenter og vin-
dueshéndtag, som indeholder op til 4 % bly (milt i veegt)

“4. Kobberlegeringer, som indeholder op til 4 % bly (méalt i vegt)

5. Bly/bronze i lcjeforinger og stempler -

Bly og blyforbindelser i komponenter

6. Batterier

>

7. Belegning pé indersiden af benzintanke

>

8. Svingningsdempere

9.Vulkaniseringsmiddel til hajtryks- eller breendstofslanger

10. Stabilisator i beskyttelsesmaling -

11. Loddemetal i elektroniske kredsl@bsplader og andre bestandde-
le.

Hexavalent chrom

12. Korrosionsforebyggende belaegning pé talrige neglekomponen-
ter i keretejer (maks. 2 g pr. keretgj)

Kviksalv

X

13. Elektriske peerer og display i instrumentplader

Som led i proceduren i artikel 4, stk. 2 litra b), evaluerer Kommissionen som et prioritetssporgsmal

folgende anvendelser:

- bly som legering i aluminium i hjulflanger, motorkomponenter og vindueshéndtag

- bly i batterier
- bly i afbalanceringsklodser

- elektriske komponenter, der indeholder bly bundet i en glas--eller keramlkmatnx

- cadmium i batterier til elekiriske keretejer

for snarest at fastsette, om bilag II skal endres tilsvarende. Med hensyn til cadmium i batterier til
elektriske keretejer skal Kommissionen som led i proceduren i artikel 4, stk. 2, litra b), og ud fra en
samlet miljevurdering tage hensyn til eksistensen af alternativer samt ngdvendigheden af at bevare

eksistensen af elektriske keretgjer.
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Til lovforslag nr. L 132. Skriftlig fremszttelse (28. februar 2002)

'Miljﬁministeren (Hans Chr. Schmidt) :

Herved tillader jeg mig for Folketlnget at
fremsactte:

Forslag til lov om cendring af lov om miljobi-
drag og godigorelse i forbindelse med ophug-
ning og skrotning af biler (Nedscettelse af miljo-
bidrag m.m.)

(Lovforslag nr. L 132).

Lovforslaget er en del af regeringens samlede
forslag til justering af “bilskrotordningen”. Bil-
skrotordningen sikrer et finansieringsgrundlag
for en godtgerelsesordning til bilejere, der afle-
verer deres udtjente motorkeretgj til miljerigtig
affaldshéndtering pa en registreret ophugnings-
virksomhed. Ordningen omfatter person- og va-
rebiler, der er afmeldt efter d. 30. juni 2000. For-
maélet med den eksisterende ordning er at frihol-

de ejere af biler for omkostninger ved affalds- -

héndteringen for derved at mindske risikoen for,
at bilvrag henstilles med risiko for forurening til
folge.

Der er gennemfert en evaluering af ordnin-
gens effekt i det forste ar, den har fungeret (1.
juli 2000 - 30. juni 2001). Evalueringen viser, at
langt fzerre person- og varebiler er afleveret til en
registreret ophugger end oprindelig forventet.
Arsagen hertil er, at feerre bilejere kaber nye bi-
ler og, at der eksporteres langt flere brugte biler
end forventet til fortsat brug i udlandet. Som fel-
ge heraf er der opstiet en veesentlig ubalance
mellem ordningens indteegter og udgifter. Der er
siledes ved udgangen af 2001 akkumuleret et
overskud pa ca. 210 mio. kr.

Lovforslaget indeholder fmslag tll aendrmg af
satsen for miljebidrag fra de nuverende 90 kr. til
60 kr. arligt med henblik pd at skabe balance
mellem indtegter og udgifter, da det altid har
veeret forudsat, at ordningen skal hvile i sig selv.

Herved forventes det, at det akkumulerede over-
skud vil blive nedbragt med ca. 200 mio. kr. i pe-
rioden 2003-2006.

Derudover styrker lovforslaget ordningens
miljemeessige sigte gennem forslag om en hjem-
mel til at yde godtgerelse til politi og kommuner
for de udtjente biler, som disse myndigheder i
henhold til den til enhver tid gzldende lovgiv-
ning retmeessigt har fjernet eller konfiskeret og
derefter afleverer til skrotning. P4 denne méde
minimeres myndighedernes administrative be-
svaer med at fa del i godtgerelsesordningen.

Endelig gennemfarer loven kravet i EUs di-
rektiv om udrangerede keretgjer om, at bilfabri-
kanter og -importarer, der har indfert motorke-
retgjer i en medlemsstat, atholder alle eller en
betydelig del af udgifterne til skrotning af kere-
tojer, der er markedsfort efter 1. juli 2002 (nye
biler). Der vil séledes blive opkravet et skrot-
ningsbidrag hos bilimporterer, der erhvervs-
massigt markedsforer keretgjer. Bidraget fast-
settes siledes, at provenuet sd vidt muligt svarer
til de forventede udgifter til skrotning af ’nye bi-
ler” i hvert enkelt kalenderdr i perioden 2002 -
2006. Bidraget vil udgere 1 kr. pr. bil i ar 2002
stigende til 15 kr. pr. bil i &r 2006. De nermere
regler for administrationen af skrotningsbidraget
vil blive fastsat efter forhandling med told- og
skattemyndighederne.

I medfor af direktivet om udrangerede kereto-
jer udvides producentansvaret i &r 2007 til at om-
fatte alle biler. Denne lov og bilordningen som
helhed vil inden da blive taget op til overvejelse.

Revisionen af loven skal ses i sammenhaeng
med en forestdende revision af to bekendtgerel-
ser. Bekendtgarelsen om handtering af affald i
form af motordreven keretgjer og affaldsfraktio-
ner herfra vil gennemﬁare de skeerpede krav til
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affaldsbehandling af biler samt mélsatninger for
genbrug af bildele, som felger af direktiv om ud-
rangerede koretgjer. Bekendtgerelse om op-
kraevning af miljebidrag og godtgerelse vil blive
@ndret i overensstemmelse med loven og vil
samtidig justere godtgerelsessatsen op fra 1500
kr. til 1750 kr. Begrundelsen for satsforggelsen
er, at de ggede behandlingskrav - og den dermed
styrkede miljeindsats - vil fore til ggede omkost-
ninger ved skrotning af biler. For at sikre at pree-

mieringselementet for bilejere fortsat vil vaere af
samme storrelsesorden som hidtil, forhgjes
godtgerelsessatsen med den forventede ekstra-
udgift.

Samlet set vil justeringerne i bilordningen fore
til en ordning, der hviler i sig selv og gennemfo-
rer EU reglerne om udrangerede keretgjer ved-
rerende producentansvar, forbedret affaldsbe-
handling og malsetninger for genbrug af bildele.



