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. Lovforslag nr. L 25. Fremsat den 3. oktober 2001 af erhvervsministeren (Ole Stavad)

) Forslag N

- il

Lov om eendrmg af lov om s1kkerhed t11 SOS.

(Gebyrbelagt arbe] dsmllyatllsyn, t1lskud for ekstramdsats pa arbejdsmllmomradet
indberetningspligt, anlﬁbsforbud samt lastning og losning af bulkskibe)

§1
I'lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgorel-
se nr. 554 af 21. ]unl 2000 foretages folgende
aendnnger

1L.Is1 1ndsaettes efter stk ] som nyt stykke
_ »Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsztte reg-
ler om, hvilke genstande der skal anses som ski-
be.« '

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

2. 1§ 3, nr. 8, indseettes efter »forurening«: »,
herunder om terminaloperaterers kvalitetssty-
ringssystemer for lastning og losnlng af bulkski-
be«.

3. § 5, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. For skibe under 20 BRT, med en brut-
totonnage under 20 eller med en leengde under
15 meter og for bevaringsvardige skibe kan der
fastseettes lempeligere regler, der fraviger be-
stemmelserne i § 2.«

4, § 14, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan endvidere tilba-
geholde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne
certifikater, dokumenter eller udstyr, eller dette
er fejlbeheeftet. Ligeledes kan Sefartsstyrelsen
tilbageholde et skib, safremt rederen, fereren el-
ler den, der handler pa disses vegne, leegger Sg-

“»skibets kla351ﬁkat10nsselskab<< 1ndswttes

anlbbsforﬁud, hvof dettéi ‘er( hjem'le‘t i EU-régief
eller internationale bestemmelser.«, . . . .

6.1 16, stk. 2, indsttes efter »lande«: », klas-
sifikationsselskaber eller personer,« og efter

»,
befragter m.v.« ..

1.1 § 16, stk. 3, indszttes som 2. pkt.: »Erhvervs-

fartsstyrelsen hindringer i vejen for en forsvarlig .

udgvelse af dens pligter.«

5.1§ 15 ophaves stk. 1, 2 og 4, og i stk. 3, der
bliver stk. 1, indsaettes for »Nar der er udstedt et
anlgbsforbud«: »Sefartsstyrelsen kan udstede

Erhvervsmin.,
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ministeren Kan endvidere fastsette regler om
fremgangsmaden ved og betingelserne for op-
heevelse af tilbageholdelser eller anlgbsforbud.«

8. 1§ 16, stk. 4, =ndres »tilbageholdelse af et
skib og anlgbsforbud« til: »tilbageholdelse af et
skib, anlebsforbud samt beslutning om, at drif-
ten af et skib skal underkastes intensiveret tilsyn
efter regler fastsat i medfer af § 20, stk. 5,«.

9.1 § 20 indseettes som nyt stk. I:
»Erhvervsministeren kan fastsette regler om
indberetningspligt i forbindelse med skibes an-
lgb af danske eller udenlandske havne.«
Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4.

10.1 § 20 indseettes som stk. 5 og 6:

»Stk. 5. Erhvervsministeren kan fastsatte reg-
ler om gennemforelse af et intensiveret tilsyn
med driften af skibe, som er sarligt belastede i
relation til de ombordverendes sikkerhed og
sundhed, herunder regler for udvelgelse af ski-
bene.

Stk. 6. Erhvervsministeren kan fastseette regler
om ydelse af tilskud til virksomheder, der har
gjort en serlig indsats for at fremme de ombord-
veerendes sikkerhed og sundhed.«
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11.1§ 21, stk. 1, ®ndres »opfylde de almindelige
betingelser for at kunne blive dommer« til: »vee-
re dommer«.

12.1 § 24, stk. 2, indszttes som nyt nr. 1:
»1) tilsyn, som udaves efter regler fastsat i med-
for af § 20, stk. 5,«.
Nr. 1-5 bliver herefter nr. 2-6.

13.1§ 25 indsettes som 3. og 4. pkt..

»Erhvervsministeren kan fastsette regler om
forrentning af beleb, der ikke betales til forfalds-
tid. Skyldige belgb kan inddrives ved udpant-
ning.« '

14. 1 § 27, stk. 3, sndres »Erhvervsministeren
yder tilskud til konsulenttjeneste« til: »Er-
hvervsministeren kan yde tilskud til informati-
onsaktiviteter og konsulenttjeneste.

15. § 28 affattes saledes:

»§ 28. Med bede eller feengsel i indtil 1 &r
straffes den, der
1) overtreder §§ 9-13 eller 19, stk. 2,

2) tilsidesaetter vilkar knyttet til en tilladelse,
dispensation eller en godkendelse efter lo-
ven, eller

3) ikke efterkommer pabud eller forbud, der er
meddelt i henhold til loven eller i henhold til
forskrifter udstedt i medfer af loven.«

16.1§ 29, stk. 3, og § 32, stk. 4, 1. pkt., udgar »,
hefte«.

17.1§ 29, stk. 1, § 29, stk. 2, 1. pkt., § 29, stk. 2,
2. pkt., § 30, stk. 1, og § 30, stk. 2, eendres »hef-
te« til: »feengsel i indtil 4 maneder«.

18.1 $31o0g§ 32, stk. 4, 2. pkt., udgar »heefte el-
ler«.

§2
Loven treder i kraft den 1. februar 2002,

§3
Loven geelder ikke for Feeroerne og Grenland,
men kan ved kongelig anordning sattes i kraft
for disse landsdele med de afvigelser, som de
seerlige fereske eller granlandske forhold tilsi-

- ger.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger .
J.vlna’ledning .

1.1. Lovforslagets formdl og indhold
Lovforslaget har til formal at skabe hjemmel for

gennemforelsen af nye incitatmentsregler pé arbejds-

miljeomrédet til ses, i form af gebyrbelagt tilsyn pa
skibe, der er serligt belastede i relation til de ombord-
vaerendes sikkerhed og sundhed, og tilskudsordninger
for dem, der har gjort en ekstraindsats pa arbejdsmil-
Jjeomradet. Herudover skabes endvidere hjemmel for
gennemforelse af en raekke EU-tiltag pa sgsikkerheds-
omradet, som bl.a. omfatter obligatorisk indberetning
af skibsanleb, anlebsforbud og regler for terminalers
lastning og losning af bulkskibe. Endelig indeholder
lovforslaget en reckke eendringer af lovieknisk karak-
ter, herunder en bestemmelse, som gor det muligt at
fastsztte regler om hvilke genstande, der skal anses
som skibe. Formélet hermed er bl.a. at forbedre de ret-
lige muligheder for at hindhaeve loven. ‘

1.2. Incitamentsregler pd arbejdsmiljsomridet

Som led i udmentningen af finanslovsaftalen 2000
er der pa arbejdsmiljeomradet gennemfort en generel
incitamentspakke, som har til formal at nedbringe an-
tallet af arbejdsskader og den generelle nedslidning pé
arbejdsmarkedet.

Incitamentspakken bestér af tre elementer, hvoraf
det forste er en generel arbejdsmiljeafgift, som er gen-
nemfert ved lov nr, 1247 af 20. december 2000 om en
generel arbejdsmiljeafgift. Loven finder anvendelse
for alle dele af arbejdsmarkedet, herunder ogsa sg-
fartsomradet, og medfarer, at arbejdsgivere, der er
omfattet af Arbejdsmarkedets Tilleegspension (ATP),
skal betale en arlig afgift, der er sammensat af to dele.
Farste del bestér af en generel afgift p& 65 kr. pr. fuld-
tidsbeskeeftiget lonmodtager, som opkraves fra alle
arbejdsgivere. Anden del af arbejdsmiljeafgiften er en
afgift, der opkraeves fra forsikringsselskaber, Arbejds-
markedets Erhvervssygdomsforsikring og selvforsik-
rede offentlige myndigheder og virksomheder i for-

hold til deres andele af godtgerelser for mén og erstat-
ninger for erhvervsevnetab tilkendt af Arbejdsskade-
styrelsen. Antallet af fuldtidsbeskeeftigede beregnes

pa grundlag af den enkelte virksomheds indbetalte

ATP-bidrag. Arbejdsmiljefgifien opkresves af ATP pa
statens vegne.

Anden del af incitamentspakken bestar af intensive-
ret, gebyrbelagt tilsyn, som virksomheder inden for
serligt belastede brancher skal gennemgd. P& land
gennemfares denne del af pakken gennem arbejdsmil-
jeloven, som ikke finder anvendelse pd sgfartsomri-
det. Lovforslaget skaber derfor hjemmel til ‘ogsi at
indfere intensiveret, gebyrbelagt tilsyn pa skibe.

Ordningen til ses vil ikke fokusere pé brancher,
men pA de enkelte skibe og rederier, der har veldoku-
menterede problemer med sikkerheden og sundheden
om bord.

Kriterierne, for hvilke skibe der vil blive omfattet af
det intensiveret, gebyrbelagte tilsyn, vil blive fastlagt
efter forhandling med erhvervenes parter. Som ek-
sempler pa forhold, der kan begrﬁnde, at et skib un-
derkastes intensiveret tilsyn, kan nzvnes, at skibet har
veeret tilbageholdt ved en havnestatskontrol i et andet
land, eller at der har veret alvorligere arbejdsulykker
om bord. Alvorlige mangler, som er fundet p4 et skib
ved et syn, der er foretaget af Sefartsstyrelsen eller et
klassifikationsselskab pd Sefartsstyrelsens végne, vil
ligeledes kunne medfere, at skibet inddrages under
ordningen, séledes at det underkastes yderligere syn,
som der vil skulle betales for.

Det tredje element i incitamentspakken er en til-
skudsordning, hvor en del af de midler, der tilveje-
bringes gennem arbejdsmiljeafgiften, fores tilbage til
erhvervene. Lov om arbejdsmiljecertifikat til virk-
somheder og om statstilskud til virksomheder med
certifikat fastleegger rammerne for ordningen for de
landbaserede virksomheder. Virksomheder, som cer-
tificeres, far et tilskud beregnet pa grundlag af en op-
gorelse af de belgb, som den enkelte virksomhed har
betalt som folge af lov om en generel arbejdsmiljgaf-
gift, ligesom de bliver fritaget for det intensiveret, ge-
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byrbelagte tilsyn. Endvidere ydes tilskud til delvis
dakning af de omkostninger, som er forbundet med
erhvervelsen af certifikatet.

Da denne ordning ikke skal geelde for sefarts- og fi-
skerierhvervene, skaber dette lovforslag hjemmel til,
at der ogsd pa dette omrade kan ydes tilskud til forbed-
ringer af arbejdsmiljeet. Dette vil ske ved en ordning,
hvor der ydes tilskud til rederier og fiskeskibsejere,
der har gjort en serlig indsats for at fremme de om-
bordvarendes sikkerhed og sundhed, som ligger ud
over de krav, som folger af loven. Der vil endvidere
kunne ydes tilskud til udviklingsprojekter, der har til
formél at forbedre sikkerheden og sundheden til ses,
ligesom der vil kunne ydes tilskud til henholdsvis Fi-
skeriets og Sgfartens arbejdsmiljerads konsulenttje-
nester med henblik p4, at der gennemfores en indsats
vedrerende de ombordverendes sikkerhed og sund-
hed, som ligger udover lovens almindelige krav. Den
nzrmere udmentning af tilskuddene vil blive fastsat
efter forhandling med erhvervenes parter.

Efter lov om en generel arbejdsmiljgafgift kan der
for sefartsomridet afseettes en mindre del af rammen
for den landbaserede tilskudsordning svarende til so-
fartserhvervenes andel af det samlede antal fuldtids-
beskeftigede. Midlerne til tilskudsordningen inden
for sefartsomridet vil siledes udgere ca. 0,8 mio. kr.
arligt.

Tilskuddene vil ikke blive knyttet til en certifice-
ringsordning, idet omkostningerne ved en sadan ord-
ning vil std i misforhold til de tilskud, den enkelte
virksomhed vil kunne opnd. Dette skyldes, at der kun
er forholdsvis {3 ansatte pé det enkelte skib, samt at en
stor del af certificeringsarbejdet ville skulle forega
langt fra Danmark.

Nar det nermere indhold af tilskudsordningen er
fastlagt, vil den blive forelagt Europa-Kommissionen.
Ordningen vil efter omstendighederne forst kunne
treede i krafi, nir Kommissionens godkendelse fore-
ligger.

Bestemmelserne, som gennemforer incitaments-
pakken pé arbejdsmiljeomradet findes i lovforslagets
§1,nr. 8,10 0g 12.

1.3. ZEndring af direktivet om havnestatskontrol

I december 1999 forliste olietankskibet ERIKA ved
den franske kyst, hvorved der skete en ganske betyde-
lig olieforurening. Som opfolgning herpé fremsatte
Kommissionen en reekke forslag til opstramninger pd
omrédet for sikkerhed til ses og olietransport, den si-
kaldte ERIKA 1- pakke. Et af forslagene er en @n-
dring af direktivet om havnestatskontrol, der indebz-

rer en generel skeerpelse af kontrollen med udenland-
ske skibe. ZAndringsdirektivet er endnu ikke endeligt
vedtaget. Dette forventes at ske sidst pé aret. P4 top-
medet i Nice i 2000 var der enighed om, at fremskyn-
de ivaerksattelsen af EU’s sgsikkerhedsmaessige til-
tag. Dette blev i realiteten bekreeftet pa radsmedet for
transport i december 2000.

Sigtet med endringsdirektivet er at mélrette kon-
trollen imod de skibe, som udger en serlig risiko. Di-
rektivet vil sdledes gare det obligatorisk for medlems-
staterne at kontrollere skibe, der udger en seerlig risiko
for sikkerheden til sos og for havmiljeet. Ved af-
grensningen af disse skibe vil der bl.a. blive taget
hensyn til skibets type og alder, under hvilket flag ski-
bet er indregistreret, i hvilket klassifikationsselskab
skibet er klasset og resultaterne af tidligere havne-
statskontroller af skibet.

Zndringsdirektivet vil ‘endvidere indebazre en
skeerpet kurs overfor skibe fra de flagstater, der ikke
selv forer tilstreekkelig kontrol med deres skibe. Den
internationale samarbejdsorganisation om havnestats-
kontrol (Paris MOU), som bestér af 19 lande, der an-
vender et harmoniseret system for havnestatskontrol,
forer en sakaldt sortliste over de lande, hvis skibe of-
test tilbageholdes, fordi de udger en dbenbar fare for
de ombordvarendes sikkerhed eller sundhed eller for
forurening af havet. Zndringsdirektivet vil medfare,
at der skal meddeles anlgbsforbud til de skibe fra sta-
ter pd sortlisten, der gentagne gange tilbageholdes.

For at sikre en effektiv overvigning af direktivets
gennemforelse vil medlemsstaterne endvidere blive
palagt at indberette oplysninger om alle udenlandske
skibes havneanleb bortset fra feerger i rutefart. Disse
skal enten indberettes lobende til den database, som
samarbejdsorganisationen for -havnestatskontrol dri-
ver (SIRENAC), eller indberettes hver sjette maned til
Kommissionen med en fuldsteendig fortegnelse over
alle individuelle skibsanlgb. Hovedparten af de dan-
ske havne indberetter allerede i dag pa uformel basis
skibsanleb til Sefartsstyrelsen. Direktivet vil indebae-
re, at disse indberetninger skal udvides og leegges i fa-
ste rammer, hvorefter skibene vil skulle anmelde de-
res anleb til havnene, der indberetter disse til Sefarts-
styrelsen. Den neermere tilrettelaeggelse af den kom-
mende indberetningsordning vil blive fastlagt efter
forhandling med de berarte parter.

Lovforslaget skaber hjemmel til, at eendringsdirek-
tivet administrativt kan gennemfores. Forslaget inde-
holder endvidere en rekke mindre konsekvensrettel-
set, der er ngdvendige som folge af @ndringsdirekti-
vet. : :
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Bestemmelserne, som vedrerer geﬁnemf@relsen af
eendringsdirektivet findes i forslagets § 1, nr. 4-7 og 9.

1.4. Direktivet om lastning og losning af bulkskibe

Der er i de seneste artier sket en rakke forlis med
skibe, der transporterer faste produkter i los form
(bulkskibe), hvorved et betydeligt antal sofarende har
mistet livet. P4 baggrund heraf har Kommissionen
fremsat et direktivforslag, der skal forbedre sikkerhe-
den for bulkskibe ved at forebygge strukturelle skader
pé skibene i fo1b1ndelse med selve laste- og losseope-
rationen.

I direktivforslaget, der forventes vedtaget i begyn-
delsen af 2002, fastsettes det, at bade bulkskibene og
de landterminaler, som sklbene anlgber, skal anvende
internationalt anerkendte procedurer for laste- og los-
seoperationer, samarbejde og kommunikation. Endvi-
dere fastseettes det, at operatererne af landterminaler-
ne skal etablere kvalitetsstyringssystemer, som skal
sikre, at terminalernes ledelse og drift planlaegges og
udferes pa et tilfredsstillende sikkerhedsniveau. Sy-
stemerne skal certificeres, ligesom myndighederne lo-
bende skal kontrollere dem.

Direktivforslagets bestemmelser for skibene kan al-
lerede i dag gennemfores med hjemmel i den gaelden-
de lov om sikkerhed til sgs. Landterminalerne henhg-
rer under Trafikministeriet, der med hjemmel i lov om
havne har udstedt et standardreglement for de danske
havne, som indeholder enkelte bestemmelser om last-
ning og losning. Disse bestemmelser er imidlertid
ikke deekkende for direktivets krav til landterminaler-
ne. De kvalitetsstyringssystemer, som direktivet fore-
skriver for terminaloperatarerne, skal opbygges i for-
hold til de internationale ISO standarder, og skal ses
som modstykke til de. kvalitetetsstyringssystemer,
som i forvejen er foreskrevet for bulkskibe i henhold
il den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM~
koden).

Trafikministeriet har ikke tradition for en mere de-
taljeret regulering af arbejdsgangene i havnene, lige-
som man ikke har erfaring med certificering og kon-

. trol af sddanne systemer. Hertil kommer, at kvalitets-
styringssystemer retter sig imod skibenes sikkerhed.
Det foreslas derfor, at gennemforelse af bestemmel-
serne om terminaloperaterernes kvalitetsstyringssy-
stemer for lastning og losning af bulkskibe sker inden
for rammerne af lov om sikkerhed til s@s, selvom re-
gulering af havnenes forhold i gvrigt henharer under
Trafikministeriet. Det er derfor fundet hensigtsmaes-
sigt i lovteksten udtrykkeligt at praecisere hjemmels-
grundlaget herfor.
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Bestemmelsen, som &bner mulighed for at gennem-
fore endringsdirektivet findes i lovforslagets § 1, nr.
2. ‘ .

1.5. Lovtekniske endringer

‘Lovforslaget, indeholder udover ovennavnte be-
stemmelser tillige en. rekke lovtekniske @ndringer.
For det forste foreslas i § 1, nr. 1, en bestemmelse,
som gor det muligt at fastseette regler om, hvilke gen-
stande der skal anses som skibe.

Baggrunden for bestemmelsen er, at Vestre Lands-
ret i september 1999, jf. U.1999.2074V, frifandt en
reekke aktivister, som var tiltalt for overtreedelse af
henholdsvis seloven og de internationale sevejsregler
for i smd gummibade at sejle ud for at forhiridre et
amerikansk fladefartej i at lzgge til kaj. Landsretten
udtalte i sine bemaerkninger til dommen, at der hver-
ken i den davaerende lov om skibsfartens betryggelse
[nu lov om sikkerhed til sgs] eller i seloven eller i be-
mearkningerne hertil var indeholdt en definition af be-
grebet skib, hvorfor retten fandt, at det —under hensyn
til sterrelsen og karakteren af de anvendte gummibade

— ikke var bevist med forneden sikkerhed, at der var
tale om skibe, saledes som dette begreb skulle forstas
ide love, der var rejst tiltale efter.

Sefartsstyrelsen tillader ofte, at der i stedet for for-
skriftsmeessigt tilbeher, anordninger og apparater mv.
pé skibene anvendes andet udstyr, der indebarer sam-

‘me sikkerhedsniveau. Mens loven i dag bner mulig-

hed for at strafsanktionere overtradelser af pabud og
forbud, er der ikke en tilsvarende sanktionsmulighed,
nér vilkarene for en sidan fravigelse af de forskrifis-
maessige krav tilsidesattes. Der foreslds i § 1, nr. 15,
indfert en sadan sanktionsmulighed.

Den geeldende lov om sikkerhed til sos indeholder i
§ 5 en bestemmelse om, at der for skibe under 20 brut-
toregisterton eller med en bruttotonnage pa under 20
kan fastszwttes bestemmelser, som fraviger lovens ge-
nerelle bestemmelser. I de internationale regler pd fi- -

- skeskibsomradet anvendes som méleenhed “meter”

fremfor “bruiteregisterton” og “bruttotonnage”. Disse
regler er i dansk ret gennemfort siledes, at de finder
anvendelse pé fiskeskibe, som er pa 15 meter eller
derover. Det foreslas derfori § 1, nr. 3, at udvide fra-
vigelsesadgangen til ogsa at omfatte skibe, der. er un-
der 15 meter

Endehg 1ndeholder lovforslageti § 1, nr. 11, og nr.
16-18 en reekke mindre @ndringer, der bl.a. er konse-
kvenser af @ndringer i anden lovgivning.
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2. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Det intensiverede, gebyrbelagte tilsyn, som er et led
i den samlede incitamentspakke pa arbejdsmiljgomra-
det, skonnes at medfore et gget ressourceforbrug i Se-
fartsstyrelsen pa 2 arsveerk, hvortil kommer rejseund-
gifter mv. svarende til udgifter pa i alt ca. 1,2 mio. kr.
Gebyrerne fra spfartserhvervene skal som udgangs-
punkt daekke alle de udgifter, som det intensiverede
tilsyn medferer for Sefartsstyrelsen. Tilskuddet til se-
fartserhvervene, der er det tredje led i incitamentspak-
ken, skennes at vare i sterrelsesordenen ca. 0,8 mio.
kr. Midlerne finansieres fra en af Arbejdsministeriet
administreret pulje, hvorfra der afsattes en mindre
del, der fastsacttes pa baggrund af sefartserhvervenes
andel af det samlede antal fuldtidsbeskraeftigede. Dis-
se ordningers omfang vil i de efterfolgende ar blive
fastlagt pa de arlige finanslove.

Gennemforelsen af bulkskibs-direktivet og aendrin-
gen til havnestatskontroldirektivet vil nedvendiggere
et oget ressourceforbrug i Sefartsstyrelsen pa 3 ars-
vark. Hertil kommer en mindre engangsudgift til
EDB i forbindelse med indberetningsordningen. Dis-
se udgifter vil blive afholdt inden for Erhvervsmini-
steriets rammer. Indrapporteringspligten forventes at
medfere mindre merudgifter for de stats- eller kom-
muneejede havne.

3. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Udgifterne for sefartserhvervene i forbindelse med
det intensiverede, gebyrbelagte tilsyn skennes at blive
i sterrelsesordenen ca. 1,2 mio. kr. arligt. Tilskuddet
til sgfartserhvervene skennes at ville vaere i sterrelses-
ordenen ca. 0,8 mio. kr. P4 leengere sigt forventes in-
citamenterne at medfore bedre sikkerhed og sundhed
om bord pa danske skibe og som falge heraf en ned-
gang i antallet ulykker og arbejdsbetingede lidelser.

Antallet af rederier, som vil blive berert af det in-
tensiverede tilsyn, kan ferst opgeres, nar kriterierne
for, hvilke skibe der omfattes af ordningen, er blevet
fastlagt. Tidsforbruget til selve synet om bord pa et
skib, der omfattes af det intensiverede tilsyn, skennes
at ville komme til at ligge mellem nogle fa timer og op
til godt en uge, afheengig af skibets storrelse og stand.
Hertil kommer transporttid og rejseudgifter samt den
administrative opfelgning.

Loveendringerne vedrerende havnestatskontroldi-
rektivet forventes ikke at have skonomiske konse-
kvenser for de danske sofartserhverv. Indberetnings-
ordningen vil i begreenset omfang medfere mindre ud-
gifter for havnene. Bulkskibs-direktivet vil medfare
merudgifter for terminaloperatererne, hvor sddanne

systemer ikke allerede er indfert. Sammenslutningen
af danske havne har skennet, at op til 30 danske termi-
naloperatarer vil blive berert af forslaget.

4. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

De nye incitamenter pa arbejdsmiljgomradet og
lovaendringen vedrerende havnestatskontroldirektivet
vil ikke have administrative konsekvenser for de dan-
ske sgfartserhverv. Indberetningsordningen vil med-
fore en beskeden gget administrativ belastning af hav-
nene.

Bulkskibs-direktivets krav om, at landterminalerne
skal underkastes kvalitetsstyringssystemer, vil med-
fore en mindre gget administrativ belastning af de ter-
minaloperatgrerne, der ikke allerede har indfert sa-
danne systemer. Et af de sterre klassifikationsselska-
ber har skennet, at terminaloperaterer, der indferer
kvalitetssikringssystemer, hver skal bruge op til %2
arsveerk herpd, og det certificerende organ skal anven-
de ca. 2 fuldtidsbeskeeftigede i en uge. Loveaendringen
indebzrer dog alene krav om, at der skal indferes kva-
litetssikringssystemer for de aktiviteter ved landtermi-
nalerne, der er direkte involveret i handteringen af
bulkskibe. De bergrte landterminaloperaterer vil end-
videre kunne reducere udgifterne til indferelsen af
kvalitetssikringssystemerne ved at gd sammen om
indferelsen heraf. De administrative konsekvenser af-
ledt af direktivets gennemforelse vil derfor vere min-
dre end Y% arsveerk for hver af de bererte terminalope-
raterer. Da det kun er et mindre antal virksomheder,
der bergres af lovforslaget, er skennet baseret pa en
ekspertvurdering.

5. Miljomeessige konsekvenser

Gennemforelsen af arbejdsmilje-incitamenterne
har ingen miljemaessige konsekvenser.

Gennemforelsen af havnestatskontroldirektivet vil
pa leengere sigt reducere antallet af substandard skibe,
der sejler i europeeiske farvande, hvorved risikoen for
forurening af havmiljget og kysterne med olie og an-
dre skadelige stoffer reduceres.

Gennemforelsen af bulkskibs-direktivet forventes
ligeledes at mindske risikoen for, at bulkskibe for-
ulykker med miljeforurening til folge.

6. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget danner hjemmelsgrundlag for en gen-
nemforelse af to direktiver, der endnu ikke er endeligt
vedtaget. Det drejer sig dels om et direktiv om an-
dring af direktiv 95/21/EF om handhavelse over for
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~ skibe, der anlgber Fallesskabets havne og sejler i far-
vande under medlemsstaternes jurisdiktion, af inter-
nationale standarder for skibes sikkerhed, for forure-
ningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkir om
bord (havnestatskontrol) . Ridet vedtog den 26. febru-
ar 2001 fzlles holdning til dette direktivforslag og
Parlamentet har den 16. maj 2001 afgivet 2. udtalelse.
‘Det andet direktiv omhandler krav til og harmonisere-
de procedurer for sikker lastning og losning af bulk-
skibe. Felles holdning til dette direktivforslag blev
vedtaget af Radet den 28. juni 2001.

Tilskudsordningen, som folger af incitamentspak-
ken pé arbejdsmiljsomrédet, vil blive forelagt Euro-
pa-Kommissionen.

7. Horing

Et udkast til forslaget har veeret sendt i hering hos
Danmarks Rederiforening, Rederiforeningen for min-
dre skibe, Rederiforeningen af 1895, Bilfzergernes
Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Dansk
Arbejdsgiverforening, Specialarbejderforbundet. i
Danmark, Semandenes Forbund, Restaurations- og
Bryggeriarbejderforbundet, Dansk Sg-Restaurations-
forening, Dansk Navigaterforening, Radiotelegrafist-

foreningen af 1917, Metal-Sgfart, Foreningen af Jern-
skibs- og Maskinbyggerier i Danmark (Skibsvaerfts-
foreningen), Hotel-, Restaurant- & Turisterhvervets
Arbejdsglverforenmg, Maskinmestrenes Foréning,
Fiskernes Forbund, Danske Havnevirksomheder, For-
eningen af Danske Ral- og Sandsugere, Scandlines
A/S, Dansk Industri, Skibs- og Badebyggeriernes Ar-
bejdsgiverforening, Justitsministeriet, Trafikministe-
riet, Forsvarsministeriet, Indenrigsministeriet, Stats-
ministeriet, Miljo- og Energiministeriet, Finansmini-
steriet, Arbejdsministeriet, Ministeriet for Fadevarer,
Landbrug og Fiskeri, Skatteministeriet, Socialmini-
steriet, Udenrigsministeriet, Spsportens Branchefor-
ening, Dansk Sejlunion, Funktionreres og Tjene-
stemandenes Feellesrad, Forbundet af Offentlige An-
satte, Statsansattes Kartel, Landsorganisationen i
Danmark, Amtsradsforeningen i Danmark, Kommu-
nernes Landsforening, Arbejderbeveegelsens Er-
hvervsrad, Foreningen af Danske Privathavne, Sam-
menslutningen af Danske Havne, Kebenhavns Kom-
mune, Statshavneadministrationen i Frederikshavn,

"Sefartens Arbejdsmiljerdd, Fiskerets Arbejdsmiljer-

ad, Rigsombudsmanden i Grenland og Rigsombuds-
manden pa Fergerne.

8. Vurdering af konsekvenser af lovfor&?aget

Mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
Merudgifter

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu-
ner

Ingen

Det gebyrbelagte tilsyn vil medfo-
re en merudgift ca. 1,2 mio. k. til
kontrol og tilskudsordningen pa
arbejdsmiljeomridet vil medfore
udgifter pa 0,8 mio. kr.
Bulkskibs-direktivet og eendringen
til havnestatskontroldirektivet for-
ventes at medfere et pget ressour-
ceforbrug svarende til ca. 3 ars-
veerk.

Indrapporteringspligten forventes
at medfere mindre merudgifter for
de stats- eller kommuneej ede hav-
ne. :

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu-
ner

Ingen

Incitamentsordningen pé arbejds-
miljeomradet vil medfere et mer-
forbrug pa 2 rsveerk.

De to EU-direktiver vil medfme et
merforbrug pa ca. 3 arsvark.
Indberetningsordningen, der falger
af havnestatskontroldirektivet, vil
medfere en mindre gget admini-
strativ belastning af de stats- eller
kommuneejede havne,
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Positive konsekvenser/
Mindreudgifter

Negative konsekvenser/
Merudgifter

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Tilskudsordningen pa arbejdsmilje-
omradet vil vare i sterrelsesorde-
nen ca. 0,8 mio. kr.

Gennemferelsen af gebyrbelagt til-
syn pa arbejdsmiljgomradet sken-
nes at medfere en merudgift pa ca.
1,2 mio. kr. arligt for sefartser-
hvervene.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Indberetningsordningen, som fosl-
ger af havnestatskontroldirektivet,
vil medfare en mindre gget admi-
nistrativ belastning for havnene.
Gennemforelsen af bulkskibs-di-
rektivet forventes at medfere en
pget administrativ belastning for
de terminaloperatgrer, som endnu
ikke har indfert kvalitetsstyrings-
systemer. Omfanget heraf skennes
at veere mindre end ¥ arsveerk for

‘hver af de bererte operaterer.

Miljomessige konsekvenser

Havnestatskontroldirektivets krav
forventes pa leengere sigt at reduce-
re antallet af subsstandard skibe, og
derved faren for forurening af hav-
miljget og kysterne med olie og an-
dre skadelige stoffer.
Bulkskibs-direktivets gennemforel-
se forventes at mindske risikoen for
at bulkskibe forulykker, hvorved ri-
sikoen for forurening reduceres.

Ingen

Administrative konsekvenser for

Ingen

Ingen

borgerne

Forholdet til EU-retten

kraft.

‘| Lovforslaget skaber hjemmelsgrundlag for at der kan ske gennemforelse
af to direktiver, der forventes endelig vedtaget om Kkort tid.
Tilskudsordningen, som folger af incitamentspakken pé arbejdsmiljeom-
radet, vil skulle foreleegges Europa-Kommissionen, for den kan trede i

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Ti§!1

Tilnr. 1

Lovgivningen om sikkerhed til sgs indeholder in-
gen definition af begrebet skib. I almindelighed vol-
der det ikke tvivl hvilke flydende genstande, der er
skibe. Som nzvnt i de almindelige bemearkninger har
afgraensningen-af begrebet skib dog i enkelte tilfeelde
givet anledning til usikkerhed. Bestemmelsen tilsigter
ikke at undtage traditionelle skibe fra lovens anven-
delsesomréde, men alene at give en adgang for mini-
steren til at preecisere afgreensningen, hvor denne kan
give anledning til tvivl. Den nermere regulering af
kravene til skibe og driften af disse finder sted i admi-
nistrativt fastsatte forskrifter. Mens f.eks. tilsynsreg-
ler typisk retter sig mod bestemte kategorier af skibe,

retter sejladsforskrifter sig mere generelt mod ethvert
stort eller lille fartgj, som befinder sig pd vandet. Hvor
der er behov herfor, vil det i de enkelie administrative
forskrifter blive preeciseret, hvilke flydende genstan-
de, den administrative forskrift omfatter. Sigtet med
bestemmelsen er at forbedre de retlige muligheder for
at handhaeve loven.

Tilar. 2

Bestemnmelsen er indsat med henblik pa implemen-
tering af det kommende direktiv om lastning og los-
ning af bulkskibe (bulkskibsdirektivet). Direktivet in-
debzerer, at operaterer af landterminaler skal etablere
kvalitetsstyringssystemer, som sikrer et tilfredsstil-
lende sikkerhedsniveau i forbindelse med terminaler-
nes ledelse og drift ved lastning og losning af bulkski-
be, og at disse systemer skal certificeres samt kontrol-
leres lobende. Certificeringen af landterminalerne vil
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blive . uddelegeret. til klassifikationsselskaberne, og
den lgbende kontrol vil blive foretaget i tilknytningen
til havnestatskontrollen af udenlandske skibe.

De kvalitetssikringssystemer, som er omhandlet i
bestemmelsen, skal eliminere risikoen for overlast-

ning og fysisk beskadigelse af skibenes konstruktioni -

‘forbindelse med lastning og losning, Reguleringen
retter sig séledes imod skibenes sikkerhed. Beskyttel-
sen af de personer, som forestér arbejdet med at laste
og losse skibene, reguleres derimod af arbejdsmiljglo-
ven.

Til or. 3 :

Det foreslas, at adgangen til at frav1ge bestemmel-
sen i lovens § 2 udvides til ogsé at omfatte skibe, der
er mindre end 15 m. Dette sker som folge af, at man i
de internationale regler p fiskeskibsomradet anven-
der méileenheden “meter”, og at disse bestemmelser i
dansk lovgivning er gennemfert for ﬁskesklbe som er
pé 15 meter eller derover.

Tilnr. 4

Direktivet om zendrmg af havnestatskontroldlrektl—
vet indebeerer, at et skib skal kunne tilbageholdes ved
manglende eller fejlbeheftet sort boks (Voyage Data
Recorder), safremt en sidan er obligatorisk pa det pa-
gldende skib. Samtidig preeciserer direktivet, at til-
bageholdelse vil kunne ske, ikke kun nér skibet mang-
ler “certifikater”, men ogsd ndr det mangler andre
»dokumenter”, der er foreskrevet i de internationale
konventioner. Bpstemmelsen inr. 4 sikrer, at disse be-
stemmelser kan gennemfores. '

Tilnr. 5

Bestemmelserne om udstedelse af anl;z;bsforbud i§
15 foreslds erstattet af en generel bestemmelse, som
gor det muligt at udstede anlgbsforbud, hvor dette er
hjemlet i EU-regler eller internationale bestemmelser.

Efter de nugeeldende regler kan anlgbsforbud udste-
des, nér et skib sejler pa trods-af en tilbageholdelse el-
ler undlader at anlebe et udpeget reparationsvaerft.
Anl;absforbud kan ogsi meddeles, nér et skib, der er
tllbageholdt alene som folge af manglende ISM-certi-
ficering, far ophevet tilbageholdelsen uden at vaere
certificeret. Disse bestemmelser er en gennemforelse
af de regler, som findes i det gzeldende havnestatskon-
troldirektiv og samarbejdsaftalen om havnestatskon-
trol (Paris MOU).

Med den kommende @ndring af havnestatskontrol—
direktivet udvides omridet for anlgbsforbud, idet di-
rektivet foreskriver, at gas- og kemikalietankskibe,
bulkskibe, olietankskibe samt passagerskibe fra de
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lande, som er optaget pa samarbejdsorganisationens

- sortliste, i tilknytning til en tilbageholdelse skal med-

deles forbud imod at anlebe europziske havne, s-
fremt de gentagne gange tilbageholdes ved havne-
statskontrol.

Anlebsforbud meddeles, nér et skib fra et af lande-
ne pa sortlisten tilbageholdes tredje gang inden for 24
méneder. Sortlisten indeholder et afsnit med ﬂagsta-
ter, hvis skibe betegnes som ?yderst risikable”. Skibe
fra disse lande meddeles anlgbsforbud, nér de tilbage-
holdes anden gang inden for 36 méneder.

Bestemmelsen i nr. 5 skaber hjemmelsgrundlaget
for, at Sefartsstyrelsen kan meddele anlebsforbud,
hvor dette folger af disse regler. Bestemmelsen i § 15,
stk. 4, ophaves som konsekvens af @ndringen af § 16,
stk. 3, jf. bemarkningerne til nr. 7.

‘Tilor. 6

Den kommende aendrmg af havnéstatskontroldirek-
tivet vil indebere, at befragterens navn og adresse
skal oplyses, nar skibe, der transporterer flydende el-
ler fast last i bulk, tilbageholdes. Sigtet med bestem-
melsen er at motivere befragterne til at undlade at an-
vende skibe, der ikke lever op til de internationale
konventioner.

Bestemmelsen inr. 6 sikrer, at der kan ske en sadan
offenthggﬂrelse

Tilnr. 7 » ’

Forslaget til eendring af havnestatskontroldirektivet
indeholder detaljerede procedurer for, hvordan ad-
gangsforbud ophaves. Bestemmelserne i den gzelden-
de § 15, stk. 4, lever ikke op hertil, hvorfor det fore-
slds, at denne bestemmelse erstattes af en adgang for
erhvervsmlmsteren il ‘at fastseette regler om frem-
gangsmaden ved og ‘betingelserne for ophavelse af
tilbageholdelser og anl;absforbud

Tilnor. 8 '

Tilbageholdelsesnavnet, der er nedsat i henhold til
lovens § 21, behandler klager vedrerende tilbagehol-
delser og anlebsforbud, herunder bl.a. de tekniske,
konstruktions- og udstyrsmaess1ge arsager, som llgger
til grund for, at disse er udstedt. Med forslaget i nr. 8
&bnes mulighed for, at ogs4 beslutninger om, at drif-
ten af et skib skal underkastes intensiveret gebyrbe-
lagt tllsyn ihenhold til § 20, stk. 5, kan 1ndbr1nges for
Tllbageholdelsesnaevnet

Det er fundet hens1gtsmaessigt, at ogsé beslutninger
om intensiverede tilsyn kan indbringes for Tilbage-
holdelsesnavnet, da dettes medlemmer besidder den
forngdne tekniske og nautiske sagkundskab til at kun-



304

F. t. 1. vedr. sikkerhed til sgs

ne vurdere sddanne sager. Tilbageholdelsesnavnets
afgarelser kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed.

Tilar. 9

Andringen af havnestatskontroldirektivet vil med-
fore, at der skal ske indberetning af alle anleb afuden-
landske skibe bortset fra feerger i rutefart. Bestemmel-
sen i nr. 9 skaber hjemmelsgrundlaget for en sédan
indberetningsordning.

Tilar. 10

Som nzvnt i de generelle bemerkninger indferes
der med lovforslaget en incitamentsordning pé ar-
bejdsmiljgomradet bestdende dels af gebyrbelagt til-
syn pi serligt belastede skibe, dels af en tilskudsord-
ning, hvorefter der kan ydes tilskud til de virksomhe-
der, der har gjort en serlig indsats for at fremme de
ombordvearendes sikkerhed og sundhed. Bestemmel-
sen &bner mulighed for at fastseette naermere regler om
gennemforelsen af tilsynene og tilskudsordningen.

Disse regler vil blive fastlagt efter forhandling med
erhvervenes parter.

Tilar. 11

Bestemmelsen preeciserer, at formanden for tilba-
geholdelsesnzvnet ikke blot skal opfylde betingelser-
ne for at kunne blive dommer, men at den pagzldende
skal vaere dommer. Den @ndrede formulering af be-
stemmelsen er i overensstemmelse med en generel an-
befaling fra Justitsministeriet om udformningen af sé-
danne bestemmelser.

Tilor. 12 :

Bestemmelsen indeberer, at det intensiverede til-
syn ikke omfattes af det gratis princip, som er lovens
hovedregel for de syn mv., som foretages af Sefarts-
styrelsen. De nermere regler for, hvad der skal beta-
les, bliver fastsat i medfor af bestemmelsen i lovens §
25. Betalingen skal som udgangspunkt deekke samtli-
ge udgifter, der direkte er forbundet med det enkelte
syn, herunder rejscomkostninger mv. Nar udgangs-
punktet fraviges, vil den del af omkostningerne, som
der ikke opnas dekning for, blive atholdt inden for
Sefartsstyrelsens bevilling.

Til nr. 13
Bestemmelsen giver hjemmel for, at der kan opkree-
ves renter ved forsinket betaling, samt at skyldige ge-

byrer mv. kan inddrives ved udpantning. Bestemmel-
sen i nr. 13 er ikke begranset til gebyrerne for inten-
siveret tilsyn med serligt belastede skibe, men omfat-
ter tillige andre tilfeelde, hvor der ikke sker rettidig be-
taling af belgb, som skyldes i forbindelse med Sefarts-
styrelsens syn af skibe. Safremt der métte vise sig be-
hov for at fastsatte regler om forrentning af forfaldne
skyldige beleb, vil disse blive fastsat séledes, at de
svarer til hvad der i gvrigt anvendes, nér rettidig ind-
betaling til det offentlige ikke finder sted.

Til nr. 14 »

Indtil 1998 ydedes alene statstilskud til konsulent-
tjeneste for arbejdsmiljeradene, samt til arbejdsmilje-
tjenestens rejser til skibe, som befinder sig udenfor
Danmark. Med virkning fra 1999 ydes med hjemmel i
finansloven tillige tilskud til informationsaktiviteter
pé arbejdsmiljgomradet.

Af ordensmeassige grunde foreslés, at adgangen til
at yde tilskud til informationsaktiviteter tillige frem-
gar af lov om sikkerhed til sgs. Forslaget vil ikke med-
fore &ndringer i de aktiviteter, der ydes tilskud til eller
i omfanget af tilskuddet. :

Til nr. 15

Bestemmelsen er blevet udvidet i forhold til den
hidtidige bestemmelse, hvilket indebrer, at tilside-
saettelse af vilkdr knyttet til en tilladelse, dispensation
eller godkendelse, som er meddelt i henhold til loven,
nu ogsé vil kunne straffes. Tilfejelsen vil, som de ov-
rige bestemmelser i § 28, veere omfattet af § 31 om
forhgjet straf ved skeerpende omstendigheder.

Til nr. 16 - 18

/Bndringerne er en folge af, at haeftestraffen ved lov
nr. 433 af 31. maj 2000 om endring af straffeloven
blev afskaffet. Afskaffelsen af heftestraffen tradte i
kraft den 1. juli 2001.

Til § 2

Bestemmelsen medferer, at endringerne i lov om
sikkerhed til s@s treeder i kraft den 1. februar 2002.

Til § 3
Det folger af bestemmelsen, at eendringerne til lov
om sikkerhed til s@s kan sattes i kraft for Feergerne og
Gronland med de afvigelser, som disse landsdeles for-
hold tilsiger.
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Bilag 1

Lovforslaget samnieynholdt med gzldende lov

Geeldende formulering

§ 1. Loven finder anvendelse pé danske skibe.
For krigsskibe og troppetransportskibe finder
dog alene kapitel 3 og § 17, stk. 3, anvendelse.

Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsette regler
om, at loven og de i medfer af denne udstedte
forskrifter helt eller delvist skal finde anvendelse

_ pé udenlandske skibe i dansk havn, p4 dans sg-
territorium, i de eksklusive gkonomiske zoner
samt pd dansk kontinentalsokkelomrade og fi-
skeriterritorium.

§ 3. Erhvervsministeren kan fastsette regler
om skibes bygning, udstyr og drift, herunder om,
1) hvornér.....

8) merkning, lastning, transport og losning af
farligt gods og anden ladning, der kraever
saerlige foranstaltninger af hensyn til skibets
og menneskelivs sikkerhed og beskyttelse af
havet mod forurening, og

9) transport....

§ 5. For skibe, hvis kel er lagt...

Stk. 2. For skibe under 20 BRT eller med en
bruttotonnage pd under 20 og for bevaringsvaer-
dige skibe kan der fastsattes lempeligere regler
der fraviger bestemmelserne i § 2.

§ 14. Er det som f;alge af fejl...

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan endvidere tilbage-
holde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne
certifikater, eller safremt rederen, foreren eller
den, der handler pé disses vegne, leegger Sefarts-
styrelsen hindringer i vejen for en forsvarhg ud-
ovelse af dens pligter.

Stk 3. -

- Stk 4.

* Lovforslaget
§1

I lov om s1kkerhed til sas, _]f lovbekendtgrzf-
relse nr. 554 af 21. juni 2000, foretages folgen-
de endringer:

1.1§ / indswttes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsastte reg-
ler om, hv1lke genstande der skal anses som ski-

‘be«.
- Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

2. 1§ 3, nr. 8 indswzttes efter »forurening«: »,
herunder om terminaloperaterers kvalitetssty-
ringssystemer for lastmng og losmng af bulk-
sklbe« ‘

3. § 5, stk. 2 affattes saledes:

»Stk. 2. For skibe under 20 BRT, med en brut-
totonnage under 20 eller med en lzengde under
15 meter og for bevaringsveerdige skibe kan der
fastseettes lempehgere regler, der fraviger be-
stemmelserne i § 2.«

4.§ 14, stk. 2, affattes saledes:

- »Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan endvidere tilba-
geholde et skib, hvis skibet mangler foreskrev-
ne certifikater, dokumenter eller udstyr, eller
dette er fejlbehaftet. Ligeledes kan Sefartssty-
relsen tilbageholde et skib, sifremt rederen, fo-
reren eller den, der handler pa disses Vegne
leegger Sefartsstyrelsen hindringer i vejen for
en forsvarlig udevelse af dens pligter.«

39 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Geeldende formulering

§ 15. I tilslutning til en tilbageholdelse efter §
14 kan Sefartsstyrelsen udstede forbud mod, at
et skib anlgber danske havne, safremt
1) skibet afsejler eller fortsatter sin sejlads pa

trods af tilbageholdelsen,

2) skibet undlader at anlebe et reparations-
verft, som udpeges efter aftale med Sefarts-
styrelsen, med henblik pa at udbedre de for-

. hold, som ferte til tilbageholdelsen, eller

3) etskib, der er tilbageholdt alene som felge af
manglende ISM-certificering, fir ophavet
tilbageholdelsen uden at vare certificeret.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan efter anmodning
fra et andet land udstede forbud mod anleb af
danske havne, nar et skib mangler foreskrevet
ISM-certifikat eller har overtradt bestemmelser
for en tilbageholdelse, som er meddelt af det pa-
geeldende land.

Stk. 3. Nar der er udstedt et anlebsforbud over
for et skib, kan Sgfartsstyrelsen give tilladelse til
anlab af en bestemt dansk havn, hvis skibets fort-
satte sejlads indeberer risiko for tab af menne-
skeliv, skade pa havmiljeet, eller hvis bydende
ngdvendige sikkerhedshensyn ger det pakrzet,
eller med henblik pa at afhjeelpe fejl og mangler.
Stk. 4. Sefartsstyrelsen ophaver et anlebsforbud,
nér de forhold, som ferte til anlgbsforbudet, er
bragt i orden, jf. dog § 24, stk. 4.

§ 16. Kun de medarbejdere... :

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan informere andre
lande og offentliggere oplysninger om skibe, der
er blevet tilbageholdt eller er meddelt anlgbsfor-
bud, herunder om navnet pa skibets klassifikati-
onsselskab og &rsagen til tilbageholdelsen eller
anlgbsforbudet. o '

Stk. 3. Erhvervsministeren kan fastsette neer-
mere regler om Sgfartsstyrelsens tilbageholdelse
af skibe og meddelelse af anlgbsforbud, herun-
der om underretning af politi og havnemyndig-
heder m.v. - :

Stk. 4. Sefartsstyrelsens afgorelse om tilbage-
holdelse af et skib og anlebsforbud kan af ved-
kommende rederi indbringes for Tilbageholdel-
sesnavnet.

Bilag til f. t. 1. vedr. sikkerhed til sos

Lovforslaget

5.18 15 opheeves sitk. 1, 2 og 4, og i stk. 3, der
bliver stk. 1, indseettes for »Nar der er udstedt et
anlgbsforbud«: »Swfartsstyrelsen kan udstede
anlgbsforbud, hvor dette er hjemlet i EU-regler
eller internationale bestemmelser.«

6.1§ 16, stk. 2, indsettes efter »lande«: », klas-
sifikationsselskaber eller personer,« og efter
»skibets klassifikationsselskab« indsettes: »,
befragter m.v.«. :

7.1 § 16, stk. 3, indsattes som 2. pkt.: »Er-
hvervsministeren kar endvidere fastseette regler
om fremgangsmaden ved og betingelserne for
ophzvelse af tilbageholdelser eller anlgbsfor-
bud.« - ' ‘

8. 1§ 16, stk. 4, eendres »tilbageholdelse af et
skib og anlebsforbud« til: »tilbageholdelse af et
skib, anlgbsforbud samt beslutning om, at drif-
ten af et skib skal underkastes intensiveret tilsyn
efter regler fastsat i medfer af § 20, stk. 5,«.
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Geldende formulering

§ 20. Politi, toldmynd1gheder arbejdstllsyn og
havnemyndigheder, som far kendskab til for-
hold, der strider mod denne lov eller regler fast-
sat i medfer af loven, skal underrette Sefartssty-
relsen herom. Vedkommende myndighed kan
fastsaette naermere regler herom.

Stk. 2. En lzege, der konstaterer eller far mis-
tanke om, at en person har veeret udsat for skade-
lige pavirkninger i forbindelse med sit arbejde
om bord i et skib, skal underrette arbejdstilsynet
herom. Erhvervsministeren kan fastsette neer-
mere regler herom.

Stk. 3. Erhvervsministeren kan fastsaette regler
om pligt til anmeldelse af arbejdsulykker, for-
giftningstilfeelde, erhvervssygdomme og andre

forhold af sikkerheds- og sundhedsmaessig be- -

tydning.

§ 21. Erhvervsministeren nedsetter Tilbage-

holdelsesnaevnet, der bestar af en formand, der .

skal opfylde de almindelige betingelser for at
kunne blive dommer, samt et antal medlemmer
med teknisk eller nautisk sagkundskab. For hvert
af medlemmerne kan udpeges stedfortradere.
Stk. 2. ---
Stk. 3. ---

§ 24. Syn af skibe, der foretages af Sgfartssty-
relsen er gratis, jf. dog stk. 2 og 4 samt § 25,
2.pkt.

Stk. 2. Stk. 1 omfatter ikke
1) syn og godkendelser m.v. som foretages af

Sefartsstyrelsen, selv om de er omfattet af en
autorisation meddelt i henhold til § 22,

2) syn, som foretages af Sefartsstyrelsen, fordi
der er givet fritagelse fra regler fastsat i med-
for af § 23 om optagelse i klassifikationssel-
skabers registre,

3) syn, der efter anmodning udferes uden for
sedvanlig arbejdstid,

4) forste hovedsyn af skibe, som foretages i ud-
landet, samt andre syn, der efter anmodning

. foretages i udlandet, eller
5) aftalte syn, der ikke har kunnet pébegyndes,

mé afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes
inden for en fastsat normtid pa grund af
verftets, rederiets eller d1sses repraesentan-
ters forhold.

Stk. 3. -

Stk. 4. -

Lovforslaget -

9.1¢ 20 indsattes som nytstk. 1: »Erhvervsmi-
nisteren kan fastsette regler om indberetnings-
pligt i forbindelse med skibes anlob af danske
eller udenlandske havne.«

Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4.

10. I§ 20 indszttes som stk. 5 og 6:.

»Stk. 5. Ethvervsministeren kan fastsaette reg-
ler om gennemforelse af et intensiveret tllsyn
med driften af skibe, som er sarligt belastede i

‘relation til de ombordvearendes sikkerhed og

sundhed, herunder regler for udvmlgelse af ski-
bene. ‘

Stk. 6. Erhvervsministeren kan’ fastsaette reg-
ler om ydelse af tilskud til virksomheder, der

‘har gjort en seerlig indsats for at fremme de om-

bordverendes sikkerhed og sundhed.« *

11.1§ 21, stk. 1, ndres »opfylde de almindeli-
ge betingelser for at kunne blive dommer« til:
»veere dommer«.,

12.1 § 24, stk. 2, indsattes som nyt »r. 1:
»1) tilsyn, som udeves efter regler fastsat i
medfer af § 20, stk. 5,«.
Nr. 1-5 bliver herefter nr. 2-6.
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Geeldende formulering

§ 25. Erhvervsministeren fastsatter regler om
normtider for lovpligtige syn af skibe og om be-
taling for de i § 24, stk. 2 og 4, nevnte syn m.v.
Erhvervsministeren fastsetter endvidere regler
om betaling for ikke lovpligtige syn og syn, der
foretages pa udenlandske skibe, herunder skibe
under bygning, samt om betaling for godkendel-
se af skibsudstyr eller af fartgjer.

§ 27. Erhvervsministeren ... .

Stk. 3. Erhvervsministeren yder tilskud til kon-
sulenttjeneste for arbej dsmllJ erddene samt til ar-
bejdsmll_]ﬁtjenesternes rejser til skibe, som be-
finder sig uden for Danmark.

Stk. 4. .

§ 28. Med bﬂde heefte eller faengsel i indtil 1
ar straffes den, der .
1) overtreeder §§ 9-13 eller 19, stk 2, og
2) den, der ikke efterkommer pabud eller for-
bud, der er meddelt i henhold til loven eller i
henhold til forskrifter udstedt i medfer af lo-
ven.

Lovforslaget

13.1 § 25 indseettes som 3. og 4. pkt.:
»Erhvervsministeren kan fastsette regler om

forrentning af belgb, der ikke betales til for-

faldstid. Skyldige beleb kan 1nddr1ves ved ud-

-pantning.«

14.1 § 27, stk. 3, endres »Erhvervsministeren
yder tilskud- til konsulenttjeneste« til: »Er-
hvervsministeren kan yde tilskud til informati-
onsaktiviteter og konsulenttjeneste«.

15. § 28 affattes saledes:

»§ 28. Med bede eller feengsel i indtil 1 &r
straffes den, der

1) overtreeder §§ 9-13 eller 19, stk. 2,

2) tilsidesetter vilkdr kayttet til en tilladelse,

- dispensation eller en godkendelse efter lo-

ven, eller
3) ikke efterkommer pabud eller forbud, der er
meddelt i henhold til loven eller i henhold
til forskrifter udstedt i medfer af loven.«
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Geeldende formulering

§ 29. Den, der foranlediger grundstedning,
forlis eller anden seulykke ved grov fejl eller
grov forsgmmelse i tjenesten, straffes med bade
eller haefte, medmindre hejere straf er forskyldt
efter anden lovgivning. Det samme geelder, hvis
den pageldende gentagne gange ved fejl eller
forsgmmelse foranlediger en sédan begivenhed.

Stk. 2. Den skibsfarer, der pd grov made eller
gentagne gange navigerer eller behandler skibet
i strid med godt semandskab, straffes med bede
eller heefte. Den skibsforer, der undlader at gore
sig bekendt med de padbud og forskrifter, der gal-
der for skibsfarten i de farvande, skibet besejler,
og pa de steder, som skibet anlgber, straffes med
bade eller heefte.

Stk. 3. Har den, der forer et skib eller i ovrigt

udfarer arbejde om bord i et skib i en stilling af

vasentlig betydning for sikkerheden, nydt spiri-
tus eller andre rusmidler i et sddant omfang, at
vedkommende er ude af stand til at udfere sin
tjeneste pa fuldt betryggende méde, straffes den
pagaldende med bade, hefte eller feengsel 1 ind-
til 2 &r, medmindre hejere straf er forskyldt efter
anden lovgivning.

Stk. 4. -

Stk. 5. ---

Stk. 6. ---

§ 30. Forsemmer skibsforeren i tilfeelde af
skibssammensted, eller hvor skibet ved sin sej-
lads eller pé lignende méade forarsager skade pa
et andet skib eller ombordverende personer eller
gods, sd vidt det kan ske uden seerlig fare for eget
skib, dets besaetning og passagerer, at yde det an-
det skib og dettes besatning og passagerer al
hjlp, som er mulig og forngden til frelse fra den
opstaede fare, samt til at opgive sit eget skibs ra-
diokaldesignal, navn og hjemsted savel som sted
eller havn, hvorfra det kommer, og hvortil det er
bestemt, straffes den pageeldende med bede eller
heefte.

Stk. 2. Den, der med forseet til at unddrage sig
tjenesten, undlader at indfinde sig om bord i rette
tid eller forlader skibet, straffes med bede eller
heefte, hvis vedkommende indsé eller burde ind-
se, at romning ville medfere fare for menneske-
liv eller skibet.

‘Lovforslaget -

16.1§ 29, stk. 3, og § 32, stk. 4, 1. pkt., udgér »,
hafte«. ' : :

17.18 29, sth. 1, § 29, stk. 2, 1. pkt., § 29, stk. 2,
2. pkt., § 30, stk. 1, og § 30, stk. 2, eendres »hef-
te« til: »feengsel i indtil 4 maneder«.,
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Geeldende formulering

§ 31. Straffen efter § 29, stk. 1 og 2, kan stige
til feengsel i indtil 1 &r, safremt der foreligger
skeerpende omsteendigheder, jf. § 32, stk. 1 og 2,
og til faengsel i indtil 2 ar, sdfremt overtraedelsen
er begaet forsatligt. Straffen efter §§ 28 og 30
kan stige til hacfte eller feengsel i indtil 2 ar, hvis
overtredelsen er begéet forsetligt eller ved grov
uagtsomhed.

§ 32. Ved straffens udmaling. ..

Stk. 2. ---

Stk. 3. ---

Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af lo-
ven, kan der fastsattes straf af bade, haefte eller
feengsel i indtil 1 r. Det kan endvidere fastsact-
tes, at straffen kan stige til hefte eller feengsel i
indtil 2 &r under tilsvarende omstendigheder
som neevnt i stk, 1.

Stk. 5. ---

Lovforslaget

18. 1§ 31 og § 32, stk. 4, 2. pkt., udgar »hafte
eller«.
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F. t. 1. vedr. sikkerhed til sos

- Til lovforslag nr. L 25. Skriftlig fremsattelse (3. oktober 2001) -

Erhvervsministeren (Ole Stavad) :

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette: Coe ‘ :
Forslag til lov om cendring af lov om-sikkerhed
til sas (Gebyrbelagt arbejdsmiljotilsyn, tilskud
for ekstraindsats pa arbejdsmiljsomradet, ind-
beretningspligt, anlobsforbud samt lastning og
losning af bulkskibe) :
(Lovforslag nr. L 25).

Med forslaget skabes hjemmel til indfarelse af
gebyrbelagt tilsyn med skibe, der er serligt bela-
stede i.relation til de ombordvarendes sikkerhed
og sundhed, samt.en tilskudsordning for dem,
der har gjort en ekstraindsats pa arbejdsmilje-

omradet. Disse dele af forslaget er en opfolgning
pé regeringens generelle incitamentspakke pa

-arbejdsmiljgomradet. Herudover indeholder for-

slaget hjemmelsgrundlag for gennemforelse af

- to EU-direktiver, som forventes endeligt vedta-

get om kort tid. Direktiverne omhandler hen-
holdsvis skarpet kontrol med udenlandske skibe
og eget sikkerhed bl.a. i form af indferelse af
kvalitetsstyringssystemer ved lastning og los-
ning af bulkskibe. Endelig indeholder lovforsla-
get enkelte 2endringer af lovteknisk karakter.

" Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der

‘ledsager lovforslaget, og anbefaler det til Folke-

tingets velvillige behandling.



