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Lovforslag nr. L 24. Fremsat den 3. oktober 2001 af ethvervsministeren (Ole Stavad)

Forslag

Lov om @ndring af somandsloven og lov om sikkerhed til sos

(Sﬂfarendés hviletid mv.)

§1

I semandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 766
af 19. september 1995, som andret senest ved
lov nr. 1088 af 29. december 1999, foretages fol-
gende endringer:

1.1$ 49, nr. 11, endres »dad og« til: »dbd,«.

2.1 § 49 indseettes efter nr. 11 som nyt nummer:
»12) § 57 om hviletid, og«.
Nr. 12 bliver herefter nr. 13.

3. § 57 affattes saledes:

»§ 57. Sefarende skal have regelmaessige, uaf-
brudte hvileperioder, der er tilstreekkeligt lange
til at sikre sundheden og sikkerheden. Erhvervs-
ministeren fastsetter regler om hvile- og ar-
bejdstid. Bestemmelsermne om arbejdstid finder
ikke anvendelse pa handelsskibe.«

4.1¢ 65 endres »§ 49, nr. 1« til: »§ 49, nr. 1 og
12«. : ‘

5.1§ 66, nr. 1, eendres »heaefte« til: »feengsel ind-
til 4 maneder«.

Erhvervsmin.,
Sefartsstyrelsen, sag 199919125

§2
I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbékendtgﬂrel-

se nr. 554 af 21. juni 2000, foretages folgende
endring:

1.1§ 3, nr. 4, indseettes efter »pligter i forbindel-
se med de«: »sefarendes arbejds- og levevilkér
om bord, herunder de«.

§3

Loven treeder i kraft den 30. juni 2002.

§4

Loven galder ikke for Feergerne og Grenland.
§ 1 kan settes i kraft for Grenland med de an-
dringer, der folger af de sxrlige gronlandske for-
hold. § 2 kan ved kongelig anordning settes i
kraft for disse landsdele med de endringer, der
folger af de seerlige feereske og grenlandske for-
hold.



F. t. 1. vedr. semandsloven m.v.

285

Bemeaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger
1. fndledning

1.1. Lovfors.lagéts Jormal og indhold

EU har vedtaget tre direktiver, der omhandler ar-

bejds- og hviletid om bord i skibe. Det drejer sig om
direktiv 1999/63/EF af 21. juni 1999 om gennemforel-
se af den aftale om tilretteleeggelse af arbejdstiden for
sofarende, som er indgdet mellem European Commu-
nity Shipowners’ Association (ESCA) og Federation
of Transport Workers” Union (FST), (EF-Tidende
1999 nr. L 167/33), direktiv 1999/95/EF af 13. decem-
ber 1999 om handheevelse af bestemmelserne om so-
Jarendes arbejdstid pa skibe, der anlober Feellesska-
bets havne, (EF-Tidende 2000 nr. L 14/29) samt de
bestemmelser, der omhandler fiskeres arbejds- og hvi-
letid, i direktiv 2000/34/EF af 22. juni 2000 om cen-
dring af Radets direktiv 93/104/EF om visse aspekter
i forbindelse med tilretteleeggelse af arbejdstiden, for
at omfatte sektorer og aktiviteter, der er undtaget af
dette direktiv (EF-Tidende 2000 nr. L 195/41).

Med lovforslaget tilvejebringes det fornedne hjem-
melsgrundlag til at implementere disse direktivers be-
stemmelser for sd vidt angar sefartsomradet i Dan-
mark.

Samtidigt tydeliggeres de bestemmelser, som dan-
ner grundlag for kontrol med de sefarendes arbejds-
og levevilkér, som efter EU-bestemmelserne om hav-
nestatskontrol kan omfattes af inspektionen af uden-
landske skibe, der anlgber danske havne.

Forslaget skaber endvidere grundlaget for, at Dan-
mark kan ratificere ILO-konvention nr. 180 om sefa-
rendes arbejdstid og bemanding af skibe og Protokol-
len af 1996 til ILO-konvention nr. 147 om mini-
mumsnormer i handelsskibe, 1976.

1.2. Baggrunden for lovforslaget — safarende og
fiskeres hviletid mv.

De europeiske skibsredere og transportarbejdernes
fagforeninger indgik i september 1998-en rammeafta-

le om tilrettelzeggelse af de sefarendes arbejds- eller
hviletid inden for handelsfliden. Radets direktiv
1999/63/EF af 21. juni 1999 ger denné rammeaftale
obligatorisk.

‘Rammeaftalens vasentligste bestemmelser giver
valgfrihed mellem at regulere den sefarendes maksi-
male arbejdstid eller den samlede hviletid pr. dag og
pr. uge. Aftalen giver mulighed for fravigelser fra den
maksimale arbejdstid eller samlede hviletid for vagt-
géende sgfarende og for alle sefarende pé korte rejser.
Rammeaftalen indeholder endvidere bestemmelser
om registrering af den sefarendes daglige arbejds- el-
ler hviletid. Disse registreringer skal med passende
mellemrum kontrolleres og pétegnes af skibets flag-
stat.

I henhold til direktiv 1999/95/EF (handhevelsesdi-
rektivet) skal reglerne om de sgfarendes arbejds- eller
hviletid kontrolleres sével pa danske skibe som pd
udenlandske skibe, der anlgber danske havne. Kon-
trollen med skibe, der er registreret i lande uden for
EU, skal dog forst foretages, nar ILO-konvention nr.
180 og Protokollen til ILO-konvention nr. 147 er tradt
i kraft internationalt. Da semandsloven alene ‘gzlder
for danske skibe, er det fundet hensigtsmeessigt, at
kontrollen med udenlandske skibe sker i medfei aflov
om sikkerhed til sgs, der i forvejen danner hjemmel
for kontrol med fremmede skibe. Der er derfor indsat
en hjemmel hertil i denne lov.

Direktiv 2000/34/EF af 22. juni 2000 omhandler
bl.a. fiskeres daglige og ugentlige arbejds- eller hvile-
tid og felger i evrigt de samme hovedprincipper, som
geelder for de spfarende i handelsfladen. Som noget
seerligt mé den ugentlige arbejdstid for fiskere 1 gen-
nemsnit ikke overstige 48 timer i en referenceperiode
pa op til 12 méneder. Direktivet har ingen dokumen-
tations- og kontrolregler.

De gzldende danske regler om hviletid til ses fin-
des i semandslovens § 57. Reglerne omfatter bade sg-
farende i handelsskibe og fiskere. De'lever i store traek
op til de nye EU-regler, men pé visse punkter, navnlig
vedrgrende den samlede ugentlige hviletid og fravi-
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gelsesmuligheder, samt registrering af arbejds- eller
hviletid, er de danske regler ikke tilstrackkeligt deek-
kende. Forslaget indebeerer, at § 57 bliver erstattet af
en bekendtgerelse, som videreferer den hidtidige re-
gulering af hviletiden med den nedvendige tilpasning
til de nye direktiver.

Siden 1995 har man inden for rammerne af det
europziske samarbejde om kontrol af udenlandske
skibe (det sikaldte *Paris MOU”) gennemfort en raek-
ke sékaldte kampagnesyn. Formalet med disse er at
undersege, om skibene lever op til den internationale
regulering pa sefartsomradet pd specifikt udvalgte
omréder. I 1997 afholdt Paris MOU séledes et 3-mé-
neders kampagnesyn pa arbejds- og levevilkér i hen-
hold til ILO-konvention nr. 147. Der blev bl.a. foku-
seret pa forholdene vedrerende opbevaring af fodeva-
rer, kvaliteten af drikkevandet, de saniteere forhold om
bord, opvarmning og ventilation af opholdsrum samt
standarden af hospitalsrum. ‘

Kampagnen viste, at mere end 25% af de inspicere-
de skibe havde fejl og mangler pa disse omrader. P
baggrund heraf har man i Paris MOU sidste ar udsendt
en reekke retningslinier til brug for inspektioner af dis-
se forhold.

De gzldende EU-regler i direktiv 95/21/EF om
héndheevelse overfor skibe, der anlober Fellesska-
bets havne og sejler i farvande under medlemsstater-
nes jurisdiktion, of internationale standarder for ski-
bes sikkerhed, forureningsforebyggelse samt for leve-
og arbejdsvilkdr om bord (havnestatskontrol) mulig-
gor séledes, at inspektion - ud over skibets konstrukti-
on og de tekniske indretninger om bord - tillige omfat-
ter en reekke krav om de sgfarendes arbejds- og leve-
vilkdr. Det drejer sig f.eks. om kostforplejningen,
mindstealderen for ansettelse til sos, rederens ansvar
i forbindelse med sygdom, legeundersegelser m.v.
Forslaget praeciserer de regler, der bl.a. danner hjem-
melsgrundlaget for denne kontrol.

Europa-Kommissionen henstillede i 1998 til med-
lemslandene at ratificere ILO-konvention nr. 180 og
Protokollen af 1996-til ILO-konvention nr. 147 som

“led i den fremtidige gennemforelse af handhevelses-
direktivet for tredielandes skibe. Rammeaftalen i di-
rektivet om sgfarendes arbejdstid bygger pé konventi-
on nr. 180. Danmark vil derfor leve op til konventio-
nens krav, ndr lovforslaget er vedtaget, og de admini-
strative regler for sefarende er udstedt. Herefter vil
Danmark kunne ratificere konvention nr. 180 og pro-
tokollen til konvention nr. 147.

2. Horing

Et udkast til forslaget har veeret sendt til haring hos
de i bilag 1 anforte offentlige og private institutioner.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Sikringen af, at arbejds- og hviletidsreglerne over-
holdes ligger primert hos arbejdsmarkedsparterne.
Sefartsstyrelsen vil herudover fore stikprevekontrol
ved at gennemga indsendte kopier af de registrerings-
skemaer, der skal fores pé skibe i handelsfladen, lige-
som stikprevekontrol om bord pa danske skibe vil
kunne komme pa tale. P4 udenlandske handelsskibe,
der anlgber dansk havn, vil kontrol med arbejds- og
hviletid indga som en del af den almindelige havne-
statskontrol. Det ggede ressourceforbrug i Sefartssty-
relsen, der skennes &rligt at blive pé 2 érsveerk, vil bli-
ve afholdt inden for Erhvervsministeriets rammer.

4. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Spergsmalet, om de nye regler om hviletid mv. vil
medfere merudgifter for sgfartserhvervene, athenger
af de overenskomster, som bliver indgéet mellem par-
terne.

‘Skerpelsen af kontrollen med de udenlandske ski-
be, der anleber danske havne, kan pé sigt bedre kon-
kurrencevilkarene for den danske handelsflade.

5. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

De nye registreringskrav vil indebzre egede admi-
nistrative byrder for skibsledelsen. Den narmere op-
gorelse heraf vil forst kunne foretages, nar de naerme-
re administrative regler efter forhandling med erhver-
vets parter er udformet. Disse vil blive segt udformet
saledes, at de administrative byrder begrenses mest
muligt. Ordningen vil komme til at omfatte ca. 670
handelsskibe i knap 200 rederier. Det skennes, at
hvert af disse skibe som falge af lovforslaget - athaen-
gig af besetningens sterrelse - hver méned skal an-
vende 1/2 til 1 time p4 at registrere de sefarendes hvi-
letid om bord. Da der kun er tale om et mindre antal
virksomheder, som berares af lovforslaget, er skennet
baseret pa en ekspertvurdering.

Direktivbestemmelserne om fiskernes arbejds- og
hviletid indeholder ikke krav om registrering af ar-
bejds- eller hviletid, og de kommende administrative
regler forventes ikke at ville medfere agede admini-
strative byrder for fiskerierhvervet.

6. Miljomeessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljemaessige konsekvenser.
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7. Forholdet til EU-retten k

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmel for
gennemforelse - af  direktiverne - 1995/21/EF,

1999/63/EF, 1999/95/EF og 2000/34/EF. Der henvi-

- ses i gvrigt til de almindelige bemerkninger.

8. Vurdeﬁng af konsekvenser af lovforslaget .

Mindreudgifter

Positive konsekvenser/

(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/
‘Merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

stat, kommuner og amtskommuner

@konomiske konsekvenser for Ingen 0,7 mio. kr. arligt
stat, kommuner og amtskommuner
Administrative konsekvenser for | Ingen | Kontrollen med de nye reglers,

overholdelse vil medfere et for-
oget personaleforbrug pa 2 ars-
veark i Sefartsstyrelsen

‘@Okonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Pésigt en forbedring af den danske
handelsflades konkurrencevilkér

Spergsmélet, om de nye hviletids-

| regler for sefartserhvervene vil-
‘medfare merudgifter, afhenger af -
de kommende overenskomstfor-
handlinger

.| Administrative konsekvenser for

Ingen
erhvervslivet

Disse vil forst kunne opgeres ved
udmentningen af detailforskrifter-
ne, men skennes at udgere ca. % til
1 time pr. maned pr. skib i handels-
fladen

Miljemeessige konsekvenser - Ingen -

Ingen:

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmel for gennemferelse af direk-
tiverne 1995/21/EF, 1999/63/EF, 1999/95/EF og 2000/34/EF .

Bemaarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

" Tilnr. 1 og2 '

Forslaget medferer, at de nye bestermelser i § 57
om hviletid i fremtiden i visse situationer som noget
nyt ogsd vil omfatte skibsferere, der indgar i brovag-
ten. Dette er i overensstemmelse med FN’s sgfartsor-
ganisations internationale uddannelseskonvention om
normer for uddannelse, certificering og vagttjeneste
(STCW-konventionen). En vagtgdende skibsfarer
indgdr i vagtturnus med en eller flere andre navigate-
rer. Skibsfereren anses ogsé for vagtgdende, nar den
pagzldende overtager en anden navigaters vagt.

Generelt galder, at skibsfereren i modsatning til
andre medlemmer af driftébesaetnhigen selv tilrette-
legger sin arbejds- og hviletid. Skibsfareren indtager
her en serstilling og den pageeldendes arbejdstid og
hviletid er normalt ikke skemasat. Som @verste an-
svarlige for sikkerheden om bord vil skibsfereren ofte
treede til pd broen, nér skibet befinder sig i situationer,

hvor szrlig opmarksomhed er pékraevet, f.eks. vejr-
forhold med nedsat sigt, vanskeligt navigerbare eller
steerkt trafikerede farvande. Skibsforerens arbejdstid
og hvileperioder ma derfor kunne indrettes med den

. n@dvendlge fleksibilitet, sdledes at den pageeldende pa

den ene side fortsat kan varetage sin funktion, mens

den pagzldende pa den anden side ma kunne tilrette-
“leegge arbejdet uden for de situationer, hvor tilstede-

verelsen er nadvendig af hensyn til sikkerheden, sale-
des at der bliver mulighed for at fa den fornadne hvile.

T11 or. 3 :
Forslaget fastl&gger prmmppet om, at safarendes

-og fiskeres hviletid skal vaere regelmassig og bests af

uvafbrudte hvileperioder, der er tilstraekkeligt lange til
at sikre den enkelte persons sundhed og sikkerhed.
Bestemmelsen indeholder derudover en bemyndigel-
se for erhvervsministeren til at fastsaette naermere reg-
ler om hviletid, samt for s& vidt angfr fiskere tillige
om den gennemsnitlige ugentlige arbej dstld '

 Selve implementeringen af de nye direktiver vil pri-
mert blive gennemfart ved to bekendtgerelser, en for
sefarende i handelsfldden og en anden for fiskere.
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Safarendes hviletid mv.

I den kommende bekendtgerelse om hviletid for sg-
farende vil det veere muligt at viderefare princippet
om alene at regulere hviletiden. Den geeldende sg-
mandslovs § 57, stk. 1, 1.-4. punktum, viderefores. En
sefarende skal séledes ogsd i fremtiden have mindst
10 timers hviletid pr. arbejdsdegn, hvoraf mindst 6 ti-
mer i sammenhang. De 10 timer kan deles i hejst 2
hvileperioder, og der mé maksimalt vere 14 timer
mellem hvileperioderne.

Den serlige regel i § 57, stk. 1, om mulighed for at
fravige hviletidsreglerne ved et skibs ankomst til og
afgang fra havn vil derimod ikke kunne viderefores
inden for direktivets rammer.

Som noget nyt vil der blive indfert en regel om, at
sofarendes hviletid mindst skal veere p& 77 timer over
en given 7-degns periode. Der dbnes endvidere for, at
der ved overenskomstaftaler kan foretages fravigelser
fra hviletidsbestemmelserne for vagtgéende sgfarende
og for alle sefarende pa skibe med korte rejser, mod at
der kompenseres herfor i form af gget fritid, afspadse-
ring eller lignende. Sddanne aftaler skal godkendes el-
ler registreres i Sefartsstyrelsen og skal respektere de
bestemmelser om hviletid for vagtgdende sefarende,
der findes i STCW-konventionen.

Skibsledelsen vil endvidere i pligt til registrering
om bord af sgfarendes vagtplaner til sgs og i havn og
samlet hviletid pr. degn. Registrering af hviletiden
skal kontrolleres med passende mellemrum.-

Fiskeres hviletid og gennemsnitlige arbejdstid

De administrative bestemmelser for fiskeres hvile-
tid vil fra 1. august 2003, hvor direktiv 2000/34/EF
treeder i kraft, i vid udstrakning komme til at svare til
de ovenfor nazvnte regler for sofarende i handelsfld-
den. Direktivet stiller ikke krav om registrering af hvi-
le- og arbejdstid, og man vil felge dette i forbindelse
med udformningen af de narmere regler. Direktivet
nedvendigger, at reglerne for fiskere ud over hvile-
tidsbestemmelser ogsa indeholder bestemmelser om,
at den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ikke ma
overstige 48 timer over en referenceperiode, som ikke
kan overstige 12 méaneder. Der er ogsa pa fiskeriom-
radet i swrlige situationer mulighed for at fravige de
generelle bestemmelser.

Da fiskeriomréadet reguleres gennem en endring af
det generelle arbejdstidsdirektiv, der ikke indeholder
seerlige kontrolregler, bibeholdes den ordning, der
gzlder for det gvrige arbejdsmarked. Her involveres
myndighederne kun, nar der klages. Lebende over-
vagning af den enkelte fiskers gennemsnitlige ugent-
lige arbejdstid ville veere szerdeles vanskelig og meget

ressourcekravende. Samtidigt ville man her i realite-
ten komme teet ind pa overenskomstspergsmal.

I perioden indtil direktivet treeder i kraft den 1.
august 2003 vil de hidtidige regler blive viderefort
ved midlertidige administrative bestemmelser.

Til nr. 4

Som en folge af, at skibsfereren i fremtiden ogsé
kan veere omfattet af hviletidsbestemmelserne, udvi-
des stk. 11lovens § 65 saledes, at rederen kan straffes,
hvis vedkommende tilsidesetter sin tilsynspligt efter
forslagets § 49, nr. 12, om skibsfarerens hviletid.

Skibsfareren har i medfer af lovens § 66, nr. 2, litra
a, pligt til at sikre en overholdelse af besztningens
hviletid. I den kommende bekendtgerelse om hviletid
for sefarende vil det fremga, at rederen skal sikre, at
skibsforeren har mulighed for at opfylde de forpligtel-
ser, der pahviler denne, jf. § 12 i rammeaftalen. Prin-
cippet i denne bestemmelse svarer til princippeti § 9,
2. punktum, i lov om sikkerhed til s@s.

Tilar, 5

Forslaget er en konsekvens af, at straffearten haefte
er blevet afskaffet ved lov nr. 432 af 21. maj 2000, der
tradte i kraft den 1. juli 2001.

Til§2
Tilnr. 1
Forhold, der har teet tilknytning til ansettelsesvilka-
rene, herunder hviletiden, reguleres traditionelt pri-

mert i somandsloven, der imidlertid alene geelder for
danske skibe.

I lov om sikkerhed til sgs er samlet en raekke kon-
trol- og bemyndigelsesbestemmelser, bl.a. hjemmel
til at fastseette regler om skibes bygning, udstyr og
drift, herunder til at fastszette regler om, hvorledes ar-
bejdet om bord skal udfres med henblik pa at sikre de
safarendes sikkerhed og sundhed. Det er lov om sik-
kerhed til sgs, som danner hjemmelsgrundlaget for
kontrollen med udenlandske skibe, der anlgber dansk
havn.

Det er fundet hensigtsmaessigt at tydeliggore en en-
kelt af lovens bemyndigelsesbestemmelser;, idet kon-
trollen med udenlandske skibe, der anleber dansk
havn, ogsa omfatter en reekke forhold, der for danske -
skibe er reguleret i semandsloven. Som eksempel kan
navnes kostforplejningen, mindstealder ved anszttel-
se til sgs samt legeundersegelse af sofarende. Den
foresliede sndring har til formal at tydeliggere, at
ogs4 sadanne forhold kan kontrolleres pd udenlandske
skibe, der anleber dansk havn.
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Til§ 3 ‘ direktiv 2000/34/EF er 1. august 2003. Det patenkes
Det foreslds, at loven traeder i kraft den 30. juni derfor for fiskerne administrativt at viderefore de gzl-
2002. Datoen er fastsat under hensyntagen til, at di- dende hviletidsregler i spmandslovens § 57 til 1.
rektiv 1999/63/EF og direktiv 1999/95/EF skal vaere ~ august 2003. '
gennemfort senest den 30. juni 2002, mens fristen for

37 . Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Danmarks Rederiforening,
Rederiforeningen af 1895,
Rederiforeningen for mindre Skibe,
Bilfergernes Rederiforening,
Danmarks Fiskeriforening,

Dansk Navigaterforening,
Maskinmestrenes Forening,
Radiotelegrafistforeningen af 1917,
Metal Sefart,
Specialarbejderforbundet i Danmark,
Semandenes Forbund i Danmark,
Dansk Sg-Restaurations Forening,
RestaurationsBranchens Forbund,
Hotel-, Restaurant- og Turisterhvervets
Arbejdsgiverforening,

Sefartens Arbejdsmiljerad,
Fiskernes Forbund,

Fiskeriets Arbejdsmiljerad,
Funktionzrernes og Tjenestemendenes
Feallesforbund,

Forbundet for offentlige Ansatte,
Statsansattes Kartel,

Bilag 1

Hﬂringsiiste '

Statstjenestemeendenes  Centralorganisation
I,
Dansk Arbejdsgiverforening,
Landsorganisationen i Danmark,
Amtsrédsforeningen i Danmark,
Kommunernes Landsforening,
Arbejderbevaesgelsens Erhvervsrad,
Rigsombudsmanden i Grenland,
Grenlands Hjemmestyre,
Rigsombudsmanden pa Faereerne,
Feerpernes Landsstyre,
Arbejdsministeriet,
Socialministeriet,
Trafikministeriet,
Milje- og Energiministeriet,
Forsvarsministeriet,
Indenrigsministeriet,
Justitsministeriet og
Finansministeriet.
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geldende l(‘)'ve‘

Geldende formulerihg

§ 49. For skibsfareren geelder med de fofnédne

lempelser:

8)

9)

§ 4, stk. 2, om leegeundersggelse,

§ 6, stk. 1, om fratraedelsessted,

§ 7, stk. 1, jf. § 39, om fratreedelse efter 6
maéneder, hvis ikke andet er aftalt,

§ 8 om fri hjemrejse efter 6 maneders tJene-
ste,

§ 14, stk. 1, jf. stk. 3, om ret til at kreve af-
sked, hvis skibet mister retten til at fore
dansk flag,

~ § 18 c om sefarendes graviditet og barsel,

§ 18 d om sefarendes ret til tjenestefrihed
som felge af tvingende familiemzssige arsa-
ger,

§§ 29 og 30, jf. §§ 35, 40 og 41, om hyre,
pleje og fri rejse i tilfeelde af sygdom eller le-
gemsskade,

§ 31 om rederens adgang til af staten at f4 er-
stattet visse udgifter,

10) §§ 32 og 34 om begravelse eller ligbraending

og om behandling af efterladenskaber,

11) § 33, stk. 3, jf. §§ 35 og 41, omefterhyreved

ded og

12) § 61 om erstatning for tab af ejendele.

'Lovforslaget o
§ 1

I semandsloven, ]f lovbekendtgmelse nr. 766
af 19. september 1995, som ndret senest ved
lovnr. 1088 af 29. december 1999 foretages fol-
gende @ndringer:

1.1 § 49, nr. 11 endres >}dﬂd 0g« il '»d;ad,«.

2.1 § 49 indsattes efter nr. 11 som nyt num-
mer: . . ‘ :

»12) § 57 om hviletid, 0g<{. “
- Nr: 12 bliver herefter nr. 13.



292 Bilag til f. t. 1. vedr. semandsloven m.v.

Geeldende formulering

§ 57. En sgmand skal have forneden tid til hvi-
le og s@vn. Inden for hvert arbejdsdegn skal hvi-
letiden vaere pa mindst 10 timer. Hviletiden kan
deles i hajst to perioder, hvoraf den ene mindst
skal veere pd 6 timer. Tiden mellem to pd hinan-
den folgende hvileperioder ma ikke overstige 14
timer. Safremt skibsforeren finder det sikker-
hedsmassigt forsvarligt, kan bestemmelsen dog
fraviges ved ankomst til eller afgang fra havn.

Stk. 2. P4 sen- og helligdage ma der ikke pé-
laegges en semand arbejde, som kan udszites.

Stk. 3. P4 sen- og helligdage ber der endvidere
s4 vidt muligt gives enhver semand, som gnsker
det, lejlighed til uforstyrret at holde gudstjeneste
om bord. ‘

Stk. 4. Efter anmodning fra rederen kan Se-
fartsstyrelsen tillade, at hviletiden efter stk. 1 be-
regnes inden for hvert kalenderdegn.

§ 65. Tilsidesatter rederen sine pligter efter §
46, § 49, nr. 1, 0og § 64 b, stk. 1, straffes han med
bede.

Stk. 2. Der kan pélegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.

§ 66. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes skibsforeren eller den,
der er tradt i skibsfererens sted,

1) med bede eller hefte, hvis han
a) forsatligt eller groft uagtsomt anvender
videregdende magtmidler end tilladt efter
§§ 62 og 63, stk. 2, eller
b) tilsideseetter sine pligter efter § 12, stk. 2
og 3, § 18a, stk. 1-4, § 18b, stk. 4 og 5, §§
27 og 55,
2) med bede, hvis han
a) anvender nogen til arbejde i strid med §§
4 eller 57, eller
b) tilsidesetter sine pligter efter § 32, § 56,
stk. 1,2 og 4, § 60, § 63, stk. 3 og 4, § 64
a, stk. 3, § 64 b, stk. 1, og § 74.

Lovforslaget
3. § 57 affattes saledes:

»§ 57. Sefarende skal have regelmassige, uaf-
brudte hvileperioder, der er tilstreekkeligt lange
til at sikre sundheden og sikkerheden. Er-
hvervsministeren fastsetter regler om sefaren-
des hvile- og arbejdstid. Bestemmelsen om ar-
bejdstid finder ikke anvendelse pa handelsski-
be.«

4.1 § 65 endres »§ 49, nr. 1,« til: »§ 49, nr. 1 og
12,«. ' )

5.1§ 66, nr. 1 @ndres »hafte« til: »feengsel ind-
til 4 méneder«.
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Geeldende formulering

§ 3. Erhvervsministeren kan fastsatte regler

om skibes bygning, udstyr og drift, herunder om,

1))

2)

hvornér og efter hvilke retningslinier et skib
skal synes, eftersyn, godkendelse og afprov-
ning af materiel, krav der skal stilles til ski-
bes stabilitet, lastelinjer og dybgangsmeer-
ker, og rederens og sklbsfﬂrerens pligter i
forbindelse hermed,

hvilke love, forskrifter, certifikater og skibs-
beger, herunder skibsplaner i forbindelse

. med forebyggelse af forurening fra skibe,

samt tilsynsbeger der skal vare om bord, og

~ om autorisation, indretning og forelse af be-

3)

”

5)

6)

7)

8)

9

gerne, samt om, hvilke opslag der skal veere
anbragt om bord,

skibsjournaler i forbindelse med forebyggel-
se af forurening, herunder om autorisation af

journalerne og ansvaret for disses ﬁarelse og

opbevaring, samt kontrollen hermed,
hjeelpemidler og materialer, om disses ind-
retning og merkning, anvendelse, vedlige-
holdelse og pasning, om sikkerhedsarbejdet,
om arbejdsgiverens pligter i forbindelse med
de sikkerheds- og sundhedsmessige for-
hold, hvorunder arbejde om bord, som ikke
er omfattet af lov om arbejdsmilje, skal ud-
fores,

skibets 51kkelheds- brand- og redningstje-
neste, sundhedsforholdene og renligheden
om bord, sygdomsbehandlernes sundheds-
uddannelse, arbejdsmedicinske undersegel-
ser, udgifternes afholdelse i forbindelse her-
med, samt arbejdsgiverens og arbejdstage-
rens pligter i denne forbindelse,
ansvarsomréddet for skibsofficerer og andre
om bord, der har ledende stillinger,
forebyggelse mod at f4 blindpassagerer om
bord samt behandlingen af blindpassagerer
om bord,

merkning, lastning, transport og losning af
farligt gods og anden ladning, der kraver
seerlige foranstaltninger af hensyn til skibets
og menneskelivs sikkerhed og beskyttelse af
havet mod forurening, og

transport af levende dyr.

" Lovforslaget

§2

I lov om sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtga-
relse nr. 554 af 21. juni 2000, foretages folgen-~
de @ndring:

1.1¢§ 3, nr. 4, indsettes efter »pligter i forbin-
delse med de«: »sefarendes arbejds- og levevil-

"kar om bord, herunder de.
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Til lovforslag nr. L 24. Skriftlig fremseettelse (3. oktober 2001)

Erhvervsministeren (Ole Stavad) :

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette: ‘ '

Forslag til lov om cendring af somandsloven
og lov om sikkerhed til sos (Sofarendes hviletid
mv.)

(Lovforslag nr. L 24)

‘Forslaget har til formél at tilvejebringe det for-
ngdne hjemmelsgrundlag til at implementere 3
EU-direktiver inden for sefartsomrédet.

Det drejer sig om direktiv 1999/63/EF af 21.
Juni 1999 om gennemforelse af den attale om til-
retteleeggelse af arbejdstiden for sefarende, som
er indgéet mellem de europaiske redere og trans-
portarbejdstagerforeninger, direktiv 1999/95/EF
af 13. december 1999 om handhzvelse af be-
stemmelserne om sgfarendes arbejdstid pa skibe,

der anleber Fallesskabets havne, samt de be-
stemmelser, def omhandler fiskeres arbejds- og
hviletid, i direktiv 2000/34/EF af 22. juni 2000.
Det sidstnaevnte direktiv indebaerer, at EU's ge-
nerelle direktiv om tilretteleeggelse af arbejdsti-
den udvides, saledes at det kommer til at omfatte
en reekke sektorer, som hidtil har veeret undtaget.

Lovforslaget skaber endvidere hjemmels-
grundlaget for, at Danmark ratificerer ILO-kon-
vention nr. 180 om sefarendes arbejdstid og be-
manding af skibe og Protokollen af 1996 til ILO-
konvention nr. 147 om minimumsnormer i han-
delsskibe, 1976.

Jeg henviser i gvrigt til de bemaerkninger, der
ledsager lovforslaget, og anbefaler det til Folke-
tingets velvillige behandling.



