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Lovforslag nr. L 68. Fremsat den 1.november 2000 af trafikministeren (Jacob Buksti)

o Forslag |

- til

| Lov om aendrmg af lov om Jembanewrksomhed m.v.

(J ernbanemfrastrukturforvaltnmg m.v. )

 §:1  ;

Tlov nr. 289 af 18. maj 1998 om jernbanevirk-
somhed m.v. foretages fglgende‘aendri_ngevr":

1.1§ 1, stk. 1, indsettes efter »jernbanevirksom-
hed«: »og Jernbanemfrastrukturforvaltmng«

2.1§ I indsaettes som stk 3

»Stk. 3. Jernbanemfrastmkturforvaltmng om-
fatter drift af jernbaneinfrastruktur med dertil
horende regulerings- og  sikkerhedssystemer
samt t11de11ng af’ 1nfrastrukturkapa01tet «

3. I§ 2, stk. 1, indsattes efter »_]ernbanewrksom-
hed« »og ]embane1nfrastrukturforvaltn1ng« .

4.§. 2 stk.. 2 affattes saledes:

‘wStk. 2. Trafikministeren bestemmer i hV11ket
omfang loven gelder for letbaner anlagt i med-
for af lov om @restaden 1 m. V « ’

=) ‘2, stk. 4, affattes sdledes:

»Stk. 4. Trafikministeren kan bestemme, at ka-
pitel 4 og 5 tillige helt eller-delvis skal galde for
nermere angivne enkelte baneafsnit eller skal
geelde for al jernbanevirksomhed, jf. dog stk. 2.«

6. 1 overskriften til kapitel 3 indsettes efter
»jernbanevirksomhed«: »og forvalte jernbanein-
frastruktur«

7.18 3 stk. -1, mdsaettes efter »jembanewrksom—
hed« »eller forvalte Jembanemfrastruktur«

8 1 § 4 1ndsaettes efter stk. 1 som nye stykker :

Traﬂkmln , j.nr. 601. 24

: »Stk. 2. Tilladelse til at drive infrastrukturfor-

valtning kan meddeles virksomheder, der opfyl-

der betingelserne istk. 1, nr. 2-6, og som

1) - i faglig henseende er kvalificeret til at drive
.infrastrukturforvaltning, herunder har etab-

_leret en godkendt Je1nbane51kkerhedsorga-
nisation, og,

er i besiddelse af en gyldlg ansvarsf0r51k—

ring, jf. § 17 a.

-Stk. 3. Trafikministeren kan - fastsaette regler,
hvorefter der kan udstedes tilladelse til infra-
strukturforvaltning vedrerende serligt ubetyde-
lige anleeg, uden at de i stk. 1, nr. 2-6, anfarte be-
tingelser dokumenteres opfyldt « :

- Stk. 2-6 bliver herefter stk. 4-8.

9.1$ 4, stk. 4, derbhverstk 6 aendres »stk log
2« t11 »stk. 1,2 og 4«. -

10. § 6 affattes saledes: :

»§ 6. ‘Trafikministeren fastsaetter naermere
regler om adgang for jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere til at f& uddannet det til
varetagelsen af deres opgaver nedvendige perso-
nale. Ministeren kan i den forbindelse palagge
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere
mod betaling og pé lige og ikkediskriminerende
vilkér at uddanne Jembanetekmsk personale for
andre virksomheder. D

- Stk. 2. Trafikministeren kan fastsaette regler
om certificering af jernbaneteknisk personale.
Der kan opkraeves gebyr for udstedelse af certi-
fikater.« , I

2)

11. 1 § 7, stk. I, indsattes efter »jernbanevirk-
somheder«; »og infrastrukturforvaltere«.
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12. 1 § 7, stk. 3, endres »en jernbanevirksom-
heds« til: »en virksomheds«.

13.1§ 8, stk. 3, udgar: »der matte have tilladelse
til at drive jernbanevirksomhed i henhold til ka-
pitel 3,«.

14. Efter § 8 indsettes:

»Kapitel 4 a
Infrastrukturforvaltning

§ 8 a. Trafikministeren kan fastsette alminde-
lige regler og normer for anlaeg, vedligeholdelse
og drift af jernbaneinfrastruktur, herunder for in-
frastrukturens forhold til omgivelserne, for en-
treprisebetingelser og for sddanne forhold, som i
ovrigt er af betydning for jernbaneinfrastruktu-
rens ensartethed og sikkerhed. =

Stk. 2. Trafikministeren kan pélegge infra-
strukturforvaltere at afgive tekniske og statisti-
ske oplysninger om den jernbaneinfrastruktur,
de forvalter, i den form, som ministeren bestem-
mer.

§ 8 b. Trafikministeren bemyndiges til at op-
rette et koordineringsorgan med deltagelse af re-
preesentanter for jernbanevirksomhederne, jern-
baneinfrastrukturforvaltere, Jernbanetilsynet og
Trafikministeriet. Trafikministeren kan fastseet-
te nermere regler for koordineringsorganets
sammensaetning og opgaver m.v.

§ 8 c. Infrastrukturforvalteren skal stille de for
korslen pa et baneafsnit fornedne tekniske for-
skrifter til ridighed for jernbanevirksomheder-
ne. : '

“Kapitel 4 b :
Banestyrelsen

§8 d. Banestyrelsen under Trafikministeriet
forvalter statens jernbaneinfrastruktur. Styrelsen
skal erhverve sikkerhedscertifikat efter § 3,
stk. 1, og skal over for Jernbanetilsynet doku-
mentere, at de i § 4; stk. 2, nr. 1, anforte betin-
gelser for at forvalte Jernbanemfrastmktur er op-
fyldt.

Stk. 2. §7 ﬁnder ikke anvendelse for Banesty-
relsen.

§ 8 e. Banestyrelsen skal 'Vedvnedlaeggelse af
jernbaneoverkersler og jernbaneovergange, der
er offentligt tilgeengelige og dbne for almindelig
ferdsel, offentliggore planer om den pétaenkte

" nedleeggelse med en frist pd mindst 8 uger til at

fremsatte bemerkninger til planerne.«

15. Efter § 17 indsacttes:

»§ 17 a. Krav om erstatning for skader for-
voldt af infrastrukturforvaltere skal i det om-
fang, de pageldende ikke er omfattet af statens
selvforsikringsordning, veere dakket af en an-
svarsforsikring. Trafikministeren kan fastsette
narmere regler om forsikringsdaekning.«

* 16. T overskriften til kapitel 8 @ndres »jernbane-

v1rksornhedernes omrade« til: »jernbaneomra-
de«.

17.1§ 19 indsattes som stk. I:
»Jernbaneomrade omfatter:
1) banelinier med tilhgrende skréninger, ban-
ketter, grefter, broer 0g andre anleg,
2) stationernes omréde,
3). tog og andre jernbanekeretgjer samt
4) forpladser. og adgangsveje til stationer og
jernbanefergesteder.«
Stk. 1 bliver herefter stk. 2.

18. § 21, stk. 1, affattes saledes:

»Enhver, der seger adgang til eller opholder
sig p en jernbanevirksomheds eller infrastruk-
turforvalters omréde, skal rette sig efter de for-
skrifter til opretholdelse af -orden og sikkerhed,
der meddeles af virksomhedens personale, eller
som af virksomheden et bekendtgjort ved opslag
pé virksomhedens omrade eller pa anden hen-
sigtsmeessig made.«

19.1§ 21, stk. 2, ®ndres to steder »Jernbanevuk—
somhedens« til: »virksomhedens«.

20. I § 21, stk. 3, ndres »jernbanevirksomhe-
derne til: »virksomhederne«, og »jernbanevirk-
somhedernes« endres til: »v1rksomhedernes«

21. Efter § 21 mdswttes

- »Kapitel 8a .
" Krydsende trafik

§ 21 a. P4 baner, hvor den hgjest tilladte ha-
stighed overstiger 75 km/t, skal private over-
kersler og- overgange vare forsynet med. led,
bomme, lager, drejekors eller anden lukkemdret—
ning. ’

Stk. 2. Lukkemdretnmgeme etableres og ved-
ligeholdes af infrastrukturforvalteren for det pa-
geeldende baneafsnit.
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- § 21 b. Trafikanter, der- skal passere private
overkersler og overgange, skal udvise serlig
forsigtighed. Faerdsel over overkersler og over-
gange mé ikke finde sted, nar det kan ses eller
hares, at tog narmer sig. Nar sporene passeres,
skal dette ske uden unedigt ophold.

Stk. 2. Den, der skal drive eller treekke dyr
over banen, skal ligeledes udvise serlig forsig-
tighed og ma ikke lade dyr st4 stille pa overkers-
len.

Stk. 3. Serligt langsomt kerende transporter
ma kun passere overkerslen efter aftale med in-
frastrukturforvalteren.

Stk. 4. Led og bomme skal lukkes efter benyt-
telsen. Under arbejder, som kraever hyppig brug
af en overkﬁrsel, kan overkerslen dog holdes
aben, nar den er under konstant opsyn af en per-
son, der til enhver tid kan standsc faerdslen over
overkarslen.

Stk. 5. Brugeren af en privat overkersel eller
overgang skal straks anmelde mangler ved led
eller bomme til ‘infrastrukturforvalteren af det
pagaldende baneafsnit.

Stk. 6. Brugeren er endvidere ansvarlig for for-
seelser, som dennes folk under arbejde ger sig
skyldig i ved benyttelsen af overkerslen eller
overgangen.

Stk. 7. Uvedkommende ma ikke benytte priva-
te overkersler og overgange.

Kapitel 8 b
Infrastrukturforvalterens forhold til borgerne

§ 21 c. Uden tilladelse fra infrastruktuirforval-
teren af det pAgeldende baneafsnit ma der ikke
1) foretages udgravninger eller opfyldninger

eller anbringes materiel eller materialer i en
sadan narhed af infrastrukturforvalterens
grund, at der derved kan opsta fare for drif-
ten,
2) fores 1edn1nger over, under eller langs med
banen,
3) ledes vand til banen eller dennes grofter eller
4) foretages arbejder i overkersler eller over-
gange.

§ 21 d. Inden for de afstande, der fastsattes af
trafikministeren, skal rummet over og pé begge
sider af alle spor, der ligger pd havneomrade
uden at vare bestemt afgraenset fra dette, samt
alle spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er
aben for almindelig feerdsel, holdes fri for faste
og lgse genstande.

£ Stk. 2. §21 ¢ geelder tllsvarende for de i stk 1
navnte spor.

Stk.’ 3. Trafikministeren fastswtter iet ordens-
reglement de nermere bestemmelser vedrarende
de istk. 1 og 2 naevnte forhold samt de bestem-
melset, der i QVI‘lgt matte findes fomﬂdne t11 31k-
ring af driften pa sporene

§ 21 e. Enhver grunde]er skal efter offenthg
bekendtgerelse eller direkte skriftlig henvendel-
se fra infrastrukturforvalteren med mindst 8 da-
ges varsel give alle vedkommende adgang til at
foretage jordbundsundersogelser, opmélinger,
udstikninger og afimeerkninger i marken, som er
nedvendige til planleggelse af nye baneanlaeg
eller eendringer af bestdende baneanleg.

Stk. 2. Erstatning for skade, som maétte blive
péfert grundejeren ved de i stk. 1 naevnte foran-
staltninger, fastseettes i mangel af aftale ved tak-
sation efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 21 f. Infrastrukturforvalteren treeffer afgo-
relse om hegnstyper og om etablering, vedlige-
holdelse og nedtagning af egne hegn pa sine ba-
neafsnit.

Stk. 2. Haevd kan ikke vindes over arealer, der
i matriklen er registreret som jernbanearealer.

§ 21 g. Reklamer og andre indretninger ma
ikke veere anbragt saledes, at de er til ulempe for
opfattelsen af signalerne pa det pagaeldende ba-
neafsnit.«

22. § 22, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) overtraeder § 19, stk. 2, § 20, § 21, stk. 1,
§§ 21a-21 dellel §21 g«

23.1§ 22, stk. 2, 1ndsaettes efter »§ 7«: »og § 8

- a, stk. 2,«.

24. 1 § 26 inds=ttes efter »jernbanevirksomhe-
der«: »og jernbaneinfrastrukturforhold«.

25.1 § 29, stk. 1, eendres »op til 20« til: »op til
21«. "

126.1 $ 29, stk. 2, ®ndres »Forbrugerriidet og Ba-

nestyrelsen« til: »Forbrugerradet, Banestyrelsen

. ogdei§ 1, stk. 1-3, i lov om Qrestaden m.v.

naevinte letbaneselskaber«.

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2001.
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Stk. 2. Lov nr. 183 af 20. marts 1918 om An-
leeg af Mergelbaner m.v. og lov nr. 1230 af 27.
december 1996 om Banestyrelsen m.v. opha-
ves.

Stk. 3. Forskrifter, der er udstedt i medfer af
lov om Banestyrelsen m.v., forbliver i kraft ind-
til de ophaves eller aflgses af bestemmelser fast-
sat i medfer af denne lov.

Stk. 4. Virksomheder, som udgver infrastruk-
turforvaltning ved lovens ikrafttreeden, skal in-
den den 31. december 2001 have erhvervet tilla-
delse og sikkerhedscertifikat. Trafikministeren
kan dispensere fra denne frist, hvis forholdene
taler derfor. ' :
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ABe‘hac‘;rknihger til ’lovfors(agét .\ L

Almmdelzge bemaerknmger

1 Indledmng

Dette lovforslags primeere formal erat regulere for-
holdene for jernbaneinfrastrukturforvalterne. .

Siden midten af 1990'erne har organiseringen af de
danske jernbaner endret sig. Statens jernbanenet er

* &bnet for bade gods- og passagertrafik udfert af andre
jernbanevirksomheder end DSB. Organisatorisk star-
tede udviklingen med oprettelsen af Jernbanetilsynet i
1996. Men vesentligst er udskillelsen af Banestyrel-
sen fra DSB i 1997:samt DSB’s omdannelse til selv-
stendig offentlig virksomhed og etableringen af DSB
S-tog a/s 1:1998.

Pa 1nfrastruktur51den er der abnet baneafsnlt ejet
og i et tilfeelde forvaltet af nye virksomheder. Den
faste Jembaneforbmdelse over. Storebaelt dbnede i
1997, og aret efter fulgte Kastrup-banen ejet af hen-
holdsv1s A/S Storebaeltsforbmdelsen og A/S Ore-
sundsforbmdelsen men 1 begge tilfelde forvaltet af
Banestyrelsen I é&r fulgte s& abningen af kyst—t11 kyst
anlegget over @résund, som bade éjes’ og forvaltes
af @resundsbro Konsortiét.

Med forslag til lov om amtskommunernes overta-
gelse af de statslige ejerandele i pnvatbénerne, der ud-
menter aftalen af 5. april 2000 mellem regeringen og
Amtsradsforemngen henholdsvis Hovedstadens Ud-
viklingsrdd om privatbanerne samt aftalen af 3. maj
2000 mellem regeringen og Hovedstadens Udvik-
lingsrad om overtagelse af Lille Nord viderefores den-
ne udvikling med etableringen af af staten uaﬂmenglge
aktieselskaber som infrastrukturejere og “forvaltere.

Med denne tilkomst i de senere ar af nye typer ejere
og forvaltere af jernbaneinfrastruktur er der behov for
et ensartet regelsaet for deres aktiviteter, ligesom-der
er behov for at tilvejebringe hjemmel til at kunne fast-
sette krav til deres virksomhed. I den forbindelse er
det naturligt, at lov om Banestyrelsen m.v. indarbej-
des i lov.om’jernbanevirksomhed m.v.

~Det er ogsé fundet naturligt at ophmve ‘den gamle
lov om anleg af mergelbaner,. idet disse anleg vil
veere at betragte som privatejede firmaspor til interne
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transporter, hvor der ikke ber opretholdes en imulig-
hed for at lade staten bekoste anlzeg og anskaffelse af
driftsmateriel til sédanne baner. =~

" Herudover revideres enkelte bestiende bestemmel-
ser i lov om jernbanevirksomhed m.v. Dette gielder
navnlig reglerne om uddannelse af jernbaneteknisk
personale og om mulighed for jerinbanevirksomheder
under etablering for at kunne byde pa traﬁk udfort
som offenthg service.

2. Lovforslagets indhold

Med deite lovforslag gives der blandt" andet mulig-
hed for at’

o stille krav til infrastruktutforvaltere om opn:‘ielse af
tilladelse og sikkerhedscertifikat,

o stille krav til infrastrukturforvalternes forsﬂcrmgs—
dackning,

* palegge infrastrukturforvaltere at stille de for jern-
- banekersel ngdvendige tekniske forskrifter til 1é-
dighed for jernbanevirksomheder og _

o fastswtte ensartede funktionskrav til alle Jernbaner:

' Efter lovforslaget skal infrastrukturforvaltere op-
fylde samme eller tilsvarende krav som jernbanevirk-
somheder i forbindelse med opnéelse af sikkerheds-
certifikat og tilladelse til at drive virksomhed. Tilsva-
rende indebzerer lovforslaget, at infrastrukturforvalte-
re underkastes de samme krav, som gzelder for jernba-
nevirksomheder. I den forbindelse inkorporeres de
geldende regler i lov om Banestyrelsen m.v. om for-
valtning af statens infrastruktur i lov om jernbanevirk-
somhed m.v., ligesom det er fundet naturligt at gere
reglerne om jernbanens forhold til omgivelserne ge-
nerelle, s de omfatter alle jernbanestrakninger. Disse
bestemmelser har i kraft af placeringen i lov om Bane-
styrelsen m.v. alene omfattet statens infrastruktur.

Efter de gaeldende bestemmelser-i lov om jernbane-

‘virksomhed m.v. kan kun virksomheder, som har til-

ladelse til at drive jernbanevirksomhed i henhold til
lovens kapitel 3, deltage i udbudsrunden om trafik ud-
fort som offentlig service. Det betyder, at virksomhe-
der, der ikke har tilladelse efter lovens kapitel 3, og

- Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag) _ (
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som ensker at deltage i udbuddet, skal skaffe de ned-
vendige tilladelser, allerede inden de afgiver tilbud.
Dette vurderes at vare en ungdvendig administrativ
procedure, idet der herved er risiko for, at virksomhe-
der anskaffer tilladelser efter lovens kapitel 3, som de,
hvis de ikke vinder udbuddet, ikke kommer til at be-
nytte til at drive jernbanetrafik. Det foreslas derfor, at
kravet i loven om, at deltagere i udbudsrunden allere-
de pa det tidspunkt, hvor de afgiver tilbud, skal have
tilladelse til at drive jernbanevirksomhed, ophaves.

En tilladelse til at drive jernbanetrafik, vil fortsat
vare en forudsaetmng for at kunne f3 tilladelse til at
udfore den udbudte trafik. Virksomheder, der giver
tilbud pa trafik udfert som offentlig service, og som pa
tidspunktet for tilbuddets afgivelse ikke har tilladelse
til at drive jernbanevirksomhed efter lovens kapitel 3,
vil derfor blive bedt om at sandsynliggere, at de, hvis
de skulle f kontrakten, efterfelgende vil kunne fa de
relevante tilladelser. ‘

Det forhold, at langt den overvejende del af alle
ulykker og uheld inden for jernbanesektoren skyldes
menneskelige fejl, skeerper kravet til, at der er styr pa
det uddannelsesmassige niveau. Et middel hertil er
certificering af medarbejdere med sikkerhedsmaessige
opgaver, som det ogsa kendes i luftfarts- og sefarts-
sektoren. Hermed seges opnéet et indirekte laft af sik-
kerhedsniveauet.

I takt med liberaliseringens gennemforelse inden
for jernbanesektoren kan der forudses en storre beve-
gelse af medarbejdere mellem de forskellige virksom-
heder. Problemet i denne forbindelse er, at der ikke
med det bestiende system haves dokumentation for,
at den nye virksomheds medarbejdere, der er skiftet
fra en anden virksomhed, har en tilstreekkelig uddan-
nelse. Dette soges nu lgst gennem fastsattelse af krav
om uddannelse og certificering.

1 .den forbindelse omhandler lovforslaget uddannel—
se af en virksomheds medarbejdere hos andre jernba-
nevirksomheder og —infrastrukturforvaltere.

Der har med den eksisterende bestemmelse i lov om
jernbanevirksomhed m.v. ikke veeret hjemmel til at
fastseette myndighedskrav til uddannelse af lokomo-
tivforere eller andet jernbaneteknisk personale. Denne
opgave har suvernt veeret varetaget af DSB, der bdde
har formuleret kravene og uddannet personalet.

Der er siledes behov for en nyordning pa uddannel-

sesomrddet, herunder lokomotivfereruddannelsen,
idet andre jernbanevirksomheder, savel udenlandske
som danske, skal have mulighed for at fa uddannet.de-
res lokomotivferere pa lige vilkar.

Der er ligeledes behov for et lettilgangeligt uddan-
nelsestilbud for de jernbanevirksomheder, der skal be-

nytte @resundsforbindelsen. I dag kan uddannelsen
hertil kun opnds via Statens Jérnvégar i Sverige eller
DSB.

Der vil fremover vere behov for at fa fastlagt gene-
relle bestemmelser om uddannelse af lokomotivforere
og personale inden for infrastrukturforvalterens omra-
de og at i uddannelserne placeret i det offentlige ud-

‘dannelsessystem.

Trafikministeren vil som hidtil kunne paleegge jern-
banevirksomhederne og som noget nyt, infrastruktur-
forvalterne mod betaling og pa lige- og ikkediskrimi-
nerende vilkér at uddanne jernbaneteknisk personale.

Som led i lovforslaget fir trafikministeren mulig-
hed for at udstreekke virkeomradet for hele eller dele
af loven til privatbanerne og letbaner anlagt i medfer
af lov om Qrestaden m.v., ligesom disse letbaner bli-
ver reprasenteret i Jernbaneradet. :

Lovforslaget giver virksomheder, der forvalter in- ’
frastruktur ved lovens ikrafttraeden, et r til at opfylde
lovens bestemmelser, dvs. erhverve tilladelse og sik-
kerhedscertifikat. Trafikministeren kan dog forlenge
denne overgangsperiode; hvis forholdene taler derfor.

Forslaget omfatter al jernbaneinfrastruktur, der stil-
les til radighed for forskellige jernbanevirksomheder
efter bestemmelserne i loven. Falgende jernbaneinfra-
struktur vil hereftér blive omfattet af loven:

+ Statens jernbaneinfrastruktur. '

. Jembanemfrastruktur der gjes af’ A/S Storebzlts-

. forbmdelsen, A/S Gresundsforbmdelsen og Ore-
sundsbro Konsortiet.

. Jembanemﬁ‘astruktur, der ejes af jernbanevirksom-
heder (DSB, DSB S-tog a/s, A/S Helsinger-Horn-

. bak-Gilleleje Banen, A/S Gribskovbanen, Hilie-

' rod-Frederiksvark-Hundested Jernbane A/S Ak-

tieselskabet Lyngby-Naerum Banen, Odsherreds

Jembane A/S, Hong Tollgse Jernbane A/S, Dstba-

“nen A/S, A/S Lollandsbanen, A/S Skagensbanen

A/S H_wrrmg Privatbaner, Vemb-Lemvig-Thybo-

ron Jernbane A/S, A/S Hads—ng Herreders Jern-

bane og, Vestbanen A/S). ‘ '
] ernbanemfrastruktur, der er anlagt i medfer af lov
.. om @restaden m.v. (delvist omfattet).
+- Anden jernbaneinfrastruktur, der stilles til radighed
- for jernbanevirksomheder efter bestemmelserne i
denne lov, herunder havnebaner og industristam-
- spor. '

Lovforslaget omfatter ikke Jernbanelnfrastruktur
som ejes og anvendes af samme virksomhed, der ikke
er en jernbanevirksomhed. Det vil typisk vere privat-
ejede firmaspor til interne transporter og transporter
til og fra det offentlige jernbanenet.
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Endelig foreslds med lovforslaget ophevelse af lov
nr: 183 af 20. marts 1918 om Anleg af Mergelbaner
m.v., der ma anses . for helt utldssvarende og uden
praktisk betydmng - :

o
3. @konomlske og admmtstratzve konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget abner mulighed for, at der kan opkrae-
ves gebyr for certificering af jernbaneteknisk persona-
le. Dette gebyr skal deekke Jernbanetilsynets udgifter
i forbindelse med dette arbejde. Jernbanetilsynets ud-
gifter-i forbindelse med udstedelse af tilladelser og
sikkerhedscertifikater til-infrastrukturforvaltere deek-
kes ligeledes gennem gebyrer, jf: den geldende lovs
§ 4, stk. 6. Derudover skonnes forslaget ikke at-have
gkonomiske eller administrative konsekvenser for sta-

ten. Forslaget: berﬁrer 1kke kommuner og amtskom— ,

muner.

4. Qkonomzske og admmzstratzve konsekvenser for .
erhvervslivet - : - , ,
‘Med lovforslaget sikres v1rksomheder, som forval-
ter jernbaneinfrastruktur, ensartede myndighedskrav.
Vitksomheder, der ikke har tilladelse til at drive jein-

banevirksomhed, men som ensker at deltage i udbuds-
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runder om trafik udfert som offentlig service, far mu-
lighed for dette ifolge lovforslaget. Dette skulle gge
konkurrencen pa markedet for disse ydelser.

Lovforslaget soger ogsd at sikre den frie og lige ad~
gang til jernbanetekniske uddannelser, som er grund-
laget. for et frit marked for jernbaneydelser. Endelig
vil en certificering af jernbaneteknisk personale &bne
for et frit arbejdsmarked pé dette omride.

Udstedelse aftilladelser til infrastrukturforvaltning,
uddannelse af jernbaneteknisk personale og udstedel-
se af certifikater til disse medarbejdere vil vaere bru-
gerfinansieret,: : : :

5. Miljomeessige konsekvenser .

“Forslaget skﬂnnes 1kke at have mlljamaess1ge kon—
sekvenser : S

: 6. Forholdet til EU-vetten -

Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

7. Horing

Lovforslaget er sendt t11 h;armg hos de myndlgheder
og organlsatloner, der ﬁemgar af bzlag 1 t11 lovforsla—
get. .

_ Vurdering af konsekvenserne af b’l‘o_“"f'o‘tjsl‘agét;

S¢ v ooiloe .+ e o | Positive konsekvenser/mindreudgifter ‘Negative‘k’oﬁsél'{'\'/eliser/mefudgiﬁef' a
@konomiske konsekvenser for | Ingen ° Ingen. Tilladelsesordningen ved-
. | stat, kommuner og amtskommuner rgrende 1nfrastrukturforvaltn1ng
R R A “samt certificeringen afpersonale
i forudsmttes brugerﬁnans1eret ved
gebyrer -
Administrative konsekvenser for Ingen Ji embanetllsynet v1l skulle afs&tte
stat, kommuner og amiskommuner | ressourcer til behandling af sager.
I Vedrﬂrende tilladelse til infrastruk-
turforvaltmng og certlﬁcermg af
Jembanetekmsk personale
V Gkonomlske konsgakvenser for ¢ er- Ingen /| Ingen -
hvervslivet R o
Administrative konsekvenser_for -Ingen Ingen -
erhvervslivet - : S
Admlmstratlve konsekvenser for | Ingen
borgerne: 4T S N o L .
,Forhp.lde)t t;l EU-retten ‘ |F brslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter. .
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Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Tilnr. 1-3 _ :
© Med de foreslaede bestemmelser udvides beskrivel-
sen af lovens formal og anvendelsesomrade i § 1,
stk. 1, og § 2, stk. 1, med infrastrukturforvaltning, og
der indfares med et nyt § 1, stk. 3, en'udtrykkelig de-
finition af infrastrukturforvaltning. Definitionen sva-
rer til, hvad der hidtil har varet anset som infrastruk-
turforvaltning, og hvad der indtil nu har varet udtryk-
keligt fastsat som Banestyrelsens opgaver, jf. § 21 Ba-

-nestyrelsesloven.

Definitionen bygger pa 1nfrastrukturforvalterbegre—
bet i Radets direktiv 95/19/EF af 19. juni 1995 (EF-ti-
dende 1995 L 143, side 75) om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet og opkraevning af infrastruktur-
afgifter. Der er il definitionen tilfgjet ansvaret for til-
deling af kapacitet.

Til or. 4 ‘

Ifelge § 2, stk. 2, 1lov om jernbanevirksomhed m.v.
geelder denne ikke for jernbanevirksomhed, der udfe-
res pa letbaner, som anlegges i medfer af lov om Ore-
staden m.v., dvs. den kebenhavnske metro. Med den
foresldede endring bemyndiges trafikministeren til,
som led i normaliseringen af jernbanesektoren, at lade
loven galde helt eller delvist for disse jernbaner for
bade den jernbanevirksomhed, som vil foregéd pd ba-
nerne, og forvaltningen af deres infrastruktur.

Letbaner omfatter i henhold til GQrestadslovens § 3
Orestadsbanen, Frederiksbergbanen og @stamagerba-
nen, der ejes af henholdsvis Qrestadsselskabet I/S,
Frederiksbergbaneselskabet I/S og @stamagerbane-
selskabet I/S. T henhold til samme lovs § 7 skal ejerne
udlicitere jernbanevirksomheden og infrastrukturfor-
valtningen under eet til én for alle tre baner felles
driftsentreprenor. Orestadsselskabet har siledes i
1996 indgéet kontrakt med en driftsentreprengr om de
forste fem &rs driftsperiode med option for yderligere
tre &rs driftsperiode. ’

Da trafikomfanget i henhold til lov om @restaden '

fastlegges af letbaneselskaberne, og da banerne udger
et lukket, szrligt banesystem uden sporforbindelse til
anden baneinfrastruktur og uden mulighed for benyt-
telse af andet end banernes eget, serligt indrettede
metromateriel, vil trafikministeren ikke lade kapitel 4,
4a,4b,5 o0g8 agelde for letbanerne.

Letbanernes driftsentreprengr er desuden alene for-
pligtet til at udstede rejsehjemler under det falles
takstsystem for hovedstadsomridet. Letbanernes
driftsentreprener vil derfor ikke med hjemmel i § 12,

stk. 5, blive palagt en udvidelse af denne forpligtelse.
Endelig vil certificeringsreglerne i kapitel 3 tidligst
blive gjort geeldende for letbanerne ved naeste udbud
af driftsentreprisen, idet den nuvaerende driftsentre-
prengrs kontrakt er baseret pé en certificeringsordning
for letbanerne fastlagt af Trafikministeriet i 1995.

Tilnr. 5 .

Ifelge den gwldende § 2, stk. 4 kan trafikministe-
ren bestemme, at loven i sin helhed skal omfatte al
jernbanevirksomhed.

Den foresldede nye affattelse af bestemmelsen v11
give trafikministeren mulighed for som det mindre at
bestemme, at kapitel 4 og 5 i lov om jernbanevirksom-
hed m.v. tillige helt eller delvis skal gelde for naerme-
re angivne enkelte baneafsnit (f.eks. enkelte privatba-
ner) eller skal gelde for al jernbanevirksomhed, som
udgangspunkt dog med undtagelse af metroen, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 4. Dette leegger sammen med § 6 b,
stk. 5, i kollektivtrafikloven og § 4 b, stk. 4, i HT-lo-
ven, som foresléet affattet ved forslag til lov om amts-
kommunernes overtagelse af de statslige ejerandele i
privatbanerne op til, at privatbaner, som giver andre
jernbanevirksomheder adgang til den af dem ejede in-
frastruktur, kan i adgang til statens net.

Til nr. 6-9 )

Der foreslas med tilfajelser til lovens §§ 3 og 4 ind-
fort en tilladelsesordning for infrastrukturforvaltere
svarende til den geeldende ordning for jernbanevirk-
somheder.

Med disse endringer v11 forvaltere af Jembanemfra— '
struktur skulle opfylde samme eller tilsvarende krav
som jernbanevirksomheder i forbindelse med opnael-
se af tilladelse og sikkerhedscertifikat, jf. den foresla-
ede § 4, stk. 2.

En infrastrukturforvalter har herefter ret til at drive
jernbaneinfrastruktur, nér den pageldende er indeha-
ver af en gyldig tilladelse. Tilladelsen udstedes af
Jernbanetilsynet, som tillige udsteder sikkerhedscerti-
fikat efter kriterier fastlagt i medfer af lov nr. 336 af
1. maj 1996 om jernbanesikkerhed m.v.

Med hensyn til Banestyrelsen henvises til den fore-
sliede § 8 d (lovforslagets § 1, nr. 14).

Det foreslas som ny § 4, stk. 3, at der gives ministe-
ren bemyndigelse til at fastsatte regler, hvor tilladel-
seskravet lempes i forhold til meget smé infrastruktur-
anleg, f.eks. korte industrispor, der benyttes af flere
virksomheder i feellesskab.

Til nr. 10
Bestemmelsen skal sikre, at jernbanevirksomheder-
ne kan fi uddannet det nedvendige personale, og at
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det jernbanetekniske personale kan blive certificeret,
séledes at personalet efter endt uddannelse kan sege
ansattelse i en anden jernbanevirksomhed eller hos en
anden infrastrukturforvalter.

Den gzldende § 6 om uddannelse af personale mod
betaling foreslas derfor preeciseret saledes, at der gi-
ves ministeren bemyndigelse til at fastseette regler
herom, hgesom der som noget nyt foreslas en bemyn-
digelse til at fastsette regler om udstedelse af certlﬁ-
Kater og om betalmg herfor.

Der pétenkes sdledes udarbejdet en bekendtgerelse
om fastsettelse af myndighedskrav til uddannelse af
jembaneteknisk personale, herunder seerligt lokomo-
tivforere. Uddannelseskravene vil blive fastsat efter
indstilling fra en arbejdsgruppe med deltagelse af
myndlgheder og orgamsatloner

Tilnr. 11-12

Det foreslés, at private mfrastrukturforvaltere pa 1i-
nie med Jembanevnksomheder omfattes af et regn-
skabsreglement og dermed et krav om mterne virk~
somhedsregnskaber. Henmgten hermed er, at der ogsa
i forhold til mﬁ'astrukturforvaltnmg skal kunne kra-
ves regnskabsmzesmg adskillelse af offenthgt stettet
virksomhed fra anden virksomhed.

Banestyrelsen afleegger regnskab efter de for staten
geeldende regler og er derfor ikke omfattet af bestem-
melsen, jf. den foresldede § 8 d, stk. 2. - ’

Tilor. 13
Den nugaldende § 8, stk. 3, indeholder to krav, der
skal veere opfyldt for, at en virksomhed kan deltage i
udbudsforretninger om trafik udfert som offentlig ser-
vice. Der skal veere tale om en virksomhed, som har
-tilladelse til at drive jernbanevirksomhed i henhold til
. lovens kapitel 3, og den bydende enhed skal udgare en
selvstzndig ekonomisk enhed

Med lovfors_laget ophe:ves kravet om, at virksom-

heder skal have tilladelse til at drive Jembanevu*ksdm- ,

hed i henhold til lovens kapltel 3 allerede pa tldspunk-
tet for deres afglvelse aftilbud pa traﬁk udfert som of-
fenthg serv1ce

- Da Jembanelnﬁ'astrukturkapacnet imidlertid 1fﬁlge
lovens § 9 kun kan tildeles til jernbanevirksomheder,
ma det forventes, at der i forbindelse med udbuddet
stilles krav om, at virksomheder, der deltager i udbud-
-det uden at vare jernbanevirksomheder, sandsynlig-
. gor, at de vil kunne opné de relevante tilladelser til at

drive jernbanevirksomhed. -

Til nr. 14

: - Til§8a :
Som navnt i de almindelige bemaerkninger er det
nodvendigt at have visse generelle forskrifter og nor-
mer, som skal galde for jernbaneinfrastrukturen som
helhed. Som eksempler kan neevnes krav til infrastruk-
turen, herunder spor-, sikrings-, signal-, togstop-, ra-

dio- og kereledningsanlaeg samt trafikregler.

Ved udarbejdelsen af reglerne skal der legges vaegt
pa, at disse harmonerer med de tekniske specifikatio-
ner for interoperabilitet; som fastsettes i-forbindelse
med implementeringen af direktivet for interoperabi-
litet i det transeuropziske hejhastighedsnet og det
kommende direktiv for interoperabilitet for det kon-
ventionelle jernbanesystem, saledes at. det ‘danske
jernbanesystem vil veere interoperabelt med det euro-
peiske jernbanesystem.

Det forventes, at reglerne og normerne udarbejdes
af Banestyrelsen. Regler og normer med sikkerheds-
massigt indhold fastseettes efter indstilling fra Jernba-
netllsynet

Den foreslaede bestemmelse svarer til § 6, stk. 1, i
lov om offentlige veje, jf. lovbekendtgerelse nr. 671
af 19. august 1999. :

‘Det foreslds i stk. 2, at der gives traﬁkmlmsteren en
udtrykkelig bemyndigelse til at fastsette bestemmel-
ser omi afgivelse af oplysninger dels til statistisk brug,
dels til brug for fastsaettelse af de i stk. 1 neevnte regler
og normer. Det skennes séledes hensigtsmessigt, -at
der tilvejebringes klar hjemmel med henblik p4 at sik-

re leveringaf oplysninger, der blandt andet er nodven-

dige for at kunne reagere over for uhens1gtsmaassxge
forhold.

Den foreslaede bestemmelse svarer til § 89 ailov
om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 769 af 16. august.
2000, idet denne dog ikke omhandler oplysmnger om
tekniske forhold

Tii§8b -

Den i § 4 i lov om Banestyrelsen in.v. navnte koor-
dineringskomite pa jernbaneinfrastrukturomrédet er
nedsat i medfer af Trafikministeriets bekendtgerelse
nr. 1047 af 17. november 1997 som andret ved Tra-
fikministeriets bekendtgerelse nr. 505 af 30. juni
1998. Den har til opgave at varetage behovet for koor-
dinering mellem Jembanewrksomhedeme og Bane-
styrelsen. ~

Tanken bag den foreslaede endring er at udvide ko-
ordineringskomiteens kompetenceomrade til bade at
omfatte koordinering mellem jernbanevirksomheder-
ne og infrastrukturforvalterne og at vaere det forum,
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hvor Banestyrelsen og Jernbanetilsynet kan fremleg-
ge savel forslag til normer og regler som bestemmel-
ser om jernbanesikkerhed til horing blandt jernbane-
virksomhederne og infrastrukturforvalterne.

De nzrmere bestemmelser om koordineringskomi-
teen fastsaettes ved bekendtgorelse. :

Tzl§8c

Til sikring af jernbanevirksomhedernes muhgheder

for at befeerde de enkelte banestreekninger skal infra-
strukturforvaltéren af den pageldende straekning stille
alle de for kerslen nedvendige tekniske forskrifter til
radighed for jernbanevirksomhederne.
- Som eksempler pad sddanne regels®t kan nzvnes
forskrifter for indbygning af ATC, forskrifter for ind-
bygning af radiosystemer og forskrifter vedrerende
krav til stgjstremme.: . <

v Til§8d

Banestyrelsen er en statsvirksomhed, der blandt an-
det varetager folgende opgaver: Drift og vedligehol-
delse af statens jernbaneinfrastruktur, udbygning af
statens jernbaneinfrastruktur, styring af trafikken pé
statens jernbanenet, tildeling af jernbaneinfrastruktur-
kapacitet til de enkelte jernbanevirksomheder og op-
krevning af afgifter for disses benyttelse af statens
jernbaneinfrastruktur.

Banestyrelsen er forvalter af de Jembanetekmske
anlag pa den faste forbindelse over Storebzlt og lan-
danlzggene i forbindelse med den faste forbindelse
ovre Jresund, herunder Kastrup-banen. :

Banestyrelsen varetager den internationale koordi-
nation af tildeling af infrastrukturkapacitet til interna-
tional jernbanetrafik, ligesom den udarbejder normer
for den danske Jernbanemfrastruktur jf. bemeerknin-
gerne til § 8 a.

Banestyrelsens kompetence som forvalter af statens
infrastruktur folger som hidtil efter lov om Banesty-
relsen m.v. direkte af loven. Styrelsen skal derfor ikke
have tilladelse til infrastrukturforvaltning, men det
foreslés i stedet fastsat, at styrelsen skal-erhverve sik-
kerhedscertifikat som neevnt i lovens § 3, stk. 1, og
dokumentere over for Jernbanetilsynet, at de faglige
og sikkerhedsmessige krav efter § 4, stk. 2, nr. 1, op-
fyldes. -

Banestyrelsen aﬂaegger regnskab efter de for staten
geeldende regler. Det folger af stk. 2; at § 7 om regn-
skabsreglement derfor ikke finder anvendelse. :

T il § Se
Denne bestemmelse er identisk med den ekmsteren—
de § 5 ailovom Banestyrelsen m.v., hvor den blev sat

ind ved lov nr. 233 af 21. april 1999 om @ndring af lov
om offentlige veje,-lov. om private fellesveje, lov om
fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom og lov om Banestyrelsen m.v.

Til'nr. 15°

Siden den gaaldende lovs 1kraﬂtraeden har der vaeret
nogen tvivl om, hvorvidt lovens § 17 om forsikring
ogsé omfattede det 1ndbyrdes forhold mellem infra-
strukturforvaltere og Jembanewrksomheder Det fin-
des hensigtsmaessigt nu at regulere dette forhold.

Parterne er ansvarlige over for hinanden efter dansk
erstatningsrets almindelige. regler. Det foreslds nu
med enny § 17 a, at der indferes et generelt krav om
ansvarsforsikring for infrastrukturforvaltere svarende
til kravet til jernbanevirksomheder, .og at ministeren
pé tilsvarende méade far bemyndigelse til at fastsatte
regler herom. Den foresléede bestemmelse svarer til,
hvad der i dag er fastsat i kontrakter om jernbanevirk-
somheders adgang til statens net.

I lighed med, hvad der er fastsat i bekendtgerelse
nr. 920 af 16. december 1998 om jernbanevirksom-
hed, forudsamttes det, at dokumentation for forsik-
ringsforhold skal indsendes til Jernbanetilsynet, der
ogsa skal godkende forsikringsbetingelserne.

Forsikringspligten skal ikke omfatte infrastruktur-
forvaltere, der er omfattet af statens selvforsikrings-
ordning, eller ejere af infrastruktur, herunder isar €je-
re af havnespor eller mdustrlspor der overlader for-
valtningen af sporene til en infrastrukturforvalter. I
sidstnaevnte tilfzelde anses ansvaret over for jernbane-
virksomhederne at pihvile den overtagende infra-
strukturforvalter.

Til nr. 16
- Der er tale om en konsekvensrettelse af oversknﬁen
til kapitel 8. : :

Til or. 17- - S
Der foreslas en deﬁnltlon af Jernbaneomrader, der
omfatter savel omrader, der ejes af jernbanevirksom-
hederne, som omréder, der ejes eller forvaltes af mfra—

strukturforvaltere.

Formélet med forslaget er at praec1sere anvendel-
sesomrédet for reglerne i lovens § 19 om féerdsel pé
jernbaneomrade. Den foreslaede besternmelsé svarer i
det vasentlige til § 44, stk. 1; i-den-tidligere lov om
DSB, jf.. lovbekendtgﬁrelse nr. 757 af 6. august 1996;

Til nr. 18-20 .

De foreslaede. aendrmger, der alle angar lovens
§ 21, udvider anvendelsesomradet for-§ 21 fra at angd
opretholdelse af orden og sikkerhed pa en jernbane-
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virksomheds omréde til tillige at geelde opretholdelse
af orden og sikkerhed pd en infrastrukturforvalters
omrade. Herved erstatter bestemmelsen § 6 d i lov om
Banestyrelsen m.v.

Til or. 21 : o

Det foreslas, at de for statens Jembanenet hidtil geel-
dende politibestemmelser opretholdes, og at anven-
delsesomradet for bestemmelserne udvides til at gael-
de ogs andre infrastrukturforvaltere end Banestyrel-
sen. Bestemmelserne overfares detfor fra lov om Ba-
nestyrelsen til lov om jernbanevirksomhed m.v.

Det bemerkes, at der ikke hidtil har eksisteret sa-
danne bestemmelser for privatbanerne. )

Bortset fra konsekvensrettelser som folge af,:at be-
stemmelsernes’ anvendelsesomrade foreslas udvidet
til at omfatte alle infrastrukturforvaltere - og ikke blot
Banestyrelsen som hidtil - er bestemmelserne identi-
ske med de tilsvarende bestemmelser i §§ 6-6 ¢ og 6
¢-6 g i lov om Banestyrelsen m.v.’

Til nr, 22

Det foreslas, at der skabes hjemmel til at straffe
overtreedelser af de fra lov om Banestyrelsen m.v.
overferte politibestemmelser, som hidtil efter lov om
Banestyrelsen m.v.

Til or. 23

Det foreslas, at overtreedelse af regler, der efter det
foreslaede § 8 a, stk. 2, fastsettes om pligt for infra-
strukturforvaltere til at give tekniske og statistiske op-
lysninger, straffes med bede.

Til nr. 24

Den nugeldende bemyndigelse til at fastsatte reg-
ler med henblik pa anvendelse eller gennemferelse af
EF-forordninger og EF-direktiver vedrgrende forvalt-
ning af jernbaneinfrastruktur findes i § 5 i lov om Ba-
nestyrelsen m.v. Den foresldede bestemmelse indebze-
rer, at denne bemyndigelse integreres i § 26 i lov om
jernbanevirksomhed m.v.

Om den hidtidige udnyttelse af bemyndigelserne
kan oplyses, at ved Trafikministeriets bekendtgerelser
nr. 534 og nr. 535 af 26. juni 1997 gennemfoartes Ré-
dets direktiv nr. 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og Radets direktiv nr.

'95/19/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapaci-

tet og opkreevning af infrastrukturafgifter.

Endvidere gennemforte Trafikministeriet ved. be-
kendtgerelse nr. 181 af 25. marts 1999, som tradte i
kraft den 4. april 1999, Radets direktiv 96/48/EF om
interoperabilitet i det transeuropzelske Jernbanesystem
for hﬂjhastxghedstog

Til nr. 25 og 26

Dei § 1, stk."1-3, i lov om Orestaden m.v. nevnte
letbaneselskaber vil som ejer af den kebenhavnske
metros infrastruktur og som udbyder af infrastruktur-
forvaltning og Jembanev1rksomhedsopgaver deltage i
Jernbaneradets arbejde med én reprasentant.

Til§2

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. januar
2001.

Det foreslés at opheeve lov om anlaeg af mergelba-
ner, idet der ikke leengere er grundlag for, at staten helt
eller delvist kan finansiere anleg og anskaffelse af
driftsmateriel til sdidanne baner.

Det foreslds endvidere, at lov om Banestyrelsen-
m.v. opheeves, idet Banestyrelsens regler med lovfor-
slaget inkorporeres i lov om jernbanevirksomhed m.v.

Forskrifter, som er udstedt i medfer af lov om Ba-
nestyrelsen m.v., forbliver i kraft indtil de ophaeves el-
ler afloses af bestemmelser fastsat i medfer af denne
lov.

Det foreslas, at virksomheder, som udgver infra-
strukturvirksomhed ved lovens ikrafitreeden, inden
den 31. december 2001 skal have erhvervet tilladelse
og sikkerhedscertifikat, men at trafikministeren kan
dispensere for denne frist, hvis forholdene taler der-
for. )
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Bilag 1

Oversigt over myndigheder og organisatibner, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

. lovforslaget
Amtsrddsforeningen i Danmark o Dansk Industri
Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) Statsansattes Kartel
Kommunernes Landsforening Dansk Jernbaneforbund
Privatbanernes Fallesreprasentation , SiD
Orestadsselskabet ' Forbrugerradet
Frederiksberg Kommune , - Landbrugsradet L
Kebenhavns Kommune Arbejderbevagelsens Erhvervsrad
Kebenhavns Amt _ Det Danske Handelskammer, Borsen
A/S @resundsforbindelsen . Nevnet for Etnisk Ligestilling

A/S Storebaltsforbindelsen . NOAH-Trafik
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med gzldende lov

; Goél'cyz’end‘efo‘rmuk;riﬁéu ’

§ 1. Denne lovs formal er gennem fastleggelse
af rammerne for jernbanevirksomhed at fremme
opfyldelsen af samfundets transportbehov pé et
bzredygtigt grundlag under hensyn til

1) miljg,

2) samfundsekonomi,
3) trafiksikkerhed,

4) fremkommelighed og
5) sociale hensyn.

Stk. 2. Ved jernbanevirksomhed forsts befor-
dring af personer og transport af gods m.v. pd
jernbane.

§ 2. Loven gaelder for al _]ernbanewrksomhed
jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Loven gaelder 1kke for jernbanevirk-
somhed, der udfares pé letbaner, som anlegges i
medfor af lov om Grestaden m.v.

Stk. 3. Bestemmelserne i kapitel 4 og 5 gaelder
alene for jernbanevirksomhed, som udferes pd
statens jernbaneinfrastruktur samt infrastruktur
ejet af A/S Storebeltsforbindelsen og A/S Ore-
sundsforbindelsen.

Stk. 4. Trafikministeren kan bestemme, at lo-
ven i sin helhed skal gelde for al Jernbanev1rk—
somhed.

VL(i)\y’ovrslc‘zg’et“;‘_ o

Ilov nr. 289 af 18. maj 1998 om jernbanevirk-
somhed m.v. foretages folgende @ndringer:

L1§ 1, stk. 1, indswttes efter »jernbanevirksom-
hed«: »og jernbaneinfrastrukturforvaltning.

. v
[

g

2.1§ I indsettes som stk. 3. o

- »Stk. 3. Jernbaneinfrastrukturforvaltning . om-
fatter drift af jernbaneinfrastruktur med dertil
hgrende. regulerings-: .og sikkerhedssystemer
samt tildeling af infrastrukturkapacitet.« ..

3:1§ 2, stk. 1, indszttes efter njernbanevirksom-
hed« »0g Jernbanemfrastrukturforvaltnmg«
4. ) 2 stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Trafikministeren bestemmer, 1hv11ket
otirfang loven gaelder for letbaner’ anlagt i med-
for af lov om @restaden m.v.«

5. § 2, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Trafikministeren kan bestemme, at ka-
pitel 4 og 5 tillige helt eller delvis skal geelde for
nermere angivne enkelte baneafsnit eller skal
geelde for al jernbanevirksomhed, jf. dog stk. 2.«



1818

Bilag til f. t. L. vedr: jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering
Kapitel 3
Retten til at drive jernbanevirksomhed

§ 3. Ret til at drive jernbanevirksomhed kree-
ver tilladelse udstedt af Jernbanetilsynet efter
denne lov samt sikkerhedscertifikat udstedt i
medfer af lov om jernbanesikkerhed m.v.

Stk. 2. Tilladelse udstedt af andre medlemssta-
ter i Den Europaiske Union i medfer af EU-reg-
ler geelder i Danmark.

§ 4. Tilladelse til at drive jernbanevirksomhed
kan meddeles virksomheder, der
1) onsker at drive personbefordring eller gods-
transport pa jernbane som virksomhedens
hovedaktivitet,
2) har gkonomisk grundlag for at drive virk-
somheden forretningsmaessigt forsvarligt,

3) ikke er erklaret konkurs,
4) ikke har forfalden geeld til det offentlige pé
50.000 kr. eller derover,

5) ikke er blevet idemt straf for alvorlige lov-
overtredelser, herunder for overtraedelser i
erhvervsforhold eller pé transportomréadet, -

6) ‘ikke er blevet demt for alvorlige eller gen-

tagne overtraedelser af bestemmelser pd det’

social- og arbejdsretlige omrade, herunder
forpligtelser i henhold til lovgivningen om
beskyttelse af arbejdstagere,

7) ifaglig henseende er kvalificeret til at drive
jernbanevirksomhed, herunder har etableret
en godkendt jernbanesikkerhedsorganisati-
on, S

8) er i besiddelse af en gyldig ansvarsforsik-
ring, jf. § 17,0g B

9) rader over treekkraft.

Lovforslaget

6. 1 overskriften til kapitel 3 indsattes efter
njernbanevirksomhed«: »og forvalte jernbanein-
frastruktur«.

7.1§ 3, stk. 1, indszttes efter njernbanevirksom-
hed«: »eller forvalte jernbaneinfrastruktur«.
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Geeldende formulering

-.Stk. 2. Betingelserne i stk. 1, nr. 3, 5 og 6, skal
ligeledes veere opfyldt af direktarerne og'alle be-
styrelsesmedlemmerne.

Stk. 3. En tilladelse er gyldig, s& lenge virk-
somheden opfylder de i denne lov angivne vil-
kér. Jernbanetilsynet kan, hvis Tilsynet finder
anledning hertil, besternme, at der skal foretages
en fornyet vurdering af, om vilkarene er opfyldt.
En fornyet vurdering skal dog senest finde sted 5
ar efter udstedelsen af tilladelsen.

Stk. 4. Jernbanetilsynet kan suspendere eller
tilbagekalde tilladelsen, hvis virksomheden ikke
lzengere opfylder vilkérene i stk. 1 og 2. Narme-
re regler om suspension og tilbagekaldelse fast-
seettes af trafikministeren.

Stk. 5. Trafikministeren kan bestemme, at der
kan knyttes sarlige vilkar til tilladelser, herunder
at tilladelser udstedes for en begraenset periode.
Trafikministeren kan fastswtte nermere regler
om udstedelse af tilladelser.

Stk. 6. Jernbanetilsynet kan opkraeve et gebyr i
forbindelse med udstedelse af tilladelse til jern-
. banevirksomhederne.

§ 6. Trafikministeren sikrer, at jernbanevirk-
somhederne mod betaling kan f& uddannet jern-
baneteknisk personale pa lige og ikkediskrimi-

nerende vilkar.

§ 7. Trafikministeren fastsztter i et regnskabs-
reglement naermere regler for udarbejdelse af in-
terne virksomhedsregnskaber for jernbanevirk-
sombheder, herunder for hvilke forretningsomra-
der der skal afleegges sarskilt regnskab.

Stk. 2. Regnskaber udarbejdet i henhold til et
regnskabsreglement sendes til trafikministeren,
men er ikke offentligt tilgengelige.

- Lovforslaget

8.1 § 4 indsattes efter stk. 1 som nye stykker:
»Stk. 2. Tilladelse til at drive infrastrukturfor-
valtning kan meddeles virksomheder, der opfyl-
der betingelserne i.stk. 1, nr: 2-6, og som " 1
1) i faglig henseende er kvahﬁceret til at drive
, }1nﬁastrukturforvaltn1ng, herunder har etab-
lereten godkendt Jernbanes1kkerhedsorgan1-
" ‘sation, og"
2) er i besiddelse af en gyldlg ansvarsformk—
" oring, jf 8 17a. .
'Stk. 3. Trafikministeren kan ‘fastsatte regler
hvorefter der kan udstedes- tilladelse til ‘infra-
strukturforvaltning vedrerende serligt ubetyde-
lige anlaeg, uden at de i stk: I,:nr. 2-6, anfarte be-
tingelser dokumenteres opfyldt.« . - .
Stk. 2-6 bliver herefter stk. 4-8.

9.1§ 4, stk. 4, der bliver stk. 6, aendres »stk log
2« t11 »stk 1 2 og 4« 1; ‘

10.-§ 6 affattes saledes: - ~

- »§°6. Trafikministeren fastseetter nsermere reg-
ler om- adgang for jernbanevirksomheder og in-
frastrukturforvaltere til at f& uddannet-det til va-
retagelsen af deres opgaver nedvendige petsona-
le. Ministeren kan*i den forbindelse pélegge
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere
mod betaling og pa lige og ikkediskriminerende
vilkdr at uddanne. jernbaneteknisk personale for
andre virksomheder.

Stk. 2. Trafikministeren - kan fastsaette regler
om certificering. af jernbaneteknisk personale,
Der kan opkraeves gebyr for udstedelse af certi-.
ﬁkater « : .

11. I'§ 7, stk. 1, indsettes efter »jernbanevirk-
somheder«: »og infrastrukturforvaltere«. -
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

" Geeldende formulering

Stk. 3. Trafikministeren opstiller i tilknytning

_til fastseettelsen af en jernbanevirksomheds regn-

skabsreglement retningslinier og vilkar for over-
holdelse af konkurrenceretlige forhold.

§ 8. Trafikministeren sikrer jernbanetrafikbe-
tjeningen for passagerer i et af ministeren ner-
mere fastlagt omfang gennem indgaelse af kon-
trakter med jernbanevirksomheder om trafik ud-
fort som offentlig service. Trafikministeren sik-
rer 1 den forbindelse en passende kereplankoor-
dinering.

Stk. 2. Trafikministeren bemyndlges til at
bringe kontrakter om passagertrafik udftart som
offentlig service i udbud.

Stk. 3. Enhver virksomhed, herunder DSB, der
matte have tilladelse til at drive Jembanevnk-
somhed i henhold til kapitel 3, kan deltage pa
lige og ikkediskriminerende vilkar i udbudsfor-
retninger om trafik udfert som offentlig service,
nar den bydende enhed udger en selvstendig
pkonomisk enhed. Trafikministeren fastsatter
nzrmere regler herom.

Stk. 4. DSB er efter trafikministerens beslut-
ning forpligtet til at stille rullende materiel til ra-
dighed for trafik udfert som offentlig service, der
bringes i udbud. Materiellet stilles til radighed pa
lejevilkar og for en periode svarende til kontrak-
tens lengde. Trafikministeren fastlegger ner-
mere vilkar for DSB’s forpligtelse.

Stk. 5. Trafikministeren kan palegge DSB at
udfere trafik som offentlig service mod betaling.

Stk. 6. For trafik udfert som offentlig service
fastszettes regler om takster, befordringspligt,
billetteringssystemer og kﬂreplanskoordmermg
m.v. i kontrakterne.

Stk. 7. Treeffes der i medfer af § 2, stk. 4, be-
stemmelse om, at kapitel 4 skal galde for den
trafik, der ved lovens ikrafttreeden varetages af
privatbanerne i medfer af koncession, kan trafik-
. ministeren aftale med anden offentlig myndig-
hed, at denne varetager trafikministerens forplig-
telse i medfor af stk. 1 og 2 for denne trafik. Tra-
fikministeren kan endvidere bestemme, at pri-
vatbanerne palaegges forpligtelser svarende til
dem, der er palagt DSB i medfor af stk. 4 og 5.

Lovforslaget

12. I § 7, stk. 3, endres »en jernbanevirksom-
heds« til: »en virksomheds«. .

13.1§ 8, stk. 3, udgar: »der métte have tilladelse
til at drive jernbanevirksomhed i henhold til ka-
pitel 3,«. o
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Geeldende formulering

v : .‘Lovforslagetﬂ .
14. Efter § 8 indsaettes:

»Kapitel 4 a

Infrastrukturforvalining

§ 8 a, Trafikministeren kan fastsette alminde-
lige regler og normer for anleg, vedligeholdelse
og drift af jernbaneinfrastruktur, herunder for in-
frastrukturens forhold til omgivelserne, for en-
treprisebetingelser og for sddanne forhold, som i
ovrigt er af betydning for jernbaneinfrastruktu-
rens ensartethed og sikkerhed.

Stk. 2. Trafikministeren kan palegge infra-
strukturforvaltere at afgive tekniske og statisti-
ske oplysninger om den jernbaneinfrastruktur,
de forvalter, i den form, som ministeren bestem-
mer. :

§ 8 b. Trafikministeren bemyndiges til at op-
rette et koordineringsorgan med deltagelse af re-
prasentanter for jernbanevirksomhederne, jern-
baneinfrastrukturforvaltere, Jernbanetilsynet og
Trafikministeriet. Trafikministeren kan fastseette
nermere regler for koordineringsorganets sam-
menszatning og opgaver m.v.. . '

§8c. InfrastruktljrforValteren skal stille de for
kerslen pa et baneafsnit fornedne tekniske for-
skrifter til radighed for jernbanevirksomhederne,

' Kapitel 4 b

.. Banestyrelsen

§ 8 d. Banestyrelsen under Trafikministeriet
forvalter statens jernbaneinfrastruktur. Styrelsen
skal erhverve sikkerhedscertifikat efter - § 3,
stk. 1, og skal over for Jernbanetilsynet doku-
mentere, at de i § 4, stk. 2, nr. 1, anforte betingel-
ser for at forvalte _)embanemfrastruktur er op-
fyldt. :

Stk. 2. §7 ﬁnder 1kke anvendelse for Banesty-
relsen. : :
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Kapitel 8
- Feerdsel og ophold pd
Jjernbanevirksomhedernes omrdde

§ 19. Uden den pagzldende jembanevirksom-
heds eller 1nfrastrukturforvalters tilladelsé méa
ingen
1) feerdes eller lade dyr ferdes pa de dele af
jernbaneomrédet, som ikke er abne for of-
fentligheden, eller

2) tage ophold i erhvervs;ajemed optage film
eller fotografere i erhvervsgjemed eller til
undervisningsbrug, foretage indsamlinger
omdele tryksager eller hgnende pa jernbane-
omradet,

§ 21. Enhver, der sgger adgang til eller ophol-
der sig pa en jernbanevirksomheds omréde, skal
rette sig efter de forskrifter til opretholdelse af
orden og sikkerhed, der meddeles af jernbane-
virksomhedens personale, eller som af jernbane-
virksomheden er bekendtgjort ved opslag pa
jernbanevirksomhedens omréde eller pa anden
hensigtsmassig méde. :

Stk. 2. Enhver, der overtraeder bestemmelserne
1§§ 19,20 0g 21, stk. 1, kan af jernbanevirksom-
hedens personale udvises, om fornedent udset-
tes, fra jernbanevirksomhedens omrade.

Stk. 3. Politiet skal efter anmodning bisté jern-
banevirksomhederne i hdndhavelsen af jernba-
nevirksomhedernes ordens- og sikkerhedsbe-
stemmelser.

"+ Lovforslaget

§ 8 e. Banestyrelsen skal ved nedleggelse af
jernbaneoverkersler og jernbaneovergange, der
er offentligt tilgeengelige og abne for almindelig
feerdsel, offentliggere planer om den patankte
nedleggelse med en frist pd mindst 8 uger til at
fremsaette bemeerkninger til planerne.«

15. Efter § 17 indseettes:

»§ 17 a. Krav om erstatning for skader for-
voldt af infrastrukturforvaltere skal i det omfang,
de pageldende ikke er omfattet af statens selv-
forsikringsordning, vaere dakket af en ansvars-
forsikring. Trafikministeren kan fastsaette neer-
mere regler om forsikringsdaekning.«

16. 1 overskriften til kapitel 8 zndres »jernbane-
virksomhedernes omride« til: »jernbaneomra-
de«.

17.1§ 19 indsettes som stk. I:
»Jernbaneomrade omfatter:
1) banelinier med tilhgrende skraninger, ban-
ketter, grofter, broer og andre anleg,
2) stationernes omrade,
3) tog og andre jernbanekeretejer samt
4) forpladser og adgangsveje til stationer og
jernbanefergesteder.«
Stk. 1 bliver herefter stk. 2.

18. § 21, stk 1, affattes siledes:

»Enhver, der spger adgang til eller opholder
sig pd en jernbanevirksomheds eller infrastruk-
turforvalters omréade, skal rette sig efter de for-
skrifter til opretholdelse af orden og sikkerhed,
der meddeles af virksomhedens personale, eller
som af virksomheden er bekendtgjort ved opslag
péd virksomhedens omrade eller pd anden hen-
sigtsmeessig méde.«

19.1§ 21, stk. 2, eendres to steder »jernbanevirk-
somhedens« til: »virksomhedens«.

20. I §21, stk. 3, andres »jernbanevirksomhe-
derne« til: »virksomhederne«, og »jernbanevirk-
somhedernes« endres til: »virksomhedernes«.
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Geldende formulering

Lovforslaget. .

21. Efter § 21 indsattes:

»Kapitel 8 a
Krydsende trafik

§ 21 a. Pa baner, hvor den hgjest tilladte ha-
stighed overstiger 75 km/t, skal private over-
kersler og overgange vare forsynet med led,
bomme, lager, drejekors eller anden lukkeindret-
ning.

Stk. 2. Lukkeindretningerne etableres og ved-
ligeholdes af infrastrukturforvalteren for det pa-
geldende baneafsnit.

§ 21 b. Trafikanter, der skal passere private
overkersler og overgange, skal udvise seerlig for-
sigtighed. Feerdsel over overkersler og overgan-
ge ma ikke finde sted, nar det kan ses eller heres,
at tog naermer sig. Nar sporene passeres, skal
dette ske uden ungdigt ophold. »

Stk. 2. Den, der skal drive eller trackke dyr over
banen, skal ligeledes udvise szrlig forsigtighed
og ma ikke lade dyr st8 stille pa overkerslen.

Stk. 3. Serligt langsomt kerende transporter
ma kun passere overkerslen efter aftale med in-
frastrukturforvalteren.

Stk. 4. Led og bomme skal lukkes efter benyt-
telsen. Under arbejder, som kraver hyppig brug
af en overkersel, kan overkerslen dog holdes
aben, nar den er under konstant opsyn af en per~
son, der til enhver tid kan standse faerdslen over
overkerslen. ‘

Stk. 5. Brugeren af en privat overkersel eller
overgang skal straks anmelde mangler ved led
eller bomme til infrastrukturforvalteren af det
pagzldende baneafsnit.

Stk. 6. Brugeren er endvidere ansvarlig for for-
seelser, som dennes folk under arbejde gor sig
skyldig i ved benytielsen af overkerslen eller
overgangen. -

Stk. 7. Uvedkommende m4 ikke benytte priva-
te overkersler og overgange.
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Lovforslaget
Kapitel 8 b

Infrastrukturforvalterens forhold til borgerne

§ 21 c. Uden tilladelse fra infrastrukturforval-
teren af det pagaeldende baneafsnit ma der ikke

1) foretages udgravninger eller opfyldninger
eller anbringes materiel eller materialer i en
siddan neerhed af infrastrukturforvalterens
grund, at der derved kan opsté fare for drif-
ten,

2) feres ledninger over, under eller langs med
banen,

3) ledes vand til banen eller dennes grofter eller

4) foretages arbejder i overkersler eller over-
gange.

§ 21 d. Inden for de afstande, der fastsattes af
trafikministeren, skal rummet over og pa begge
sider af alle spor, der ligger pad havneomrade
uden at vare bestemt afgraenset fra dette, samt
alle spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er
aben for almindelig ferdsel, holdes fri for faste
og lose genstande.

Stk. 2. § 21 c geelder tilsvarende for de i stk. 1
navnte spor.

Stk. 3. Trafikministeren fastsetter i et ordens-
reglement de nermere bestemmelser vedrorende
de i stk. 1 og 2 naevnte forhold samt de bestem-
melser, der i gvrigt métte findes fornedne til sik-
ring af driften pa sporene.

§ 21 e. Enhver grundejer skal efter offentlig
bekendtgerelse eller direkte skriftlig henvendel-
se fra infrastrukturforvalteren med mindst 8 da-
ges varsel give alle vedkommende adgang til at
foretage jordbundsundersggelser, opmélinger,
udstikninger og afmerkninger i marken, som er
ngdvendige til planleeggelse af nye baneanleg
eller zndringer af bestdende baneanleg.

Stk. 2. Erstatning for skade, som maétte blive
pafert grundejeren ved de i stk. 1 navnte foran-
staltninger, fastsettes i mangel af aftale ved tak-
sation efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.
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Bilag til £ t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende forhzulering

§22 Med bﬂde straffes den der .

1 driver Jernbanewrksomhed uden tllladelse i
" medfor af § 3,

2) overtreder §§ 19, 20 eller 21, stk. 1,

3) forseger at skaffe sig befordring med ugyl-
dig billet eller kort eller

. 4) tilsideseetter vilkar for tilladelser efter § 19.

Stk. 2. I regler, der udstedes efter § 7, kan der
fastsattes straf af bede for overtredelse af reg-
lerne

Stk. 3. Der kan palegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.

§ 26. Trafikministeren kan fastsatte sddanne
forskrifter, som er nedvendige for at gennemfore
de af Den Europaiske Union udstedte direktiver
om jernbanevirksomheder, eller som er nedven-
* dige for at anvende de af Den Europziske Union

udstedte forordninger pa jernbaneomradet.

‘229

Lovforslaget

§ 21 f. Infrastrukturforvalteren treeffer afgarel-
se om hegnstyper og om etablering, vedligehol-
delse og nedtagning af egne hegn pa sine baneaf-
snit,

Stk. 2. Haevd kan ikke vindes over arealer, der
i matriklen er registreret som jernbanearealer.

§ 21 g. Reklamer og andre indretninger ma
ikke vare anbragt saledes, at de er til ulempe for
opfattelsen af signalerne p4 det pageldende ba-
neafsnit.«

22.§ 22, stk. 1, nr. 2, affattes séledes:

»2) overtraeder § 19, stk. 2, § 20, § 21, stk. 1,
§§ 21 a-21 deller §21 g«. -

23.1§ 22, stk. 2, indsttes efter »§ T«:»og § 8 a,
stk. 2,«.

24. 1 § 26 indswttes efter »jernbanevirksomhe-
der«: »og jernbaneinfrastrukturforhold«.

25. 1§ 29, stk. I, ®ndres »op til 20« til: »op til
21«.

26.1§ 29, stk. 2, eendres »Forbrugerrddet og Ba-
nestyrelsen« til: wForbrugerradet, Banestyrelsen
og dei § 1, stk. 1-3, i lov om Qrestaden m.v.
nevnte letbaneselskaber«,

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Lovforslaget:

§2

Stk. 1. Loven trader i kraft den 1. januar 2001.

Stk. 2. Lov nr. 183 af 20. marts 1918 om An-
lzeg af Mergelbaner m.v. og lov nr. 1230 af 27.
december 1996 om Banestyrelsen m.v. ophaves.

Stk. 3. Forskrifter, der er udstedt i medfer af
lov om Banestyrelsen m.v., forbliver i kraft indtil
de ophzves eller afloses af bestemmelser fastsat
i medfer af denne lov.

Stk. 4. Virksomheder, som udever infrastruk-
turforvaltning ved lovens ikrafttreeden, skal in-
den den 31. december 2001 have erhvervet tilla-
delse og sikkerhedscertifikat. Trafikministeren
kan dispensere fra denne frist, hvis forholdene
taler derfor.



F. t. L. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

1827

. Til lovforslag nr.,L 68. Skriftlig fremszttelse:(1. november 2000)

Trafikniinisteren (Jacob Buksti):

Herved tillader: jeg -mig- for- Folketmget at -

fremsaette:

nevirksomhed m.v. (Jernbaneinfrastrukturfor-
valtning m.v,).. :
(Lovforslag nr. L 68)

" Dette lovforslag har som formal at regulere
forholdene for jernbaneinfrastrukturforvaltere
og foretages som en &ndring af lov om jernbane-
virksomhed m.v. :

Med amtskominunernes overtagelse af statens
ejerandele i privatbanerne og med tilkomst i de
senere ér af nye typer ejere og forvaltere af jern-
baneinfrastruktur, er der behov for et ensartet re-
gelsat for deres aktiviteter. Herudover er der be-
hov for at tilvejebringe hjemmel til at kunne fast-
satte krav til deres virksomhed. I den forbindel-
se er det naturligt, at lov om Banestyrelsen m.v.
indarbejdes i lov om jernbanevirksomhed m.v.

Med lovforslaget gives der blandt andet mu-
lighed for at
— stille krav til infrastrukturforvaltere om opna-

else af tilladelse og sikkerhedscertifikat,

— stille krav til infrastrukturforvalternes forsik-
ringsdaekning
— pilegge infrastrukturforvaltere at stille de for

Jjernbanekersel nedvendige tekniske forskrif-

ter til radighed for jernbanevirksomheder og
— fastseette ensartede funktionskrav t11 alle jern-

baner

Efter lovforslaget skal infrastrukturforvaltere
opfylde samme eller tilsvarende krav som jern-
banevirksomheder i forbindelse med opnaelse af

. : ... sikkerhedscertifikat og tilladelse til at dri k-
Forslag til lov om @ndring af lov om jernba; . sikkerhedscertifikat og tilladelse til at drive vir

somhed. Tilsvarende indeberer lovforslaget, at
infrastrukturforvaltere underkastes de samme
krav, som gelder for jernbanevirksomheder. I
den forbindelse 1nk0rp0reres de gzldende regler
i'lov om Banestyrelsen m.v. om'forvaltiing af
statens 1nfrastruktur i lov om _]ernbanev1rksom-
hed m.v., hgesom det er fundet naturhgt at gore
reglerne om Jernbanernes forhold til omgivelser-
ne generelle, sd de omfatter alle jernbanestrak-

‘ninger og ikke alene statens infrastruktur. Det

foreslas endvidere, at bemyndlge traﬁkmlmste-
ren til at lade jernbanevirksomhedsloven geelde
helt eller delvist for privatbanerne og den keben-
havnske metro.

Endvidere giver lovforslaget hjemmel til at
fastsatte myndighedskrav til uddannelse af lo-
komotivferere eller andet jernbaneteknisk per-
sonale. Hermed vil der blandt andet gives mulig-
hed for certificering af medarbejdere med sik-
kerhedsmassige opgaver, som det ogsa kendes i
luftfarts- og sefartssektoren. Hermed spges op-
néet et indirekte loft af sikkerhedsniveauet.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslaget med

 tilherende bemerkninger, tillader jeg mig at an- -

befale forslaget til Tingets hurtige og Velvﬂllge
behandling.



