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Lovforslag nr. L 67. Fremsat den 1. november 2000 af trafikministeren (Jacob Buksti)

Forslag

Lov om amtskommunernes overtagelse af de statsllge
| ejerandele i prlvatbaneme |

§ 1. Trafikministeren bemyndlges il i over-
ensstemmelse med aftale af 5. april 2000 mellem
regeringen, Amtsradsforeningen og Hovedsta-
dens Udv1klmgsrad at overdrage dé staten tilho-
rende aktier i privatbaneaktieselskaber til ved-
kommende amtsrad og Hovedstadens Udv1k-
lingsrad.

§2. Banestraeknmgen Hlllerﬁd Snekkersten
(Lille Nord) overdrages i overensstemmelse
med aftale af 3. maj 2000 mellem regeringen og

Hovedstadens Udv1k11ngsrad til Hovedstadens

Udpviklingsrad.

-Stk. 2. Tinglysningsmessig registrering af Ho-
vedstadens Udviklingsrads rettigheder -og ad-
komstforhold kan ske pa grundlag af denne lov
uden erleggelse af afgifter og gebyrer.

Stk. 3. Séfremt regelmessig passagertrafik op-
hérer pa banestraekningen Hillerad-Snekkersten,
har staten ret til vederlagsfrit at overtage jernba-
neinfrastrukturen med tllherende arcaler, stati-
onsbygninger m.v.

Stk. 4. Statens ret til overtagelse af Jcrnbaneln-
frastruktur efter stk. 3 har gyldlghed mod enhver
uden tlnglysnlng

§ 3. Ilov om den lokale og 1eg10nale kollekti-
ve personbefordring uden for hovedstadsomra-
det, jf. lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni
1995, som &ndret ved § 10 i lov nr. 1230 af 27.
december 1996, -§ 35 i -lov nr. 289 af 18. maj
1998 og § 3 i lov nr. 399 af2 . juni 1999, foreta-
ges felgende aendrmg

1. Efter § 6 1ndsaettes i kapltel 4
»§ 6 a. Amtsradet kan
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1) indgd kontraktef med jernbanevirksomheder
om mod betaling at udfore passagextraﬁk
som offentlig service, ‘

2) virke som 1nfrastrukturf0rvalter efter lov om
jernbanevirksomhed m.v. og -

3) deltage uden bestemmende indflydelse i sel-

. skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,

_ driver jernbanevirksomhed eller udferer an-

- den. virksomhed i tilknytning til jernbane,—

drift, jf. dog § 6 b, stk. 2.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastseette neerme-
re regler om udgvelsen af amtsradets befajelser
efter stk. 1. Amtsradet kan beslutte helt eller del-
vist at overlade sine befgjelser efter stk. 1 til det
i §4, stk 3, naevnte udvalg S

§ 6.b. Aktleselskaber der udfﬁrer Jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfer af
anlegsloven for den pageldende jernbane (pri-
vatbane), stdr under amtsradets ekonomiske og
administrative tilsyn og er forpligtet til at med-
dele amtsrédet enhver oplysning om selskabets
forhold, som amtsrédet matte forlange. Aktiesel-
skabernes vedtegter og sendringer i disse skal
godkendes af amtsradet. Safremt flere myndig-
heder matte vare kompetente efter 1. og 2. pkt.,
afger trafikministeren efter anmodning, hvordan
tilsynet skal udeves.

Stk. 2. 1 selskaber, der alene udgver virksom-
hed som nzevnt i stk. 1 eller anden jernbanetrafik
udfart som offentlig service, kan et amtsrad ud-
ove bestemmende indflydelse. Et amtsrad kan li-
geledes udeve bestemmende indflydelse i et sel-
skab, der inden for amtet udferer anden virksom-
hed i tilknytning til jernbanedrift. Safremt et

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



1778

F. t. I. om amtskommunernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne

amtsrad opnar bestemmende indflydelse i et sel-
skab, der ikke udelukkende udferer deni 1. og 2.
pkt. neevnte virksomhed, skal aktiviteterne i sel-
skabet og i andre selskaber, som det pageldende
selskab kontrollerer, eller amtsradets deltagelse
heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse,
der giver bestemmende indflydelse, tilpasses sé&-
ledes, at amtsradets fremtidige deltagelse er i
overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

Stk. 3. Amtsradet kan yde selskaber som
nevnt i stk. 1 stette til anlacg og drift omfattet af
koncessionen. Amtsradet kan beslutte at overla-
de deti § 4, stk. 3, neevnte udvalg sine befejelser
til at yde stette, og i s& fald udeves tilsynet efter
stk. 1 af udvalget Amtsradet betaler udgifter til
pension i de i stk. 1 nevnte selskaber.

Stk. 4. Et selskab som neevnt i stk. 1 kan be-
slutte at overdrage den selskabet tilherende jern-
baneinfrastruktur til vedkommende amtsrad el-
ler til tredjemand.

Stk. 5. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som naevnt i stk. 1 driver jernbanevirksom-
hed uden for de streekninger, hvortil selskabet
har koncession.

§6e¢. §>6~b finder tilsvarende anvendelse for
banestrakningen Heng-Slagelse.«

§ 4. 1 lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som @ndret ved § 9 i lov nr. 1230 af
27. december 1996, § 34 i lov nr. 289 af 18. maj
1998, § 12 i lov nr. 355 af 2. juni 1999 og § 2 i
lov nr. 399 af 2. juni 1999, foretages f;algende
endring:

1. Efter § 4 indsattes:
»§ 4 a. Hovedstadens Udviklingsrad kan

1) indga kontrakter med jernbanevirksomheder
om mod betaling at udfere passagertraﬂk
som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om
jernbanevirksomhed m.v. og

3) deltage med bestemmende indflydelse i sel-
skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,
driver jernbanevirksomhed eller udferer an-

. den virksomhed i t1lknytn1ng til jernbane-
drift.

- Stk 2. Traﬁkmlmsteren kan fastsaette nerme-

re regler om udevelsen af Hovedstadens Udvik-

lingsrads befajelser efter stk. 1.

§ 4 b. Aktieselskaber, der udferer jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfor af
anlegsloven for den pageeldende jernbane (pri-
vatbane), star under Hovedstadens Udviklings-
rads ekonomiske og administrative tilsyn og er
forpligtet til at meddele Hovedstadens Udvik-
lingsrad enhver oplysning om selskabets for-
hold, som radet matte forlange. Aktieselskaber-
nes vedtagter og eendringer i disse skal godken-
des af Hovedstadens Udviklingsrad.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan yde
selskaber som navnt i stk. 1 stette til anleg og
drift omfattet af koncessionen. Hovedstadens
Udviklingsrad betaler udgifter til pension i de i
stk. 1 navnte selskaber.

Stk. 3. Et selskab som neevnt i stk. 1 kan be-
slutte at overdrage den selskabet tilherende jern-
baneinfrastruktur til Hovedstadens Udvxkhngs-
rad eller til tredjemand. ,

Stk. 4. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som neevnt i stk. 1 driver jernbanevirksom-
hed uden for de strazkninger, hvortil selskabet
har koncession.« -

§5. T lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 810 af 28. oktober 1999, foreta-
ges folgende aendring:

1. 1§67, stk 1, 2. pkt, indszttes efter »lov om
havne«: », samt tjenestemandshgnende ansatte
ved prlvatbanerne«

§6.11ov om en kommunal tjenestemandsret,
jf. lovbekendtgorelse nr. 27 af 18. januar 2000,
foretages folgende andringer:

1.1§ 2, stk. 1, 2. pkt, indszttes efter yHovedsta-
dens Sygehusfaellesskab« »samt ved pmvatba-
ner.

2.1§ 2, stk. 3, indsettes som nr. 4:

»4) Medarbejdere ansat i henhold til lﬂnnings-
reglement for tjenestemacnd ved danske pri-
Vatbaner «

3.1¢ 3, stk. 4, 1. pkt, mdsaettes efter »Hovedsta-
dens Sygehusfallesskab«: », privatbaner«.

4.1§4, stk 1, 1. pkt, indsaetf(_as efter yHovedsta-
dens Sygehusfellesskab«: »samt privatbaner«.

5.18 4, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter yHovedsta-

- dens Sygehusfxllesskab«: », privatbaner«.

6.1 4, stk. 2, indsettes efter ykommunalbesty-
relse,«: »privatbane,«.
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§ 7. 1lov nr. 39 af 31. marts 1874 om en Jern-
bane fra Vemb Station til Lemvig eller dens
Havn foretages folgende endring:

1. 1§ 3 udgér: »6,«.

§ 8. I lov nr. 59 af 12. maj 1882 om Meddelel-
se af Koncession paa Anleg og Benyttelse af en
Jernbane fra Hou Havn over Odder til et Punkt
paa Statsbanen mellem Skanderborg og Aarhus
foretages f;algende aendring:

1.1§ 3 &ndres»§§ 4, 5 og 6« tll »8§§ 4 0g 5«

§ 9. Loven treeder i kraft den 1 januar 2001

Stk.-2.:Samtidig ophaeves fﬁlgende love og be-
stemmelser:

1) § 9i lov nr. 56 af 25. marts 1872 angaaende
~Anlag og Drift af en lollandsk—falstersk
Jernbane.

2) §6ilovnr. 71 af 23. maj 1873 om Bemyn-

o digelse for Regjeringen til at meddele Kon-
cession paa forskjellige Jernbaneanlaeg paa
S]aelland og Falster.

3) Lov nr. 195 af 7. juni 1958 om forla:ngelse
af prlvatbaneeneretsbev1111nger

4) Lovom prlvatbanerne jf. lovbekendtgefrelse
nr. 286 af 2. maj 1993.

Stk 3. Trafikministeren bemyndlges t11 at op-
have bestemmelser i koncessioner (privatbane-
eneretsbevillinger), som er i modstrid med Dan-
marks internationale forpligtelser, eller som ikke
er tidssvarende. .,

§ 10. Adgangen for koncessionshavere til at
drive jernbanevirksomhed bereres ikke af, at de
hidtidige koncessioner udleber, forudsat lovgiv-
ningens @vrige betingelser for at drive virksom-~

“heden er opfyldt.

Stk. 2. Jernbaner, der indtil lovens ikrafttree-
den har veeret drevet i henhold til koncession,
anses fortsat for omfattet af lovgivningens be-
stemmelser om privatbaner uanset koncessio-
nens udleb.

Stk. 3. Ved udleb af koncessioner forbliver be-
stemmelser om ret for staten til at overtage den
pageldende jernbaneinfrastruktur i kraft, sa leen-
ge der drives regelmaessig passagertrafik p& den
pégeldende strackning og-indtil et ar efter med-
delelse til traﬁkmlmstelen om opher af sadan
drift.

§ 11 Ved anvendelse af bestemmelser i lov el-
ler koncession om ret for staten'til at overtage -
privatbaners infrastruktur skal tilskud ydet af det
offentlige til de pagaeldende pnvatbaners drift
eller anleeg efter den 1. januar 2001 ikke med-
regnes som indtagt for de pagaldende privatba-
ner ved opgerelse af anlaggenes nettoudbytte
eller ved bereégning af vaerdien af aktierne i sel-
skaberne. Tilsvarende skal der bortses fra et
eventuelt tilskudselement i betaling ydet af det
offentlige i henhold til kontrakt om udforelse af
trafik som offentlig service.’ ' '
© Stk 2. Bestemmelser i lov eller koncession om
ret for statén til at overtage privatbaners infra-
struktur har gyldlghed mod enhver uden tmglys-
ning.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1 Indlednzng

Som led i finanslovsaftalen om traﬁk af 26 novem-
ber 1999 mellem regeringen (Socialdemokratiet og
Det Radikale Venstre), SF og Enhedslisten er der den
5. april og 3. maj 2000 indgaet aftaler mellem regerin-
gen og Amtsradsforeningen og Hovedstadens Udvik-
lingsrad (HUR) om overdragelse af statens ejerandele
i privatbanerne samt Lille Nord. Dette lovforslag ud-
menter de indgéede aftaler.

De fleste privatbaner er mere end hundrede ar gam-
le og blev i sin tid etableret ved en anleegslov kombi-
neret med en koncession. Banerne blev anlagt af pri-
vate aktieselskaber, men i vid udstra%knlng med of-
fentlig deltagelse i anlaggenes finansiering. Statens
aktier i selskaberne hidrerer primert fra dlsse ind-
skud.

Pa et t1dspunkt var der omtrent 70 privatbaner i
Danmark, men de fleste af disse er i dag nedlagt eller
sammenlagt med DSB, séledes at der i dag er 13 pri-
vatbaner tilbage. De fordeler sig med fem i Jylland, en
pa Lolland og syv pa Sjelland, jf. figur 1. _

11999 producerede privatbanerne 7,5 mio. togkilo-
meter og 204,9 mio. passagerkilometer. Det svarer til
ca. 12 pct. af den samlede antal kerte togpassagerkilo-
meter og ca. 4 pct. af det samlede passagertransportar-
bejde med jernbane.

Uanset opland, standsningsmenster og lengde
skennes banerne at have nogenlunde ens sammensat-
ning af passagerer med hensyn til rejseformal. Som
gennemsnit skennes gruppen af passagerer til arbejde

eller uddannelse at udgere omkring 65 pct., indkebs-
og fritidsrejsende omkring 25 pct. og rejsende med
andre formal omkring 10 pct.

Privatbanernes vesentligste funktion er at betjene
banernes opland og lokalsamfund. En del af banerne
har neermest karakter af at veere narbane for en sterre
kebstad og dens forsteeder. Den overvejende del af
rejseaktiviteterne pa privatbanerne foregar da ogsi in-
den for den lokale strekning.

Derudover indgar alle 13-privatbaner som led i den
regionale trafikbetjening i de respektive egne af landet
og er tet koordineret med de gvrige regionale/lokale
transportformer Saledes har alle banerne forbindelser
til lokale eller regionale busruter, mens fire baner pa
Sjeelland tillige har forbindelse til S-togsnettet.

Endvidere fungerer stort set alle privatbanerne som
tilbringere til DSB’s fjerntrafiksystem og er dermed
en del af det landsdaekkende skinnebarne trafiksy-
stem, idet privatbanerne — med undtagelse af tre — alle
har forbindelse til en DSB-station, hvorfra der afgér
regionale tog eller Intercitytog. Det skennes, at om-
kring 20 pct. af det samlede antal rejsende rejser vide-
re med DSB.

Endelig har en reckke baner forbindelse til feergeru-
ter med indenlandsk eller udenlandsk anlgbshavn.

I 1999 havde privatbanerne et driftsunderskud pa
124,2 mio. kr. og investeringer pa 76,9 mio. kr. Baner-
nes driftsunderskud og investeringer har indtil nu vee-
ret deekket af staten med 70 pet., medens i de banerne
interesserede amtskommuner og kommuner har dack-
ket resten.
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Figur 1

Privatbanerne og "Lille Nord"s indplacering
i det danske jernbanenet

©B + Kort og yrelsen G23-98

Privatbanerne er aktieselskaber, og hovedparten
drives som sadanne. Ved Hornbakbanen og Narum-
banen er banedriften bortforpagtet til kommunale
driftsselskaber, idet dog forpagtningsaftalen mellem

U111 S ES—— — —

Helsinger Kommune og A/S Helsinger-Hornbak-
Gilleleje Banen udleber pr. 31. december 2000 og
ikke fornyes.
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Aktionzrerne er typisk staten, amtskommuner,
kommuner og private. Staten har gennemsnitlig ca. 55
pct. af banernes aktiekapital, medens ca. 10 pct. er pa
private hender. De private aktionrer har ikke delta-
get i dekning af drifts- og investeringstilskud.

Til selskabernes bestyrelser er valgt reprasentanter
fra amtskommuner, kommuner og medarbejderne. 1
Odderbanens bestyrelse er ogsé private aktionzrer re-
prasenteret. Staten er efter eget enske ikke represen-
teret, men vasentlige forhold omkring ekonomi og
drift m.v. forelegges Trafikministeriet, ligesom ba-
nernes budgetter og regnskaber i henhold til den hid-
tidige lovgivning har varet godkendt af Trafikmini-
steriet som grundlag for udbetaling af tilskud.

Med dette lovforslag overdrages statens ansvar for
privatbanerne til amtsradene og Hovedstadens Udvik-
lingsrad, som fremover far bedre muligheder for dels
at udvikle potentialet i den regionale, kollektive trafik,
dels at prioritere og koordinere den regionale bus- og
togtrafik. Overforslen af statens aktier i privatbanesel-
skaberne til amtskommunerne sikrer ogsa, at den lo-
kale indflydelse pa banernes fremtid vil vere stor,
samtidig med at det gkonomiske ansvar for banerne
samles hos én offentlig myndighed.

Samtidig overfores midler til amtskommunerne og
Hovedstadens Udviklingsrad svarende til de nuvaren-
de tilskud til savel drift som investeringer ved privat-
banerne, ligesom der gives laneadgang til finansiering
af investeringer i materiel og infrastruktur.

Dette folger af aftalen af 5. april 2000 mellem rege-
ringen og Amtsradsforeningen samt Hovedstadens
Udviklingsrad pa baggrund af finanslovsaftalen om
trafik af 26. november 1999 mellem regeringen, So-
cialistisk Folkeparti og Enhedslisten.

Aftalen betyder, at amtskommunerne videreferer
og udvikler passagertrafikken pé privatbanerne. I pe-
rioden frem til 2005 kan der ikke nedlagges baner.
Godstrafikken seges videreudviklet i separate selska-
ber, og privatbanerne far mulighed for at udvide for-
retningsomrédet til det samlede danske jernbanenet.

Amtskommunerne kan fra 1. januar 2005 foretage
udbud af togtrafikken pa privatbanerne. I perioden
indtil da far privatbanerne mulighed for at gennemfo-
re den nedvendige omstilling, s& de i givet fald kan
deltage i kommende udbud. Staten og amtskommu-
nerne er enige om at tilstrebe en koordinering af de
amtslige udbud med udbud af trafikken pa de statslige
strekninger. Hvis det skennes, at sddanne udbud kan
medfere en koordineringsgevinst for den samlede kol-
lektive trafikbetjening, gives der mulighed for samti-
dige og/eller felles udbud af amtslig og statslig tog-
trafik fra 1. januar 2003.

Aftalen lzgger herudover op til en udvikling af ba-
nerne, idet amtskommunerne og Hovedstadens Ud-
viklingsrad med de forudsatte investeringstilskud og
den aftalte laneadgang far mulighed for at gennemfore
investeringer for 1,1 mia. kr. i nye tog, renovering af
skinner m.v.

Den 3. maj 2000 blev der desuden indgaet aftale
mellem regeringen og Hovedstadens Udviklingsrad
om overdragelse af toglinien Hillerod-Helsinger (Lil-
le Nord) til Hovedstadens Udviklingsrad. Streknin-
gen, der organisatorisk herer under DSB S-tog a/s, har
mange lighedspunkter med de nordsjllandske privat-
baner, f.eks. samme slags materiel og et opland sva-
rende til privatbanernes. Det var derfor et enske fra
Hovedstadens Udviklingsrad ogsa at overtage Lille
Nord.

Lille Nord drives i dag af DSB S-tog a/s efter kon-
trakt med trafikministeren. Efter aftalen af 3. maj
2000 overtager Hovedstadens Udviklingsrad i 2001
det fulde administrative og ekonomiske ansvar for
Lille Nord.

Lovforslaget indebarer derfor ogsé, at toglinien
Hillered-Helsinger (Lille Nord) overdrages til Hoved-
stadens Udviklingsrad, som bade overtager ansvaret
for tilretteleggelse og indkeb af passagertrafik pa
strekningen og for infrastrukturen og stationer mel-
lem Hillered og Snekkersten. Ved overdragelsen tilfo-
res udviklingsradet kontraktbetalingen til DSB S-tog
a/s, og der gives laneadgang til finansiering af investe-
ringer.

Sidelebende hermed soges privatbanernes retsstil-
ling normaliseret. Privatbanernes eneretsbevillinger
soges oph&vet, hvorefter der skal drives jernbanevirk-
somhed pa de pagzldende streekninger efter samme
regler som pa statens jernbanenet. Til gengld vil pri-
vatbanerne kunne drive trafik uden for det geografiske
omrade, som koncessionen dekker, og for eksempel
afgive bud ved statens udbud af passagertrafik.

2. Baggrunden for lovforslaget

Der har igennem de seneste ti &r vaeret udarbejdet
en rekke rapporter om privatbanerne og deres organi-
satoriske forhold.

Den forste var »Rapport om Trafikekonomi«
(»Wiirtzen-rapporten«) fra maj 1989, der blev udar-
bejdet af Finansministeriet, Skatteministeriet, Trafik-
ministeriet og @konomiministeriet. Sigtet med rap-
porten var at skitsere, hvorledes subsidierne pa trans-
portomradet gradvis kunne reduceres, idet balancen
mellem de forskellige transportformer samtidig til-
strebtes opretholdt. Rapporten konkluderede, at hvis
(amts)kommunerne overtog driftsansvaret, ville det
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give mulighed for en mere rationel og samordnet drift
af den regionale og lokale trafik. -

11990 blev der indgéet aftale mellem regeringen og

Amtsradsforeningen om amtskommunernes gkonomi
for 1991. 1 den forbindelse blev det aftalt, at der skulle
nedsattes en arbejdsgruppe vedrerende en eventuel
overfersel af privatbanerne. til -de kollektive trafik-
selskaber og/eller amtskommunerne. Den havde til
opgave at -analysere ‘og vurdere grundlaget for en
eventuel overforsel af privatbanerne, herunder model-
ler for og konsekvenser af en sddan overfarsel.
. T efteraret 1991 nedsattes en arbejdsgruppe, som
skulle kulegrave privatbanernes forhold. Arbejds-
gruppens kommissorjum var at foretage en undersg-
gelse af mulighederne for rationalisering af privatba-
nernes drift, herunder andringer i organisationsfor-
hold; udnyttelse af stordriftsfordele og besparelser
ved feelles investeringer, f.eks. sammenlagning af ba-
ner med DSB.

‘Arbejdsgruppens rappmt opstillede tre :scenarier,
der alle indeholdt eget samarbejde med DSB. De om-~
handlede en bibeholdelse af den eksisterende privat-
banestruktur, en revideret struktur og en sammenlag-
ning af en eller flere baner med DSB. En heringsrunde
viste, at der ikke var opbakmng til nogen af de opstll-
lede modeller.

1 1992 gennemfortes en detaljeret beskrlvelse af

_ privatbanernes ekonomi, infrastruktur, person- og
godstrafik, mulighed for rationaliseringer og udvidet
samarbejde med DSB samt overvejelser om den frem-
tidige struktur..

Blandt-andet pa denne baggrund mdglk regeringen
(Socialdemokratiet, Centrum-Demokraterne og:Det
radikale Venstre) et fire-arigt forlig med Socialistisk

. Folkeparti -om privatbanernes fremtid. Denne- aftale
blev ikke fornyet efter dens-udleb. o
11998 foreslog Opgavekommissionen, at privatba-

nerne skulle overfores fra sin nuvarende organisati-

onsform, hvor bade stat, amtskommune og kommniune -

er involveret'i driften af banerne, til amtskommuner-
ne. Opgavekommissionen vurderede, at den nuvaren-
‘de organisering indebar manglende sammenh®ng
mellem gkonomisk ansvar og kompetence. Herudover
fremsatte Opgavekommissionen gnske.om en analyse
af,.om der var et fornuftigt samspil mellem bus og tog.

Som led i aftalen af 16. juni 1998 mellem regerin-
gen og ‘Amtsradsforeningen om amtskommunernes
ekonomi i 1999 besluttedes det at nedsette et udvalg
angéende den regionale bus- og togbetjening. Udval-
get med deltagelse af de kommunale parter, HT og re-
levante- ministerier fik til opgave at belyse den regio-
nale, kollektive trafiks gkonomi og organisering,

fremkomme med en vurdering af den aktuelle arbejds-
deling mellem bus og jernbane og opstilie forslag til
justeringer i samspillet mellem staten og amtskommu-
nerne i denne henseende med det formal at styrk‘e den
kollektive trafik.

- I januar 2000 afgav udvalget en redcggrelse (»Re-
gional bus- og togbetjening«), der indeholdt en be-
skrivelse af det aktuelle omfang, ekonomien og den
aktuelle organisering af den regionale, kollektive tra-
fik med bus og jernbane. Rapporten opstillede en rak-
ke forslag til justeringer.i samspillet mellem staten og
amtskommunerne med det formal at styrke den regio-
nale, kollektive trafik. Rapporten indeholdt flere mo-
deller for. privatbanerne, hvoraf én indebar amtskom-
munalt ejerskab. - : <

I ﬂnanslovsaftalen om trafik af 26: november 1999
mellem regeringen, Socialistisk Folkepartl og En-
hedslisten hedder det:

»Privatbanerne, herunder banernes 1nfrastruktur
forhandles med amterne med henblik pa en mulig
overdragelse. Amternes samlede kompensation . ud-
males efter de almindelige DUT-regler. Amternes.
kompensation vil i en overgangsperiode blive diffe-

" rentieret efter udgifterne til privatbanedrift i det enkel-
-te amt. I overgangsperioden ber amterne opretholde et

passende.omfang af kollektiv trafik. Der gives lanead-
gang til materielanskaffelser og banerenovering.«

Disse forhandlinger resulterede den. 5. april 2000 i
indgaelse af en aftale mellem regeringen pa den ene
side og Amtsradsforeningen og Hovedstadens Udvik-
lingsrad pa den anden side om overdragelse af statens
aktier og trafikkeberfunktionen til amtskommunerne.
Den 3. maj 2000 indgik regeringen og Hovedstadens
Udviklingsrad en aftale om overdragelse af jernbane-
straekningen Lille Nord og betjeningen heraf til sidst-
navnte. Begge aftaler er tiltradt af Somahstlsk Folke-
parti og Enhedslisten. .

3. Den gazldende lovgzvmng om przvatbanerne

- Med den nugzldende lov nr. 295 af 6. juni 1984 om
privatbanerne (Folketingstidende 1983-84, 2. sam-
ling; tilleeg A, sp. 1315 ff) (eendret ved lov nr. 192 af
29. marts 1989 og lov nr. 233 af 4. april 1995) skete
der en samling og koordinering af den eksisterende
lovgivning om tilsyn med og tilskud til privatbanerne.
Et lovkompleks omfattende-i alt 8 love, hvoraf den
ldste var fra 1919, blev siledes aflest af en enkelt
lov, men grundlaeggende skete der ikke nogen sendrin-
ger i retsgrundlaget forvprivatbaneselskabernes virk-
somhed. L K

‘Thenhold til prlvatbanelovens § 2 stér prlvatbaner-
ne under trafikministerens administrative, ekonomi-
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ske og tekniske tilsyn, ligesom ministeren godkender
selskabernes vedtagter. Finansministeren godkender
regler vedrerende lon-, ansettelses- og pensionsvilkar
for de ved banerne ansatte tjenestemaend.

Jernbanetilsynet varetager i medfor af lov nr. 336 af
1. maj.1996 tilsynet med privatbanerne vedrerende
teknik, sikkerhed, anleg m.v. N

Den gezldende tilskudsordning er beskrevet neden-
for i afsnit 5 og forholdene for medarbej derne ved ba-
nerne i afsnit 7.

Ud over privatbaneloven er retsgrundlaget for de 13
nuvarende privatbaner de mellem 1856 og 1918 ud-
stedte anlegslove. Hertil horer der for de enkelte ba-
nestragkninger en eneretsbevilling eller koncession,
der som hovedregel kun geelder for et bestemt tids-
rum, normalt 80 ar.

De enkelte privatbaneselskaber, disses koncessi-
onsforhold samt fordelingen af aktierne i selskaberne
er beskrevet nedenfor i afsnit 4.

‘T anlaegslovene er regeringen givet omtrent ensly-
dende bemyndigelse til at meddele »eneret til anlaeg
og drift« af en jernbane pa en given streekning, og
koncessionerne er udferdiget i overensstemmelse
hermed uden yderligere praciseringer.

- Thenhold til lov nr. 195 af 7. juni 1958 om forlan-
gelse af privatbaneeneretsbevillinger (Folketingsti-
dende 1957-58, tilleeg A, sp. 1749 ff) er trafikministe-
ren bemyndiget til, efterhdnden som-eneretsbevillin-
gerne-udleber, at forlenge disse for et tidsrum af indtil
20 ar ad gangen, ligesom ministeren med tilslutning
fra Finansudvalget kan foretage aendrmger iog tllf@-
jelser til bevillingernes indhold. :

11990 blev eneretsbevillingerne for otte baner for-
leenget i medfor af denne lov for 20 4r, dvs. til udgan-
gen af 2009. Det drejer sig om Gribskovbanen (strack-
ningen Kagerup-Helsinge), Hillergd-Frederiksvaerk-
Hundested Jernbane (straekningen Hillergd-Frede-
riksveerk), Lyngby-Nerum Jernbane, Odsherreds
Jernbane, Hong-Tollose Jernbane, Vestbanen, Vemb-
Lemvig-Thyboren Jernbane samt Helsinger-Horn-
bxk-Gilleleje * Jernbane - . (strekningen Helsinger-
Hornbzk). I meddelelserne om forlaengelse ‘af disse
bevillinger var der tilfejet folgende: . - s
- »Det skal oplyses, at spergsmalet om forlengelse af
eneretsbevillinger alene er af formel karakter, idet re-
gulering af privatbanernes forhold vil kunne ske i
medfor af andre bestemmelser: S
- Det har derfor i forbindelse med regelsanermgen
veeret overvejet at ophzeve. ordningen med eneretsbe-
villinger, men dette undlades indtil videre, idet en &n-
dring af privatbaneloven med alene dette begransede
sigte ikke er fundet hensigtsmassig.« . -

+ Infrastrukturen ejes af den enkelte privatbane, hvil-
ket som hovedregel ogsé geelder det rullende materiel.
Selskabernes €jendomsret til infrastrukturen og de
arealer, som den ligger p4, er dog ikke ubetinget. T ho-
vedparten af anlaeegslovene er der silédes bestemmel-
ser, hvorefter der forbeholdes staten ret til at overtage
anleeg og arealer, eller der henvises til bestemmelser,
hvoraf en sadan ret for staten folger. Endelig er der
den variation, at bestemmelsen om statens ret alene
findes i koncessionsteksten; det drejer sig om en del af
@stbanen og Odderbanen. Den eneste straeekning, for
hvilken der ikke er fastsat en ret for staten til overta-
gelse, er den tidligere statsbanestreckning Heong-Sla-
gelse. Lovbestemmelserne om statens overtagelsesret
er i evrigt ikke helt ensartet udformet. .

§ 2, 3. pkt., i lov nr. 56 af 25. marts 1872 angaaende
Anleg og Drift af en lollandsk-falstersk Jernbane,
dvs. Lollandsbanen, er salydende:

»Der forbeholdes Staten Ret til efter 25 Aar fra Ba-
nens Aabning at overtage Banen med de paa den hvi-
lende Forpligtelser mod kontant Indlesning af de ud-
stedte, med Regjeringens Samtykke (jfr. § 6) garante-
rede og ugaranterede Aktier til en Pris, lig Gjennem-
snittet af disse Aktiers Markedspris paa Kjebenhavns
Bors i de sidste 3 Aar, som ere gaaede forud for den
Dag, da Overtagelsen fordres.«

§ 7, stk. 1,1 lov nr. 71 af 23. maj 1873 om Bemyn-
digelse for Regjeringen til at meddele Koncession paa
forskjellige Jernbaneanleg paa Sjelland og Falster,
der vedrerer endel af Gribskovbanen, er silydende:

»Der forbeholdes Staten Ret til efter Udgangen af
Aaret 1895 at overtage enhver af de nevnte Baner
samt Tilbeher med de derpaa hvilende Forpligtelser
enten:'mod kontant Indlesning af de udstedte Aktier til
en Pris, der er'lig Gjennemsnittet af disses Markeds-
pris i de sidste 3 Aar, som ere gaaede forud for den
Dag, da Overdragelsen fordres, eller — saafremt det
paagjeldende Anlaeg til den Tid ikke maatte tilhere et
Aktieselskab — mod Udredelsen af et Vederlag, der er
ligt det Tyvedobbelte af Gjennemsnittet af Anlagets
Nettoudbytte i de 3 sidste Aar, som ere gaaede forud
for det Aar,.i hvilket det forlanges overdraget t11 Sta-
ten.« .

En anden del af anskovbanen er anlagt i henhold
til lov nr. 84 af 8. maj 1894 om Anlaeg af en Statsbane
fra Klampenborg til Helsinger m.m., og ifelge § 5
skal alle bestemmelser i lov nr. 71 af 23. maj 1873
ogsa.geelde for denne straeknmg, dvs. ogsa den citere-
de § 7, stk. 1.

En del af Lemvigbanen er anlagt i henhold til lov nr.
39 af 31. marts 1874 om en jernbane fra Vemb Station
til Lemvig eller dens Havn, og ifelge § 3, skal bl.a § 8
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ilovnr. 72 af 23. maj 1873 om Meddelelse af Konces-
sion paa Anleg og Benyttelse af forskjellige Sideba-
ner til de jydsk-fynske Statsbaner ogsa gzlde for den-
ne banestrakning. § 8, stk. 1, i lov nr. 72 af 23. maj
1873 er salydende:

»Der forebeholdes Staten Ret til efter Udgangen af
Aaret 1900 at overtage ethvert af de navnte Banean-
leeg med Tilbeher og med de derpaa hvilende Forplig-
telser enten mod kontant Indlesning af de udstedte
Aktier til en Pris lig Gjennemsnittet af disses Mar-
kedspris i de sidste 3 Aar, som.ere gaaede forud for
den Dag, da Overtagelsen fordres, eller - saafremt det
paagj®ldende Anleg til den Tid ikke maatte tilhore et
Aktieselskab - mod Udredelsen af et Vederlag, lig det
Tyvedobbelte af Gjennemsnittet af Anlegets Netto-
udbytte i de sidste 3 Aar, der ere gaaede forud for det

- Aar, i hvilket det forlanges overdraget til Staten.« -

§ 6 i lov nr:44 af 4. maj 1875 om Anleg af Jernba-
ner til Tuborg Havn samt til Faxe og Redvig, der ved-
rarer en del af @stbanen, er silydende:

»Der forbeholdes Staten Ret til; naar der er forlebet
25 Aar, efter at vedkommende Bane er aabnet for den

. almindelige Feerdsel, at overtage samme med Tilbe-

her med de derpaa hvilende Forpligtelser enten mod .

kontant Indlesning af de udstedte Aktier til en Pris lig
Gjennemsnittet af disses Markedspris i de’sidste 3
Aar, som ere gaaede forud for den Dag, da Overdra-
gelsen fordres, eller - saafremt der til den Tid ikke
maatte existere et swerligt Aktiéselskab for den pa-
agjeldende Bane - mod Udredelsen ‘af et Vederlag,
der er ligt det Tyvedobbelte af Gjennemsnittet af An-
legets Nettoudbytte i de 3 sidste Aar; som ere gaaede
forud for det Aar, i hvilket det forlanges overdraget til
Staten. Med Hensyn til det sidste Tilfeelde bliver der i
Koncessionen at optage nermere Bestemmelser dels
om, hvorledes der skal sikkies Regjeringen Adgang til
at skaffe sig nmagtlg Oplysning om-Udbyttet, dels
om, hvorledes. Spergsmaal angaaende Nettoudbyttets
Beregnmg skulle finde deres Afgjorelse.« -

- § 5, litra i, i'lov nr. 88 af 8./maj 1894 om Anleg og
Drift af private Jernbaner, der vedrerer en del af Horn-
backbanen, en del af Gribskovbanen, en del af Frede-
riksveerkbanen, Narumbanen, Odsherredsbanen, en
del af Hong-Tollesebanen, en del af Lemvigbanen og
Vestbanen, fastsatter, at eneretsbevillingen skal inde-
holde bestemmelse om: '

wat der er forbeholdt Staten Ret til; efter 25 Aars
Forleb fra Banens Aabning i hele sin Udstrakning, at
overtage Baneanlaget med Tilbeher og med derpaa
hvilende Forpligtelser enten mod Udredelsen af et Ve-
derlag lig det 20-dobbelte af Gennemsnittet af Banens
Nettoudbytte i de sidste 3 Aar, der-gaa forud for det

Aar, i hvilket den forlanges overdragen til Staten, eller
mod Udredelsen af en Sum, der svarer til den Kapital,
som bevislig er-anvendt til Anlaget af Banen: Staten
skal have Valget mellem disse to Overdragelsesmaa-
der, og kan der i begge Tilfelde efter uvillige Maends
Sken fradrages i Vederlaget et passende Belob, saa-
fremt Banen med Tilbeher ikke paa Ovérdragelsens
Tid i enhver Henseende findes i fuldstaendlg og vel
vedligeholdt Stand;«

'§ 11, litra i,1 lov-nr. 156 af"27. maj 1908 om nye
Jernbaneanlaeg m.v., der vedrerer en del af Hornbeek-
banen, en del af Gribskovbanen, en del af Frederiks-
vaerkbanen, Skagensbanen og Hjerringbanen, fastseet-
ter, at eneretsbevillingen skal indeholde besternmelse
om: : R

»at der er forbehioldt Staten Ret til efter 25 Aars
Forlgb fra Banens Aabning i hele sin Udstreekning at
overtage Baneanlacgét med Tilbeher og med derpaa
hvilende Forpligtelser enten mod Udredélsen af ¢t Ve-
derlag lig det 20-dobbelte af Gennemsnittet af Banens
Nettoudbytte i de sidste 3 Aar, der gaa forud for det
Aar, i hvilket den forlanges overdragen til Staten, eller
mod Udre&ei'seri af en Sum, der svarer til den Kapital,
som bev1sl1g er anvendt til Anleget af Banen.

Staten skal have Valget mellem disse to ‘Overdra-
gelsesmaader og der kan i begge Tilfalde eﬁer uvil-
lige Mznds ‘Sken i Vederlaget ﬁadlages et passende
Belgb, saafremt Banen med Tilbehgr ikke paa Over-
dragelsens. Tid i enhver Henseende findes i fuldstaen-
dig og vel vedhgeholdt Standj«

Denne lov mdeholdel endv1dele i§ 10 2. pkt fﬁl-
gende bestemmelse:

»Ved Enerettens Udlgb tilkommer det Lovglv-
ningsmagten at treffe Bestemmelse om Banernes
fremtidige Ordning og Ejendomsforhold «.

Efter gaeldende ret bestar der saledes en ret for sta-
ten til pé anfor dring at Jovertage pr1vatbane1 ne, bortset
fra H;ang-Slagelse og overtagelse kan . fordles ogsa
selvom banen fortsat er i drift, og selvom koncessio-
nen endnu ikke er udlebet. Da driften ikke i mange ar
har varet overskudsgivende, - vil overtagelse kunne
ske mod betaling af et beleb til aktionarerne, som ef-
ter nut1d1ge forhold er ganske. rmge eller, eventuelt
helt uden vederlag.

Som det fremgér har staten ved flere lejligheder for-
beholdt sig at ordne privatbanernes forhold ved. ny
lovglvnmg

4. Przvatbaneselskaberne

De 13 baner er orgamseret i aktleselskabsform med
en aktiefordeling, som varierer fra bane til bane. Sta-
ten er aktionaer i.12 af de 13 baner med en aktieandel
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pa mellem 34,5 pct. og 70,4 pct. De ovrige aktionerer
er de amtskommuner og kommuner, som den pagel-
dende bane gennemleber, samt enkelte private.

Aktiefordelingen og koncessionsforholdene er i gv-
rlgt saledes:

A/S Helsmgar-Hornb&k—Glllele]e Banen v
Aktiekapitalen udger 2.620.926 kr. Staten ejer ak-
tier for nominelt 1.415.391 kr., svarende til 54,0 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
699.693 kr., svarende til 26,7 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 505.842 kr., svarende til 19,3 pct.

Streekningen fra Helsingor til Hornbeek:
Eneretsbevilling af 23. marts 1903 geeldende il 1.
januar 1990 og forlenget til 31. december 2009.

Streekningen fra Hornbazk til Gzllele]e

Eneretsbevilling af 12. marts 1915 geldende til 1.
januar 2008.

A/S Gribskovbanen

Aktickapitalen udger 3.969.403 kr. Staten ejer ak-
tier for nominelt 2.418.335 kr., svarende til 60,9 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
1.164.530 kr., svarende til 29,3 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 386.538 kr., svarende til 9,7 pct.

Streekningen fra Hillerod til Greested:

Eneretsbevilling af 17. januar 1879 i 80 ar fra ba-
nens abning og forlenget til 31. december 1999. Her-
efter forleenget til 31. marts 2000 og yderhgere til 2.
januar 2001.

Streekningen fra Grested til Gilleleje:

Eneretsbevilling af 27. september 1894, som be-
stemmer, at strakningen skal folge samme bestem-
melser som strekningen Hillered-Graested. Forlanget
til 31. december 1999. Herefter forl&nget til 31. marts
2000 og yderligere til 2. januar 2001.

Streekningen fra Kagerup til Helsmge

Eneretsbevilling af 6. februar 1896 geldende til 1.
januar 1990 og forlenget til 31. december 2009

Streekningen fra Helsinge til Tisvildeleje:
Eneretsbevilling af 30. august 1918 gmldende til 1.
januar 2008.

Hillergd-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane A/S
Aktiekapitalen udger 4.568.800 kr. Staten ejer ak-

tier for nominelt 2.624.400 kr., svarende til 57,4 pct.,

amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt

1.727.400 kr., svarende til 37,8 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 129.800 kr., svarende til 2,8 pct.
Banen ejer egne aktier for nominelt 87.200 kr., sva-
rende til 1,9 pct.

Streekningen fra Hillerod til Frederiksveerk:

Eneretsbevilling af 3. december 1894 geldende til
1. januar 1990 og forlaenget til 31. december 2009.

Streekningen fra Frederiksveerk til Hundested.:

Eneretsbevilling af 10. juli 1914 geldende til 1. ja-
nuar 2008.

Aktieselskabet Lyngby-Naerum Banen - :

Aktiekapitalen udger 916.589 kr. Staten ejer aktler
for nominelt 316.600 kr., svarende til 34,5 pet., kom-
munerne ejer aktier for nominelt 445.100 kr., svaren-
de til 48,6 pct., mens private ejer aktier for nominelt
155.000 kr., svarende til 16,9 pct.

Streekningen fra Lyngby til Neerum:
Eneretsbevilling af 15. august 1898 gldende il 1.
januar 1990 og forlaenget til 31 december 2009.

Odsherreds J ernbane A/S

Aktiekapitalen udger 2.146.000 kr. Staten ejer ak-
tier-for nominelt 1.073.000 kr., svarende til 50,0 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
991.000 kr., svarende til 46,2 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 81.800 kr., svarende til 3,8 pct.

Strwkningenﬁa Nykobing til Holbeek:
Eneretsbevilling af 6. maj 1896 galdende til den 1.
januar 1990 og forlaenget til 31. december 2009.

Hong Tollgse Jernbane A/S
Aktiekapitalen udger 1.741.600 kr. Staten ejer ak-

tier for nominelt 870.800 kr., svarende til:50,0 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
814.200 kr., svarende til 46,8 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 56.600 kr., svarende til 3,2 pct.

Streekningen fra Tollose til Hong:

Eneretsbevilling af 7. november 1898 geldende til
1. januar 1990 og forlenget til 31. december 2009.

Straekningen Hong-Slagelse:

Ingen eneretsbevilling pa streekningen.

Forst i 1970 begyndte privatbanen at kere passage-
rer pa strekningen Hong-Slagelse, og streekningen
blev overtaget fra Banestyrelsen -ved aktstykke nr,
183, tiltradt 9. april 1997. Indtil salget foregik passa-
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gertrafikken pa straekningen efter ovcrenskomst med
DSB/Banestyrelsen.

MQLA_/S B .

Aktiekapitalen udgdr 2.783.740 kr. Staten ejer ak-
tier for nominelt 1.135.540 kr., svarende til 40,8 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
715.427 kr., svarende til 25,7 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 919, 800 kr,, svarende til 33,0 pct.
Desuden ejer banen egne aktler for nommelt 13.773
kr., svarende 11 0,5 pet.

Strazknmgen F akse-FakseZadeplads

Eneretsbcwlhng af 11. september 1868 som er @n-
dret og udvidet i eneretsbevilling af28. maj 1880 gel-
dende til 1. Juh 1959. Forleenget til 1. juli 1979, heref-
ter til 30 Jjuni 1999, samt yderhgere forlaenget til 30.
juni 2004

Strcekningen Sfra Kége til Fakée med en isidebané til J
Rﬂdvzg ‘ .

: Eneretsbevﬂhng af 24. maj 1875 p& 80 ar fra banens
abning og forlenget til 1. juli 1979. Herefter forlen-

get til 30. juni 1999, samt yderhgere forlmnget til 30.
juni 2004

A/SLollandsbanen .. -

. Aktiekapitalen udger 1. 000 000 kr Staten ejer ak-
tier for nominelt 500.000 kr., svarende til 50 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nomlnelt
500.000 kr., svarende til 50 pct. :

Det nuverende selskab er stiftet i henhold til lov nr.
151 af 11. maj 1954, der overforer Det Lolland-Fal-
sterske Jernbane-Selskabs indtil da varetagne jernba-
nedrift p& Lolland til det nydannede selskab. .

For Strazkmngen Nyk@bzng F Nakskov

Eneretsbevilling af 29. marts 1873 gaeldende 80 ar
fra banens &bning. Bevillingen er forleenget i 80 ar fra
den 1. jull 1954 dvs til denl Juh 2034;

Strceknzngen Marzbo~BandhoZm

Lollandsbanen drlver t1111ge veterantogskﬁrsel pé
straeknlngen

* AIS Skagensbanen -

- Aktiekapitalen udger 4.699.500 kr. Staten ejer ak-
tier for nominelt 3.133.000 kr:, svarende til 66,7 pct.,
amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
1.558.134 kr., svarende til 33,2 pct., mens private ejer
aktier for nominelt 8.366 kr., svarende til 0,2 pct. - -

Eneretsbevilling af 27. juni 1889 i 80 &r fra banens

-abning, @ndret ved eneretsbevilling af 3. november

1919 gaeldende t11 1 januar 2008

A/S H]ﬂrrmg Prlvatbane '

Aktiekapitalen udger 11.703. 700 kr. Staten ejer ak-
tier for nomlnelt 6.702.500 kt., svarende t11 57,3 pet.,
amtskommuner og kommuner ejer aktxe1 for nomlnelt
4.921.700 kr svarende til 42, 1 pet, mens prlvate ejer
aktier for nommelt 79.500 kr., svarende til 0,7 pct.

. Strazkm'rigen"Hj@rring—Hirtshals

Eneretsbevﬂlmg af 28. maj 1915 gaeldende til 1. ja-
nuar 2008 “

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane A/S

- Aktiekapitalen udger 2.068.200 kr. Staten ejei ak-
tier for nominelt 1.456.400 kr., svarende til 70,4 pet.,
amfskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
583.200 kr., svarende til 28,2 pct., mens private ejer
aktler for nomlnelt 28. 600 kr., svarende til 1,4 pct

Strazkmngen fra Vemb station til Lemvig:

Eneretsbevﬂlmg af 7. Jum 1878 gaeldende tll den 1.
Januar 1970. Sidst forlaenget til 31. december 2009

Streekningen fra Lemvig Havn over Lemvzg station og
Harboépre til Thyboron Kanal:

'Eneretsbevilling af 5. maj 1897 gacldende t1l 1 ja-
nuar 1990 Forlaenget il 31. decembet 2009

_A_/_S.Mgw
Staten ejer ingen aktier i selskabet. .
Aktlekapltalen udger 1. 050. 000, kr. Amtskommu-
ner og kommuner- ejer aktier for nomlnelt 680.000 kr
svarende til 64,8 pct., mens prlvate ¢ er aktler for no-
mmelt 370.000 kr svarende til 35 2 pct

Strwkmngen Oddemffrhus o

Eneretsbevﬂllng af 4. september 1882 i 80 efter ba- -
nens abning. Sidst forlenget i 1983 til 19. juni 2004.

Vestbanen A/ S v .
Aktlekapltalen udgﬂr 2, .346. 434 kr. Staten ejer ak-

~ tier for nominelt 1.244.000 kr., svarende til 53,0 pct.,

amtskommuner og kommuner ejer aktier for nominelt
1.102.434 kr., svarende til 47,0 pct. -

Sz‘razknmgen Varde—Ngrre Nebel

Eneretsbevilling af 4. oktober 1900 gzldende t11 1
januar 1990, forlenget til 31. december 2009.
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5. Geeldende tilskudsordning

Ved lov nr. 187 af 12. april 1949 om deekning af
vanskeligt stillede privatbaners underskud blev der
indfert driftsunderskudsdeekning. Underskudsdak-
ningen blev udbygget i 1955 og 1956.

I henhold til privatbanelovens § 3 betaler staten 70
pct. af privatbanevirksomhedernes driftsunderskud og
investeringsudgifter mod, at de interesserede amts-
kommuner og kommuner betaler 30 pct.

Staten deekker 85 pct. af udgifterﬁe til pension og
amtskommuner og kommuner de resterende 15 pct.
Pensionsudgifterne indgar ikke i opgerelsen af baner-
nes driftsunderskud, idet disse udgifter i deres helhed
afholdes af offentlige myndigheder.

6. Aftalernes indhold ‘

I henhold til aftalerne af 5. april og 3. maj 2000 mel-
lem regeringen og henholdsvis Amtsradsforeningen
og Hovedstadens Udviklingsrad overtager amtskom-
munerne og Hovedstadens Udviklingsréd pr. 1. januar
2001 statens ansvar for savel drift som infrastruktur pa
privatbanerne og Lille Nord, ligesom statens aktier i
privatbaneselskaberne og statens jernbaneinfrastruk-
tur mellem Hillered og Snekkersten overdrages.

Ved overdragelsen af privatbanerne overfores mid-
ler svarende til de nuveerende statstilskud til sével
drift som investeringer ved privatbanerne til- amts-
kommunerne og Hovedstadens Udviklingsrad. Samti-
dig gives laneadgang til finansiering af investeringer i
materiel og infrastruktur. Midlerne fra de kommunale
drifts- og investeringstilskud til privatbanerne forud-
sattes ligeledes overfart til amtskommunerne og Ho-
vedstadens Udviklingsrad. Ved overdragelsen af Lille
Nord tilferes Hovedstadens Udviklingsrad desuden
midler til kontraktsbetaling til DSB S-tog a/s samt et
investeringstilskud. ’ ‘

I en overgangsperiode gremerkes statens tllskud til
Hovedstadens Udviklingsrad og de amtskommuner,
der har privatbanedrift. For driftstilskud saties over-
gangsperioden til fire ar (2001-2004) og for investe-
ringstilskud til 15 ar (2001-2015). Investeringstil-
skuddet er fordelt mellem amtskommuner og Hoved-
stadens Udviklingsrad pa baggrund af Jernbanetilsy-
nets vurdering af de respektive anitskommuners inve-
steringsbehov, hvis privatbanedriften viderefores pa
det nuvrende niveau i perioden 2000-2009. Efter
overgangsperiodernes udleb fordeles midlerne blandt
amtskommunerne og Hovedstadens Udviklingsrad
som en del af bloktilskuddene efter det sdkaldte udvi-
dede totalbalanceprincip (DUT). Med de forudsatte
investeringstilskud og lanefinansieringsmuligheder

kan der gennemfores investeringer pa 1,1 mia. kr. pa
privatbaneomrédet. :

Amtsradene og Hovedstadens Udviklingsréad er ef-
ter aftalerne forpligtet til at opretholde togbetjeningen
pé privatbanerne og Lille Nord frem til 2005." Ved
»opretholdt togbetjening« forstas en togbetjening sva-
rende minimum til niveauet i 2000 hverdage fra kl. 6
til k1. 21, lerdage fra kL. 6 til kl. 16 og sendage fra kI.
12 til kI 21. I det omfang, der er passagermessigt
grundlag herfor, ber amtskommunerne og Hovedsta-
dens Udviklingsrad tilstreebe togbetjening ogsa uden-
for de anferte tidspunkter.

Efter 2005 stir det enkelte amtsrad og Hovedsta-
dens Udviklingsrad frit. Men hvis et amtsrad eller Ho-
vedstadens Udviklingsrad i 6vergangsperiodén for in-
vesteringer beslutter at indstille togdriften pa en eller
flere banestraskninger, modtager amtskommunen eller
Hovedstadens Udviklingsrad ikke statslige investe-
ringstilskud til den indstillede banestraekning. Herud-
over tilbagebetaler en amtskommune eller Hovedsta-
dens Udviklingsrad, der indstiller jernbanedriften pa
en privatbane, de sidste fem 4rs investeringstilskud til
den pagazldende bane, medmindre amtskommunen el-
ler Hovedstadens Udviklingsrad kan godtgere, at der
siden amtskommunens eller Hovedstadens Udvik-
lingsrads overtagelse er foretaget investeringer i infra-
struktur og materiel pa den pageldende streekning, der
kan retferdiggere tilskuddet. I begge tilfzelde fordeles
disse tilskud blandt de gvrige amtskommuner og Ho-
vedstadens Udviklingsrad, hvor privatbanedrift opret-
holdes. Ved disse mekanismer er der sikret en vasent-
lig tilskyndelse for amtskommunerne og Hovedsta-
dens Udviklingsrad til at viderefere banerne og styrkc
togdriften.

Amtskommunerne og Hovedstadens Udviklingsréd
kan inden for aftalens rammer foretage udbud af tog-
trafikken pa privatbanerne fra 2005. Trafikministeriet
og henholdsvis amtskommunerne og Hovedstadens
Udviklingsrad er enige om-at tilstreebe en koordine-
ring af de amtskommunale udbud med udbud af tra-
fikken pa de statslige jernbanestrackninger, sa der sik-
res en sammenhzangende. udvikling af den. amtskom-
munale og statslige jernbanetrafik. Hvis det skennes,
at sddanne udbud kan medfere en koordmermgsge-
vinst til gavn for den samlede kollektive trafikbetje-
ning, kan der ske koordinerede udbud fra 2003.

Privatbanerne har indtil 1984 modtaget tilskud til
investeringer som rente~.og afdragsfri lan fra stat-og
kommuner. Banerne har derfor en betydelig geeld. Det
indgar i aftalen, at der tllstraebes en samlet lgsning for
denne geeld. : :
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- Som et led i aftalen tilstraebes en ophaevelse af pri-
vatbanernes eneretsbevillinger og en &bning af privat-
banernes banenet, sa enhver jernbaneoperater kan dri-
ve jernbanevirksomhed pé privatbanernes infrastruk-
tur efter samme regler som pé det gvrige banenet. Alle
Jjernbaneoperaterer- fér pa den made efterhanden lige

adgang til den samlede, danske jernbaneinfrastruktur-

efter retmngshmeme i lov om Jembanewrksomhed
m.v. :

Der er enighed om, at kommunernes tilskud til pri-

vatbanerne seges afviklet inden ‘for rammen af den
normale DUT-mekanisme (modregning i bloktilskud)
og efter forhandling. Staten treeder ud af privatbane-
selskaberne. Kommunerne fér pd samme made mulig-
hed heérfor, men der vil fortsat vaere: mulighed for et
frivilligt samarbejde mellem amtskommuner og kom-
muner om privatbanernes aktiviteter pa lokalt plan.

Afhensyn til en fair konkurrence med private jern-
banevirksomheder, der udferer godstransport, -har
Amtsradsforeningen og Hovedstadens Udviklingsrad
i aftalen tilkendegivet, at der for de privatbaner, som
driver godstrafik, vil ske en udskillelse af denne trafik
i selvsteendige selskaber inden 1. januar 2002. Rejse-
gods, herunder cykler m.v., der befordres i personfo-
rende tog, er dog undtaget herfra. Der kan foretages
fusioner af de respektive selskaber. . :

. Ttilfelde af salg af amtskommunernes elier Hoved-
stadens Udviklingsrads aktier (eller dele heraf) mod-
tager staten i overgangsperloden pa’l5 ar en andel pa
70 pet. af et eventuelt provenu svarende til statens hid-
tidige finansieringsandel. I den efterfolgende 10-arige
petiode modtager staten 30 pct. af pr’oVenuet Herefter
afstar staten fra at modtage eventuelt provenu ved
salg, : : :

~ Ved videresalg af dele af aktiVitéter eller dattersei-
skaber modtager staten samme andel af det amtskom-
munale provenu. I tilfalde, hvor indtegter fra salg af
dele af aktiviteter eller datterselskaber anvendes til
udv1delse af jernbanedriften eller Jembanemvesterm-
ger i efvrlgt, frafalder staten dette krav.

Safremt banebet]emngen pa en straskmng nedla:g—
ges permanent, kan staten overtage Jernbanemfra-
strukturen med tilherende arealer og stationer, som de
er og foreﬁndes, vederlagsfnt

7. Medarbejdernes sttllzng

Pr:-1. januar 1999 var der ansat 773 ved prlvatba-
nerne. Heraf var 503 ansat pa tjenestemandslignende
vilkér i henhold til Lenningsteglement for tjeneste-
mend ved danske privatbaner, mens 270 var overcns-
komstansatte. - :

. Overdragelse .af den-statslige ejerandel til amts-
kommunerne indebarer ikke; at 'gaeldende regler om
anszttelsesforhold og ansattelsesbetingelser andres.

Statens overdragelse.af sine aktier i privatbanesel-
skaberne til-amtskommunerne er ikke en virksom-
hedsoverdragelse, da lenmodtagerne forbliver ansat i

‘samme selskab, og-bestemmelserne i virksomheds-

overdragelsesloven finder dermed ikke anvendelse. -

I dag forhandles overenskomsterne for privatbaner-
nes medarbejdere mellem fagforeningerne og Privat-
banernes Feellesreprasentation og for sé.vidt angar de
medarbejdere, der er ansat p tjenestemandslignende
vilkar; med Finansministeriet som tilsynsmyndighed.
Ved en overforsel af opgaven til amtskommunerne
bortfalder Finansministeriets tilsyn.

- De privatbaneansattes pensioner udbetales i dag af .
- de enkelte privatbaner, og dette forventes ikke sendret,

hverken for nuvaerende eller kommende pensionister.
- Ved en-eventuel fusion mellem banerne vil anset-
telses- og pensionsvilkarene for de bergrte medarbej-
dere, der er ansat pd tjenestemandslignende: vilkar,
ikke blive zndret. -Safremt en privatbane-taber et of-
fentligt udbud, vil disse medarbejdere kunne tilbydes

* at blive udlant:til den nye operater, men det vil vare

frivilligt, om de vil tage imod tilbuddet. For s vidt an:

‘gar overenskomstansatte og individuelt ansatte privat-

banemedarbejdere vil virksomhedsoverdragelseslo-
vens bestemmelser finde anvendelse. -

Det skal bemerkes, at det tjenestemandsansatte
personale ved privatbanerne har krav p4 opsat pension
efter geeldende regler. )

- For s& vidt angdr henseettelser til deckning af ferie-
penge har Trafikministeriet i september 1999 palagt
banerne at foretage de nedvendige hensattelser. til
dakning. af ferieforpligtelsen. Trafikministeriet har
samtidig forhgjet banernes driftstilskud for 2000 for at
sikre tilstraekkelige midler til henszttelsen.

‘Danske Privatbaners Pensions- og Enkekasse af
1898 under afv1k11ng vil ikke. blive berert af eendrin-

8. Lovforslagets zndhold

Lovforslaget bestar af fem dele. F01 det: farste i §§ 1
og 2 bemyndigelser til ministeren til at over drage sta-
tens aktier i-privatbanerne til amtsradene og Hoved-
stadens Udviklingsrad og, til at overdrage ejendoms-
retten til banestrackningen Lille Nord:til Hovedsta-
dens Udviklingsrad. Den banestraekning, der: overdra-
ges, er vist pa bilag 1. . .

For det andet. opha:ves med 10vfcnslaget lov om pri--
vatbanerne, jf. lovbekendtgerelse nr.-286 af 2. maj
1995, og der.indsttes i stedet nye bestemmelser-om
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privatbanernes forhold og om amtsridenes og Hoved-
stadens Udviklingsrads virksomhed pa jernbaneomra-
det i henholdsvis kollektivtrafikloven og HT-loven.
Disse nye bestemmelser findes i lovforslagets §§ 3 og
4. S

For det tredje foreslas i §§ 5 og 6. bestemmelser,
hvorefter privatbanernes.tjenestemandslignende an-
satte - bringes ind under henholdsvis Kommunernes
Lonningsnevns og Den Kommunale Tjenestemands-
rets kompetence. Disse bestemmelser skal aflese de
hidtidige bestemmelser i privatbanelovens § 2, stk. 3,
og i Finansministeriets bekendtgerelse om Tjeneste-
mandsrettens kompetence, hvorefter privatbanernes
tjenestemandslignende ansatte er omfattet af finans-
ministerens tilsyn for s vidt angar lon-, ansattelses-
og pensionsvilkar og omfattet af den statslige tjeneste-
mandsrets kompetence.

De oprindelige anlaegslove 1ndeholder bestemmel-
ser, der foreskriver, at sdvel medlemmerne af privat-
baneselskabernes bestyrelser som de ved banerne an-
satte medarbejdere skal have dansk indfedsret. I de
fleste tilfzelde er der tale om et krav til koncessioner-
nes indhold. Disse bestemmelser- rejser spergsmal i
forhold til EU-rettens regler om arbejdskraftens frie
bevagelighed.

Det foreslas for det fjerde, at de lovbestemte krav
om dansk indfedsret ophaves, og at der gives ministe-
ren en bemyndigelse til at ophave sddanne bestem-
melser i koncessionerne. Der henvises til Tovforsla-
gets §§ 7-9. ‘

Endelig foreslas det for det femte i lovforslagets
§10, at der fastsattes overgangsbestemmelsér om
fortsat drift af privatbanerne efter udlebet af de nuvae-
rende koncessioner, idet det forudsettes, at de ikke
forleenges yderligere. Derfor sker der samtidig ophz-
velse af lov nr. 195 af 7. juni 1958 om forlengelse af
privatbaneeneretsbevillinger, jf. lovforslagets § 9.
Der foreslas i den forbindelse i lovforslagets § 11 reg-
ler om den fremtidige anvendelse af bestemmelserne i
de oprindelige anleegslove om statens ret til overtagel-
se af infrastrukturen. '

Lovforslaget indebaerer, at der gives amtsradene og
Hovedstadens Udviklingsrad ret til wanset de almin-
delige regler om kommunal deltagelse i selskaber at
erhverve og besidde aktiemajoriteten i privatbanesel-
skaber. Dette betyder, at privatbanerne fortsat skal
drives som aktieselskaber, og at banedriften fortsatter
pa principielt uendrede vilkar. Lovforslaget leegger
op til, at privatbaneselskaberne skal give adgang for
andre operaterer til den af dem cjede infrastruktur, og
en sadan adgang for andre vil veere en betingelse for,
at privatbanerne selv kan fa adgang til statens net.-

- For s vidt angér de nermere enkeltheder-i den
foreslaede ordning henvises til de specielle bemeerk-
ninger, srligt bemaerkningerne til lovforslagets §3
og §§ 7-11.

I henhold til § 1, stk. 1, litra a, i lov nr. 96 af 31.
marts 1965 om ekspropriationer under Ministeriet for
offentlige arbejder kan trafikministeren, nar almen-
vellet krever det, tillade, at der i forbindelse med
ikke-statslige anlag iveerksattes ekspropriation til
bl.a. jernbaneanlaeg.

Denne eksproprlatlonshjemmel vil som hidtil kun-~
ne benyttes til udbygning af privatbanernes anleg,
herunder sikring af overkersler. En eventuel beslut-
ning om anlaeggelse af helt nye jernbaneanleg forud-
sattes i overensstemmelse med forarbejderne til loven
om ekspropriationer under Ministeriet for offentlige
arbejder som hidtil at ske ved lov.

9. Gwldssanering

Frem til 1984 ydede staten investeringsstette til rul-
lende materiel og anlagsarbejde i forbindelse med
privatbanernes drift blandt andet i form af lan, der,
hvor lanene blev ydet til investering i jernbanemateri-
el, var sikret ved et af banen udstedt lﬁsnarepantebrev i
det pagaeldende materiel.

I medfor af lov nr. 53 af 14. niarts 1931 om Stats-
hjelp til Privatbanerne kunne staten give 1an efler til-
skud til »Foranstaltninger ved Sporet og det rullende
Materiel m.m.« for 11,5 mio. kr. I seks tilfeelde blev
stetten indskudt som aktiekapital, 11 baner fik lan pa
almindelige vilkar, og 25 baner fik 14n pa gunstige vil-
kar, saledes at dele af det samlede lanebelgb er rente-
og afdragsfiie.

Lov nr. 130 af 23. marts 1948 om Statsstgtte til Mo-
dernisering m.v. af Privatbanerne gav staten mulighed
for at anvende 28 mio. kr. i tilskud til privatbanerne,
saledes at staten kunne give 70 pet. i tilskud i det om-
fang, at banernes egne fondsmidler ikke slog til. De
evrige 30 pct skulle ydes af de kommuner, der var in-
teresserede i banernes drift. De interesserede kommu-
ner skulle garantere for banernes drift i et vist dremal,
for banerne kunne bevilges statsmidler. Tilskuddet
bleV givet som aktier eller afdragsfrie 1an. Sidstneevn-
te forfalder ved selskabets likvidation eller konkurs
samt i tilfelde af, at jernbanedriften indstilles. Disse
1an er desuden helt rentefri, medmindre banens drift
giver overskud. I tilfeelde af overskud kan linene for-
rentes med indtil 4 pct. p.a., hvis banernes gkonomi-
ske forhold efter Trafikministeriets sken tillader det.

‘Med lov nr. 54 af 16. marts 1956 om visse foran-
staltninger til stette for privatbanerne blev der givet
mulighed for, at der lobende pa de érlige finanslove
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kunne ydes banerne-moderniseringslan. Samtidig sen-
dredes fordelingen mellem stat og kommune til 75
pct., henholdsvis 25 pet. ,

Dette blev radikalt ndret gennem Ibv.nr. 295 af 6.
juni 1984 om privatbanerne, hvorefter stotten frem-
over ikke skulle ydes som 1&n men derimod som til-
skud med 70 pct. fra staten og 30 pct. fra kommuner-
ne. Bemarkningerne til lovforslaget navner to be-
grundelser herfor.

For det forste viste erfaringerne fra de jernbaneli-
kvidationer, der havde fundet sted, at et eventuelt pro-
venu ved afhendelse af materiel, spor, bygninger m.v.
fuldt ud var blevet brugt til keb af livrenter til opfyl-
delse af banernes pensionsforpligtelser, og at der sale-
des ikke havde vaeret noget overskydende belob at til-
bagebetale til léngiverne. :

For det andet kunne banerne ved den nye ordnmg
spare de ikke helt vanseelige udgifter, der medglk til
stempling af pante- og geeldsbreve.

Grundet l4n ydet med hjemmel i de ovenfor nzvate
love har staten ifolge statsregnskabet for 1999 et tilgo-
dehavende hos privatbancre pé ca. 493 mio. kr.,
mens kommunérnes tllgodehavende er ca. 132 mio.
kr. De xldste 1an ér givet i 1934. 1948-loven med zn-
dring i 1956 er grundlag for resten, som hovedsagelig
stammer fra perioden 1970-1984.

Ved en viderefarelse af driften af privatbaneselska-
berne vil statens og kommunernes tilgodehavende hos
selskaberne sdledes besté ogsa efter overdragelsen af
statens aktier i selskaberne til amtskommunerne og
Hovedstadens Udv1k11ngsrad En videreforelse af dis-
se tilgodehavender skennes af flere arsager at vere
uhensigtsmaessig.

Ihenhold til lov om jernbanevirksomhed m.v. skal
virksomheder for at opné tilladelse til at drive jernba-
nevirksomhed have gkonomisk grundlag for at drive
virksomheden forretningsmessigt forsvarligt, Virk-

. somheden skal i den anledning kunne dokumentere at
have kontanter eller andre veerdier for i alt mindst 1
mio. kr. For visse privatbaneselskaber medferer geel-
den til stat og kommuner, at selskaberne ikke kan pree-
stere det kreevede gkonomiske grundlag for at drive
jernbanevirksomhed. v
. Taftalen om overdragelse af privatbanerne til amts-
kommunerne og Hovedstadens Udviklingsrad er det
desuden forudsat, at privatbanerne omstilles, sa de i
givet fald kan deltage i kommende udbud af jernbane-~
trafik ogsd pa de statslige banestraekninger. Hvis pri-
vatbaneselskaberne skal deltage i kommende udbud,
ma det anses for statsstette, hvis staten og kommuner-
ne opretholder et rente- og afdragsfrit tilgodehavende
hos banerne. Disse tilgodehavender kan saledes af-

skare privatbanerne fra at deltage i kommende udbud
af jernbanetrafik pd-lige vilkdr med andre jeinba-
neoperatorer. : : : :

I forbindelse med aftalen om over d1 agelse af privat-
banerne til amtskommunerne er det derfor aftalt at til-
straebe at finde en samlet lgsning pa denne gald. Ved
fremsattelsen af dette lovforslag underseger Trafik-
ministeriet, hvordan en evéntuel afvikling af gelden
mest hensigtsmassigt kan tilretteleegges. En eventuel
afvikling af geelden vil blive forelagt de bevllgende
myndlghedel seerskilt. - ‘

1 0. .Qkonomzske og admznistrative konsekvenser for,
det offentlige

I henhold til lov om privatbanerne betaler staten,
amtskommunerne og kommunerne tilskud til privat-
banernes drift og investeringer efter forholdet 70/30.
Ligeledes betaler staten, amtskommunerne og kom-
munerne privatbanernes pensionsudgifter efter for-
holdet 85/15. Lovforslaget indebzrer, at amtskommu-
nerne overtager statens og kommunernes udgifisfor-
phgtelser :

--Ved overdragelsen tilferes amtskommuneme og
Hovedstadens Udviklingsrdd de nuvarende statstil-
skud til privatbanerne, og der gives laneadgang uden
for de almindelige l4nerammer til finansiering af inve-
steringer. Det er ligeledes en forudsatning, at de kom-
munale drifts- og investeringstilskud til privatbanerne
overfores til amtskommunerne og Hovedstadens Ud-
viklingsrad. Der forhandles for tiden med Kommuner-
nes Landsforening om, hvordan denne overfarsel skal
ske. '

" Med aftalen af 5. april 2000 er der opnaet enighed
om, at amtskommunerne kompenseres for de nu op-
tjente pensionsrettigheder, idet staten i perioden 2001-
2030 udbetaler et arligt tilskud til amtskommunerne
pa 40,6 mio. kr. I'en 10-4rig periode fordeles dette be-
lob mellem amtskommunerne efter de enkelte privat-
baners faktiske pensionsudbetalinger.

Amtskommunerne kompenseres for fremtidige op-
tjente pensionsrettigheder/bidrag, idet staten eger det
arlige driftstilskud med 15 mio. kr. Dette beleb forde-
les i en 10-arig periode mellem amiskommunerne i
forhold til deres relative andel af privatbanernes sam-
lede lensum.

Der er aftalt en overgangsperiode pa 15 ar for inve-
steringstilskuddet svarende til perioden fra 1. januar
2001 til 31. december 2015. For driftstilskuddene er
aftalt en overgangsperiode pa fire ar svarende til peri-
oden fra 1. januar 2001 til 31. december 2004. I over-
gangsperioderne tilfores tilskuddene de amtskommu-
ner, der har privatbanedrift.
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De statslige investeringstilskud i overgangsperio-
den for investeringer pris- og lenreguleres arligt sva-
rende til pris- og lenreguleringen af bloktilskuddet til
amtskommunerne (finanslovens § 13.81.01).

Efter overgangsperiodernes udleb indgar de navnte

midler i de almindelige overfersler mellem stat og
amtskommuner i-overensstemmelse med Det Udvide-
de Totalbalanceprincip (DUT).
* Administration og udbetaling af pensions- og drift-
stilskud til banerne har veret varetaget af Jernbanetil-
synet. Denne overgér med lovforslaget til amtskom-
munerne. Det jernbanesikkerhedsmassige tilsyn med
privatbanerne vil stadig skulle varetages af Jernbane-
tilsynet.

Statens aktier i privatbaneselskaberne er optaget i
statsregnskabet pr. 31. december 1999, jf. statuspost
nr. 23, til kurs 100 med felgende belgb i kr.:

Ostsjeellandske Jernbaneselskab A/S 937.332
Skagensbanen A/S . 3.133.000.
Vemb-Lemvi g—Thyborein Jernbanesel-

skab A/S " 1.456.400
Varde-Nr. Nebel Jernbaneselskab A/S - 1.244.000
Hjerring Privatbane A/S 6.702.500
Gribskovbanen A/S 2.418.335
Helsmgﬂr-Hombaek Gilleleje- Banen

AS . © 1.415.391.
Lyngby-Neerumbanen A/S 316.600
Odsherreds Jernbane A/S 1.073.000
Heng-Tellase Jernbane A/S 870.800
Hillergd-F rederlksvaerk-Hundested Jern-
baneselskab A/S 2.624.400
Lollandsbanen A/S 500.000

- Lovforslaget indeberer, at aktierne udgar af stats-
regnskabet. :

11. Okonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet » :

Forslaget skennes ikke at have skonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

12. Miljomeessige konsekvenser .

'Forslaget har ingen miljemessige konsekvenser.

13. Forholdet til EU-retten

" Med lovforslaget ophves de endnu formelt besta-
ende krav om dansk indfedsret for pr1vatbanernes be-
styrelsesmedlemmer og medarbejdere, hvorved lov-
givningen om privatbanerne bringes i overensstem-
melse med EU-rettens regler om arbejdskraftens frle
bevaegelighed.

Itllknytnmg til afklaring af spergsmalet om gelds-
eftergivelse, jf. afsnit 9, vil det i samarbejde med Kon-
kurrencestyrelsen blive neermere undersggt, i hvilket
omfang der er anledning til at folge procedurerne efter
EU’s statsstetteregler.

14. Hpring . ‘

Lovforslaget er sendt til hering lios de myndigheder
og orgamsatloner der fremgér af bilag 2 til lovforsla—
get :
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Vurdering af konsekvenserne af lovforslaget o

Poéitivé konsekvenser/mindreudgifter

Negativg,konsekﬁ%ehsgr/merudgifter .

Jkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

-Statens og kommunernes hidtidige

tilskud til privatbanerne overfores
til amtskommunerne og Hovedsta-

| densUdviklingsrad-. Derhenvisesi |
.| ovrigt til afsnit 10 i de almindelige

bemaerkmnger

Administrative konsekvenser.for
stat, kommuner og amtskommuner

Jernbanetilsynet under Traﬁkmml-

steriet frigeres fra forvaltningen af

Amtskommunerne overtager for- .

“valtningen af prlvatbanernes til- -

: _ privatbanernes tilskud. skud.

‘@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet - R o
Administrative konsekvenser for Ix)genj Ingen
’erhvervshvet N ’
Miljemaessige konsekvenser " | Ingen .

.| Administrative konsekvenser for Iﬁgen B
borgerne : B

| Forholdet til EU-rett,c;nA:‘ o

Lovglvnmgen om prlvatbanerne tllpasses til EU-rettens regler om ar-
bejdskraftens fr1e bevaegelighed. .. ,

Bemcerkmnger tll lovforslagets enkelte bestemmelser
Tzl § ]

. Den foreslaede bestemme]se glver traﬁkmmlsteren
bemyndlgelse til at overdrage de staten tllhmende ak-
tieri 12 af de 13 prlvatbaneselskaber tll de respektlve

- amtsrdd i de amter, hvor banerne er behggende, samt
tit Hovedstadens Udviklingsrad.

Overdragelsen sker vederlagsfrit. De nzrmere Vil-
kar for overdragelsen, som er aftalt mellem staten og
Amtsradsforeningen, forudsattes overfort til retligt
bindende aftaler mellem staten og hvert af de bererte
amtstad. I disse aftaler forudszttes optaget bestem-
melser om. driftspligt i overgangsperioden, vilkarene

- for fremtidige tilskud til drift og investeringer, herun-
der tilbagebetaling og omfordeling af tilskud i tilfzlde
af nedlzggelse af baner, samt statens krav paz andel i
provenuet i tilfzlde af v1deresalg af aktier eller salg af
prlvatbancselskabernes aktiver. Der henv1ses t11 afsnit
6 i de almindelige bemaerkninger. Med Hovedstadens
Udviklingsrad forudsettes indgdet en tilsvarende afta-
le, som tillige skal omfatte Lille Nord it lovforslagets
§2.

Staten er ikke aktlonasr i A/S Hads—ng-Herreders
Jernbane (Odderbanen), men:der. forudsettes tillige
indgéet en aftale med Arhus Amtsrad om vilkérene for
den drifts- og 1nvester1ngsstﬂtte som amtskommunen

225 .

efter aftalen fremover V11 modtage fra staten il denne
bane.

Ostbanen er beliggende delvis i‘Storstmms‘ Amt,
delvis i Roskilde Amt (Hovedstadens Udviklingsrad).
Statens aktier forudsaties som udgangspunkt overdra-
get til Storstroms Amtskommune og Hovedstadens
Udviklingsrad i samme forhold som hidtil har varet
geeldende for fordehngen mellem deto patter af udglf-
terne til Jernbanedrlften, men safremt parterne i enig-
hed mitte fremsztte enske om en anden fordelmg,
forudszettes et sadant ﬂnske 1m;adekommet

, Tll§2

Den mellem Hovedstadens Udv1klmgsrz"1d og staten
indgede aftale indebearer, at Hovedstadens Udvik- -
lingsrad overtager ansvaret for tilretieleeggelse og ind>
keb af togtrafik pa linien Hillered-Helsinger (Lille
Nord) og i den forbindelse overtager ejendomsretten
til den infrastruktur, der szrligt er knyitet til denne li-
nie, jf. bilag 1.

.Med den foreslaede bestemmelse glves der bemyn-
dlgelse til, at staten overdrager jernbaneinfrastruktu-
ren til Hovedstadens Udviklingsrad. Overdragelsen
omfatter: sporanlaeg, stationer m.v. pa -strackningen
mellem Hillered og Snekkersten. Stationerne i de to

“byer samt straekningen mellem Snekkersten og, Hel-

singer forbliver DSB og Banestyrelsens ejendom. .-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Anlegget forudseettes overdraget i den stand, hvori

det forefindes, og med de pligter og rettigheder, hvor-

med det har tilhort Banestyrelsen og DSB.

Under hensyn til, at de matrikulare forhold i forbin- »
delse med Lille Nord péa linie med andre gamle jern-. -

‘banestrakninger er ganske komplicerede, og idet der
er tale om en sterre samlet overdragelse fra statsligt til
amtskommunalt regi, foreslas det i s¢k. 2 for at forenk-

le overdragelsen mest muligt, at tinglysning af over-

dragelsen kan ske direkte pa grundlag af loven, og at
overdragelsen. fritages for afgifter og gebyrer.

De foreslaede stk. 3 og 4 indébarer, at der forbehol-
des staten ret til at overtage infrastrukturen i tilfaelde
af permanent nedleggelse af banebetjeningen pa Lille
Nord svarende til den ret, der efter de oprindelige an-
lzegslove forbeholdes staten i forhold til privatbaner-
nes infrastruktur, og som er omtalt under bemeerknin-
gerne til lovforslagets §§ 7-11.

Efter bestemmelsen har staten ret til at overtage ba-
nestrackningen, séfremt regelmaessig passagertrafik
ophgrer. Dette forstas sdledes, at der ikke efter geel-

dende kareplaner er passagertogtrafik il radighed for

offentligheden p& den pagaldende strazkning.’

Statens adgang til at overtage infrastrukturen om-
fatter skinnenettet med tilherende stationer, kontrol-
anleg og andre til driften herende installationer m.v.
samt de pageldende arcaler.

Statens ret kan geres geldende uanset @ndringer i
ejerforholdet i tiden, indtil statens overtagelse métte
blive aktuel, idet det foreslas, at retten uden tmglys-
ning har gyldlghed mod enhver.

Anleg og arealer overtages i den stand, hvori de
forefindes ved driftens opher. Ejeren ér saledes ikke
berettiget til at demontere eller pa anden made gore in-
frastrukturen uanvendelig. Omvendt pahv1ler der hel-
ler ikke efter bestemmelsen ejeren nogen forphgtelse
til istandsttelse af anlaegget eller oprensning af spor-
arealer m.v. inden en eventuel overdragelse til staten.
Bestemmelsen er ikke til hinder for afhaendelse af are-
aler, stationsbygninger m.v., der ikke er nedvendige.i
forbindelse med fortsat _]ernbanednft pa streekningen.

Tzl§3

Tilnr. 1

Med de foreslaede bestemmelser fastlegges i lov
om den lokale og regionale kollektive personbefor-
dring uden for hovedstadsomradet rammerne for
amtskommunernes fremtidige engagement i jernbane-
driften pa grundlag af regeringens aﬁale af 5. aprll
2000 med Amtsradsforeningen. - T
- Amtsradene fir med forslaget en funktion som fra-
fikkobere i forhold til lokal ogregional togtrafik pa li-

nie med og ved siden af Trafikministeriets rolle som
trafikkgber efter lov om jernbanevirksomhed m.v.
Endvidere bliver amtsradene infrastrukturforvaltere i
forhold til jernbaneinfrastruktur, som amtsradene en-
ten selv ejer eller efter aftale med ejeren forvalter. En-
delig kan amtsrad deliage i selskaber, der udforer
Jjernbanevirksomhed m.v. Disse generelle opgaver,
der eventuelt kan overlades til et amtsligt traﬁksel—
skab, folger af den foreslaede § 6 a.

I § 6 b fastlegges amtskommunernes forhold til de

-eksisterende privatbaner, idet amtsrédene efter aftalen

overtager statens funktioner i forhold til privatbaner-
ne, savel som tilsynsmyndighed som aktioner i sel-
skaberne. Endvidere reguleres det fremtidige forhold
mellem prlvatbanerne og staten.

Bestemmelserne angiver udtemmeénde amtsradenes
fremtidige virke inden for jernbanevirksomhed. Det er
saledes f.eks. hensigten, at en amtskommune ikke selv
skal kunne drive jernbanevirksombed.

En raekke primarkommuner ejer aktier i privatba-
neselskaber. Disse aktiebesiddelser vil ogsa fremover
kunne opretholdes, safremt de pageeldende kommuner
ensker det. N o

Lovforslaget indebeerer, at de hidtidige forpligtelser
for kommuner til at yde stette til privatbanerne bort-
falder. Der vil siledes ikke veere nogen swrlig anled-
ning til, at kommuner fremover engagerer sig i jernba-
nedrift, men dette spergsmal er ikke tilsigtet reguleret
med lovforslaget. Kommunal deltagelse i jernbane-
virksomhed vil derfor i givet fald skulle ske inden for
rammerne af de almmdehge 1eglcr om kommunal-
fuldmagten.:

§ 6 ¢ vedrerer alene banestraeknlngen Hong-Slagel-
se, der drives som en prlvatbanestraekmng, men som
ikke er: omfattet af nogen koncessesion.

Tzl§6a

Bestemmelsen fastleegger i stk 1 tre funktioner i
forbindelse med jernbanedrift, som amtskommunerne
kan veelge at udove.
 Efter ar. 1 kan amtsradet indgé kontrakter med jern-
banevirksomheder om mod betaling at udfere passa-
gertrafik som offentlig service, jf. herved § 8 ilov om
Jernbanewrksomhed m.v. Der kan veere tale om for—
handlet eller udbudt passagertrafik. -

Bestémmelsen fastslar en adgang for amtsradet til
som trafikkeber at supplere den jernbanepassagertra-
fik, der stilles til rAdighed for brugerne af den kollek-
tive trafik i amtet. Der gives derimod ikke med denne
regel amtsradet nogen befajelser-til at rade over jern-
banenettet i amtet eller disponere over prlvatbanesel-
skabernes rullende rnaterlel
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Den, som amtsradet onsker at indgé kontrakt med,
ma selv skaffe sig de fornedne tilladelser og godken-
delser efter lov.om jernbanesikkerhed og lov om jern-
banevirksomhed m.v.; herunder tildeling af kanaler til
den gnskede trafik fra vedkommende infrastrukturfor—
valter, hvis denne ikke er amtsradet selv. .

. Amtsradet fastla:gger de nermere rammer for tra—
ﬁkkﬁbet : :

Hvis der f.eks. er tale om at udbyde traﬁkbetjemn-
gen pa en str@kning, der hidtil har vaeret betjent af et
privatbaneselskab, kan det vere aktuelt at fastsatte
som vilkdr i forbindelse med udbudet, at eksisterende
rullende materiel skal benyttes af eller overtages.af
den vindende tilbudsgiver. Dette vil i givet fald skulle
veere fastlagt ved forudgaende aftale med prlvatbane-
selskabet. ; :

Det skal bemzerkes, at bestemmelsen inr 1 alene
vedrarer egentlige kebsaftaler, hvor en operater mod
betaling stiller.en vis mengde jernbanetrafik til radig-
hed. o T
Der er saledes ikke efter denne bestemmelse mulig=
hed for, at amtskommunen kan engagere sig pa anden
made i:forhold til operateren end ved betaling for den
pégeeldende transportydelse. Der kan saledes ikke fra
amtskommunens side ydes drifts- eller anlagsstatte —
hverken i form af tilskud, garantistillelse, el.lign. S&-
dan stette kan alene meddeles inden for:rammerne af
den foreslaede § 6 b, stk. 3. . :

" Dét kan derfor eventuelt vare: hens1gtsmaessdgt, at
et amtsrad selv anskaffer rullende materiel og udbyder

jernbanevirksomheden som driften pa en given strak-

ning med det pageldende materiél, eller det'kan vere
hensigtsmessigt, at et:amtsrad: overtager et prlvatba—
neselskabs infrastruktur.

I henhold til det foresldede nr. 2 kan amtsradet sa-
ledes fungere som infrastrukturforvalter efter reglerne
herom i lov om jernbanevirksomhed m.v. Denne
funktion omfatter forst og fremmest ansvaret for in-
frastrukturens vedligeholdelse samt muligheden for
mod betaling at tildele ledig: 1nfrastrukturkapa01tet
(kanaler) til jernbanevirksomheder. -

" Opn&else af status som infrastrukturforvalter forud-
setter, at det pagzldende amtsiad ‘erhverver: ején-
domsretten til jernbaneinfrastruktur, f.eks. fra et pri-
vatbaneselskab, jf. det foresliede.§ 6 b, stk. 4, eller
det pa anden made ved aftale skaffer sig: adgang t11 at
rade over infrastruktur. = - .o N

Endelig gives der med »r. 3 amtsradet en generel
adgang til ‘at deltage uden bestemmende indflydelse i
selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur eller dri-
ver jernbanevirksomhed, herunder virksomhed uden
for det pagzldende amt. For:sa vidt angar muligheden

for med bestemmende indflydelse at deltage i selska-
ber, der udever jernbanevirksomhed m.v., henvises til
det foreslaede §'6.b, stk. 2, med- tllh;arende bemaerk-
ninger.

Adgangen til deltagelse eftér nr. 3 omfatter selska-
ber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernba-
nevirksomhed eller udferer anden- v1rksomhed i-til-
knytning til jernbanedrift. .

‘Ved jernbanevirksomhed forstés selve udfmelsen
af personbefordrmg eller godstransport ad jernbane.

Med anden virksomhed i tilknytning til Jernbane-
drift haves serligt den mulighed for je, at amtsradet
for at medvirke til den fornedne finansiering gnsker at
deltage i et materielselskab, der udlejer jernbanemate-

riel til jernbanevirksomheder. Bestemmelsen omfatter

ikke selskaber, hvis v1rksomhed ikke er specifikt
knyttet til jernbanedrift. Rengﬂrmg, catermg o. hgn
falder séledes udénfor.

For at give dei forvejen vanskehgt stillede Jernba-
nevirksomheder optnnale udv1k1mgsmu11gheder er
der ikke fundet anlednmg til at foresla, at de navnte
selskaber med amtskommunal deltagelse i deres Vlrke
skulle veere begracnset til det eller de pégaeldcnde ani-
ter.

DISSC mul1gheder glves amtsradene for at glve dem
bedst mulig adgang til at medv1rke til at sikre en hen-
mgtsmacsmg udv1klmg af lokal og reglonal Jernbane-
trafik. - :

. Det foreslas 1stk 2 at’ del gives mmlsteren bcmyn-
digelse til at fastsette naermere regler om udgvelsen af
amtsradets befojelser efter stk. 1. Det er primert hen-
sigten pa denne baggrund at fastsatte forskrifter, der
sikrer, at de generelle regler om funktionerne som tra~
fikkeber og infrastrukturforvalter i lov om jernbane-
virksomhed m.v. felges, men med den tilpasning, som
indpasningen i amtskommunernes styreform tilsiger.
Der vil f.eks. vare behov for at fastsatte neermere reg-

‘ler om, hvilken, fremgangsmade - dcl skal - folges ved

udbud af trafik udfert som offentlig service, Det for-
udszettes her fastsat, at i de tilfelde, hvor der ivaerk-
sattes udbud, skal det ske efter EU’s udbudsregler.
Der henvises tillige- til det samtidig med dette lov-
forslag fremsatte forslag til-eendring af lov: om jernba-
nevirksomhed m.v: (J ernbaneinfrastrukturforvaltning
m.v.).. : : : .
- Det bemaerkes at det foreslaede § 6 a alene giver
amtsradene en rakke muligheder for at agere inden
for jernbaneomrédet.’ Bestemmelsen palagger ingen
pligter for amtsradene, og der vil ikke med bemyndi-
gelsen istk. 2 blive tale:om nogen adgang til at palaag-
ge-amtsradene nye opgaver. .
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Det foreslas endelig i stk. 2, 2. pkt., at amtsradet far
bemyndigelse til helt eller delvist at henlegge sine op-
gaver pé jernbaneomradet til et amtsligt trafikselskab.

Til§6b

Med bestemmelsen fastlaegges de fremtidige ram-
mer for de jernbanevirksomheder, der er omfattet af
den geldende lov om privatbanerne; dvs. de 13 privat-
baneselskaber, der er omfattet af en koncession eller
eneretsbevilling udstedt i medfer af en anlegslov, og
som er opregnet i afsnit 3 i de almmdehge bemark-
ninger til lovforslaget.

Der er saledes ikke efter forslaget mulighed for at
bringe bestemmelsen i anvendelse i forhold til andre
]cmbaneVlrksomheder

Derimod er det ikke hensigten med bestemmelsen
at fastfryse den nuveerende struktur med 13 aktiesel-
skaber, som hver ejer en eller flere jernbanestraknin-
ger, som de driver jernbanevirksomhed pé. '

Der vil saledes vaere mulighed for i overensstem-
melse med moderne principper for Jembanedrlﬁ atud-
skille ejendomsretten til infrastrukturen og driften
heraf fra selve Jernbanewrksomheden Derudover kan
det vaere aktuelt at opsplitte jernbanevirksomheden
yderligere i et operatorselskab og et materielselskab,
der udlejer det rullende materiel til operaterselskabet.
I tilfelde af siddanne opsplitninger bevarer alene det
selskab, der udferer jernbanetrafikken pa den strek-
ning, hvortil der oprindelig er givet koncession, sin
status efter bestemmelsen, jf. dog bemerkningerne til
lovforslagets §§ 7-11 vedrerende statens ret il overta-
gelse af infrastrukturen.

Tilsvarende skal der vaere muhghed for at fusionere
to eller flere af de eksisterende privatbaneselskaber. I
s4 fald finder bestemmelsen anvendelse i forhold tll
det selskab, der opstar ved fusionen. -

Stk."1 indebzrer, at amtsradet overtager statens til-
synsfunktioner efter § 2, stk. 1 og 2, i lov om privat-
banerne i forhold til banevirksomheder, der udforer

" jernbanetrafik i henhold til koncession, dvs. de nuva-
rende privatbaner. »

Efter almindelige kommunalretlige regler péhviler
det en amtskommune at fere et vist labende tilsyn med
selskaber, hvori amtskommunen deltager, eller som
den yder stette til. Den foresldede bestemmelse pa-
lzgger ikke amtsradet en tilsynspligt, der gar ud over
dette, men den giver amisradet mulighed for selv at
fastleegge, hvilken form for tilsyn der under hensyn til
de lokale forhold ma anses for pékraevet og hensigts-
maessigt. ‘

- For at sikre amtsradet mulighed for fuld- indseende
med privatbaneselskabets forhold ogsé i de- tilfelde,

hvor amtsradet ikke har dominerende indflydelse i et
selskab, foreslas det, at der péleegges selskaberne en
oplysningspligt i forhold til amtsradet.

- Tilsynet efter stk. 1 omfatter alene jernbanevirk-
somhed, der drives i henhold til koncession. Udferelse
af trafik 1 henhold til en aftale om trafikkeb efter den
foreslaede § 6 a, stk. 1, nr. 1, er sdledes ikke omfattet
af bestemmelsen, og dette gelder uanset, om aftalen
indgds med det hidtidige privatbaneselskab eller med
en anden jernbanevirksomhed. Det tilsyn, som der
matte veere behov for at udeve fra amtskommunens
side i dennes egenskab af trafikkeber, forudszttes
fastlagt i kontrakten.

Tilsynsforpligtelsen kan overferes. til et eventuelt
amtsligt trafikselskab, jf. det foreslaede stk. 3.

Myndigheder, der yder tilskud til privatbaneselska-
ber, forudsettes som navnt at fore tilsyn med disse
selskabers virksomhed. Derudover er det som anfort
ovenfor op til vedkommende amtsrad selv at tage stil-
ling til, hvilket tilsyn der er behov for. Der er pd denne
baggrund ikke fundet anledning til at fastsatte ner-
mere regler om, hvordan tilsynet skal udferes, safremt
en privatbane drives i flere amter. Dette vil ved lovens
ikrafttreeden veere aktuelt i forhold til @stbanen;, hvor
savel Hovedstadens Udviklingsrad som Storstrems
Amtskommune har dele af banens infrastruktur inden
for deres omrade, og det kan i tilfelde af fusioner bli-
ve aktuelt i forhold til andre baner. Det kan dog ikke
udelukkes, at der kan opsté behov for, at der i sddanne
tilfzlde treeffes afgerelse om, hvordan tilsynet skal
udoves, og der foreslas derfor tillagt ministeren en be~
myndigelse til efter anmodning at treeffe afgerelse
herom. Det forudsattes, at anmodningen kan frem-
sattes af en af de bererte myndigheder eller af det pa-
geeldende privatbaneselskab.

Bestemmelsen. i stk. 2. vedrerer amtsradenes rolle
som aktionarer i privatbaneselskaberne. Med overta-
gelse af statens aktiepost i selskaberne vil amtsrddene
i en raekke tilfeelde blive ejere af mere end 50 pet. af
aktiekapitalen og -dermed opna en position, hvor der
kan udeves bestemmende indflydelse i selskaberne.
Det ma endvidere forventes, at en rackke kommuner
vil gnske at overdrage deres aktier i privatbaneselska-
ber til amtsradet. - :

Efter de almindelige kommunalrethge regler er
kommuner og amtskommuner normalt afskéret fra at
udove bestemmende indflydelse i selskaber. Kommu-
ner og amtskommuner kan med andre ord ikke hen-
leegge losningen af kommunale opgaver til et selskab
og samtidig bevare radigheden over dem.

Baggrunden - herfor er, at kommunalbestyrelsens
lgsning af kommunale opgaver ber ske efter den kom-



F. t. 1. om amtskommunernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne

1797

munale: styrelseslovs regler med-de deri indeholdte
procedurer og garantier og under det foreskrevne til-

Med den foreslaede bestemmelse geres der en und-
tagelse fra-de almindelige kommunalretlige regler, sa-
ledes at amtskommunerne far mulighed for at udeve
‘bestemmende indflydelse i privatbaneselskaberne.

~Muligheden er begraenset- til selskaber, der alene
udever den virksomhed, hvortil der er givet koncessi-
on som neavnt i stk. 1, eller anden jernbanetrafik ud-
fort som offentlig service. Safremt selve jernbanevirk-
somheden og infrastrukturforvaltningen adskilles, vil
det efter bestemmelsen veere muligt for amtskommu—
nen at deltage i selskaber, der udf;z;rer begge former
~ for Jernbanednft

Det foreslas videre i bestemmelsens 2 pkt at der
gives amtskommunen mulighed for med bestemmen-
de indflydelse at deltage i et eventuelt materielsel-
skab, hvadenten dette udskilles fra et privatbanesel-
skab eller etableres serskilt, men det forudsattes dog,
at materielselskabet alene virker inden for det pagal-
dende amt. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne
til den foreslaede § 6 a, stk. 1, nr, 3.

Séafremt flere amtsrad ensker at deltage i et faelles
materielselskab, eventuelt sammen med Hovedsta-
dens Udv1k11ngsréd og dermed fa muhghed for at be-
tjene jernbanevirksomheder i ﬂere amter, forudsaettes
‘et sidant selskab etableret pa en sidan made, at der
ikke er et enkelt amtsrad, der udever bestemmende
indflydelse i selskabet. :

Der gives ikke efter bestemmelsen muhghed for, at
et selskab (herunder. datterselskaber heraf), hvori et
amtsrad har bestemmende 1ndﬂydelse kan udfore an-
den form for Jembanewrksomhed dvs. fri. passager:
eller godstrafik, eller anden form for virksomhed.

Safremt det pageldende privatbaneselskab matte
enske at deltage i sddanne aktiviteter, vil den pagel-
dende virksomhed derfor skulle henlegges til et sel-
skab som pr1vatbaneselskabet ikke kontrollerer

* Allerede efter de galdende regler i prlvatbaneloven
skal busdrift normalt yeere udskilt fra jernbanevirk-
somhed, jf. lovens § 5 a. Der er imidleitid ikke noget
til hinder for, at der er tale om et 100 pet. ejet datter-
selskab. '

" Denne konstruktion vil Ikke fremover vaere ‘mulig.
Privatbaneselskabets ejerandel i datterselskabet (eller

eventuelt amtsradets ejerandel i privatbaneselskabet)
vil i givet fald skulle nedbringes, saledes at der ikke
laengere er tale om bestemmende indflydelse.

Med henblik pé disse situationer foreslés i 3. pkt. en
overgangsbestemmelse, som -palegger -amtsradet at
serge for, at aktiviteterne i de selskaber, hvori amtsra-

det erhverver bestemmende indflydelse; inden for ri-
melig tid bringes i overensstemmelse med bestem-
melsen:

Det forudsettes, at amtsradet uden un;ztdlgt ophold
tager de forngdne skridt, og at kravene til- amtsradéts
deltagelse i selskaberne normalt er opfyldt inden for et
ar, men det er af hensyn til amtsradets muligheder for
at disponere pé en forretningsmassigt god made ikke
fundet henmgtsmaesmgt at fastsatte en absolut tids-
frlst o :

" Nar det er fundet nadveﬁdigt at gore disse s@regne
undtagelser fra de almindelige kommunalretlige reg-
ler, skyldes det ensket om fremover at fa lgst opgaven
ikke blot uden for statens regi, men netop som en
amtskommunal opgave. Hertil kommer, ‘at privatba=
nerne pa grund af deres serlige karakter nappe ville
kunne tiltraekke investorer . pa almindelige kommer-
cielle vilkar, og at det formentlig ville veere vanskeligt
for amtskommunerne at afsztte aktierne til anden si-
de, safremt der blev. fastholdt et fuldst&nd1gt forbud
mod bestemmende indflydelse. -

En spredning af statens aktier mellem flere offentli-
ge gjere anses ikke som hensigtsmaessig i bestraebel-
serne pa at sikre de bedste muligheder for udv1k]1ng af
den regionale togtraﬁk ‘ o

Stk. 3 indeberer, at amtsradene overtager statens 'og
primarkommuinernes opgave efter § 3, stk.’1 og 2, i
lov om privatbanerne med hensyn til at yde den til
driften af privatbaneselskaberne nedvendige: stette:
Amtsradet kan veelge at fortsztte med at deekke bane-
vitksomhedens driftsunderskud. Denne og anden
form for direkte stotte til jernbanevirksomheder kan
efter bestemmelsen aletie ydes til privatbaneselska-
berne og alene for s vidt angar den virksomhed, der
er omfattet af koncessesionen. Det vil vare en betin-
gelse for at yde direkte stotte til drift og anleg, at den
koncessionerede -drift holdes ‘regnskabsmassigt -ad-
skilt fra anden virksomhed, jf. § 7 i lov om jernbane-
virksomhed m.v. : :

" I stedet for at yde stette efter stk. 3-kan amtsradet
efter den foreslaede § 6 a valge at indgd en aftale med
privatbaneselskabet om keb af trafik, ¢ller amtsradet
kan veelge at udbyde trafikken pd strackningen, hvis
det selv har overtaget infrastrukturen, jf. det foreslée-
de § 6 b, stk. 4,¢ller hvis.den er blevet abnet for anden
trafik end privatbaneselskabets egen. Uanset -den
valgte form er keb af jernbanetrafik ikke undergivet
de begraensnmger der.efter stk. 3 gelder for udbeta-
ling af stotte. -

Amtsridet kan beslutte at overlade det t11 det amts-
lige trafikselskab at.yde stette til privatbaneselskabet:
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1 s4 fald overfores tillige tilsynet i henhold til det fore-
slaede stk. 1 til trafikselskabet.

Efter § 3, stk. 2, i lov om privatbanerne indgér ud-
gifter til pensioner til selskabernes tjenestemandsan-
satte medarbejdere ikke i opgerelsen af selskabernes
driftsunderskud. Disse udgifter afholdes i deres hel-
hed af staten med 85 pct. og af de bererte kommuner
og amtskommuner med tilsammen 15 pct. Udgifterne
til udbetaling af pensioner afholdes fremover fuldt ud
af amtskommunerne, der efter aftalen med staten
kompenseres for overtagelse af optjente pensionsret-
tigheder.

Det forudsattes, at amtskommunen som hidtil ind-
betaler pensionsbelgbene samlet til selskabet, og at
dette forestar udbetalingen til de enkelte pensionister.
Amtsrédets forpligtelse efter den foresldede bestem-
melse geelder imidlertid ikke alene i forhold til selska-
bet. Forpligtelsen til at udrede de optjente pensioner ér
ubetinget. Hvis f.eks. privatbaneselskabet opherer i
forbindelse med, at banen nedlegges eller overgar til
anden operater, vil det pédhvile amtskommunen at ud-
betale pensionen til pensionisterne.

Indbetaling af pensionsbidrag for overenskomstan-
satte medarbejdere er ikke omfattet af bestemmelsen,
men afholdes som hidtil af privatbaneselskaberne selv
i forbindelse med den almindelige drift.

- Stk. 4 tilleegger privatbaneselskabernes besluttende
organer en adgang til at overdrage den selskabet tilho-
rende jernbaneinfrastuktur til amtsradet eller til tred-
jemand. Med bestemmelsen praciseres det, at der skal
vere en adgang for privatbaneselskaberne til at ud-
skille infrastrukturen fra selve jernbanevirksomheden
uanset det forhold, at de i medfer af de oprindelige an-
lzgslove udstedte koncessioner omfatter den samlede
drift. .

Der kan vaere endog betydelige omkostninger for-
bundet med vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur,
og selv en vederlagsfri overdragelse vil dermed ikke
nedvendigvis veere udtryk for nogen begunstigelse af
modtageren. Hvilke naermere vilkér, der kan fastseet-
tes for en sddan overdragelse, ma athenge af de kon-
krete omsteendigheder.

Det forudseettes, at-en eventuel overdragelse til
amtsradet sker i overensstemmelse med aktiesel-
skabslovens regler om retshandler mellem et selskab
og dettes aktionzrer.

Overdragelse af infrastrukturen til tredjemand kun-
ne f.eks. veere overdragelse til et selskab, eventuelt be-
stdende af flere amtskommuner, der vil drive jernba-
neinfrastruktur i flere amter og dermed udnytte de
stordriftsfordele, der métte vaere forbundet hermed.

Det skal bemeerkes, at det ikke er hensigten med be-
stemmelsen at give mulighed for ved overdragelse af
infrastrukturen at begraense statens ret efter de oprin-
delige anlagslove til overtagelse af infrastrukturen.
Der henvises til bemerkningerne til lovforslagets
§§ 7-11. :

Ogsé rullende materiel kan af et pnvatbaneselskab
afhaendes til f.eks. amtsradet eller til et materielsel-
skab og sa lejes derfra. Der henvises herom til be-
merkningerne ovenfor. -

Privatbanerne har efter den gzldénde lovgivning
normalt ikke mulighed for at udfere jernbanevirksom-
hed uden for de streekninger, hvortil der er givet kon-
cession. Med stk. 5 gives der ministeren bemyndigel-
se til at tillade selskaberne dette. Det forudsattes, at
sadan tilladelse fremover gives pa vilkér af, at det pa-
geeldende-privatbaneselskab opgiver sin eneret til at
drive jernbanevirksombed pd den strazkning, hvortil
selskabet har koncession. Dette kan ske enten ved at
overdrage infrastrukturen til amtsradet eller tredje-
mand, der s& som infrastrukturforvalter kan tildele an-
dre operaterer infrastrukturkapacitet, eller det kan ske
ved, at selskabet selv som infrastrukturforvalter giver
andre operaterer denne adgang,

Det forudseettes ligeledes fastsat, at séfremt et pri-
vatbaneselskab, der har opnaet tilladelse til at drive
jernbanevirksomhed uden for de strakninger, hvortil
selskabet har koncession, dvs. de egentlige privatba-
nestrakninger, driver godstrafik, skal dette ske gen-
nem et selvstaendigt datterselskab. Det forudszttes en-
delig fastsat i vilkarene, at et privatbaneselskab kun
kan udfere fri passagertrafik, sifremt selskabets ovri-
ge trafik har vaeret udbudt, jf. deri foreslaede § 6 a, el-
ler safremt den frie passagertrafik udferes inden for
rammerne af et selvsteendigt datterselskab.

" Ti§6c

Banestrakningen Hong-Slagelse, der er en tidligere
DSB-strakning, er ikke omfattet af Hong-Tellose
Jernbanes koncession, men har siden 1970 veret ira-
fikeret af privatbanen, og i 1997 blev straekmngen
overdraget til selskabet.

Med den foreslaede bestemmelse fastsaettes at der
for denne del af Hong-Tollose Jernbanes virksomhed
og ejerforhold m.v. skal gaelde det samme, som for
den koncessionerede straekning.

Til §$ 4

. Der foreslas for s& vidt angar hovedstadsomradet i
det veesentlige de samme andringer i-lov om hoved-
stadsomradets kollektive persontrafik, som med for-
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slagets § 3 er foreslaet for sa vidt angar den ﬁvrlge del

af landet. :
Under hensyn til Hovedstadens Udv1klmgsrads

sterrelse-og opbygning som en enhed omfattende flere
kommuner og amtskommuner er der dog.ikke fundet
anledning til at foresld de begransninger, som.fore-

- slés i amtsrads adgang til at udeve bestemmende ind-
flydelse i selskaber, der udferer infrastrukturforvalt-
ning, driver jernbanevirksomhed eller udferer anden
virksomhed i tilknytning til jernbanedrift, overfart
ogsa til Hovedstadens Udviklingsrad.
- Det skal dog bemerkes, at det ikke er hensigten, at
Hovedstadens Udviklingsrad skal kunne udeve be-
stemmende indflydelse i selskaber, der. ud over virk-
somhed med titknytning til jernbanedrift tillige udfe-
rer andre aktiviteter, f.eks. busvirksomhed. Det pa-
tankes derfor fastsat i medfer af den foresldede § 4 a,
stk.-2, at det paleegges Hovedstadens Udviklingsrad at
serge for, at selskabér, som udviklingsradet kontrolle-
rer, afvikler sddanne aktiviteter, eller at udviklingsra-
dets deltagelse i det pagaeldende selskab reduceres sa-
ledes, at der ikke-leengere er tale om bestemmende
indflydelse..

¢ -1 gvrigt henvises med hensyn til de foresléede $§4
“aog4bidetheletil bem&rknmgeme t11 lovforslagets

§3

" Der foreslas ved @ndring af lov om kommunernes
styrelse en udvidelse af Kommunernes Lennings-
navns kompetence, saledes at dette lentilsyn frem-
over omfatter pnvatbanernes tjenestemandslignende
ansatte. Bestemmelsen afloser prlvatbanelovens §2,
stk. 3, hvorefter prlvatbanemes tjenestemandshgnen-
de ansatte er omfattet af finansministerens tilsyn for s&
vidt angar lon-, ansettelses- og pensionsvilkér. = -

Til§6-

Det foreslas, at, Den Kommunale T]enestcmands-
rets kompetence udvides til at omfatte de .tjeneste-
mandslignende ansatte ved prlvatbaneme Det er hen-
sigten, at Den Kommunal TJenestemandsrct herved
skal treede i stedet for den statslige tjenestemandsret
it § 2, nr. 3, i Finansministeriets, bekendtgorelse nr.
233 af 28. april 1993 om Tjenestemandsrettens kom-
petence.

Til §§ 7-11

Dlsse bestemmelser omfatter lovens 1krafttrmden
overgangsbestemmelser, enkelte @ndringer i-de op-
rindelige - anlaegslove samt bestemmelser om den

fremtidige anvendelse af reglerne i disse love om sta-
tens overtagelsesret. .

Det foreslasi § 9, at loven traeder i’kraft den 1. ja~
nuar 2001, som er det med Amtsradsforeningen og
Hovedstadens ‘Udviklingsrad: aftalte - tidspunkt . for
overdragelse af statens ejerandel.i privatbanerne og
for Hovedstadens Udviklingstads overtagelse.af lini-
en Hillered-Helsinger (Lille Nord). . '

. Det foreslas, at lov. om privatbanerne samtidig op-
haves. Privatbanerne vil herefter pé linie med andre
jernbanevirksomheder vaere omfattet af lov om jern-~
banevirksomhed m.v. og :lov om: jernbanesikkerhed
samt de med dette lovforslag indsatte bestemmelser i
lov om den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomrédet samt lov om ho-
vedstadsomradets kollektive persontrafik.

Trafikministeriet har overvejet, om der derudovcr
ber ske ophzvelse af de anlegslove, der udger det op-
rindelige hjemmelsgrundlag for de til privatbanerne
udstedte koncessioner (eneretsbevillinger). En fuld-
steendig ophavelse af disse love ville i givet fald med-
fore koncessionernes bortfald.

Koncessionerne indeholder et stort antal bestem-
melser, som mé anses for aflast af bestemmelser i se-
nere jernbanelovgivning, eller som i evrigt har mistet
deres betydning. Imldlertld ma navnlig selve eneret-
ten til at anlegge og drive Jembane paen given straek-
ning antages at besta.

Dette indebarer, at en Iovzendrmg, som brmger
koncessionerne til opher inden disses udleb, forment-
lig vil have karakter af eksproprlatlon i forhold til pri-
vatbaneselskaberne for sa vidt angér denne eneret. Et
sadant skridt ﬁnder Traﬁkmlnlsterlet ikke grundlag
for at tage.

Samtidig udgﬁr de oprmdellge anlmgslove i forhold
til hovedparten af privatbanerne retsgrundlaget for
statens ret til at overtage privatbanernes infrastruktur.
Aftalen med Amtsradsforeningen og Hovedstadens
Udv1k11ngsrad forudsztter, at denne ret v1deref0res
med henblik pa mulig anvendelse i s1tuat10ner hvor
driften pd en prlvatbanestraeknmg nedlaegges JE. her-
om nedenfor.

Flere af anlaegslovenc vedmrel savel prlvatbane-
som statsbanestra:knmger
' Endehg er der ikke tradition for at foretage udtryk-
kelig ophavelse af anlegslove, hvis indhold er ud-
temt, uden for tilfelde, hvor der lovgives om nedlag-

‘gelse af det pagaldende anlzeg,

Det foreslds pa denne baggrund, at anlzegslovene
ikke ophaves, men at der alene foretages enkelte ju-
steringer.
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For fire af privatbanerne indeholder anlegslovene
krav om dansk indfedsret for medarbejdere og besty-
relsesmedlemmer, mens der for hovedparten af de gv-
rige baner gaelder et tilsvarende krav, som efter anvis-
ning i loven er fastsat i.de pagaldende koncessioner.

Med§ 7, §8o0g §9 stk 2, nr. 1 og 2, opheeves de i
anlegslovene fastsatte krav om dansk indfedsret, og
det foreslas videre i § 9, stk. 3, at trafikministeren be-
myndiges til at ophaeve bestemmelser i koncessioner,
som er uforenelige med Danmarks internationale for-
pligtelser, eller som ikke er tidssvarende. Herved ha-
ves sarligt bestemmelserne om dansk indfedsret for
gje. ‘

Med opretholdelse af anlegslovene gives der pri-
vatbaneselskaberne mulighed for fortsat at nyde de
rettigheder, som efter koncessionerne tilkommer dem,
dvs. i praksis eneretten pd den pageldende straekning.

- Imidlertid kan en yderligere videreferelse af kon-
cessionsordningen efter Trafikministeriets opfattelse
hverken anses for hensigtsmassig eller tidssvarende.
Det bemarkes i den forbindelse, at privatbaneselska-
bernes mulighed for at rdde over deres eget banenet ud
over eneretten ogsa hviler pa en ejendomsret, som
ikke bereres af enerettens opher.

Som beskrevet i afsnit 3 i de almindelige bemark-
ninger er stort set alle de oprindelige koncessioner ud-

lebet, men efterfelgende fornyet — siden 1958 i med-

for af lov om forlengelse af prlvatbaneeneretsbevﬂ-
linger.

Det foreslds, at lov om forleengelse af privatbane-
eneretsbevillinger ophaves. Dette indebzrer, at kon-
cessionerne ikke vil blive fornyet ved udleb, og at pri-
vatbaneselskaberne derfor i perioden frem til udgan-
gen af 2009 efterh&nden vil miste deres koncessioner;
Lollandsbanen dog ferst i 2034,

Hensigten hermed er at bdpné en normalisering af
privatbanerne, séledes at de overgér fra at vere kon-
cessionerede selskaber til at veere jernbanevirksomhe-
der, der drives efter lovgwmngens almindelige regler,
dvs. pa grundlag af en tilladelse til jernbanevirksom-
hed samt et sikkerhedscertifikat, og uden anden ad-
komst til infrastrukturen end den, der ligger i de pé-
geldende selskabers ejendomsret.

Det skal i den forbindelse bemaerkéé, at der efter
lovforslaget vil vere en vis tilskyndelse for privatba-
neselskaberne til at fraskrive sig udnyttelsen af deres
eneret endnu inden koncessionernes udleb. Navnlig
forudseettes det, at tilladelser til, at privatbaneselska-
ber driver virksomhed uden for den streckning, hvortil
der er givet koncession, vil vaere betinget af, at selska-
bets infrastruktur dbnes for andre operaterer. Der hen-

vises til bemarkningerne til lovforslagets § 3 for s&
vidt angar det foreslaede § 6 b, stk. 5.

Det er som navnt hensigten med at lade koncessio-
nerne udlebe, at de heri indeholdte szrlige rettigheder
bringes til opher. Det er imidlertid ikke hensigten, at
jernbanedriften som sddan skal bringes til opher, eller
at de pagecldende jernbanevirksomheder ikke laengere
skal veere omfattet af lovgivningens-regler om privat-
baner, herunder amtsradets tllsyn efter den foreslaede
§ 6 b, stk. 1.

Det foreslas derfor i § 1 0 at koncessionshaverne
kan drive den pageldende jernbanevirksomhed videre
ogsa-efter koncessionens udleb. Tilsvarende foreslds
det, at s& lenge der i lovgivningen findes bestemmel-
ser om privatbaner, skal disse finde anvendelse-i for-
hold til de ved lovens ikrafttreeden eksisterende privat-
baner uden hensyn til koncessionernes senere udleb.

Det indgar i regeringens aftale med Amtsradsfor-
eningen og Hovedstadens Udviklingsrad, at der forbe-
holdes staten adgang til vederlagsfrit at overtage in-
frastrukturen, sédfremt banebetjeningen pa nuvaerende
privatbanestraekninger nedlegges permanent.

Aftalen herom tager udgangspunkt i den ret til over-
tagelse, som efter de oprindelige anlagslove og kon-
cessionerne tilkommer staten. Der henvises til afsnit 3
i de almindelige bemarkninger.

Da en statslig overtagelse imidlertid ikke alene vil
bergre den pégeldende amtskommune eller Hoved-
stadens Udviklingsrad, men alle deltagere i det pageel-
dende selskab eller den, som métte have féet infra-
strukturen overdragef, har Trafikministeriet fundet, at
bestemmelserne om statens ret til overtagelse i de op-
rindelige anlaegslove og koncessioner fortsat ber ud-
gore grundlaget for udevelsen af denne ret, jf. oven-
for. ‘

Som fglge af, at lovforslaget mdebaerer at konces-
sionsordningen ikke viderefoeres efter udlebet af de
nuvarende koncessioner, foreslas det i § 10, stk. 3, at
bestemmelser i koncessioner om statens ret til overta-
gelse af infrastrukturen opretholdes ogsa efter konces-
sionens udleb. Dette har serlig betydning i de tilfel-
de, hvor loven alene fastsztter forskrifter for konces-
sionernes udformning i s henseende, eller hvor alene
koncessionen fastslar denne ret, jf. afsnit 3 i de almin-
delige bemarkninger. Det bemerkes i dén forbindel-

‘'se, at de gzldende koncessioner er fastsat ved be-

kendtgerelse.

Der gives med lovforslaget mulighed for at om-
strukturere privatbaneselskaberne, overdrage infra-
strukturen m.v. Det er imidlertid ikke hensigten her-
ved at give adgang til at beskere statens mulighed for
at overtage infrastrukturen, og det foreslas derfor i
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$ 11, stk. 2, at statens rettigheder i si henseende har
gyldighed mod enhver uden tinglysning,.

Det skal i gvrigt bemaerkes, at statens adgang til at
" overtage infrastrukturen i overensstemmelse med re-
geringens aftale med Amtsradsforeningen og Hoved-
stadens Udviklingsrad alene forudszttes udnyttet i til-
feelde, hvor der sker nedleggelse af regelmaessig pas-
sagertrafik. ‘

Lovgivningens bestemmelser om ret for staten til at
overtage infrastruktur blev til i en tid, hvor jernbane-
driften forudsattes at vaere lensom og at blive udfert
uden bidrag fra det offentlige, dvs. med nutidens
sprogbrug som fri trafik.

Bestemmelserne om overtagelse forudsaatter der-
for, at der fra statens side ydes en betaling, der bereg-

nes pa grundlag af nettoudbyttet i &rene forud for -

overtagelsen eller pd grundlag af aktiernes kursvardi.
Der henvises til afsnit 3 i lovforslagets almmdehge
bemerkninger.
Situationen har imidlertid i artier vaeret den, at pri-
vatbanernes fortsatte eksistens har hvilet p4 offentlige
‘tilskud, i hovedsagen fra staten, jf. afsnit 5 i de almin-
delige bemarkninger. Dette ma ogSé forudses at veere
tilfeeldet fremover.

Safremt det matte blive aktuelt at anvende disse be- .

stemmelser i forbindelse med, at en af de nuvarende
privatbaner nedlegges, vil der med den nuvarende

lovgivning formentlig ikke kunne bortses fra offentli-
ge tilskud.

Situationen vil derfor vaere den, at der regnskabs-
massigt kan vaere et overskud, som i givet fald alene
beror pa bidrag fra det offentlige.

Det skennes ikke rimeligt, at det pagaeldende sel-
skabs aktionarer eller i gvrigt anleggets ejere i en
nedlaggelsessituation ud over de tidligere ydede til-
skud m.v. yderligere skal have en betaling beregnet pa
grundlag af et overskud, der er fremkommet som fol-
ge af tilskuddene. ‘

Med lovforslagets § 11, stk. 1, fastsettes derfor, at
der ved anvendelse af bestemmelser om statens ret til

_overtagelse ikke skal ske indregning af fremtidige til-

skud fra det offentlige. Med henblik pa tilfalde, hvor -
det offentliges udgift til privatbanen matte veere kon-
verteret til betaling for trafik udfert som offentlig ser-'
vice foreslas, at det tilskudselement, der matte vare
indeholdt heri, p4 tilsvarende made holdes udenfor
ved opgerelsen af det pdgeldende selskabs nettoud-
bytte eller veerdi, og at dette princip gennemfores uan-
set en eventuel opsplitning af akt1v1teterne mellem

-flere selskaber.

Det mé derfor forventes, at staten i tilfeelde af ned-
leeggelse af en privatbane vil kunne overtage infra-
strukturen vederlagsfrit, safremt det matte enskes.
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Bilag 2

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget:
Amtsradsforeningen i Danmark Det Danske Handelskammer Borsen
Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) . : Dansk Industri . : v
Kommunernes Landsforening. .~ . . - Statsansattes Kartel
Privatbanernes Fzllesrepresentation. . . - Dansk Jemnbaneforbund
Landbrugsradet . - . . o SiD
Forbrugerradet o -  Naevnet for Etnisk ngesulhng

Arbejderbevaegelsens Elhvervsrad o . NOAH-Trafik:
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Til lovforslag nr. L 67. Skriftlig fremsattelse (1. november 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om amtskommunernes overta-
gelse af de statslige ejerandele i privatbanerne.
(Lovforslag nr. L 67).

Som led i finanslovsaftalen om trafik af 26.
november 1999 mellem regeringen, SF og En-
hedslisten er der den 5. april og 3. maj 2000 ind-
géet aftaler mellem regeringen og Amtsradsfor-
eningen og Hovedstadens Udviklingsrdd (HUR)
om overdragelse af statens ejerandele i privatba-
nerne samt Lille Nord. Lovforslaget er en ud-
mentning af disse aftaler.

Lovforslaget bemyndiger ministeren til at
overdrage statens aktier i privatbanerne til amts-
radene og Hovedstadens Udviklingsrad og til at
overdrage ejendomsretten til banestraskningen
Lille Nord til Hovedstadens Udviklingsrad.

Med lovforslaget oph®ves lov om privatba-

nerne, og der indsattes i stedet nye bestemmel-

ser om privatbanernes forhold og om amtsrade-
nes og Hovedstadens Udviklingsrads virksom-
hed pa jernbaneomradet i henholdsvis kollektiv-
trafikloven og HT-loven.

De oprindelige anlegslove indeholder be-
stemmelser, der foreskriver, at sdvel medlem-
merne af privatbaneselskabernes bestyrelser
som de ved banerne ansatte medarbejdere skal
have dansk indfedsret. I de fleste tilfeelde er der
tale om et krav til koncessionernes indhold. Dis-
se bestemmelser er ikke forenelige med EU-ret-

tens regler om arbejdskraftens frie bevagelig-
hed. Derfor foreslas, at de lovbestemte krav om
dansk indfedsret opheeves, og at der gives mini-
steren en bemyndigelse til at ophaeve sadanne
bestemmelser i koncessionerne.

Endelig foreslas det, at” der fastsattes over-
gangsbestemmelser om fortsat drift af privatba-
nerne efter udlebet af de nuvaerende koncessio-
ner, idet det forudseettes, at de ikke forleenges
yderligere. Derfor sker der samtidig ophavelse
af lov nr. 195 af 7. juni 1958 om forlengelse af
privatbaneeneretsbevillinger. Endelig foreslas
regler om den fremtidige anvendelse af bestem-
melserne i de oprindelige anlaegslove om statens
ret til overtagelse af infrastrukturen.

Lovforslaget indeberer, at der gives amtsrade-
ne og Hovedstadens Udviklingsrad ret til uanset
de almindelige regler om kommunal deltagelse i
selskaber at erhverve og besidde aktiemajorite-
ten i privatbaneselskaber. Dette betyder, at pri-
vatbanerne fortsat skal drives som aktieselska-
ber, og at banedriften fortsetter pa principielt
uendrede vilkar. Lovforslaget leegger op til, at
privatbaneselskaberne skal give adgang for an-
dre operaterer til den af dem ejede infrastruktur,
og en sddan adgang for andre vil vaere en betin-
gelse for, at privatbanerne selv kan fa adgang til
statens net.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemerkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling.



