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Lovforslag nr. L 4, Fremsat den 5. oktober 2000 af trafikministeren (Jakob Buksti)

Forslag

Lov (‘)mv &ndring af frerdselsloven

(Anvendelse af sikkerhedssele og andet sikkerhedsudstyr, betaling for fornyelse af visse kerekort
samt for anvendelse af lose proveskilte)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 726
af 26. juli 2000, foretages folgende aendringer‘:

1. § 80, stk. 1 og 2, affattes saledes:

»Séafremt en siddeplads i bil, pd motorcykel el-
ler knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal
denne under korslen anvendes af den person, der
benytter siddepladsen, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Born under 3 .4r skal i stedet for sikker-
hedssele anvende barnestol eller andet godkendt
sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hejde og
vaegt. Born, der er fyldt 3 &r, men ikke 7 ér, kan
i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol el-
ler andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset
barnets hegjde og vaegt. Der kan i kombination
med sikkerhedssele anvendes selepude.«.

2. § 80, stk. 4-6, ophaves, og i stedet indsattes:
»Stk. 4. Fereren skal pase, at passagerer, der
endnu ikke er fyldt 15 ar, anvender sikkerheds-
udstyr i overensstemmelse med stk. 1-3 samt
regler herom fastsat i medfer af stk. 5, nr. 1-3.
Stk. 5. Trafikministeren kan fastsette regler
om:

Trafikmin., j.nr. 411-17

1) hvordan sikkerhedsudstyr til bern under 3 &r
skal anvendes, -

2) atvisse personer fritages for pligten til at an-
vende sikkerhedsudstyr,

3) . fritagelse for pligten til at anvende 51kkel-
hedsudstyr ved seerlige former for kersel, og

4y at foreren af en bus helt eller delvis fritages
for den i stk. 4 neevnte pligt samt om, hvilke
foranstaltninger fereren i stedet skal traef-
fe.«.

3.1 124 ¢, stk. 1, indseettes efter nr. 2 som nyt

nummer: ‘

»3) for fornyelse af kerekort til lastbil, lastbil
med stort pdheengskeretej, bus og bus med
stort pahengskeretgj for ansegere, der er
fyldt 50 &r, men ikke 70 &r,«.

Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 4 og 5.

4.1 8124 p, 1. pkt., endres »20 kr.« til: »100
kr.«.

§2

Loven treeder i kraft den 1. januar 2001.
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| Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning

Ved forslaget endres feerdselslovens bestemmelse
om selebrug, saledes at sikkerhedssele skal benyttes,
séfremt siddepladsen i en bil, pd en motorcykel eller
pa en knallert er forsynet hermed. Herved bliver-der
mulighed for ved kersel pé tohjulede motorcykler og
knallerter, der lovligt er forsynet med sikkerhedssele,
og som opfylder visse nazrmere definerede sikker-
hedskrav, at undlade brug af styrthjelm:.

Endvidere indferes der - for at tydeliggere, at ogsa
bern under 3-ar skal benytte sikkerhedsudstyr - i selve
loven bestemmelse om, at bern under 3 &r skal anven-
de serligt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hajde og
veegt, idet det bemarkes, at en sddan bestemmelse i
dag fremgar af Trafikministeriets bekendtgerelse nr.
109 af 17. februar 1995 om brug af sikkerhedsseler
m.v.

Herudover indferes del en bemyndigelse til mini-

steren til at fritage forere af busser for deres pligt til at
pase berns brug af sikkerhedssele under kerslen samt
at fastsette bestemmelser om; hvilke foranstaltninger
disse forere i stedet skal treeffe. Det bemaerkes, at der
siden den 1. oktober 1999 har varet krav om monte-
ring af sikkerhedsseler i turist- og fjernrutebusser med
feerre end 20 % stépladser, men at det i praksis er umu-
ligt for fereren under kerslen at kontrollere, om sik-
kerhedsseler benyttes. I forbindelse hermed gennem-
fores en sammenskrivning af de geeldende regler om
berns anvendelse af sikkerhedssele og andet sikker-
hedsudstyr.
. Der foreslas endvidere indfert betalmg i forbindelse
med fornyelse af kerekort til tunge keretojer efter in-
dehaverens fyldte 50. &r som folge af, at disse kere-
kort siden 1997 har skullet fornyes med hyppigere in-
tervaller i forhold til kerekort udstedt tidligere, og at
de farste fornyelser efter denne skaerpelse af gyldig-
hedsperioden vil kunne mdtrzeffe allerede i fora1et
2002.

Endelig lzgges der med forslaget op til en vaesent-
lig forhejelse -af betalingsbelgbet for ‘anvendelse af

lase preveskilte for at deemme op for et formodet ud-
bredt misbrug heraf. ,

Z.vAnvena’else af sikkerhedsseler k

Efter den geeldende affattelse af fardselslovens
§ 80, stk. 1, er der krav om, at i det omfang en sidde-
plads i en bil, trehjulet motorcykel eller trehjulet knal-
lert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne under
kerslen anvendes af den person, der benytter sidde-
pladsen. Ved trehjulede motorcykler og knallerter for-
stas eksempelvis »ellerter«, kabinescootere og lignen-
de mindre keretejer. .

Det er séledes ikke forudsat at der ved k;z;rsel pa to-
hjulede motorcykler eller tilsvarende knallerter kan
anvendes mkkerhedssele idet fereren skal anvende
fastspaendt styrthjelm, jf. ferdselslovens § 81, stk. 1.

Fardselslovens § 81, stk.2, indeholder. imidlertid
en generel undtagelse fra pligten til at anvende styrt-
hjelm, séfremt der er pligt til at anvende sikkerhedsse-
le. Bestemmelsen skal ses i sammenhang med be-
stemmelsen om pligtmeessig: anvendelse af sikker-
hedssele i feerdselslovens § 80, stk. 1. Undtagelsen for
styrthjelmspligten omfatter derfor efter de gzldende
regler alene de trehjulede motorcykler og trehjulede
knallerter, der er forsynet med sikkerhedssele.

BMW-fabrikkerne har imidlertid nu lanceret et nyt

tohjulet motorcykelkoncept, som er opbygget med en
seerlig beskyttelsesramme - eller styrtbejle - over fore-
ren, P4 den ny motorcykeltype er der endvidere mu-
lighed for, at foreren kan fastspacndes med sikker-
hedssele. Den ny motorcykeltype muligger kersel pa
en tohjulet motorcykel uden brug af styrthjelm, forud-
sat at der i stedet anvendes en sikkerhedssele, som er
en del af motorcyklens standardudstyr.
. P& baggrund af forseg udfert i Tyskland er den ty—
ske lovgivning blevet @ndret, saledes at der kan dis-
penseres fra pligten til at anvende styrthjelm ved ker-
sel p& tohjulede motorcyklel der har bestéet syv neer-
mere definerede kollisionspraver. .

‘Den nugeldende danske lovgivning om'sikkerheds-
udstyr ved kersel p& motorcykel tager ikke hrzgde for
denne ny motorcykeltype.
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Trafikministeriet har fra BMW-fabrikkerne modta-
get og gennemgéet uddybende materiale om de ferd-
selssikkerhedsmaessige data vedrerende den ny type
tohjulet motorcykel.

Trafikministeriet finder pd baggrund af gennem-
gangen af disse faerdselssikkerhedsmaessige data, at
det modtagne materiale udger et forsvarligt grundlag
for en regelaendring med henblik pa, at der ogsé ved
kersel med tohjulede motorcykler og knallerter, der er
forsynet med sikkerhedssele, bliver pligt til at benytte
sikkerhedsselen. Trafikministeriet foreslér derfor af
hensyn til den keretajstekniske udvikling og for at til-
godese de mulige brugere af den ny tohjulede motor-
cykeltype, at der i Danmark gennemferes regler for
anvendelse af sikkerhedsudstyr svarende til de i Tysk-
land fastsaite.

Det understreges i den forbindelse, at Trafikmini-
steriet ikke alene anser kersel p& den ny motorcykel-
type med sikkerhedssele, men uden brug af styrthjelm
for at veere mere sikker-end kersel pa den ny motorcy-
keltype ved samtidig anvendelse af styrthjelm og mo-
torcyklens sikkerhedssele, men ogsa mere sikker end
kersel med styrthjelm pa en konventionelt opbygget
motorcykel. Baggrunden herfor er dels, at afprevnin-
ger har vist, at den omtalte beskyttelsesramme i kom-
bination med sikkerhedsselen modvirker, at fereren
rammer jorden, hvis motorcyklen velter, dels at styrt-
hjelmens egenveegt mé antages at kunne medfore sto-
re pavirkninger af hals- og nakkemuskulaturen ved
pékersler ved samtidig anvendelse af styrthjelm og
motorcyklens sikkerhedssele.

Der henvises til forslagets § 1, nr. 1 (den foresléede
nye affattelse af § 80, stk. 1).

3. Mindre borns anvendelse af sikkerhedsudstyr

‘Siden den 1. januar 1993 har det veeret obligatorisk,
at bern i aldersgruppen 0-3 ar anvender sikkerhedsud-
styr under kersel i bil. Kravet felger af Radets direktiv
91/671/EQF af 16. december 1991 om indbyrdes til-
nermelse af medlemsstaternes lovgivning vedrerende
obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler i keretgjer
pa under 3,5 tons (EF-Tidende nr. 1991, L 373, s 26-
28). : :

Efter Trafikministeriets opfattelse ber gzeldende ret
tydeliggeres. Efter forslaget overflyttes pligten derfor
fra Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 109 af 17. fe-
bruar 1995 om brug af sikkerhedsseler m.v. til selve
lovteksten.

Der henvises til forslagets § 1, nr. 1 (den foreslaede
nye affattelse af § 80, stk. 2).

4. Buschaufforers pligt vedrorende borns anvendelse
aof sikkerhedsudstyr

Det foreslds, at buschaufferens pligt til at pése
berns brug af sikkerhedssele under kerslen afloses af
en oplysningspligt.

I henhold til faerdselslovens § 80, stk. 1, har en per-
son, som anvender en siddeplads i en bil (herunder
ogsa en bus) pligt til at anvende sikkerhedssele under
kersel, hvis bilen er forsynet hermed. I henhold til
§ 80, stk. 6, har fereren endvidere pligt til at pése, at
passagerer, der endnu ikke er fyldt 15 &r, anvender
sikkerhedsudstyr — herunder sikkerhedssele — i over-
ensstemmelse med bestemmelsens gvrige regler her-
om. .

Det er saledes forerens ansvar, at bern under 15 ar
anvender sikkerhedssele under karsel, og fereren vil i
henhold til fardselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, kunne
straffes med bede, hvis den pageldende ikke sikrer
sig, at dette er tilfcldet. Ansvaret har baggrund i straf-
felovens § 15, hvorefter bern under 15 ér ikke kan péa-
laegges straf for ulovlige handlinger.

Far den 1. oktober 1999 har der ikke veeret krav om
montering af sikkerhedsseler ved siddepladser i bus-
ser.

P4 baggrund af Kommissionens direktiv 96/36/EF
af 17. juni 1996 om tilpasning til den tekniske udvik-
ling af Rédets direktiv 77/541/EQF om indbyrdes til-
nermelse af medlemsstaternes lovgivning om sikker-
hedsseler og fastholdelsesanordninger i motorkerete-
jer (EF-Tidende nr. 1996, L 178, s 15-30) er der fra
den 1. oktober 1999 i reglerne om detailforskrifter for
keretgjer indfert krav om sikkerhedsseler ved alle sid-
depladser 1 busser med mindre end 20% stapladser.
De nye regler omfatter turistbusser og fjernrutebusser,
men ikke bybusser.

I forbindelse med @ndringen af bekendtgerelsen
om detailforskrifter for keretojer har der veret fort
droftelser med Amtsradsforeningen, Danske Bus-
vognmand, Fjernbusforeningen Danske Ekspresbus-
ser, Kommunernes Landsforening og- Specialarbej-
derforbundet i Danmark om kravet om sikkerhedsse-
ler i de nevnte busser. Disse haringspatter har i den
forbindelse gjort opmarksom pé, at det i de busser,
hvor der nu skal veere monteret sikkerhedsseler ved
siddepladserne, i praksis ikke vil vaere muligt for fore-
ren under kersel at opfylde den geeldende pligt til at
pase, at alle passagerer under 15 ar anvender sikker-
hedssele. Dette gelder helt abenbart for passagerer i
dobbeltdaekkerbusser, men ogsé for en stor del af pas-
sagererne i andre busser, herunder navnlig ledbusser.
Det m4 i den forbindelse understreges, at foreren ikke
vil kunne overholde sin tilsynspligt ved at kontrollere
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passagerernes brug, af sikkerhedssele, inden kerslen
pabegyndes, idet pligten til at benytte sikkerhedssele
kun galder under selve kerslen. .

-De n@vnte heringsparter har tilsluttet sig en ophe-
velse af tilsynspligten for chaufferer, idet der i den
forbindelse blandt andet er blevet lagt vaegt pa, at
chaufferen ber blive siddende pa farersaedet og kon-
centrere sig om kerslen, : . :

. Trafikministeriet har nermere- overvejet den rejste
problemstilling. Der er ingen tvivl om,:at det ma er-

kendes, at det i praksis er umuligt for foreren under

kerslen atkontrollere, at bern under 15 ar benytter sik-
kerhedssele. Samtidig taler hensynet. til ferdselssik-
kerheden dog for, at bern-under 15 4r benytter sikker-
hedssele. Trafikministeriet-finder det pa den baggrund
hensigtsmaessigt, at trafikministeren bemyndiges. til
helt eller delvis at fritage fareren af en bus for denne
tilsynspligt og samtidig bemyndiges til at fastsette
regler om, hvilke.foranstaltninger foreren i stedet:skal
treeffe for at sikre sig, at passagerer under 15 ar anven-
der sikkerhedssele.

Det er Trafikministeriets hen51gt at udnytte en sﬁ- :

dan bemyndigelse saledes, at chaufforen pélagges en
oplysningspligt i relation til berns anvendelse af sik-
kerhedsseler. :

Regler om en. oplysmngspllgt for buschauffﬂreme
vil kunne gennemfares pa forskellig vis. Dette vil for
eksempel kunne ske ved hjelp af piktogrammer pla-
ceret bag hver sederyg eller lysende -skilte: (som
»STOP«-skilte . og »Fasten seat. belts«-skilte), som
eventuelt blinker, nr bussens dere lukker, og derefter
er teendt under kerslen. Oplysningspligten kunne ogsa
bestd af en mundtlig orientering; fra chaufforen. om
phgten til at. anvende, 51kkerhedsselen

Oplysnmgspllgten for farere af busser vil endvldere
kunne kombineres med.og understettes af det arbejde,
som, allerede eksisterer i forbindelse. med undervis-
ning af bern i trafiksikkerhed.. Som.led i undervisnin-
gen og i tilknytning til den generelle information om
anvendelse af sikkerhedssele kunne det praciseres
overfor bernene, at de ogsa skal bruge sikkerhedssele
i.skolebusser og lignende, og hvilke sikkerhedsmzs-
sige aspekter der ligger til grund herfor;

Der henvises til forslagets § 1, nr. 2

5 Betalzng for fornyelse af visse karekortkategorzer

. - Der:foreslds indfert hjemmel til opkreevning af be-
taling og fastswttelse af betalingsbelabet i forbindelse
med et nyt krav om fornyelse af kerekort til-de tunge
kaeretgjer ved indehaverens fyldte 50, ar.. .

-Efter ferdselsloven § 59 er kerekort til lastbil, last-
bil med stort pAhaengskeretej, bus og bus med stort pa-

hengskeretej. (henholdsvis kategori-C, D, C/E og
D/E) hidtil blevet udstedt med gyldighed til indehave-
rens fyldte 70: ar.-For kerekort til motorkeretej, der
benyttes til buskersel, godstransport, transport af far-
ligt gods eller til kersel med. personer eller gods i in-
ternational trafik, kan der administrativt fastsettes
kortere gyldighedstid. .

Hidtil har der sledes ikke vaeret krav om,.at kﬂre-

. kortene til de ovennaavnte kﬁretyzger skulle udsklftes

for indehaverens fyldte 70 ar,

Med baggrund i Rédets direktiv 91/439/E@F af29.
juli 1991 om krarekort (EF Tidende nr, 1991, L 237, s
1-24), der’ foreskrlver at der jevnligt skal foretages
1aegeunderszgelse af mdehaveme af Kerekort til de
navnte tunge motorkaretrajer er der’ fastsat kortere
gyldlghedstld for disse’ krarekoﬂkategoner ' .

Der er séledes for kerekort, som er udstedt den 14
apr11 1997 eller ; senere, 1kﬁrekonbekendtgmelsen ind-
fort skaerpedc regler, hvorefter disse kerekort udste-
des med gyldxghed til mdehaverens fyldte 50. ar. Her-
efter skal kerekort til de naevnte Kkategorier fornyes og
kerekortet udstedes da med en gyldlghedstld pa 5 ar
indtil mdchaverens fyldte 70: ar. Er den pagzldéride
pédet tldspunkt hvor kerekortet udstedes, fyldt 45 ar,
men ikke 50 &r, udstedes kmekortet til de naevnte ka-
tegorier med gyld1ghed15 1 '

Det kan ikke udelukkes, at der allerede fra den 14.
april 2002 vil veere kerekortindehavere, der er omfat-
tet af ovennavnte gyldlghedsregler og som derfor
skal have fornyet deres kerekort til en-eller flere af'de
omhandlede kategorier. En 45-3rig, der har erhvervet
et kerekort til lastbil (kategori C) den 20. april 1997,
vil séledes senest den 20. april 2002 skulle-have for-
nyet dette karekort. Detimod vil en ‘19-arig, der den
samme dato har ethvervet kerekort.til lastbil, skulle
forny dette karekort:ved sit’ fyldte 50 ar, det vil- s1ge
senest den 20. ‘april 2028. :

"Der er pi’nuvatende- tldspunkt 1m1dlert1d ikke
hjemmel til at opkreve betalirig for forniyelse af de pa-
geeldende korekort, som inden skarpelsen af gyldig-
hedspenoden normalt blev udstedt mdtﬂ mdehaverens
fyldte 70. &r.. R e .

- Trafikministeriet er af den opfattelse, at der ber til=
vejebringes en sddan hjemmel, fordi der ber vere lig-
hed mellem denne_gruppe-af kerekortsindehavere og
andre erhvervsferere, eksempelvis turistbuschauffo-
rer. Det foreslds derfor, -at der for udstedelse af de
ovennavnte kerekort opkrasves samme betaling som
for andre erhvervsk;arekort det vil sige for-tiden 240
kr. . :

- Det bemaerkes i den forblndelse at k;arekort med

- kerelerergodkendelse og kerekort til ethvervsmassig

151 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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personbefordring i dag skal fornyes hvert 5. r. Forst
ved fornyelse af kerekort til ansegere, der er fyldt 70
ar, nedsettes betalmgen ud fra sociale hensyn generelt
til 30°'kr. .

Der henv1ses til forslagets § 1, or. 3

6. F orhajelse af betalingen for anverzdelse af lase
proveskilte:

Ved forslaget forhmes betahngen for at benytte ltase
preveskilte fra 20 kr. til 100 kr

Lase prﬂveskllte er nummerplader der hovedsage—
ligt anvendes pé ikke-registrerede keretgjer, og som
giver lejeren/keberen af proveskiltene ret til at anven-
de dem til kersel i forbindelse med keretejets afpr:av-
ning, afhentning, demonstratlon og hgnende L!Z(SC
proveskilte udleveres pa motorkontoreme, og i forbin-
delse med udleverlngen udstedes en tldsbegraenset
skriftlig tllladelse med oplysnmger om formélet med
udlevermgen og vilkarene for benyttelsen Ansvars-
forsikring for de lyase prﬁveskllte tegnes af motorkon-
torerne.

Der findes i dag to typer praveskllte et af emalJe,
hvor. der i forbmdelse med benyttelse heraf opkraves
et depositum, der t;lbagebetales nér pladen tilbagele-
veres — og et af folie, der kasseres efter brug, og som
der derfor ikke betales deposrrum for.

11997 blev en ordmng med lose pmveskllte af folie
etableret af Rigspolitiet som. et forseg pa en rakke ud-
valgte motorkontorer landet over. Forseget har ifolge
Rigspolitiet veeret.en succes dels for borgerne, der
ikke behaver at betale depositum eller at aflevere de
lose proveskilte efter brug, dels for motorkontorerne,
hvor det i betydelig grad har lettet administrationen. .
- Forspgsordningen har ifelge Rigspolitiet givet sig
udslag i en markant stigning i anmodningerne om ud-
levering af lose proveskilte pa de udvalgte motorkon-
torer. Rigspolitiet finder det overvejende sandsynligt,
at den markante stigning i anvendelsen af lgse prove-
skilte. fra disse motorkontorer reelt er et udtryk-for et
oget. mlsbrug af ordningen. o :

Det er Rigspolitiets opfattelse, at de (ganske smé)
ombkostninger, der er forbundet med benyttelse af de
lose proveskilte; er-et vasentlig element i.en rekke
borgeres vurdering af, om et keretej i stedet for at gen-
nemga registrering samt et eventuelt forudgaende syn
skal forsynes med lase proveskilte.

- Et syn ville kunne afgere, hvorvidt keretgjet fortsat
er ferdselssikkerheédsmaessigt forsvarligt;-men ogsi
om det lever op til de geeldende miljemassige krav.
Samtidig indebzrer en-undladelse af at lade keretgjet
registrere til fordel for en-fortsat anvendelse af dette

pa-lose proveskilte, at der 1kke erlaegges reglstrermgs-
og vagtafgift. : : :

Uanset det formodede mlsbmg er der eftet ngspo-
litiets vurdering. grundlag for en videreferelse af ord-
ningen med lse proveskilte af folie, da det i h;zg grad
lettér politiets administration.-

Efter faerdselslovens § 124 p er prisen’ for benyttel~
se af lose proveskilte i dag fastsat til 20 kr. pr. degn.
Belobet reguleres én gang arligt i medfer af ferdsels-
lovens § 124 r, men pd grund af afrundingsreglerne og
det lave beleb har pnsen llgget pa samme niveau i-en
arrackke.

P& den baggrund er det Traﬁkmmlsterlets vurde-
ring, at de provenu- og mulige faerdselssikkerheds-
maessige konsekvenser, som er forbundet med et om-
fattende misbrug af proveskilte, forer til, at der'ber ta-
ges skridt til at imedegd misbruget. -

En imedeglelse af misbruget af pmveskllte kan
mest effektivt ske ved at bringe betalingen for anven-
delsen af lgse proveskilte op pé et niveau, der stér i et
mere naturligt forhold til de omkostninger, der er for-

“bundet med syn, registtering og afgifisbetaling.

- Det foreslas derfor; at der i loven indferes -bestem-
melse om, at prisen for benyttelse af lose pmveskllte
fastszettes til 100 kr. pr. degn.

Der henv1ses tll forslagets § 1, nr. 4

7. Admznzstratzve og akonomzske korzsekvenser for
stat, amtskommuner.og kommuner '

Forslaget medforer - ikke ' kommunalyakonomske
konsekvenser, der er omfattet af Det Udv1dede Total-
balanceprincip. ~

"Med hensyn til den’ del af fotslaget, som vedrerer
betaling for fornyelse af kerekort (forslagets §1, or.
3), skal betalingen, som tilfeeldet er i dag ved fornyel-
se af kerekort med kerelerergodkendelse og fornyel-
s¢ af Kerekort til erhvervsmassig personbefordring,
bidrage til at dakke politiets administrative og fakti-
ske omkostninger i forbindelse med fornyelsen af de
pégwldende kerekoit. Da den foreslaede betaling ale-
ne vedrorer kerekort udstedt efter den 14. aprll 1997,
og da disse ferst vil'skulle fornyes i stérre omfang om
15 til 20 &r, vil der ikke 1budgetper10den blive tale om
merindtagter af nogen betydning.: - '

Med hensyn til den del af forslaget, som vedrerer
forhajelse df betaling for anvendelse af lose proveskil-
te (forslagets § 1, nr.4), kandet oplyses, at der ikke p&
landsplan udarbejdes opgarelser over antallet af udle-
verede proveskilte eller antallet af gyldighedsdage.

Derimod udarbejder politiet opgerelser over ind-
twgterne i forbindelse med udlevering af lgse prave-
skilte. T 1999 udgjorde indtagterne ved udlevering af
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lose praveskilte ca. 17,2 mio. kr. I 1998 var indteegten

ca. 14,8 mio. kr. og i 1996 — der var aret, inden for- -
‘segsordningen med lose proveskilte af folie blev etab- - ’
leret —udgjorde indtzgterne ca. 11,6 mio. kr. Indtzeg-"

‘terne fra salg af preveskilte bogfates pa statens ind-
taegtsbudget under politiets hovedkonto 11.23.02.
" Forhgjelsen mé derfor ved usendret forbrug af lose

proveskilte skennes at medfere en arlig merindteegt

hos politiet pd 70 mio. kr. Rigspolitiet skenner imid-

lertid, at en forhejelse af prisen fra 20 kr. til 100 kr. pr. . hvervslivet, idet. der herefter vil skulle fornyes kore-

degn vil medfere en nedgang i forbruget af lgse pro-
-veskilte, i hvert fald for s& vidt angﬁf de motorkonto-
rer, som har vaeret omfattet af fors;agsordnlngen med
proveskilte af folie. :

Hyvis det leegges til grund, at forbruget af praveskil-
te-vil falde til ‘et niveau, der svarer til niveauet for
etableringen’ af forsgigsordnmgen vil merindtegten

ved den foresldede prisforhejelse udgere i sterrelses- _

ordenen 45 mio. kr. &rligt. ,
Det er imidlertid Rigspolitiets forventnmg, at den
foreslaede forhejelse af prisen, som har til hen51gt at

bremse op for misbruget, vil pavitke forbruget af lose”
proveskilte yderligere, saledes at mefprovenuet bliver

-vaesentligt mindre end anfert, men et egentligt sken
fherover er behzftet med ganske betydelig usikkerhed.
* Det bemearkes i den forbindelse, at der i prisen for

anvendelse af lose proveskilte ud over politiets admi-

nistrative og faktiske omkostninger ogs indgér udgif-
ten til ansvarsforsikring samt omkostninger til folie,
som i modsetning til pmveskllte af metal er en udgift,
der afholdes i forblndelse med hver enkelt udleverlng
af pr:avcskllte ,

'F orslaget skannes ikke hemdover at have ﬁkonoml-
ske eller administrative konsekvenser for stat amts-
kommuner og kommuner ’

8 Administrative og akonomzske konsekvenser for ‘
erhvervslivet :

Den del af forslaget, der vedrorer buschauﬁbrers
Dpligt vedrorende borns anvendelse of sikkerhedsud-
styr (forslagets § 1, nr. 2), har begrensede administra-
tive.og zkonomlske konsekvenser for erhvervshvet
Forslaget pélmgger soih naevnt buschaufftarer en op-
lysmngsphgt inden kerslen over for passagerer, der
ikke er fyldt 15 &r, om den tvungne brug af'sikkerheds-
sele, men denne phgt tréeder i stedet for buschauffo-
rens phgt il at pase, at dlsse passagerer anvender sik-

kerhedssele under kerslen. Afhengig af udformnin-

- genafdekrav, der vil blive stillet i forbindelse med op-
’ fyldelse af denne oplysningspligt, kan der blive tale

‘om mindre udgifter for busselskaberne i forhold til det

"nugasldende krav om kontrol under kerslen, -

Den del af forslaget som vedrorer betaling for Jor-

: nyelse af korekort (forslagets § 1, nr. 3), skennes som

folge af den direkte betaling for fornyelsen at have mi-
nimale akonomlske konsekvenser for borgerne og er-

kort til de omhandlede keretajskategorier ved det
fyldte 50. &r og herefter hivert 5. &r i modsaétnmg til i
dag, hvor de pégae]dende kerekort udstedes til det
fyldte 70. ar. . »

Der vil vere visse mmdre erhvervsgkonomlske
konsekvenser forbundet med den del af forslaget, som
vedrarer forhajelse af betaling for anvendelse af lose
proveskilte (forslagets § 1, nr. 4). Det skal dog i den
forbindelse bemerkes, at de fleste bilforhandlere an-
vender faste preveskilte, som ikke vil vaere omfattet af
en forhgjelse af prisen for lase proveskilte. Forslaget

v vil derfor primeert fa okonomisk betydning for andre

vitksomheder og for private. Ingen virksomheder

skennes at blive berert i neevneveerdigt omfang.
Forslaget skonnes herudover ikke at have ﬂkonoml-

ske eller admmlstratlve konsekvenser for erhvervsll-

svet. -

9. Forslagets miljomassige konsekvensez

For s& vidt angar den del af forslaget der vedr;arer
Sorhgjelse af betaling for anvendelse of lase proveskil-
te (forslagets § 1, nr. 4), kan det ikke afvises, at forsla-
get vil medfere en nedgang i antallet af &ldre korete-
jer pa vejene og dermed en marginal miljemaessig ge-
vinst, idet der forventes en kraftig reduktion i forbru-
get af lose proveskilte.

Den ;zsvrlge del af lovforslaget medfﬁrer 1kke mllya-
mae551ge konsekvenser

10. Forholdet til EU-retten _
Lovforslaget indeholder ikké EU-retlige aspekter.

1 L. H@rte myndzgheder og organzsatzoner :

Lovforslaget er forud for frcmsaettclsen séndt til ha—
rmg hos de myndlgheder 0g orgamsatloner der frem—
gér af bllag 2 til lovforslaget
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12. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive ‘
konsekvcnser/mmdreudglfter

Negatlve
konsekvenserlmerudglfter

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og
amtskommuner

Forhrajelse af betaling for anven-
delse af lose praveskilte (forsla-
gets § 1, nr. 4), skennes umiddel-
bart at ville medfere en indtegts- .

.| foregelse hos politiet i sterrelses-
ordenen 45 mio. kr. Skennet er be- |
haftet med betydelig usikkerhed. |

| Nej.

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

Nej

Nej

(konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Nej -

Forslagene om betaling ved forny-
else af kerekort til de tunge koreto-

jer efter det fyldte 50. &r og om for-
.| hejet betaling for lese proveskilte

vil have marginale konsekvenser.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Nej

N

Miljemaessige konvsekvenserk |F orslaget om proveskilte forventes | Nej
: at medfore en marglnal mllmfor-
bedring.
Administrative konsekvenser for | Nej Nej

borgerne

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU;retlige aspekter. -

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§!1
Til nr. 1

Ad § 80, stk. 1.

Ved den foresldede @ndring af § 80, stk. 1, indfores
der pligt til at benytte sikkerhedssele, safremt én bil,
en motorcykel eller en knallert er forsynet hermed.

Om baggrunden for forslaget henvises til de almin-
delige bemerkninger pkt 2.

Ved den foresliede bestemmelse udvides seleplig-
ten efter § 80, stk. 1, til ogsa at omfatte tohjulede mo-
torcykler og knallerter. Safremt en motorcykel eller
knallert lovligt er forsynet med sikkerhedssele, vil der
derfor efter den nyé bestemmelse vere pligt til at an-
vende sikkerhedsselen. Zndringen vil implicit med-
fore en fritagelse fra pligten til at benytte styrthjelm,
jf. lovens § 81, stk. 2.

Med den i forslaget valgte, brede formulering af
§ 80, stk. 1, er det hensigten ikke at leegge hindringer
i vejen for den tekniske udvikling, idet det alene ber

kraves, at konstruktionen af det pagaeldende keretej
kan opfylde en rekke sikkerhedskrav.

I tilknytning til loveendringen vil der blive udstedt
et regelset, som sikrer opfyldelse af de krav, der ogsd
er gaeldende i Tyskland. Samtidig vil der i dette regel-
set indga et forbud mod at montere sikkerhedsseler p&
tohjulede, konventionelle motorcykler, som ikke op-
fylder de navnte skeerpede sikkerhedskrav, for derved
at undgd omgéelse af faerdselslovens bestemmelser
om anvendelse af styrthjelm.

Ad § 80, stk. 2.

Det foreslés ved en endret affattelse af § 80, stk. 2,
at forenkle og tydeliggare reglerne for borns anven-
delse of sikkerhedsseler og andet scerligt sikkerheds-
udstyr. ’

Af den galdende § 80 stk. 2, fremgar, at pligten til
at anvende mkkcrhedssele ikke gelder for bern under
3 &r, og at bern fra 3 til 7 ar i stedet for sikkerhedssele
kan anvende barnestol, ligesom der i kombination
med sikkerhedssele kan anvendes selepude.

Efter den geldende bestemmelses stk. 5 er trafik-
ministeren bemyndiget til at fastsette regler om an-
vendelse af sikkerhedsudstyr for bern under 3 ar.
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Denne bemyndigelse er i dag udnyttet i Trafikmini-
steriets bekendtgerelse nr. 109 af 17. februar 1995 om
brug af sikkerhedsseler m.v., hvoraf det fremgsr, at
bern under 3 4r skal benytte sikkerhedsudstyr.

Forslaget er siledes alene af redaktionel karakter,

idet der ikke er tilsigtet nogen realltetsaendrmg i for-

hold til den geldende retstilstand pa dette omrade.

Forslaget til &ndret affattelse af § 80, stk. 2, hvor-
ved bestemmelsen om mindre berns obligatoriske an-
vendelse af snkkerhedsudstyr fores fra en bekendtge-
relse og direkte ind i loven, skal derfor ses som et ini-
tiativ til at forenkle reglerne om berns anvendelse af
sikkerhedsudstyr ved at samle dem i én og samme be-
stemmelse i loven. :

Tilnr.2 *
* Deforesldedesstk. 4og5 aﬂ@serde hldtldlge stk 4-6.

Det’ foreslés ‘at traﬁkmlmsteren bemyndlges til at
fastsette regler, hvorefier buschaufforens pligt til at
pése berns anvendelse af sikkertiedssele under kers-
len afleses af en oplysningspligt. Om baggrunden for
dette forslag henvises til de almmdehge bemaerknm—
ger pkt. 4.

“Samtidig foreslas ved en #ndret affattelse af de
nzvnte bestemmelser at forenkle 0g dermed tydelig-
gore bemyndzgelsesreglerne i §80. Forslaget herom
skal — bortset fra de ndringer, der er en konsekvens
af de foresldede ndringer vedrerende barns anven-
delse af sikkerhedsudstyr - alene ses som udtryk for en
sammenskrivning af de eksisterende regler, idet der
ikke er tilsigtet nogen realitetseendring i forhold til
den gaeldende retstllstand pé dette omréde

T11nr 3

Ved forslaget skabes hjemmel til at opkraeve beta-
ling for fornyelse af kerekort til tunge keretajer, som
er udstedt efter den 14. april 1997.

*-Om baggrunden for forslaget henvises til de almin-
delige bemarkninger pkt. 5.

Betalingsbelabet foreslés fastsat til 220 kr., som det
er tilfeldet ved den normale fornyelse af kﬂrekort med
kerelzrergodkendelse og fornyelse af kerekort til er-
hvervsin@ssig personbefordring hvert 5. &r, idet det
administrative arbejde i forbindelse med fornyelsen er
det samme som i disse tilfzelde, og idet det findes ri-
meligt, at der betales samme beleb som for fornyelsen
af disse karekort, som ogsé anvendes i erhvervsmzes—
s1gt ﬁjemed ;

Det bemaerkes i den forbindelse, at belebet vil vaere
omfattet af reguleringsbestemmelsen i feerdselslovens
§ 1241, og at det saledes vil blive reguleret en gang &r-
ligt den 1. januar med 2% tillagt tilpasningsprocenten
for det pagzldende finansér, jf. lov om en satsregule-

ringsprocent. Det regulerede belgb udger p.t. 240 kr.
- geldende for perioden fra den 1. januar 2000 til den

31. december 2000.

Thenhold til lovens § 124 c, stk. 3, betales 30 kr. for
fornyelse af karekort for ansegere, der er fyldt 70 ar.
Dette lavere betalingsbelab har baggrund i de serlige
hensyn, der tages til pensionister. Bestemmelsen i
stk. 3 er generel og omfatter fornyelse af alle typer k-
rekort, og den vil siledes ogsd omfatte de af forslaget
omfattede kerekortindehavere.

Endellg vil bestemmelsen i lovens §124 ¢, stk 4,
hvorefter fornyelse ‘af kﬁrekort der er tldsbegraenset
som folge af helbredsmmss1ge forhold, sker uden be-
taling for ansegere, der ikke er fyldt 70 ér ogsé finde
anvendelse i de omhandlede tilfalde. Dette indebzrer
i praksis, at et kerekort til en af de omhandlede kate-
gorier, der som falge af indehaverens helbredsmaessi-
ge forhold har en tidsbegransning, der er kortere end
de generelle 5 ar, som gzlder efter indehaverens fyld-
te50. &r, vil kunne’ fornyes uden ‘at 1ndehaveren skal
betale for fomyelsen : S

Tilnr. 4

Ved forslaget forhejes betalingen for at benytte lase
proveskilte fra 20 kr. til 100 kr.

Om baggrundeti for forslaggt henvises til de almin-
dehge bemaerkmnger pkt 6.

1 txlknytmng til den forslﬁede forhcgclse af betalm-
gen. vil der administrativt blive ivarksat andre tiltag
for at imedegd misbrug, herunder en begransning i
adgangen til at anvende praveskilte, begransning af

perioden, tydeligere anglvelse af gyldlghedsperlode

pé proveskilte af folie m. .m. Disse tiltag kan iveerkset-
tes ved andring af bekcndtgarelse om registrering og
syn af keretgjer mv., som blandt andet indeholder reg-
lerne om benyttelse af prﬁveskllte :

Tilg2
Bestemmelsen fastlasgger lovens ikrafttraedelses-
tidspunkt.

Det foreslés, at loven treeder i kraft den 1. januar
2001.
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Bilag 1

: ‘Lovfoi'slage‘t, s.ammenholdtnm.ed gae_ldende lov

Geeldende formulering

§ 80. Safremt en 51ddeplads 1b11 trehjulet mo-
torcykel eller trehjulet knallert er forsynet med
sikkerhedssele, skal denne under kerslen anven-
des af den person, der benytter 51ddepladsen

Stk. 2. Pligten til at anvende sikkerhedssele

gaelder ikke :for bern under 3. &r. Born, der er
fyldt 3 &r, men ikke 7 ér, kan i stedet for sikker-
hedssele anvende barnestol. Der kan i kombina-
tion med sikkerhedssele anvendes selepude.
Stk. 3. Pligten til at anvende sikkerhedssele gel-
der ikke ved bakning eller under kersel pa parke-
ringsplads, servicestation, verkstedsomréade el-
ler under lignende forhold.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsztte regler,
hvorefter visse personer fritages for pligten til at
anvende sikkerhedssele. Trafikministeren kan
endvidere fastsette regler, der fritager for plig-
ten til at anvende 31kkerhedssele ved saerhge for-
mer for kersel. '

' Stk. 5. Trafikministeren kan fastsztte regler
om anvendelse af sﬂ<kerhedsudstyr for brarn un-
der 3 4r.

Stk. 6. Fareren skal pase at passagerer der end-
nu ikke er fyldt 15 &r, anvender sikkerhedsud-
styr i overensstemmelse med stk. 1-5.

B 'L(l)vforslagetv o -
§1
1 feerdselsloven, ]f » loVbekéndtggfel'se nr. 726
af 26. juli 2000, foretages folgende @ndringer:

1. § 80, stk. 1 og 2, affattes saledes:
»Safremt en siddeplads i bil, pd motorcykel el-
ler knallert er forsynet med sﬂ(kerhedssele, skal

denne under kerslen anvendes af den person, der
benytter 51ddepladsen it dog stk 2 og 3.

Stk. 2. Bern under 3 4r skal i stedet for sikker-
hedssele anvende barnestol eller andet godkendt
sikkerhedsudstyr tﬂpasset barnets h;ajde og vegt.
Born, der er fyldt 3 &r, men ikke 7 ar, kan i stedet
for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet
godkendt sakkerhedsudstyr tilpasset barnets hﬁ]-
de og vaegt. Der kan i kombination med 51kker-
hedssele anvendes se1¢pude «.

2. §80 stk. 4-6 ophaeves oglstedet 1ndsaettes

»Stk. 4. Fﬂreren skal pase at passagerer der
endnu ikke er fyldt 15 &r, anvender sikkerheds-
udstyr i overensstemmelse med stk. 1-3 samt
regler herom fastsat i medfer af stk. 5, nr. 1-3.

Stk, 5. Trafikministeren kan. fastswtte regler
om: 4 S

1) hvordan s,]kkerhedsudstyr t11 bﬁrn under 3ar
skal anvendes,

2) atvisse personer fritages for phgten t11 at an-
vende sikkerhedsudstyr, -

3) fritagelse for pligten til at anvende sﬂ(ker-

-~ hedsudstyr ved serlige former for kersel, og

4) . at foreren af en bus helt eller delvis fritages
for den i stk. 4 naevnte pligt samt om, hvilke
foranstaltninger foreren i stedet skal treef-
fe.«.
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Geeldende formuléring
§ 124 c. I folgende tilfelde betales 220 kr.:

Lovforslaget

3.1§ 124 ¢, stk. 1, indsettes efter nr. 2 som nyt
nummer;

1) for ombytning af udenlandsk kﬁrekort t11 o _

- dansk kerekort,
2) for udstedelse af duplikatkerekort,

3) for fornyelse af kerekort med kerelerergod-
kendelse.og . - .
4) for fornyelse af kfarekort t11 erhvervsmae551g
personbefordring, jf. dog stk. 5.
Stk. 2. - - -

§ 124 p. For benyttelse af lgse prﬁveskllte be-
tales 20 kr. pr. dogn for et st przveskllte eller et
preveskilt til motorcykel. For overskydende tid
ud over 1 tlme betales som for 1 dfagn

»3) for fornyelse af kerekort til lastbil,. lastbil
med stort pdh@ngskeretej, bus og bus med
stort péhangskeretej for ansggere,’ der er
fyldt 50 ar, men 1kke 70 ar,«.

B IR R
N L

Nr: 3 og 4 bliver herefter nr. 4 og: 5

4 I § 124 p, ] pkt aendres »20 kr« tll »100
kr.«.

§2-
Loven treeder i kraft den 1 Januar 2001
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Bilag 2

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om udtalelse i anledmng aflov-
forslaget. :

Amtsradsforeningen i Danmark
Kommunernes Landsforening -

Kebenhavns Kommune - -~

Frederiksberg Kommune

Dansk Transport og Logistik
Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport
og Service

Arbejdsglverforenmgen for Transport og Log1-
stik - . o ,
Danske Blludlej ere

FDM

Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Handel og Service

Dansk Industri

Dansk Spediterforening -

Danske Saxigere . : g
Dansk Automobllforhandler Foremng
Centralforeningen af Autoreparaterer i Danmark
SiD

NOAH-Trafik

Chauffarernes Fagforemng
Hovedstadsomrédets Traﬁkselskab
De Danske Bllunportﬂrer '

Dansk Camping Union

Dansk Cyklistforbund

Dansk Kerelere-Union

Dansk Kereskole forening

Danske Kerelereres Landsforbund
Danske Busvognmand =~ ‘
Dansk Bil-forhandler Union
Ethvervenes Transportudvalg (
Fjernbusforeningen Danske Ekspresbusser
Nevnet for Etnisk Ligestilling
Danske Motorcyklisters Rad
MC-Touring Club Danmark
Motorcykel Handler Foreningen
Motorcykelbranchens Landsforbund
Motorcykelimporterforeningen
Danmarks Knallert Udvalg
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" Til lovforslag nr. L 4, Skriftlig fremsaettelse (5. oktober 2000) -

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Herved tillader jeg mig for Folketlnget at .

fremseette:

Forslag til lov om endring af ferdselsloven.
(Anvendelse af sikkerhedssele og andet sikker-

hedsudstyr, betaling for fornyelse af visse kore-

kort samt for anvendelse af lose praveskzlte)
(Lovforslag or. L 4)

- Ved forslaget foreslﬁs faerdselslovens bestem-
melse om selebrug @ndret. S&fremi 51ddeplad-
sen pa en tohjulet motorcykel eller knallert er
forsynet med sikkerhedssele, s skal denne be-
nyttes. Herved bliver der muhghed for ved kor-
sel pé tohjulede motorcykler og knallerter der
lovligt er forsynet med sikkerhedssele, og som
opfylder visse nermere definerede sikkerheds-
krav, at undlade brug af styrthjelm -

. Endvidere indferes der - for at tydehggﬂrc at
ogsﬁ bern under 3 ar skal benytte sikkerhedsud-
styr - i selve loven bestemmelse om, at bern un-
der 3 &r skal anvende seerligt s1kkerhedsudstyr
tllpasset barnets hﬂ_]de og vaegt, idet det bemaer-
kes, at en sidan bestemmelse i dag fremgar af
Trafikministeriets bekendtgerelsé nr. 109 af 17.

februar 1995 om brug af sﬂd;srhedsseler‘m v.

Der er sdledes alene tale om en pracisering af al-

lerede gaeldende bestemmelser.
Herudover indfores 'der en bemyndigelse til
ministeren til at fritage forere af busser fra deres

pligt til at pase berns brug af sikkerhedssele un-

der karslen, samt at fastsette bestemmelser om,
hvilke foranstaltninger disse forere i stedet skal
treeffe. Det bemerkes, at der siden den 1. okto-
ber 1999 har veret krav om montering af sikker-
hedsseler i turist- og fjernrutebusser med farre
end 20 % stapladser, men at det i praksis er umu-
ligt for fereren under ketslen at kontrollere, om
sikkerhedsselen benyttes.

Der foreslés endvidere indfert betaling i for-
bindelse med fornyelse af kerekort til tunge ke~
retgjer efter indehaverens fyldte 50. 4r som felge
af, at disse kerekort siden 1997 har skullet forny-
es med hyppigere intervaller i forhold til tidlige-
re, og at de forste fornyelser efter denne skeerpel-
se af gyldlghedsperloden vil kunne 1ndtraeffe al-
lerede i foraret 2002.

" Endelig laegges der med forslaget op til en vee-
sentlig forhegelse af betalingsbelobet for anven-
delse af lose proveskilte for at formindske/hin-
dre det formodet udbredt misbrug heraf,



