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F. t. L. vedr. vagtafgift af motorkeretejer m.v.

Lovforslag nr. L 200, Fremsat den 28. marts 2001 af skatteministeren (Frode Serensen)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om vaegtafgift af motorkeretejer m.v.

(Lempelse i afgiften af last- og settevogntog i variabel kombination.)"

§1

I lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 657 af 12. august 1999,
som zndret senest ved § 3 i lov nr. 1297 af 20.
december 2000, foretages folgende sendringet:

1.1§ 4, stk. 6, indsaettes som 3. pkt.:

»Registreres et lastmotorkeretej udelukkende
som treekkraft for settevogne med flere end 2
aksler, forhgjes afgiften af motorkeretgjet med
et belgb svarende til afgiften af en pdhangsvogn
med 3 eller flere aksler, som sammen med det
pagaldende motorkeretej udger et vogntog med
storst tilladte totalveegt.«

2.1§ 4a, stk. 1, indsettes som 5. og 6. pkt.:
wEor lastbiler, der registreres som traekkraft
udelukkende for szttevogne med flere end 2

aksler, anvendes den hgjeste sats for lastbilen i
kombination med p&hangs- eller settevogn med
3 eller flere aksler. For lastbiler, der registreres
som treekkraft udelukkende for pahangsvogne
med flere end 2 aksler, anvendes den hgjeste sats
for lastbilen i kombination med pahangs- eller
seettevogn med 3 eller flere aksler, dog mindst
satsen for samme lastbil uden pahangsvogn.«.

§2

Loven traeder i kraft den 1. juni 2001. Loven
har virkning for motorkeretejer, der efter lovens
ikrafitreeden bliver anmeldt til et motorkontor
som trakkraft for pahengs- eller settevogn med
3 eller flere aksler.

Y Loven har som udkast varet notificeret over for EuropaKommissionen i overensstemmelse med reglerne i Europa-Par-
lamentets og radets direktiv 83/189 EF (informationsproceduredirektivet) som @ndret ved direktiv 98/34 EF.

Skattemin., j.nr. 5.2000-511-153
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Bemeerkninger til lovfor&laget

Almindelige bemaerkninger

Der foreslés indfert en ny afgiftskategori i vaegtaf-
giftsloven, der lemper afglﬁen af visse last- og satte-
vogntog.

Mange lastbiler kerer udelukkende med pahaengs— :

eller swttevogne med 3 aksler, men til gengzld typisk
med mange forskellige pahzengs- eller smttevogne i en
given periode. Det sidste forhold ger, at en godkendel-
se til synsfri sammenkobling er overordentlig nyttig.
Velges en godkendelse til synsfti sammenkobling er
der i dag ogsa mulighed for at anvende 2-akslede pa-
haengs- eller seettevogne - vanset om behovet er til ste-
de. Efter lovens nugzldende bestemmelse om synsfii
sammenkobling skal der imidlertid betales veegtafgift
for et vogntog efter den dyrest mulige kombmatlon -
altsd kobling med en 2-akslet pdheengsvogn.

Forslaget gér ud pd at indrette vaegtafgiftsloven til
ogsd at omfatte begraensede synsfri ssmmenkoblinger
af last- og szttevogntog. Hermed menes last- og saet-
tevogntog, hvor péheangs- eller settevognen altid har
flere end 2 aksler. Vagtafgiften af last- og settevogn-
tog med mangeakslede pdhaengs- eller settevogne er
lavere end vagtafgiften af last- og settevogntog med
pahangs- eller sttevogne med 2 aksler. Det skyldes,
at vagtafgiften ses i sammenhzng med vejsliddet,
som med en givet affjedringstype og tilladt totalvaegt
er lavere jo flere aksler lastbilen, last- eller seettevogn-
toget er udstyret med.

Pé den made bliver last- og s@ttevogntog i variabel .

kombination ofte belastet med en hejere vagtafgift
end den, der efter vaegtafgiftsloven er afimélt til det

konkrete vejslid, og opkreeves af helt tilsvarende faste’

vogntogskombinationer. Herved gar den tilskyhdelse
der efter vaegtafgifisloven er til at anvende de kereto-
jer, der giver mindst vejslid, tabt.

Anvendes omvendt koblingsattester vedrerende
mangeakslede pahaengs- og sattevogne frem for syns-
fri sammenkobling opnés lavere vegtafgift, men sam-

get.

tidig tabes den ﬂek31b111tet der knytter s1g t11 den
synsfri sammenkobling.

Aindringen kreever visse justeringer i reglerne for
synsfii sammenkobling i bekendtgerelse nr. 145 af 19,
marts 1996 om synsfri sammenkobling af lastbil og

’pahaengskefreteg med en tllladt totalvaegt p&over3.500

kg.

Efter de nugzldende regler udger den arlige vagt-
afgift af et last- eller smttevogntog med en 3-akslet
luftaffjedret forvogn og en ligeledes 3-akslet pa-
hangs- eller szttevogn med en samlet tilladt totalvaegt
pa 40 ton 2.514 kr., ndr vogntoget er i fast kombinati-
on. Er forvognen traditionelt affjedret, udger afgifien
4.004 kr. Vaelges i stedet variabel kombination (syns-
fri sammenkobling), skal der betales efter det dyreste,
som forvognen kan kere med. I dette tilfelde en 2-

“akslet pahangs- eller sxttevogn, hvor afgiften udger

4.700 kr., ndr forvognen er luftaffjedret, og 6.905 kr.,

nér forvognen er traditionelt affjedret.

Med. lovfmslaget fér de vognmend, der ‘altid an--

- vender pahzngs- eller szitevogne med flere end 2

aksler, mulighed for at lade dette registrere og dermed
opnd en besparelse pa op til 2.186 kr. arligt pr. lastbil
med luftaffjedring og op til 2.901 kr., nar lastbilen er
traditionelt affjedret.

Provenumessige konselvenser

Forslaget vedrerer hovedsageligt sattevognstrak-
kere. Forslaget vedrerer i princippet ogsa lastbiler der
traekker en pahangsvogn, men da de fleste paheaengs-
vogne ér 2-akslede vil der kun vzere fi vogntog af last-
bil og paheengsvogn, der vil kunne bereres af forsla-

Det skennes, at forslaget dermed reelt vedrarer ca.
2.500 sattevognstrakkere med 3 aksler. For disse vil
veegtafgiften blive reduceret med ca. 2.200-3.000 kr.
pr. settevognstreekker athaengig af affjedringstypen,
svarende til et provenutab for statskassen pa ca. 6,5
mill. kr., safremt de foresldede nye regler vil bhve ud-
nyttet for alle settevognstreekkere. :
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Erhvervsokonomiske konsekvenser

Forslaget skennes at give vognmandserhvervet en
omkostningsreduktion pa i sterrelsesordenen 6 - 7
mill. kr.

Miljomeessige konsekvenser

Der skonnes ikke at vaere miljgmeaessige konsekven-
ser af forslaget.

Administrative konsekvenser
Forslaget er forbundet med engangsomkostninger
til tilpasning af Centralregistret for Motorkeretajer til
-de m=ndrede regler. Omkostningerne hertil udger ca.
10.000 kr. .

Forholdet til EU-retten

Efter Europa-parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF om afgifter pa tunge godskaretgjer for be-
nyttelse af visse infrastrukturer, EF-Tidende L 187 af
20. juli 1999, gelder der en raekke mindstesatser for

Hpring

vaegtafgiften af last- og szttevogntog med tilladt total-
vaegt over 12 ton. Disse satser er fastsat for konkrete
lastvogntog. Det betyder, at ndr lovforslagets bestem-
melse om begranset synsfri sammenkobling fastsaet-
ter, at der skal anvendes hgjeste mulige sats for de mu-
lige lastvogntog med flere end 2 aksler, vil de konkre-
te afgiftsbelob, der kommer til at geelde for den enkel-
te lastbil, ikke kunne blive lavere end den vacgtafgift,
der, med udgangspunkt i direktivet, er fastsat for de
vogntog, som lastbilen i praksis kan veere en del af.

Loven har som udgangspunkt vearet notificeret
overfor EuropaKommissionen i overensstemmelse
med reglerne i Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 83/189/EF (informationsproceduredirektivet) som
andret ved direktiv 98/48/EF. I den forbindelse hen-
vises til Erhvervsministeriets bekendtgerelse nr, 773
af 4. august 2000 om EU’s informationsprocedure for
tekniske standarder og forskrifter samt forskrifter for
informationssamfundets tjenester.

Sammenfatning af ekonomiske og administrative konsekvenser

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

@konomiske konsekvenser for
stat, amter og kommuner

Ingen nevnevaerdige

Arligt provenutab: 6,5 mill. kr.

Administrative konsekvenser
for stat, amter og kommuner

Ingen

Engangsudgifter til EDB: 10.000
kr

(@konomiske konsekvenser for | Omkostningsreduktion for vogn-. Ingen

erhvervslivet mandserhvervet : 6,5 mill. kr. )
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen nevneverdige
for erhvervslivet )
Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for borgerne

Miljsmessige konsekvenser Ingen neevnevaerdige Ingen neevneveerdige

Forholdet til EU-retten

Vagtafgiften af lastbiler mv. med tilladt totalveegt over 12 ton er fastsat i
overensstemmelse med EuropaParlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF
om afgifier p4 tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer.
Forslaget sendrer ikke ved dette forhold:

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1 nr. Ll og2 .
Forslagene gar ud pa at indreite vaegtafgiftsloven til
ogs4 at omfatte begreensede synsfri sammenkoblinger
af last- og sattevogntog. Hermed menes last og satte-
vogntog, hvor pahngs- eller settevognen altid har
flere end 2 aksler. Vaegtafgiften af mangeakslede last-

og smttevogntog er lavere end veegtafgiften af last- og
seettevogntog med f3 aksler. Det skyldes, at vaegtafgif-
ten ses i sammenhaeng med vejsliddet, som alt andet
lige er lavere, jo flere aksler lastbilen, last- eller sette-
vogntoget er udstyret med.

Mange lastbiler anvendes udelukkende med pa-
heengs- eller settevogne med 3 aksler, men til gen-
geeld typisk med mange pahengs- eller settevogne i



F. t‘. L. vedr. vagtafgift af motorkeretajer m.v.

6293

en given periode. Det sidste forhold ger, at en godken-
delse til synsfri sammenkobling er overordentlig nyt-
tig. Vaelges en godkendelse til synsfri sammenkob-
ling, er der i dag ogs& mulighed for at anvende 2- aks-
lede pédhaengs- eller swttevogne - uanset om behovet er
til stede. Efter lovens nugzldende bestemmelse om
synsfri sammenkobling skal der imidlertid betales
veeglafgift for et vogntog efter den dyreste, mulige
kombination - altsd kobling med en 2-akslet pahangs-
eller szttevogn.

P& den made bliver last- og settevogntog i variabel
kombination ofte belastet med en hejere vaegtafgift
end den, der efter veegtafgiftsloven er afimalt til det
konkrete vejslid, og opkraves af helt tilsvarende faste
vogntogskombinationer. Herved gar den tilskyndelse,
der efter vaegtafgiftsloven er til at anvende de kerete-
jer; der giver mindst vejslid, tabt.

- Anvendes omvendt koblingsattester vedrerende
mangeakslede pahzengs- og s@ttevogne frem for syns-
fri sammenkobling, opnds lavere vagtafgift, men
samtidig tabes den ﬂek51b111tet der knytter sig til den
synsfti sammenkobling.

Efter de nugzldende regler udger den arlige vagi-
afgift af et last- eller settevogntog med en 3-akslet
luftaffjedret forvogn og en ligeledes 3-akslet pé-

haengs- eller settevogn med en samlet tilladt totalveegt
pé 40 ton 2.514 kr., nar vogntoget er i fast kombinati-
on. Er forvognen traditionelt affjedret, udger afgiften
4.004 kr. Velges i stedet variabel kombination, skal
der betales efter det dyreste som forvognen kan kere
med. [ dette tilfaelde en 2-akslet pdhaengs- eller saite-
vogn, hvor afgiften udger 4.700 kr., nar forvognen er
luftaffjedret, og 6.905 kr., nir forvognen er traditio-
nelt affjedret.

Med lovforslaget far de vognmand, der altid an-
vender pahangs- eller szttevogne med flere end 2

-aksler mulighed for at lade dette registrere og dermed

opnd en besparelse pé op til 2.186 kr. rligt pr. lastbil
med luftaffjedring og op til 2.901 kr., nir lastbilen er
traditionelt affjedret.

Til§2

Loven foreslas at traede i kraft den 1. juni 2001. Den
endrede afgiftsopkraevning forudsetter anmeldelse til
et motorkontor. Loven foreslas derfor at f virkning
fra den dato, hvor der til et motorkontor indgives an-
meldelse om, at lastbilen fremover udetukkende an-
vendes til kersel med pghangs- eller settevogn med 3
eller flere aksler. :
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Bilag til f. t. L. vedr. veegtafgift af motorkeretejer m.v.

Bilag 1

vLovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

§4.---
Stk 1-5. - - -

Stl. 6. Afgiften af et lastmotorkeretgj, der re-
gistreres som traekkraft for én seettevogn, forhe-
jes med et belob svarende til afgiften af en pa-
heengsvogn til godstransport med samme antal
aksler og totalvaegt som sattevognen, jf. § 8,
stk. 2. Registreres et lastmotorkeretoj som
treekkraft for flere settevogne, forhgjes afgiften
af motorkeretojet med et beleb svarende til af-
giften af en 2-akslet pdhaengsvogn med samme
totalvaegt som en sadan 2-akslet setievogn, som
sammen med det pagaldende motorkerete]j ud-
gor et vogntog med storst tilladte totalveaegt.

Stk. 7. - - -

§ 4a. Af lastbiler og vogntog m.v., der er af-
giftspligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse,
betales afgift pa grundlag af den samlede regi-
strerede tilladte totalvaegt for lastbilen eller
vogntoget efter nedenstiende satser. For lastbi-
ler, der er registreret som traekkraft for flere
settevogne, anvendes satsen for det vogntog,
der med den pagzeldende lastbil har den hgjeste
sats. For lastbiler, der er registreret som trak-
kraft for en eller flere paheengsvogne, anvendes
den hojeste af satserne for det eller de registre-

rede vogntog, dog mindst satsen for samme

lastbil uden pahengsvogn, jf. § 2, stk. 5. For
lastbiler, der er registreret som treekkraft for en
eller flere blokvogne, anvendes satsen for det
vogntog, der med den pégeldende lastbil har
den hgjeste sats.

Lovfofslaget
§1
Ilov om vaegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 657 af 12. august 1999,

som @ndret senest ved § 3 i lov nr. 1297 af 20.
december 2000, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 4, stk. 6, indsattes som 3. pkt.:

»Registreres et lastmotorkeretoj udelukkende
som treekkraft for settevogne med flere end 2
aksler, forhajes afgiften af motorkeretgjet med
et belgb svarende til afgiften af en pdhangs-
vogn med 3 eller flere aksler, som sammen med
det pagezldende motorkeretaj udger et vogntog
med sterst tilladte totalvaegt.«

2.1§ 4a, stk. 1, indseettes som 5. og 6. pkt.:
wFor lastbiler, der registreres som traekkraft
udelukkende for settevogne med flere end 2
aksler, anvendes den hajeste sats for lastbilen i
kombination med péhaengs- eller sattevogn
med 3 eller flere aksler. For lastbiler, der regi-
streres som treekkraft udelukkende for pé-
hengsvogne med flere end 2 aksler, anvendes
den hajeste sats for lastbilen i kombination med

~ pahangs- eller settevogn med 3 eller flere aks-

ler, dog mindst satsen for samme lastbil uden
pahaengsvogn.«.
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Til lovforslag nr. L 200. Skriftlig fremszttelse (28. marts 2001)

Skatteministeren (Frode Serensen):

Herved tillader jeg mig for Folketmget at
- fremseette:

Forslag til lov om andring af lov om vaegtaf—
gift af motorkeretgjer m.v. (Lempelse i afgiften
af last- og sattevogntog i variabel kombination).

(Lovforslag nr. L 200).

Regeringen ensker at gge tilskyndelsen til at
anvende de last- og saettevogntog, der glver
mindst vejshd

Forslaget gér ud pa at lempe vaegtafglften af
lastbiler i synsfri sammenkobling, der kun an-
vendes med pahaengs- eller settevogne med fle-

re end 2 aksler. Vejsliddet er, givet affjedrings-

type og tilladt totalvaegt, lavere jo flere aksler
lastbilen, last- eller saettevogntoget er udstyret
med.

Efter de nugeeldende regler betales vagtafgift
for et vogntog efter den dyrest mulige kombina-

tion - altsa for en 2-akslet péhengs- eller satte-

vogn. P4 den made bliver last- og swttevogntog
i synsfri sammenkobling ofte belastet med en
hejere vaegtafgift end den, der er afmalt til det

konkrete vejslid.

‘For et fast kombineret last- og settevogntog
med mangeakslede pahzengs- eller sxttevogne er
veegtafgiften lavere end veegtafgiften af last- og
settevogntog med pahaengs- eller swttevogne
med 2 aksler. Efter forslaget ligestilles de 2 sam-
menkoblingsformer med hensyn til veegtafgiften
(altsd last- og swttevogntog i fast kombination
henholdsvis synsfri ssmmenkobling).

Forslaget vil gore veegtafgiften mere konkret
rettet mod de last- og settevogntog, der bruger
vejnettet og dermed give den en tmttere sam-
menhaeng til det konkrete vejslid.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslagets be-
merkninger, skal jeg anbefale lovforslaget til
Tingets velvillige behandling. .



