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Lovforslag nr. L 146. Fremsat den 30. januar 2001 af Klaus Kjer (DF), Kristian Thuelsen Dahl (DF),
Pia Kjeersgaard (DF) og Peter Skaarup (DF)

Forslag
til

Lov om &ndring af ferdselsloven

(Forhgjelse af hastighedsbegrensningen for kersel pd motorveje)

§1 , 11§42, stk 2, =ndres »110 km til: »130 kme.

I frdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 726 §2 v
af 26. juli 2000, som endret ved lov nr. 1316 af : ) ;
20. december 2000 og lov nr. 1318 af 20. decem- ~ L-oven treder i kraft dagen efter bekendtgerel-

ber 2000, foretages folgende @ndring: sen i Lovtidende.
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Béhwrkninger til lovforslaget |

" Almindelige bemaerkninger

Forslagsstillerne ensker, at hastighedsbegraensnin-
gen pd motorveje forhgjes fra de nuvarende 110 km/t.
til 130 km#.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at en hastighed

- pa 130 km/t.' ved kersel p4 motorvej vil give et mere
tilfredsstillende kerselstempo for trafikanten og med-
vitke til en bedre samlet trafikafvikling med faerre
uheld til folge. 130 km/t. vil vaere fuldt forsvarligt og
vil af bilisterne oven i kebet blive opfattet som en
mere passende kerehastighed.

Motorvejene herer til blandt de sikreste vejsyste-
mer, der findes, og uheldsfrekvensen, herunder antal-
let af ulykker med dedsfald til folge, er lav i forhold
til uheld pé andre veje. En forhgjelse af hastigheden
med .20 km/t. vil efter forslagsstillernes opfattelse
give en mere glidende trafikrytme, et mere tilfredsstil-
lende kerselstempo og bidrage til en bedre afvikling af
trafikken med feerre uheld til folge. )

Hojere hastighed pa motorveje er ikke i sig’ selv

ensbetydende med flere uheld. I 1988 forhgjede mani -

Holland fartgraensen pd de fleste motorveje til 120
km/t., og alligevel fortsatte antallet af ulykker med at
falde. Tilsvarende har vi i Danmark forhgjet fartgraen-
sen til 110 km/t., uden at ulykkesfrekvensen har &n-
dret sig. Forslagsstillerne kan i evrigt henvise til artik-
len, d:er er optrykt som bilag 2 til lovforslaget.

I Europa har falgende lande en generel hastigheds-
grense pd 130 km/t. pa motorvej: Frankrig, Italien,
Kroatien, Polen, Slovakiet, Slovenien, Tjekkiet,
. Ukraine og @strig. Herudover gelder for Tyskland, at
der ikke er en generel hastighedsgranse pa motorvej,
men en anbefalet hastighed pa 130 km/t. For alle lande
gelder, at der kan forekomme lokale lavere hastig-
hedsgranser.

Et af formalene med at forhaje hastigheden pé mo-
torvejene er ogs, at den hgjere hastighed skal treskke
flere trafikanter til. Trafikken i byerne og p4 landeve-
jene er tet med mange uheld til fulge. Kun 8 pct. af
trafikdrabene sker ved uheld p4 motorvejene, mens 92
pet. sker ved uheld i byerne og pa landevejene. Der er

derfor god grund til at flytte en del af trafikken over pa
" motorvejene.

Rigspolitiets Faerdselsatdeling er pr. 1. april 2001
blevet bedt om at gge fartkontrollen pa motorvejene,
og en ekstrabevilling pa godt 2 mio. kr. har gjort det
muligt for ferdselsafdelingen at indkebe 20 sékaldte
laserpistoler og 20 videokameraer. Det er svart andet
end at opfatte den ekstra fartkontrol som et fors@g pa
at indkraeve flere penge til statskassen.

* Motorvejene er sikre, og selv om der i 1999 blev
trafikdrabt 42 persoher pé& motorvejene mod 32 i
1994, sa skal det sammenholdes med, at trafikken i
samme periode er steget med 49 pct. fra 6,02 til 9,57
mia. kerte kilometer; sa der er i realiteten tale om et
fald i antallet af trafikdrbte.

Den ggede fartkontrol har tilsyneladende heller
ikke deekning i hastighederne pa motorvejene. Vejdi-
rektoratet slr i en rapport fast, at den gennemsnitlige
hastighed p4 motorvejene fra 1995 til 1998 er steget
beskedent fra 109 til 114 km/t., hvilket matcher den
tilladte kerehastighed meget godt. Det kan derfor
ngeppe veere forlydender om en alarmerende udvikling
i hastighederne p& motorvejene, der ligger til grund
for bestutningen om den egede fartkontrol.

‘Der er med den foregede fartkontrol pi motorveje-
ne fra 1. april 2001 ikke blot tale om, at den ekstra
fartkontrol i udstyr koster 2 mio. kr. Der er ogs4 tale
om, at ferdselspolitiets ressourcer anvendes uhen-
sigtsmeessigt, nar man beteenker, at det er i byerne og
pé landevejene, at 92 pct. af dedsulykkerne sker.

Sammenfattende er det forslagsstillernes opfattelse,
at en forhgjelse af hastigheden pa motorvejene til 130
km/t. vil betyde, at der sker en bedre og sikrere trafik~
afvikling pi motorvejene, at der samlet set vil ske feer-
re trafikuheld, nar trafikken flyttes fra byerne og lan-
devejene til motorvejene og dermed tilfredsstiller flest
trafikanters behov for en forstaelig kerehastighed, der
medvirker til en mindre stressende og mere rolig ker-
sel. Endelig er formélet med en hejere hastighed pé
motorvejene at tiltraekke mere trafik til det sikre vej-
system og dermed fjerne en del af trafikken fra byerne
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og landevejene, s uheldsfrekvensen forhdbentlig vil
falde der.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Det foreslas, at hastighedsbegraensningen for kersel
pé motorvej forhejes fra de nuvaerende 110 km/t. til

130 km/t. Hastighedsbegransningen pé veje, der ikke
er motorveje, samt hastighedsbegransninger for sar-
lige typer af keretajer berores ikke af forslaget.

Til§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.

- Skrifilig fremscettelse

Klaus Kjeer DF):

Som ordferer for for slagsstﬂleme tillader j jeg

mig herved at fremsatte: .
Forslag til lov om cendring af faardselsloven

(Forhﬂjelse af hastzghedsbegruensnmgen for

korsel pa motorveje).
(Lovforslag nr. L 146).

- Jeg henviser i gvrigt til de bemzarkninger, der
ledsager lovforslaget, og anbefaler det til Tin-
gets velvillige behandling,



Bilag til f. . 1. vedr. frdselsloven N - 3643

Bilag 1

- Lovforslaget ’»s'am’mke(nholdt med gxldende lov'

Goeldende formulermg

§ 42. Paandre ve_]e end motorve)e og motortra- o

- fikveje mé keretgjers-hastighed ikke overstlge
folgende greenser; . ,
1), i tettere bebygget omrade: 50 km i ‘umen
- 2) uden for tettere bebygget omréde: 80 km i i
timen. . .
Stk 2. Pa motorveje ma hastlgheden 1kke over—
stlge 110 km i timen.

© + Lovforslaget-

1§ 42, stk 2, zendres 5110 km til: »130 ke,
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Bilag 2
Artikel fra Morgenavisen Jyllands-Posten den 8. august 2000
Unodig frygt for haj fart trafikmaengde. Nar man regner ulykkesantallet

Permanente, lave fartgrenser pd motorveje er
ingen garanti for lave ulykkestal. Og hgje fart-
graenser eller tilmed fri hastighed medferer ikke
automatisk flere trafikdrabte, fastslar en under-
sogelse fra USA.

En analyse af den amerikanske ferdselsstati-
stik viser, at det kan veare sikkerhedsmassigt
gratis at haeve eller helt ophave fartgreenser pa
motorveje. Og sammenligner man fartgreenser i
europziske lande med ulykkestallene, er billedet
langt mere broget end den enkle, ofte benyttede
pastand, at farten draber. -

Eksperter tog fejl

1 USA ophavede Kongressen i 1995 den nati-
onale fartgreense og tillod de enkelte stater at
have graenserne eller helt opheve dem, hvis de
enskede det.

Det skete til akkompagnement af dommedags-
roster fra trafikforskere og eksperter, som forud-
s& et motorvejsnet, der blev daekket af blod.

6400 flere drebte og millioner af hardt kvee-
stede ville det koste USA hvert ar, pastod f.eks.
Judith Stone fra den indflydelsesrige organisati-
on Advocates for Highway and Auto Safety. Og
hun fik stette fra mange andre.

I 1997 kunne Cato Instituttet i Washington en
selvejende og statsuafhengig institution for po-
litiske studier i USA efter at have forsket i kon-
sekvenserne si gore resultatet op efter de to for-
ste ar med hejere hastigheder: Farten draber ik-
ke. ‘

Tvartimod blev 1997 det mest trafiksikre &r i
USAs historie selv om kun to af de 50 stater hav-
de bibeholdt 55 miles (ca. 88 km/t) som fast fart-
greense, mens der i tre stater var indfert fri ha-
stighed i dagtimerne.

Antallet af drabte pd motorveje steg ganske
vist med 0,4 pet. men det tilskrives en stigende

ud i forhold til kert distance, er tallene glaedeli-
ge, uanset pa hvilken led, man legger mélestok-
ken. - R T

Forholdsmassigt faldt trafikdrabsraten fra
1,73 til 1,64 drebte for hver 100 mio. kerte mi-
les. Og raten for kvaestede faldt fra 143 til 133 pr.
100 mio. kerte miles. ' :

Cato Instituttet understreger, at trafikdrabsra-
ten bade er faldet i de stater, som ikke havede
fartgreensen (-6,3 %) og i dem, der gjorde det (-
5,6 %). :

En lille forskel i risiko synes der altsa at veere.
Men ifelge Cato-forskerne er den mikroskopisk:
At begive sig ind i en stat med 70 miles fartgraen-

_se eller derover oger risikoen i en sterrelsesor-

den, der statistisk svarer til, at man kan kere en
million ture tvaers over USA, for der sker et eks-
tra trafikdrab. '

Europcéisk uoverskuelighed

Heller ikke i Europa er der entydig sammen-

heeng mellem lave permanente hastigheder i for-
skellige lande og lave ulykkestal. I Tyskland
som er det eneste land med delvis fri hastighed
p& motorvejene har man i érevis haft stort set
samme ulykkesrate som i Danmark, selv om den
tyske trafik er veesentligt teettere og selv om ve-
jene om sommeren befolkes af fartuvante turi-
ster i hobetal.
" 1 flere lande er der samme eller-lavere fart-
graenser som hos os men mange flere ulykker,
mens der i andre er hejere fartgraenser og allige-
vel feerre ulykker pr. kert distance.

I Holland heevede man i 1988 fartgraensen pa
de fleste motorveje til 120 km/t. Alligevel blev
ulykkestallene ved med at falde.

I Danmark satte vi graensen op fra 100 til 110
km/t. ogsa uden at ulykkesfrekvensen @ndrede

sig.



