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Socialministeren (Henrik Dam Kristensen):
Jeg har sddan set kun at sige tak til forligsparti-
erne og Kristeligt Folkeparti for positiv modta-
gelse.

Ogsa det speorgsmal, fru Jette Gottlieb re)ste,;
vil vi klare under udvalgsbehandlingen, og jeg
skal serge for, at vi far en sa smertefri udvalgs-
behandling som overhovedet muligt ved i hvert
fald at svare hurtigt pa Folketingets spergsmal.

» F]erde nastformand (Poul Nedgaard):
Ja, det var superkort. ’ _

Hermed sluttede forhandlingen, og iox}férslaget »

overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Fjerde naestformand (Poul N;adgaard)
Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Socxalud—
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:.

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 115:

Forslag til lov om tilskud til visse miljevenlige
lastbiler.

Af skatteministeren (Ole Stavad)

(Fremsat 15/11 2000).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling :

Bjarne Laustsen (S):

Det er en rigtig god dag for vognmandserhver-
vet og ogsa for miljget. Det er sadan, at i finans-
loven har vi aftalt, at de lastbiler, der bliver kebt
og er blevet kebt siden den 1. januar 1999, har
mulighed for at fa et tilskud pé 10.000 kr., hvis

de opfylder den sakaldte EURO 3-norm. Der er ‘

afsat en pulje pa finansloven pa 50 mio. kr. til
det forslag.

Miljeet bliver jo krafhgt forbedret ndr incita-
mentet bliver sterre til at skifte til den mere mil-
jovenlige vogntype. Det er faktisk sddan, at i for-
hold til miljeet far vi en reduktion pa 6.000 t pa

partikeludslippet og 100 t i forhold til kveel--
stofoxyder.

For at undga, at vi far den her. konkurrence-
forvridning i forhold til de Vognmeend der alle-
rede har kebt efter 1. januar 1999, sa far de ogsa
muligheden for at f& de 10.000 kr.

Jeg synes, det er godt, at skatteministeren har

* fremsat dette her forslag, selv om det maske nok

er lidt useedvanligt, at man laver skatteforslag
med delvis tilbagevirkende kraft. -

Det er ogsa godt at se, at de forhandlinger,
der har veeret fort imellem ministeren og erhver-
vet, har fort til, at Danmark er et af de lande i
Europa, der ikke har haft blokader pa det her
omréde, og det har ministeren sa i avisomtaler
faet megen ros for. Nu haber jeg ikke, det er géet
for meget ud over skatteministerens omdemme,
men ellers lever han nok med det for en enkelt
gangs skyld.

Erik Jacobsen (V):
Det er et ganske udmeerket lovforslag, som Ven-
stre kan stette. Det drejer sig om at tilbagefore

-+ 10.000 kr. pr. lastbil til de EURO 3-miljgvenlige

lastbiler og lastbiler, som bruger mindre energi
og er mindre stejende. Mange vognmeend har jo
aldrig indtil nu investeret i de nye lastbller, og
det vil man nok gere fremover.

Det er jo en branche, som er meget kapital-

 kreevende. En arbejdsplads i transportbranchen

er lig med en million kroner i investeringer, og
det har jo bevirket, at transportbranchen er me-

- get klemt rent skonomisk i gjeblikket. Det vil si-

ge, at man leaser eller lejer meget materiel. Og vi
skulle gerne undga med det her lovforslag, at
det bliver leasingfirmaer, der kommer til at fa de
10.000 kr. returneret.

Sa vores forslag er til ministeren under det
kommende udvalgsarbejde, om vi kan sikre.os,
at det bliver sadan, at det bliver brugeren; dvs.
vognmanden, der fér tilfert de 10.000 kr. Det er
da ogsa muligt, ministeren allerede i dag, nar jeg
forventer, han kommer op pa talerstolen, kan
imedekomme Venstre i dette gnske.

Generelt er vi meget posmve over for det lov-
forslag, og vi tror p4, at vi nok skal kunne finde
en fornuftig lesning. -

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S): .

Jeg vil bare gerne takke Venstres ordferer, hr.
Erik Jacobsen, for tilslutningen til dette lovfor-
slag.
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~ Viharjo tidligere i denne samling behandlet

lovforslag, der ogsé vedrerte dette emne, og da
var tilslutningen jo knap sa stor fra Venstres si-
de. Sa det er dejligt, at Venstre kan veere med til
at stotte dette forslag. Det er jo ogsa dejligt, nar
man kan veere med til at dele penge ud, nar det-
er andre, der har skaffet dem.

Fjerde nastformand (Poul Nedgaard):
Hr. Erik Jacobsen for en anden kort bemeerk-
ning. :

(Kort bemeerkning).

Exik Jacobsen (V):

Jeg tror nok, jeg kan tilsikre ordfereren for So-
cialdemokratiet, nér det geelder sddan et lovfor-
slag, hvor kroner og ere bliver tilbagefort til er-
hvervslivet, at Venstre altid vil veere positiv. -

Fjerde naestformand (Poul Nedgaard):
Fru Eva Meller som ordferer.

Eva Mgller (KF): '

Det foreliggende lovforslag er set med konser- :
vative gjne et sympatisk lovforslag. Der tales -
om, at der skal gives 10.000 kr. til vognmeend,
som anskaffer miljerigtige biler pa et tidligere -
tidspunkt, end de ellers ifalge EURO-normerne
var forpligtet til.

Ifalge den opgerelse, ministeren her er kom-
met med i forbindelse med lovforslaget, betyder
det, at vi far 1.400 miljerigtige lastbiler pa et tid-
ligere tidspunkt, end vi ellers ville have faet det,
og ifelge beregningerne, som de ligger fra Risg,
kan vi se, at Danmark samlet vil fi en gevinst pa
den miljemeessige balance pa 100 mio. kr., og vi
kan ogsé se af tallene, at ministeren geetter pa, at
det koster 50 mio. kr., som altsa feres tilbage til
det betreengte erhvervsliv.

Alt dette er baggrunden for, at vi fra konser-
vativ side mener, at det er et sympatisk forslag.
Imidlertid er det sdledes, at forslaget er en del af
finanslovaftalen, og da Det Konservative Folke-
parti ikke er med i finanslovaftalen og derfor
heller ikke er med til at skaffe deekning for mid-
lerne, sa synes vi heller ikke, vi vil bidrage til at
give dem ud. Vi vil derfor undlade at stemme til
lovforslaget.

Fjerde nastformand (Poul Nedgaard):
Jeg ser ikke hr. Sohn i salen. Fru Annette Jorgen-
sen som ordferer.

Annette Jorgensen (DF):

Da hr. Kristian Thulesen Dahl desvaerre ikke
kan veere til stede, skal jeg pa Dansk Folkepartis
vegne meddele, at vi synes, det er et godt forslag
og kan derfor statte det.

Fjerde nastformand (Poul Nedgaard):
Nu skal vi til at se os godt om: Hr. Anders Sa-

. muelsen tror jeg bliver den neeste.

Anders Samuelsen (RV): .

]eg skal pa Det Radikale Venstres vegne sige, at
vi kan stotte lovforslaget og skal ogsa hilse og
sige, at det kan SF ogsa.

- Fjerde nastformand (Poul Nedgaard):

Og fru Jette Gottlieb som ordferer.

Jette Gottlieb (EL):
Da vores ordferer pa omradet ikke kan veere txl
stede, sa skal jeg tale for ham.

For tre uger siden vedtog Folketinget en im-
plementering af nye EU-regler om differentieret
vejafgift pa lastbiler. Reelt var der tale om en ud-
huling af et gammelt EF-direktiv, der egentlig
skulle have fastlagt, at vejafgifterne pa lastbiler
skulle stige. Ogsa i EU snakker man jo meget
om, at det er mere miljorigtigt at fragte gods
med tog og skib, men efterhdnden som tiden
gik, sa undlod EU at indfere hejere afgifter pa
lastbilerne, og i stedet foreslog EU en zendring af
direktivet, og det var denne sendring, som Fol-
ketinget gennemforte her i Danmark for tre uger
siden. '

For langt den sterste del af lastbilfliden med-
forte denne eendring, at vejafgifterne pa lastbi-
lerne blev sat ned i forhold til det, der skulle be-
tales efter det forste direktiv, og den miljomaes-
sigt bedste halvdel af lastbilerne fik et fald i af-
gifterne p& omkring 15 pct. i forhold til, hvad
der skulle have veeret betalt. Med den tilskuds-
ordning, vi behandler i dag, bliver den milje-
meessigt bedste del, som altsé i forvejen er blevet
forkeelet med en lavere afgift, reelt frltaget for
afgiften og endda mere til. '

Jeg vil bare konstatere, at savel i EU som i re-
geringen er der meget langt mellem ord og
handling, nér talen falder p4, at vi skal styrke
godstransporten til ses og med tog. Alle tiltag
har det nemlig sjovt nok med at treekke den an-
den vej.

Enhedslisten kan ikke stotte forslaget
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Kim Behnke (FRI):

Lad mig starte med at konstatere, at Frihed 2000

naturligvis stetter forslaget; men vi synes eerlig
talt, at fremgangsmaden en kluntet: Forst op-
kraever man afgifter og skatter, og derefter ud-
betaler man tilskud.

Jeg lyttede med interesse tidligere pa dagen,
hvor erhvervsministeren solede sig i rosen til
LetLonforslaget. Nu ville regeringen gore det .
nemmere, og der var jo ingen grund til at gore
tingene besvaerhge ‘men her er jo endnu et ek-
sempel p4, at man far gget-de administrative
byrder hos bdde myndighederne og virksomhe-
derne. Der kan jo ikke udbetales et tilskud, uden
at der er en stribe embedsmeend, der skal sidde
og administrere det, og der skal laves serlige
skemaer og ansegningsblanketter. I gamle dage
var det med carbonpapirgennemslag, i vore
dage kan det veere, det er med elektronisk gen-
nemslag, og sa skal vognmanden udfylde og
sikkert have revisorens stempel for at godkende,
at det er rigtigt osv., sa skal ansegningen sendes
ind, og s& kommer der et tilskud pa 10.000 kr.

Det er kluntet, men hvor er det socialdemo-
kratisk. S& har man jo styr pa tingene, s er det
embedsvzerket, si er det staten, der ger borger-
" ne til lydige undersatter. De skal tigge og bede

om at fa krummer fra de riges bord af det
franskbred, de selv har bagt og finansieret.

Vi er heldigvis pa vej mod en udvikling, hvor
fabrikanterne vil komme med stadig flere milje-
venlige karetfa]er Fra 2003 kommer de forste hy-
bridbiler p& markedet, men de vil i Danmark
komme til at koste s& mange penge, at ingen kan
kore i de biler, selv om de kan kere 47 km pa 11
breendstof. I &r 2007 kommer den neste genera-
tion, som kan kere 77 km p4 1 1 breendstof. Ud
over de problemer, det provenumeessigt giver
ministeren, nar der ikke skal seelges s& meget
breendstof leengere, far vi Lupo-situationen, -
hvor vi skal justere lovgivningen pa grund af et
enkelt koretej osv., eller ogsa skal vi veelge den -

“model, at folk skal have en check fra det offentli-
ge, nér de har kebt en sarlig miljevenlig bil.

Min opfordring til skatteministeren er: Lad os
se at fa lavet systemet om, s skatte- og afgiftssy-

stemet for biler og lastbiler bliver indrettet pg, at -

" teknologien tager nogle kvantespring i de kom-
mende r, og borgerne og virksomhederne fak-
tisk far en tilskyndelse til at kebe de billigste og
miljevenligste keretojer. Det skal kunne ses pa
prisen i butikken i stedet for at give et lofte om,
at staten efterfolgende leverer en check pa
10.000 kr.

Vi synes ikke, fremgangsmaden er hensigts-
meessig, men mélet er vigtigt. Vi vil gore alt,
hvad vi kan, for at holde liv i det danske vogn-
mandserhverv, og vi hber, at de klarer denne
administrative belastnmg, det er at sende anseg-
ninger ind og vente pa at f& 10.000 kr. tilbage.

(Kort bemaerkning).

Erik Jacobsen (V):

Det er muligt, det er mig, der har leest forkert i
dette lovforslag, men efter hr. Kim Behnkes ud-
sagn skulle der veere nogle administrative pro-
blemer i det, og det kan jeg altsa ikke se.

Det.er sddan, at nér en ny lastbil bliver indre-
gistreret, fremgér det af registreringsattest og bi-
lens indferselsnummer, hvilken type det er, og
sa burde Told og Skat og ministeriet kunne se,
om denne lastvogn er berettiget til at fa 10.000

‘kr. retur. Det skulle vaere ganske problemlost,

men det far vi nok afklaret, nir ministeren sene-
re tager ordet.

“(Kort bemeerkning).

Kim Behnke (FRI):

Jeg har nok veeret herinde for leenge, men hver
eneste gang man lover, at det bliver nemt, viser
de breve og skrivelser og fotokopier, vi far til-
sendt i udvalget, at det ikke er helt nemt allige-
vel.

Jeg vil veere den forste tll at rdbe hurra og tak-
ke, hvis dette her bliver ubureaukratisk, for s&
kunne det jo vaere, at det kunne inspirere til at
gore noget tilsvarende ved nogle andre love,
som er nok s bureaukratiske. Men erfaringen
forteeller os, at der altid er nogle formularer og
nogle folk, der skal stemple og godkende, ndr
skatteministeren skal af med et par smaerer hist
og pist. Det er jo ikke mange penge, det er ikke

* 2.5 mia. kr. eller sddan noget, han er kommet til

at opkreeve for meget i moms, det er et beske-
dent beleb i forhold til de belastninger, der er pa
vort nok s traengte vognmandserhverv

F]erde naestformand (Poul Nodgaard):
Hr. Ole M. Nielsen som ordferer.

Ole M. Nielsen (KRF):

Da Kristeligt Folkepartis ordferer, hr. Flemmmg
Kofod-Svendsen, ikke kan veere til stede, skal
jeg fremfore folgende:

Vi'synes, at lovforslag nr..L. 115 er et godt og
miljgvenligt forslag, som Kristeligt Folkeparti
kan statte. Vi ved, at de miljevenlige lastbiler er
et miljgpolitisk fremskridt. De bliver obligatori-
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ske fra 1. oktober 2001, og Kristeligt Folkeparti

stotter derfor, at der gives et tilskuid, s& der kan

opnés en miljogevinst af lastbiler, der er blevet

eller bliver nyregistrerede i perioden fra 1. janu-

ar 1999 til og med 30. september 2001. ’
Vi stetter som sagt forslaget.

Skatteministeren (Ole Stavad):

Det har ligesom veeret antydet, at det er en

- useedvanlig situation, jeg befinder mig i her, for
normalt er en skatteministers opgave at skabe -
rammerne for at kunne opkreaeve de skatter og
de afgifter, som skal bruges andre steder. Det
skal da heller ikke veere nogen hemmelighed, at
det har veeret overvejet noget, om det var et for-
slag, som trafikministeren skulle komme med,
eller det var et forslag, jeg skulle komme med,
men trafikministeren og jeg blev enige om, at da
Told og Skat i forvejen er involveret, var det nok
ogsé, apropos talen om bureaukrati, mest hen-
sigtsmaessigt, at jeg fik mulighed for at komme
med et lille, godt forslag.

Jeg vil godt gere opmaerksom pa, at det selv-
felgelig er et forslag, der har det primeere formal
at tilskynde til, at de lastbiler, der skal kere i en
arraekke fremover, og som anskaffes i den kom-
mende tid, far den bedst mulige miljenorm, og -
at vi, sa godt vi kan, prover at undgé de skade-
virkninger, som trafik jo nu engang har. Men
der ligger ogsa i det, vil jeg godt signalere, et af
initiativerne i den reekke, som er kommet ud af
nogle dreftelser, jeg har haft med Dansk Trans-
portlogistik, alts& organisationen af danske
vognmeend. :

Som det blev sagt af en af ordfarerne, synes
jeg, der er grund til at rose den made, forenin-
gens formand og bestyrelse har keempet indaedt
pa. Jeg ma jeg sige, at det har harde forhandlere
at sidde over for, men det har ogsa veeret ratio-

nelle forhandlere, ikke forhandlere, der er gaet .

efter alt eller ingenting. Derfor mener jeg ogsa,
at vi kan se dette initiativ i den sammenheeng og
dermed ogs4, at dem, der kommer med en sag-
lig indstilling, som ensker en saglig lesning,
som lader sig pavirke af kendsgerninger og pre-
ver at veere med til at skabe de rette rammer for
erhvervet, tager regeringen venligt imod.

Jeg skal lige naevne, at jeg lovede CD's reprae-
sentant, fru Sonja Albrink, der er forhindret i at
veere her, at sige, at CD som aftalepartner om
dette punkt af finansloven i sagens natur vil
stotte forslaget.

Hr. Erik Jacobsen spurgte om leasing og bru-
gerne. Vi er i fuld gang med at finde ud af, hvor-

dan vi med storst mulig sikkerhed og mindst
muligt bureaukrati kan sikre, at det er de rigtige
modtagere, pengene ender hos. Vi er i kontakt
med de folk, vi skal veere i kontakt med, og un-
der udvalgsarbejdet og inden forslaget nar frem
til tredje behandling, er jeg parat til at medvirke
alt det, jeg kan, til at brugerne far gavn af det ini-
tiativ, vi her foreslar, hvad enten det kan geres -
aftalemeessigt, eller vi skal justere loven.

Sa kan jeg ikke lade veere med at gleede mig
over, at fru Jette Gottlieb tager EU-direktiverne -
alvorligt, for det mener jeg vi alle sammen skal.
Men bekymringen for, at lovforslaget skulle ud-
hule et EU-direktiv, synes jeg ikke er rigtig, og
jeg forstar heller ikke bekymringen for, at det
skulle veere et skridt i modsat retning af det,
som jeg tror, fru Jette Gottlieb og jeg er enige
om, nemlig at en masse transport, der i-dag fore-
gar pa gummihjul, ud fra en samfundsmeessig -
og miljemeessig betragtning kunne forega for-
nuftigere pa skinner eller pr. skib.

Men vi mé ogsé forholde os til det virkelige .
liv, nemlig at den altovervejende del af trans-
porten rent faktisk foregar pd gummihjul. Uan-
set hvordan vi forseger at indrette tingene, er de
langsigtede mal, sorn fru Jette Gottlieb og jeg er
enige om, ikke noget, der kan nas hverken i
morgen eller i overmorgen, og derfor har vi ta- -
get dette initiativ, der har til formal at sikre, at .
den transport, der nu og ogsa i de kommende ar
vil forega p& gummihjul, bliver til sa ringe ulem-
pe for miljoet, som det er muligt, ved brug af
den nyeste teknik sé tidligt som muligt.

Jeg har sveert ved at forstd, at Enhedslisten
ikke gér herop pa talerstolen og siger: Det er et
formal, vi kan stette uden pé nogen made at ga
pA kompromis-eller moderere vores bestreebel-
ser for at fa de langsigtede malseetninger, vi har
for transport og specielt transport over meget
lange afstande, gennemfort. Jeg mener bestemt
ikke, at-fru Jette Gottlieb og Enhedslisten kan
finde nogen begrundelser for at veere imod for-
slaget, ikke s4 meget som et halmstrd, og med
tanke pa den velovervejethed, som Enhedslisten
og fru Jette Gottlieb normalt behandler forslage-
ne med, vil jeg opfordre til, at man lige prraver at-
teenke sig om en gang til.-

S& skal det i evrigt siges, at med hensyn til
forholdet.til EU og EU-direktiverne er detté et ..
forslag af en sadan karakter, at det skal notifice-
res, dvs. at vi skal have accept pa, at vi overhol-
der statsstottereglerne og bestemmelserne om
lige konkurrencevilkér. Det er min klare opfat-
telse, at det gor vi, fordi der skal betales merpris
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for miljemeessigt mere rigtige lastbiler, indtil de
bliver obligatoriske den 1. oktober 2001.

Jeg forstod, at hr. Kim Behnke pa trods af sine
kritiske bemzerkninger trods alt ville ende med
at stemme for. Det takker jeg for, og sa skal jeg
sige til hr. Kim Behnke, at det, hr. Kim Behnke
efterspurgte, er sddan set det, regeringen har
gjort. Hvis vi tager den almindelige registre-
ringsafgift for de biler, der opfylder de bedste
miljgnormer i forhold til breendstofforbruget,
har vi jo lavet en lasning, der.forelebig reekker,
sa vidt jeg lige husker, frem til 2005, men proble-
met er, at'det er meget svaert at anvende det. .

" . véerktej at lempe afgiften p4 en bil, der ikke be- .

- tales afgift af. Derfor bliver redskabet til at na.

malet, nar vi taler om personbiler og biler, der er

omfattet af registreringsafgiften, at pavirke pri-
sen, der star pa skiltet i udstillingslokalerne, for
vi kan selvfolgelig ikke give en rabat pé en af-
gift, der ikke opkreeves, da den for de pageelden-
de lastbilers vedkommende er lig nul.

Jeg gleeder mig over hr. Kim Behnkes konklu-

sion, som jeg mener er rigtig, og jeg gleeder mig.
over at kunne sige, at den tankegang, der i ov-
rigt 1a bag hr. Kim Behnkes bemeerkninger, ikke
er os fjern, idet vi i feellesskab allerede har ved-
taget lovglvnmg vedmrende afgifterne pa biler-
ne. :

Jeg takker for en bred tllslutmng i Folketinget
til lovforslaget.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Nu skal derj jo skarp lud til skurvede hoveder,
og derfor er vi nedt til fra Enhedslistens side
med vores stemmeafgivning at gere opmeerk-
som pa den afgrund, den Philippinergrav, der er
mellem regeringens mélseetning og dens prakti-’
ske politik.

Det kan da ikke benaegtes, at det, regeringen
har gjort, er at 2endre reglerne, s& den pristalsre-
gulering, der skulle have ligget i afgifterne, bli-
ver sat ud af kraft, og at man ger det, fordi af-
standen mellem det, der skulle have veeret be-
talt, og det, der faktisk bliver betalt efter den nye

ordning, bliver ret stor. Man gor det naturligvis-

for at fremme de mindre forurenende biler, og

det er selvfalgelig al zere veerd, men samlet set

laver man reelt en afgiftsnedseettelse, der selv-

folgelig betyder, at man prioriterer gummihjul—

ene frem for skinnerne og skibene. Det er jo det,
- der sker.

Skatteministeren (Ole Stavad): :

Jeg er en lille smule forvirret, for jeg ved ikke,
hvad det er for et lovforslag, fru Jette Gottlieb
kommenterer. Det er i hvert fald ikke det, vi har
til behandling her, for det indeholder kun en .

helt midlertidig ordning, der giver vognmeende-

ne incitament til, at de, indtil det bliver obligato-
risk, keber de lastbiler, der skader miljoet
mindst, nar de skal kebe nye.

Nér vi i vrigt taler lastbiltransport, ved jeg
ikke, om det var breendstofafgifterne, fru Jette
Gottlieb teenkte pa. Her har vi jo i feellesskab til-
sluttet os et forslag, som har veeret forstebe- -
handlet, og vores mélsaetning er, at afgiften pa :
breendstof skal veere den hgjest mulige uden at-
veere til skade for erhvervets konkurrenceevne,
sa vi sikrer, at danske interesser ikke skades
ved, at man tanker de biler, der kerer meget -
over landegraenserne, op pa den forkerte side af
greensen.

Jeg tror ikke, afgrunden er sé stor, og jeg vil i
hvert fald meget gerne veaere med til at fylde den
op, for jeg er ret overbevist om, at de mélsaetnin-
ger, fru Jette Gottlieb og Enhedslisten har med
hensyn til transport og ikke mindst transport
‘over lange afstande, er meget identiske med de
maélseetninger, regeringen har. Forskellen kan-

" maske veere, at fru Jette Gottlieb en gang imel-

lem lader principperne ga forud for det virkelige

* liv, og det synes jeg er fair nok, for det har man

lov til som et parti, der star frit. Men regeringen
er nu engang nedt til at forholde sig til virkelig-
heden, og det er ogsé derfor, det en gang imel-
lem kan vaere en anelse besvaerligt; Men det er
ad den vej, vindar de mal, vi seetter os, og ikke
ved, at vi holder de store festtaler, s& reahteterne
har vi med os.

(Kort bemeerkning). .

Jette Gottlieb (EL):

Nu kan forvirringen jo ogsé veere taktisk, og det
var vist det, vi var udsat for her. Jeg vil bare ne-
jes med at konstatere, at regeringen nu igen har
lovet, at den vil gere nogle alvorlige og dramati-
ske indsatser for at sikre, at en storre del af
transporten af varer og gods bliver flyttet fra
gummihjul til skibe og skmner, og det vil j )eg
tage som et lofte.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.
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Fredag den 24. november 2000 (B22)

i Afstemnihg

Fjerde naestformand (Poul Nedgaard):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Skatte-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

5) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr. -
B 22:

Forslag til folketingsbeslutning om regelfor—
enkling gennem andringer pé arbejdsmilje-
omradet.

Af Charlotte Antonsen (V), Pia Christmas-
Mpgller (KF) og Lone Yalcinkaya (CD) m.fl. .
(Fremsat 24 /10 2000).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Arbejdsministeren (Ove Hygumy): ‘
Det er nu tredje gang, vi ser dette forslag, for
partierne bag forslaget har tidligere stillet nee-
sten identiske forslag i samlmgerne 1997-98 og
1998-99.

-Forslaget giver mig anledning til at komme
med seks bemeerkninger, og indledningsvis vil
jeg gentage, hvad jeg sagde, da forslaget sidst
var til debat den 17. november 1998: Regeringen
vil luge ud i overfledige regler, og det er fortsat
regeringens mélseetning at lette virksomheder- .
nes administrative byrder. Det er der da ogsa til-
feeldigvis pa et tidligere dagsordenspunkt fﬂrt
bevis for.

Jeg er enig med forslagsstillerne i, at det er -
vigtigt at lette administrative byrder, men nar
det er sagt, vil jeg ogsa sige, at det er min for-
nemmelse, at partiernes serinde i denne sam-

- menheeng méske ikke s meget er at begreense .

meengden af regler. For mig at se er de pageel-
dende partier snarere ude i noget, der ligner et
ideologisk felttog.

Flere af partierne bag forslaget har udtrykt
vilje til at prioritere arbejdsmiljeindsatsen; men
nar det kommer til det konkrete niveau, ma jeg
desveerre konstatere, at de samme partier er me-
get lidt konstruktive. Det far jeg nu igen bekreef-
tet af neerveerende forslag, hvor partierne kun

har kunnet svinge sig op til at kopiere et gam- -
melt forslag.

Bemaerknmg nr. 2: Det er mere nﬂdvendlgt
med regler pa arbejdsmiljpomradet end pa man-
ge andre omrader, for det handler nemlig om at
sikre menneskers liv og helbred. De regler i ar-
bejdsmiljgloven, som forslagsstillerne snsker af-
skaffet, blev vedtaget af Folketinget i 1997 som
grundlag for gennemferelsen af regeringens
handlingsprogram »Rent Arbejdsmilje ar 2005,
og de er et veesentligt fundament i indsatsen for
at sikre et sikkert og sundt arbejdsmilje. Samti- -
dig ma jeg dog erkende, at de.omhandlede sen-
dringer endnu ikke har fert til det enskede fald i
antallet af arbejdsskader, men det betyder ikke,
at reglerne ma opheeves, tveertimod. Derfor har -
regeringen til forskel fra forslagsstillerne en -
reekke nye initiativer i stobeskeen, som skal fa
virksomhederne til at forsta, at nu er det alvor. .

Folketinget er som bekendt allerede blevet
preesenteret for forslaget om en generel arbejds-
miljeafgift, som indgéar i en incitamentpakke,
der skal give virksomhederne nogle ekonomi-
ske tilskyndelser til at prioritere arbejdsmiljoet.
Dette forslag vil senere i denne samling blive
fulgt op af et forslag om at sendre arbejdsmiljo-
loven, hvori bl.a. indgar forslag om administra-
tive bader. Fra regeringens side sidder vi sale-
des ikke med heenderne i skadet og haber pa, at
problemerne loses af sig selv.

En tredje bemeerkning er, at vi vel alle er eni-
ge om, at virksomhederne er omdrejningspunk-
tet for arbejdsmiljeindsatsen, og at problemerne
i denne som i andre sammenheenge ber loses
dér, hvor de opstar. Den skriftlige arbejdsplads-
vurdering eller APV'en, som vi kalder den i dag-
lig tale, er et meget centralt element i det fore-
byggende arbejdsmiljparbejde ude pa de enkelte
virksomheder, store som sma. APV'en sikrer, at
de enkelte virksomheder kommer hele vejen
rundt om arbejdsmiljeet, ogsa ud i de kroge,
hvor man ikke tror, der er problemer, for ulyk- .
ken indtreeffer. )

Selv om forslagsstillerne gerne vil bleese
APV'en op til et stort administrativt uhyre, er
det jo slet ikke det, der er tale om. Det handler i
al sin enkelhed om, at den enkelte arbejdsgiver i
samarbejde med sine medarbejdere skal gé virk-
somheden igennem og finde ud af, om der-er
nogle arbejdsmiljeproblemer. Hvis der er pro-
blemer, skal de beskrives og vurderes, og sé skal
der laves en plan for, hvilke problemer der kan
og skal lases her og nu, og hvilke der skal soges
lest pa lidt leengere sigt. Endelig skal man holde



