F. t. beslutn. vedr. den kollektive trafik i hovedstadsomradet - 7005

Beslutningsforslag nr. B 190. Fremsat den 20. april 2001 af Seren Kolstrup (EL) og Jette Gottlieb ('EL)

Forslag til folketingsbéslutﬁing

om styrkelse af den kollektive trafik i hovedstadsomradet

. Med henblik pd at styrke den kollektive trafik
i hovedstadsomrédet og bane vejen for at fa bilen
ud af Storkebenhavn opfordrer Folketinget rege-
ringen til snarest at tage initiativ til analyser,
prOJekterlng og anlaegslove inden for fﬁlgende
omrader:
1. Styrkelse af jernbanedriften i HT-omradet
og for pendlere hertil, herunder
— forbedring af kapacneten pé Nerreport
- Station,
— dobbeltspor mellem Lejre og Vipperad pd
Nordvestbanen,
— opgradering af Sydbanen mellem Rlng-
sted og Vordingborg samt
— etablering af en ny direkte regionaltogs-
~ linje mellem Kebenhavn og Kege.
2. Ivarks=ttelse af HT’s basisnetprojekt for
sporvogne i HT-omradet herunder

- R1ng 3-linje: Lyngby—Glostrup Ishgj,

— Nerrebro-linje: - City-Nerrebrogade-Fre-
derikssundsve;j-Husum- Gladsaxe Herlev
(Buddinge),

— Vesterbro-linje: Clty-Vesterbrogade—
'Roskildevej-Redovre-Glostrup suppleret
med en Amager-linje og

- — City-Christianshavn(+Langebro)-Ama-

gerbrogade-St. Magleby-Drag@r

3. Ovrige tiltag:

— udvidelse af havnebussen t11 hele havne-
omradet, .

— etablering af Bike & Rlde anlaeg ved alle
S-togs-stationer og -

— opbygning af et effektivt cykelnetsystem
(pendlerruter) frigjort for andre transport-
midler eller i kombination med kollektlve
trafikmidler.
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Bemcerkninger til forslaget

Arsagen til de voksende trafikproblemer i hoved-
stadsomradet skyldes ikke manglende lasningsfor-
slag. Det skyldes manglende politisk vilje til at gen-
nemfere lgsningsforslagene.

Hovedstadens befolkning har i drevis rabt pé tiltag,
der kan reducere biltrafikken og give mere byrum til
befolkningen. I sammenligning med andre storbyer —
ikke mindst i Schweiz, @strig og Sydtyskland — halter
Kebenhavn meget bagefter, hvad anga1 initiativer i
denne retning,

En reekke projekter er igangsat i et politisk samar-
bejde mellem regeringen og venstreflgjen, men disse
tiltag er helt utilstreekkelige til at hamle op med den
voksende bilbelastning af hovedstadsomradet.

Enhedslisten fremleegger hermed en raeekke forslag,
hvis vedtagelse vil betyde, at de nedvendige tiltag
igangseettes, herunder opbygning af det kollektive tra-

-fiksystem og forhold i gvrigt, som er nedvendige for
at kunne tilbyde trafiklesninger, som ikke alene er
konkurrencedygtige i forhold til biltrafikken, men
ogsé overtager bilens nuveerende hovedrolle i trans-
portmenstret for iseer den daglige pendling til og fra
og rundt i Storkebenhavn.

Vil man udvikle et attraktivt kollektlvt trafiksy-
stem, der kan fungere som den trafikale grundstamme
i dette drhundrede og lose et stigende antal trafikopga-

~ ver pé en miljevenlig made, fordrer det, at man pa den
givne streekning velger det optimale transportmiddel
og etablerer et velfungerende samspil mellem de for-
skellige losningsmuligheder for kollektiv transport:
fjerntog, regionaltog, S-tog, letbane/sporvogn, S-bus-
ser, metro og ikke mindst sikrer, at dette kobles pa et
velfungerende samspil med cyklismen.

Langsigtede trafikinvesteringer i landets teettest be-
byggede omrade fordrer tilvalg af hgjklasse lgsninger
pa alle felter og et fravalg af discountlgsninger. Derfor
er det ngdvendigt at vaelge regionaltog frem for S-tog
pé de lengere afstande, nedvendigt at supplere S-to-
get med sporvogne frem for S-busser i det storkaben-
havnske omréade og nedvendigt at kraeve rene busba-
ner i centrum frem for blandet trafik.

Beslutningen i 1996 om at vaelge den forerlose me-
trolesning, det, der kunne have veret starten pd en
sporvognslgsning, har'i praksis fungeret sorh en hund
i et spil kegler i den »manglende« planlaegning af den
kollektive trafikudbygning i hovedstadsomradet.

Den forerlgse metro og ikke mindst etableringen af
den selvsteendige enhed, Orestadsselskabet, er blevet
en klods om benet for den nedvendige udbygning af
hovedstadens kollektive trafiksystem. Metroen er
ikke zinlagt efter de aktuelle kollektive trafikbehov,
men planlagt som et vaerktej, der skal medvirke til at
byggemodne @restaden. Hertil kommer, at projektet
er s dyrt, at det udhuler viljen fil de mere vigtige in-
vesteringer, som burde gennemfares.

P4 den anden side er metroen pa vej og skal nedven-
digvis teenkes ind i den overordnede planlegning af
den kollektive trafik,. =~ "

Mens andre storbyer har et metro-system, far Ko-
benhavn nu to systemer, nemlig S-toget og metroen,
og disse systemer kan ikke integreres i hinanden, men
medfarer tveertimod dyre lgsninger i terminaler, hvor
der kan foregé skift (f.eks. Nerreport og Flintholm sta-
tioner).

En rackke storbyer med en metro har valgt som sup-
plerende system at have sporvogne — det ses bl.a. i
Berlin, Wien og Rom.

Moderne sporvogne erstatter typisk lengere buslin-
jer, de er hurtigere og har en behagelig komfort samt
raekker ud over de centrale bydele. Derfor vil S-
tog/metro i kombination med moderne sporvogne kun-
ne fungere i et hensigtsmeessigt samspil som et mere
finmasket net rettet mod iseer de daglige pendlere.

Metroen udger alene et tilbud til naertransporten i
det indre Kgbenhavn og har ingen eller ringe indfly-
delse pa bilpendlingen. I HT’s og Trafikministeriets
basisnet-rapport fra maj 1999 er en udbygget metro en
af de tre anforte mulige udbygninger. Den foresléede
udbygning er anslaet til 9,3 mia. kroner — et beleb,
som formentlig bliver det dobbelte vurderet ud fra er-
faringerne med det hidtidige metrobyggeri — og er der-
med i praksis politisk urealistisk. Eller som i givet fald
vil blokere for al anden kollektiv investering i hoved-
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stadsomrédet. Hertil kommer, at ogsa udbygningsfor-
slaget primzert vil omfatte det centrale Kebenhavn og
dermed ikke have synderlig effekt pa bilpendlingen.
Séfremt det forerlose koncept for metroen droppes,
kan der-ske en sammensmeltnmg af sporvognen og
© metroen.
‘ Forslagsstﬂleme t1lstraeber med disse betragtnlnger
in mente at pdbegynde investeringer, som kan' for-
treenge biltrafikken i hele Storkebenhavn og overfﬂre
denne til kollektiv trafik, cykel og gang. 2
. Qkonomisk kraever forslagenes gennemforélse en
samlet drlig investering pd op til 2,6'mia. krorer i de

forste'5 &r og herefter 1 mia. kroner &rligt: Der er-i be-

slutningsforslaget ikke preciseret fordelingen heraf

pé stat, amt og kommuner. ' :
Denne buket af forslag skal ses som et direkte alter-

" nativ til regeringens motorvejsforlig med de borgerli-

ge pattier, hvor der er disponeret over 5,3 mia. kroner,

heraf de 4,4 mia. til en reekke vejprojekter.’

Med vort udspil sikres, at man fér etableret et kol-
. lektivt jernbanenet/letbanenet i- Storkebenhavn og
omegn, som karn styrke miljevenlige transportformer.

Der kan endvidere henvises til den af Arbejderbe--

_ vaegelsen Erhvervsrads (AE) udarbejdede redegerelse
om fordelingen af de offentlige trafikinvesteringer i
de senere &r pa henholdsvis vejomradet og jernbane-
omradet. AE har opgjort, at fordelingen gennem laen-
gere tid har ligget pa 1. mia. kr. til jernbanen, for hver

- gang bilismen har fiet 6 mia. kroner, og AE har anbe-
falet, at denne fordeling endres. Forslaget kan ses
som et bud pa, hvilke tiltag en sddan-omdisponering
kan indeholde inden for de skonomiske rammer, der
er eksisterende pa trafikomradet. .

Forslagsstillerne anser det for ngdvendigt humgst
muligt at fi vedtaget en reeckke anlaegslove, som kan

. sikre iveerkseettelse af de projekter, som ligger velbe-

skrevne, herunder letbanén Ishej-Glostrup-Lyngby.

For andre projekter; som f.eks. forslaget om en ny re-

gionaltogsforbindelse til Koge, skal der indlednings-

vis gennemfores en nermere vurdermg af den konkre-
te linjeforing. : co
Forslagets elementer er en nadvendlg forudsaetnlng
for succes i'den anden fase i udviklingen af den miljg-
rigtige hovedstad. Det er ngdvendigt -med indgreb
over for selve biltrafikken, f.eks. 1 form af bompenge,
feerre P-pladser og trafikdeempende reguleringer. -
Kun ved en tostrenget strategi — en kombination af
forbedringer af den kollektive trafik og-trafikdeem-
pende tiltag — nés det ultimative mél: et Storkeben-
havn befriet for bilismens plager i form af meg, stej,
pladsmangel og ulykker. :

Mialet er den bilfrie by, som vil give kgbenhavnerne
og hovedstadens geester.en by, hvis liv er kendetegnet
ved »levende mennesker« pé torve og pladser og ikke
karende dagligstuer af blik pa fire hjul.

Bemaarkninger ril‘forslagets enkelte bestemmelser. -

Ad 1. Styrkelse af jernbanedrzﬁen iH T omr adet og for
pendlere hertil '

Med den sékaldte’ LOKO lesning blev der som led
i jernbaneaftalen mellem regeringen; SF og Enhedsli-
sten aftalt en umiddelbar lgsning af kapacitetsproble-
met vedrerende Kebenhavns Hovedbanegérd og for-
bindelsen ind gennem »roret« til @sterport Station.
- Imidlertid udestér en- endelig og langtidsholdbar
losning, som alene kan opnés ved at udbygge Norre-
port Station med et 3. perronspor. Som beskrevet i

. Banestyrelsens rapport Kapacitetsudvidelsé —Koben-

havns Hovedbanegérd (september 1999) kan denne
losning gennemfores for omkring 2 mia. kroner.

. Denne losning vil 1kke alene sikre et tilstrackkeligt
antal togkanaler mellem Hovedbanegarden og @ster-
port Station, men vil samtidig betyde en vassentlig for-
bedring af selve Nerreport Station med lengere og
bredere perroner, et luftigere og lysere stationsrum
samt fodgengerpassager og en brugervenlig omlag-
ning af hele stationens overflade med omlagning af
biltrafikken, s& der skabes et sammenhaengende rum
mellem stationen og den gamle by pa hele Nerrevold.

Der er generelt enighed om, at der skal etableres et
dobbeltspor mellem Lejre og Vipperod pd Nordvest-
banen for at sikre en bedre regionaltogsforbindelse

. mellem Kebenhavn og Holbeek/Kalundborg. Projek-
. tet bor imidlertid 1gangsaettes snarest muligt og anslas

at ville koste knap 1 mia. kroner.

: Sydbanen mellem Ringsted og Vordingborg vil med
en opgradering og ombygninger af en rackke stationer
fd en betydelig kortere rejsetid som felge af mulighed
for hejere hastighed. Denne 1nveste1 mg kan gores for
omkring 200 mio. kroner. ’

Behovet for en bedre togbetjening fra 'Kyabenhavris
sydlige opland er stor. I dag kerer S-tog til Kege. En-
hedslisten finder, at Koge pé linje med Roskilde og
Helsinger har krav pden egentllg regzonaltogsforbm- i
delse til Kobenhavn.

- DSB og senere Banestyrelsen har i flere omgange
fremlagt forslag om en ny jernbaneforbindelse Ko~
benhavn-Kege-Ringsted — oprindeligt som en hejha-
stighedslinje beregnet til 300 km/t og uden stop i bl.a.
Koge (Den nye Jernbane, DSB 1993), og som endyi-
dere kunne ses som led i planerne for en Femer Beelt-
forbindelse. : :
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I 1998 offentliggjorde Banestyrelsen sit udspil
»Bedre Baner«. Heri var angivet 3 alternative lgs-
ningsforslag for en forbindelse Keobenhavn-Kage-

Ringsted, herunder den sékaldte nybygningslesning,.

som indebeerer en ny linjeforing langs Keoge Bugt-mo-
torvejen og Vestmotorvejen. Med sigte pd en maksi-
mal hastighed, som nu var reduceret til 250 km/t kree-
vedes dog i praksis stadig en linjeforing, som ville
give store gener ved anleggelse og dyre lgsninger.
Forslaget om en regionalbane indebeerer en linjefo-
ring til en hastighed pa 140 km/t, hvilket indeberer, at
en reekke gener fra det tidligere forslag kan undgas, og
samtidig indeberer det en billiggarelse. For en ordens
skyld skal endvidere fremhaeves, at en regionalbane
ikke kan indgd som en del af en kommende Femer
Belt-forbindelse.
En linjefbring kan f.eks. se sdledes ud (se ogsa bilag

1):

vet krydses Retortvej med fortseettelse i banegrav
(cut-and-cover) langs Kulbanevej, i tunnel under Vi-
gerslevvej til sydsiden af Holbak-motorvejen, hvor
den kommer frem efter Hvidovrevej. Motorvejen re-
duceres til 4 spor og de to sydlige spor afgives til ba-
nen, der anlegges mellem motorvejen og den stej-
vold, der lober parallelt med Hvidovre Hosp1tal frem
til Avedere Havnevej.

Herfra lober banen syd for motorvejen og langs
nordsiden af eksisterende stgjvold. Efter Byvej kryd-
ser banen over/under Vestvolden og Motorringvejen
frem til Vallensbeek mose, hvor den fores under mo-
torvejen af visuelle hensyn og fortsetter langs vestsi-
den af og klods op ad denne indtil Jlby Lyng, hvor
den meder Roskilde-Koge-banen. A

I Banestyrelsens forslag betod den hojere strack-
ningsfart sterre kurver. Herved opstér der ger mellem
banen og motorvejen, og det var bl.a. disse oer, som
udleste lokale protester i Kege Bugt-omradet. Et an-
det problem var, at der af sikkerhedshensyn ikke ma
anleegges perroner i forbindelse med spor, der passe-
res med 250 km/t, .

Regionalforbindelsen kan skabe grundlag for nye
stationer ved:

— Hvidovre Hospital
— Ishgj stationsvej (Tjernholm)
— Solred/Greve

Anlegsomkostningerne vil blive noget lavere end
Banestyrelsens forslag, der ifolge BANE's Fagnotat 1,
september 1998, for streekningen Kebenhavn-Kulba-
nevej-Kege-Ringsted er-ca. 9 mia. kroner (inklusiv
moms). Det anslés, at de 7 mia. kroner heraf vedrerer

Banen fores forbi Sjeeler Station, og efter Gronttor--

streeckningen. Kebenhavin-Kege (ved anleg af forbin-
delse beregnet til 250 km/t).

Den lavere maksimale hastighed ifolge dette beslut-
ningsforslag betyder, at der kan spares pa anlagsom-
kostningerne, bl.a. via krav om mindre robuste skin-
nelegemer, ferre ekspropriationer, kortere tunnelfor-
leb samt billigere signalteknologi. Det anslés, at den
samlede regionaltogsforbindelse pd ca. 45 km kan
etableres for et belob af storrelsesordenen 4-5 mia.
kroner. » v

Forbindelsen kan i gvrigt suppleres imed en udbyg-
ning-af Neestvedbanen til dobbeltspor og med anleg
af ny station/trinbreet i Kage Syd (Hastrupvej) ca. 3
km fra Kege Station.

Det foreslés, at der laves et 5-ar1gt budget med start
fra 2002. Dette betyder en gennemsnitlig investering
til denne projektpakke pa ca. 1,5 mia. kroner arligt.

Ad 2. Iveerkseettelse af sporvognsprojekter i HT-omrd-
det .

I maj 1999 fremlagde HT .og Trafikministeriet det
sékaldte »Projekt Basisnet«. Heri skitsere 3 forskelli-
ge muligheder for udvikling af den kollektive trafik i
hovedstadsomradet: En losning med vaegt pa hoejklas-
se busser, en lgsning med vaegt pa en udbygget metro
og en lasning med vagt pa udbygnmg med moderne
sporvogne.

De hidtidige erfaringer med metro-projektet tyder
P4, at projektomkostninger hertil vil blive langt storre
end de 9,3 mia. kroner, der anslas hertil i rapporten —
maéske er det dobbelte beleb mere realistisk. Samtidig
m4 man erkende, at den foresldede udbygning af me-
troen kun vil have meget ringe effekt pé bilpendlin-
gen, da linjeferingen pa 17 km alene vil ske i det indre
Kebenhavn. Vi mangler endvidere at f4 dokumente-
ret, om det forerlose koncept overhovedet virker som
planlagt.

Buslesningen er billig, men modsvarer ikke nuti-
dens krav til fremkommelighed, hurtighed, komfort
og mulighed for transport af et stigende antal passage-
rer. Enhedslisten anser Hovedstadens Udviklingsrads
(HUR) aktuelle planer om et stambusnet-system i
egne busbaner for forste fase i en kamp om vejarealer-
ne, hvor dette kan fore frem til et skift til letbaner.
Denne stotte omfatter alene konceptet, og vi tager
kraftigt afstand fra HUR’s samtidige overvejelser om
at skeare i den samlede busdrift.

Enhedslisten mener, at der skal satses pd de moder-
ne sporvogne, sdledes som man ger i en lang reekke
andre storbyer i Europa. I rapporten er foresldet en ud-
bygning med 58 km sporvogne. Udgiften til denne
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lgsning anslaet til 7,3 mia. kroner. Lesningen omfatter

folgende linjer:

‘— Ring 3-linje: Lyngby-Glostrup-Ishej (idet det kan
overvejes at forleenge denne linje til bl.a. DTU)

— Norrebro-linje: City-Norrebrogade-Frederiks-
sundsvej-Husum-Gladsaxe-Herlev (Buddinge)

— Vesterbro-linje: City-Vesterbrogade- Rosklldeve_]—

Rgdovre-Glostrup

Af hensyn til metroen indgik der ikke i det foresla-
ede projekt en sporvogn_slna_snmg til Amager. Men da
metroen er anlagt, si den gar s langt uden om de cen-
trale bydele pA Amager som muligt (sigtet med metro-
en er som bekendt at byggemodne et naturareal pé
Vestamager og betjene en raekke villakvarterer langs
Ostamager), er behovet for en sporvognslesning pa
Amagerbrogade lige si aktuel som basisnet-rappor-
tens gvrige forslag til sporvognsforbindelser. Derfor
foreslds det suppleret med en:

— Amager-linje: City-Christianshavn (+Langebro)-

Amagerbrogade-St. Magleby-Drager

Denne supplerende linjeforing anslas til at koste ca.
2 mia. kroner.

Det anslés hermed, at den samlede pris for spor-
vognsudbygningen er af stgrrelsesordenen 10 mia.
kroner, hvilket med en 10-ars 1nvester1ngshonsont vil
koste 1 mia. kroner arligt.

Ad 3. Ovrige tiltag

Endelig forslas gennemfort en reekke supplerende
projekter.

Det drejer sig om en udvidelse af havnebussen til
hele havneomrédet. Der er her tale om et projekt, hvor
vi for relativt f3 midler kan flytte noget af den kollek-
tive trafik ud pa vandet. Erfaringerne fra de to havne-

busser, som blev ivaerksat via pinsepakkens trafikpul-
je er gode og lovende, men skal havnebussen sla rig-
tigt igennem, skal der ske en udbygning, s ruten i he-
jere grad favner boligomréder, herunder Islands Bryg-

ge, og der skal indszttes flere daglige afgange.

En udbygning forudsetter dog, at der overvejes en
andring af bédkonceptet, sa det bliver mere bruger-
venligt i form af hurtigere passagerflow ved stationer-

ne, samt at badbussen fér et lavere energiforbrug. Der

foreslas afsat en arlig pulje pd 25 mio. kroner hertil.

Gode omstigningsforhold mellem cyklister og kol-
lektive transportmidler er af stor betydning for sam-
spillet. De nuvaerende forhold ved mange stationer er
under al kritik og afholder mange fra at benytte kom-
binationen kollektiv trafik og cykler. Derfor foreslas
ivaerksat en opbygning af Bike & Ride-anleeg ved alle
S-togstationer. Disse anleeg er cyklisternes pendant til
bilisternes Ride & Bike, og sigtet er primaert, at cykli-
ster far mulighed for at seette cyklen meget teet pa per-
ronen og hermed skabe optimale omstigningsforhold
for cyklister ved skift mellem tog og cykel.

Udgiften hertil anslas til 200 mio. kroner.

Endelig forslds oprettet en pulje, der kan yde #ilskud
til opbygning af et effektivt cykelnetsystem (pendler-
ruter) pé kryds og tvers af hovedstaden, ikke mindst
i det indre Kebenhavn. Pendlerruterne ber som ud-
gangspunkt kunne fungere uberert af andre transport-
midler, men det kan dog ogsé overvejes at finde gode
kombinationer mellem cykling og kollektiv transport.
Det statslige tilskud til cykelnetsystemet foreslas at
blive af sterrelsesordenen 200 mio. kroner.

Samlet vil statsudgiften til disse tre supplerende
projekter vere af sterrelsesordenen 100 mio. kroner
arligti 5 ar.

Skrifilig fremscettelse

Seren Kolstrup (EL):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om styrkelse
af den kollektive trafik i hovedstadsomrddet.
(Beslutningsforslag nr. B 190).

877

Jeg henviser i gvrigt til de bemaerkninger, der -
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Bilag 1

.. Regionalﬁnjeforing Kﬂbenhavn-Kﬂge

Linjeforing gennem Hvidovre med cut-and-
cover langs Kulbanevej i boret tunnel pé streek-
ningen Vigerslevvej til Hvidovervej og p& mo-
torvejssporet frem til Avedere Havnevej. Heref-

ter folger regionallinjen Holbaekmotorvejen og

seneré Motorring 4 og Kegge Bugt-motorvejen,
indtil denne i @iby Lyng krydses af jernbanelin-
jen mellem Koge og Roskilde. Regionalforbin-
delsen folger herfra det eksisterende spor ind i
Koge. ‘ C
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