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enighed, de tre partier har, bliver fastholdt, sa vi
maske eventuelt sammeri kan genfremseette det
her forslag, hvis det skulle blive nedvendigt.

Jeg bed nemlig ogsa meerke i, at hr. Arne Mel-
chior i anden omgang sagde, at han merite, at
det her forslag ikke for tiden skulle nyde frem-

me. Det vil jo sé sige, at vi, der umiddelbart kan

stotte det, eventuelt senere kan rette henvendel-
se til ht. Atne Melchior, og sa kunne deti jo veere,
at vi kunne f3 et helt firklaver ud af det her fore-
tagende. Jeg ved, at hr. Arne-Melchior’ udhgere
har vzaeret lun pa sddanne klgvere.

Til sidst skal jeg komme med en bemaerknmg
til hr. Kaj Ikast. Jeg troede ikke, at det var muligt.
Eter, at vi har meget, meget forskelhge tllgange
til trafikpolitik, noget andet er, at jeg troede, vi’
havde en'vis forstdelse omkrmg skinnelegemet,
0g jeg troede faktisk ogs4, at hr. Kaj Ikast ville -
veere med til at arbejde for oget sikkerhed. Men -
jeg mé med forfeerdelse konstatere, at karpen
for at f4 reduceret antallet af ulykker, kampen
for at redde menneskeliv bliver omdebt til en
jagt pa bilister.

]eg skal ikke nsermere g8 ind i den diskussion,
men jeg finder det selvfelgelig meget, meget be-
Inaerkelsesvaerdlgt at hr. Ka] Ikast har turdet -
sige det. Jeg synes, at der ma vzere anledning til
dyb refleksion i Det Konservative Folkeparti. Jeg
synes 0gsd, at det er bemeerkelsesveerdigt; at der
ihvert fald somme tider kan heres andre roster
fra det partis side, nér det drejer sig om kampen
for at reducere antallet af ulykker

Som sagt ser jeg frem til, at vi far forslaget om
provekerekort og klippekort pé banen, og jeg
ser frem til, at de partier, der har kunnet stette

det her forslag og vist sympati for det, kan med- v

virke til, at vi omseetter det til handhng, nar den
helt gunstige lejlighed kommer.

Hermed sluttede forhandhngen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandhng

Afstemnmg

Den fg. formand (Jytte Andersen)

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Traﬁkud—
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

‘Den neeste sag pa dagsordenen var:

5) Fﬁrste behandllng af beslutmngsforslag nr.
B 160:-

Forslag til folkehngsbeslutnlng om’ bompenge
i Kebenhavn og Arhus.

Af Seren Kolstrup (EL) og ]ette Gottlieb (EL)
(Fremsat 29/3 2001)

. Forslaget sattes til forhandling;'

Forhandling

Trafikministeren (J acob Bukstl)
Forslagsstillerne foreslr, at regeringen skal gen-
nemfore en projektering med henblik p& etable-
ring af et elektronisk betalingssystem ved ind-
kersel til Kebenhavns Kommune og Arhus by—
kerne efter modellen fra Oslo.

Nu er det jo ikke sidan, atdet her er én ny

* idé, og Enhedslisten henviser da ogsa selv til et

tidligere forslag'om stort set det samme, som
tidligere har veeret behandlet hei i Folketinget.
Regeringen har som bekendt i forbindelse
med finansloven 2001 aftalt med Socialistisk Fol-
keparti og Enhedslisten, at der i lobet af de nee-
ste knap 3 ar skal udarbejdes et beslutnings-' -

‘ grundlag for indforelse af et kerselsafgiftssy-

stemn 1 Danmark, som bl.a. er réttet mod trafik-
skabte problemer i byerne, og som skal veaere
landsdaekkende. Men det mener Enhedslisten
dbenbart ikke er veerd at vente pa.

Regeringen er optaget af at se naermere pa
mulighederne for et kerselsafgiftssystem, om - -
det kan anvendes i forbindelse med at forbedre ‘-
trafiksituationen i byerne. Men situationen er
ikke sddan, at trafikken i Kebenhavn ogArhus_
er eksploderet det séneste &r, sdledes at der er

* behov for drastiske virkemidler her og nu. I de
indre dele af de to byer er b11traf1k1<en faktlsk

faldet det seneste ar. :

I evrigt er der, s& vidtj Aeg er orienteret, hver-
ken i Kebenhavn eller i Arhus pohtlsk opbak-
ning til bompengesystemet.

Et bompengesystem med en meget hej takst
for passage, som her foreslaet af Enhedslisten, er
uhensigtsmeessig af flere grunde, hvoraf jeg blot
skal neevne felgende:

For det forste vil en hgj bompengeafglft skabe
en betydelig barriere i lokdlsamfundet teet ved
ringen og desuden betyde en betydelig omvejs-
kersel, merkersel i omradet lige op til ringen,
eksempelvis lige uden for ringen, hvis der kun -
opkraeves afgift ind mod byen.
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For det andet vil effekten af en bompengering
veere storst lige ved ringen og aftage med afstan-
den til ringen, mens det ofte kan vare andre ste-
der, at problemerne faktisk er starst.

For det tredje vil en sddan ring meget nemt
blive opfattet som uretferdig, dels fordi kun tu-
re, der passerer ringen, afgiftsbeleegges, mens
ture inden for ringen, der bidrager lige s meget
til treengsel og miljggener, slipper for afgift, dels
fordi alle ture, der passerer ringen, bliver belagt
med samme afgift, hvad enten turen i sig selv er
lang eller kort.

Endvidere vil et bompengesystem, som fore-
sldet af Enhedslisten, hvor nettoprovenuet skal
g4 til finansiering af kollektiv trafik lokalt, for-
oge det samlede afgiftstryk pé bilisterne, hvilket
ikke er regeringens politik.

P4 en hverdag passerer omkring 200.000 per-
sonbiler Kebenhavns kommunegraense i retnmg
mod byen mellem kl. 6 og kL. 18. Da jeg ikke gar
ud fra, at Enhedslisten mener, at pendlertrafik
ud fra Kebenhavn er mindre miljeskadelig end
pendlertrafik ind til Kebenhavn, skal der op-
kreeves afgift i alle dagtimer og i hvert fald i
bade morgen- og eftermiddagsmyldretid.

Hurtig hovedregning viser, at hvis alle per-
sonbiler, der passerer Kebenhavns kommune-
greense ind mod byen pé en hverdag mellem k.
6 og kl. 18, forudseettes at betale 45 k. for at pas-
sere, vil det betyde en oget afgiftsbelastning pa
bilisterne i sterrelsesorden 2 mia. kr. om aret.

Vi ved pé& nuveerende tidspunkt ikke, hvor
mange bilister der vil valge at betale og blive
ved med at kore, og hvor mange der f.eks. vil
finde andre transportmidler eller andre -ml. .
Men alligevel, det er da veerd at teenke over, for
Danmark er i forvejen det land i EU, hvor det er
dyrest at have bil, og regeringen leegger vaegt p4,
at det samlet set ikke bliver dyrere at have bil.

Et af de store spergsmél i forbindelse med
overvejelserne om kerselsafgifter er, hvilke zen-
dringer i folks transportadfzerd forskellige af-
giftsniveauer vil medfere, og hvilke afledte ef-
fekter korselsafgifterne far andre steder i sam-
fundet. . ‘

Det er nogle af de emner, som skal behandles
mere preecist i forbindelse med udarbejdelsen af
det beslutningsgrundlag, som regeringen, En-
hedslisten og SF som neevnt har aftalt at seette i
gang. Udvalget, der skal forestd arbejdet, er net-

op nu ved at blive nedsat. .

Forslaget om en bompengering har flere gan-

ge veeret behandlet i Kebenhavns Borgerrepraee-
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sentation uden at kunne fa opbakning. Kommu-
nen er derimod sammen med Trafikministeriet i
gang med et demonstrationsprojekt for bl.a.
neermere at undersgge mulige effekter af et sy-
stem med variable kerselsafgifter.

Et fladedeckkende kerselsafgiftssystem kan
afheengig af tilgeengelig og palidelig teknologi
eventuelt teenkes etableret som et sammenheen-
gende net af ring- og radlalafsnlt hvor der beta-
les en mindre afgift pr. passage af hvert snit i
begge retninger, og som sadan kan et kerselsaf-
giftssystem maske siges at indeholde elementer
af et bompengesystem. Men et helt simpelt bom-
pengesystem med en enkelt ring med en meget
hérd passageafgift i storre byomrader er ikke in-

- deholdt i det kommende udvalgsarbejde.

Det er régeringens opfattelse, at det vil veere

~ mest hensigtsmeessigt at koncentrere sig om den

opgave med et landsdeekkende kerselsafgiftssy-
stem, som Enhedslisten allerede har veere med

til at udstikke, og pé den baggrund skal jeg afvi-
se forslaget . , ,

(Kort bemeerkning)

Arne Melchior (CD):

Ministeren kom til at sige - jeg tror og haber, at
det var en fortalelse — at han havde igangsat et
arbe]de over 3 ar til indferelse af afgifter for ker-
sel pé visse tidspunkter pé visse steder.

- Jeg gar ud fra og mener at kunne huske tek-
sten sddan, at det er til eventuel indferelse afno-
get sddant. Man har vel ikke en 3-arig undersg-
gelse med en maengde dygtige mennesker for at
kende facit pa forhand. Og der er jo ogsa mange
integritetsmeessige og tekniske problemer i den-
ne sammenheeng, sa jeg gér ud fra, jeg har ret,
nér jeg mener, at ministeren mener til mulig eller
eventuel indforelse af en sidan afgift.

(Kort bemaerkning). . .

Trafikministeren (Jacob Bukstl)

Jeg skal bare konstatere, at hr. Arne Melchiors
Klarsyn aldrig fornaegter sig. Det er klart, at for-
malet selvfglgehg er at undersoge, og der kan et
resultat altsa ogsé veere, at det ikke kan lade sig
gore. Men sigtet er at skabe et beslutnings-
grundlag, som ger det muligt at tage stilling til,
hvorvidt der kan indferes et variabelt korselsaf-
giftssystem. ,
Og man havde jo ikke sat det i gang, hvis man
syntes, at det var et tdbeligt system overhovedet
at overveje.
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(Kort bemeerkning).
Seren Kolstrup (EL):
Ministerens forste argument mod det her forslag

var, at der ikke er politisk vilje i Kebenhavn og

Arhus til at gennemfore det her.

Javel, men indebeerer det s, at ministeren
kunne acceptere en tankegang, der hedder, at
der skal veere mulighed for, at et eventuelt poli-
tisk flertal i de to neevnte byer om muligt kan
indfere bompenge? :

(Kort bemaerkning).

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Nej, det mener ministeren ikke. Ministeren me-
ner, at selve bompengesystemet er uhensigts- .
mae551gt Det er ikke et instrument, som retter
sig mod det, som jeg forstar er Enhedslistens
sigte. Det er ikke noget, som i sig selv ferer til en
begraensmng af trafikken, det er ikke noget, som
i sig selv forer til en begraensning af CO,. Det er
et rent fiskalt instrument, som alene har til hen-
sigt at skaffe penge til finansiering af investerin-
ger. Derfor er vi imod.

Jeg kunne i gvrigt godt taenke m1g at sparge
hr. Seren Kolstrup, hvis det er muligt at gore
det, hvordan og hvorledes hr. Seren Kolstrup
forestiller sig, at man kan have et variabelt kor-
selsafglftssystem og et bompengesystem samti-
dig, om ikke der er bare en lille smule ansats til,
at det her er pa kanten af at veere i overénsstem—
melse med den finanslovaftale, vi har.

Den fg. formand (Jytte Andersen):
Sa er det fru Lis Greibe som ordferer.

Lis Grelbe (S)

Vi behandler her et meget detaljeret beslutmngs—
forslag fremsat af Enhedslisten. Forslaget har
tidligere vaeret fremsat i naesten samme form, og
Folketinget har &rligt diskuteret sptargsmalet om
bompenge.

Enhedslisten mener at have fundet lasmngen
pé de seerlige trafikale udfordringer, som hoved-
stadsomradet og Arhus star over for, idet det
fremsatte beslutningsforslag i-sin hovedformu-

" lering ikke blot palaegger regeringen at underso-
ge de mange problemer, der ville opsta i forbin-
delse med etablering af et elektronisk betalings-
system, det paleegger direkte at gennemfore en
projektering. I bemeerkningerne til hensigtser-
kleeringen er dog ordet analyse benyttet, men
hovedindtrykket er, at Enhedslisten feler sig helt
overbevist om, at de har lagt et guldaeg, og at

dette nok kan udnyttes efter den foreviste mo-
del.

Begrundelsen for fremlaeggelsen er, som ogsa
neevnt af trafikministeren, at vi skulle have en
voksende biltrafik i de store byomrader, hvilket
ikke er rigtigt set-inden for det sidste ax, hvor
trafikken i Kebenhavn og Arhus er faldet i by-
kernen.

Men dette skal nu ikke gores til et kardmal-
punkt, for vi er i Socialdemokratiet enige med

" Enhedslisten i, at der skal seettes ind for at be-

greense bilstremmen til bykernerne. Vi er ogsé i
Socialdemokratiet meget opmerksomme pa de
miljemaessige konsekvenser, luftforurening, stej,
de planmae531ge uheldlge folger i vores smukke
byer osv., og vi har ogsa gjort meget for netop at
deemme op for netop denne uheldige udvikling.
Oslo-modellen bliver naermest fremlagt som

en frelsermodel. Jeg vil ikke g& ind i den meget
uddybende tekniske beskrivelse af dette system,
men blot gere opmaerksom p4, at geografien i
Oslo slet ikke er sammenlignelig med forholde-
ne i f.eks. Kebenhavn. Dette er der delvis forsegt
taget hejde for i forslaget ved etablering af man-
ge flere kontrolporte, men man glemmer, at ind-
forelsen af bompenge medferer en ret omfatten-

- de omleegning i det kebenhavnske midtomrade

med afsmittende virkning langt ud af byen.

Jeg vil ikke afvise, at man teknisk kunne eta-
blere et betalingssystem ved at leegge en elektro-
nisk mur rundt om byerne, men det ville ikke
veere den simple lesning, som beslutningsforsla-
get forsgger at give indtryk af. I gvrigt mener jeg
ikke, at bompenge vil fungere retfeerdigt, og jeg
behaver vist ikke her at sperge Enhedslisten om,
hvem de tror, der vil kunne fa refunderet bom-
pengeudgifterne over firmaregnskaberne.

Vi ma finde andre metoder til at forhindre, at
vore byer propper til med biler og dermed, ud
over at f& store miljeproblemer, mister deres .
charme og muligheden for at veere gnskveaerdige
for mennesker atbo og levei. . |

Og heldigvis sker der lebende meget pa om-
radet. Bdde Kobenhavns Kommune og thus
har i diverse rapporter belyst de trafikale for-
hold med det formal trafikalt at fredeliggare by-
kernerne. Dette analysearbejde udleser dog ikke
en politisk opbakning til bompengesystemer, og
dette métte vel ellers veere den forste forudseet-
ning for, at vi kastede os over netop denne lgss-
ningsmodel.

Vi mener i hvert fald i Soc1a1demokrat1et at
der som minimum ber foreligge et lokalt enske
om at indfere systemer med ren lokal virkning,
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for der bruges mange ressourcer pa at underse-
ge sagen neermetre. Men der skal arbejdes videre
med de mange tiltag, som vi og kommunerne al-
lerede har taget. Vi har gennem de senere &r in-
vesteret meget i den kollektive trafik, og denne
udvikling skal bestemt fortseettes.

Jeg er sikker pd, at udbygningen af S-banen
og metroen giver et stort trafikalt loft i Keben-

havn, og at den videre udbygning af metroen vil -

veere et steerkt kort i forbindelse med de losnin-
gen af de kebenhavnske trafikproblemer. *

I Arhus er der igangsat et projekt med buspri-
ontermg pa en af de store indfaldsveje og streek-
ninger i centrum af byen. Nér teknikken er klar,
ensker Socialdemokratiet at omlaegge bilafgif-
terne, sdledes at betalingen i hejere grad vil af-
spejle forbruget og veere knyttet til de mulighe- -
der, man ellers har til at benytte kollektlv trans-

ort.
P Efter aftaleé med bl.a. Enhedslisten er der, som
allerede neevnt, igangsat et udredningsarbejde,
som skal lede frem til et besluiningsgrundlag for
indfarelse af landsdeekkende kerselsafgiftsyste-
metr. Jeg héber ogsa, at Enhedslistén har forvent-
ninger til, at dette vil blive et godt grundlag for
det videre beslutmngsarbe]de

Vi mener i Socialdemokratiet, at der er mange
andre realistiske og bedre hdndtag at hive i, og
vi stotter ikke det fremlagte beslutningsforslag.

(Kort bemaerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg bed meget meerke i, at den socialdemokrati-
ske ordferer sagde, at der ikke var lokal vilje i
Arhus og Kebenhavn til den her sag, men bety-
der det s8, athvis der vises en lokal vilje til det
manifesteret gennem et flertal i et af disse byrédd,
vil fru Lis Greibe medvirke til at overveje, hvor-
dan man sé kan realisere denne lokale politiske
vilje? Det er det ene sporgsmal.

Det andet spergsmél er: Hvilke umiddelbare
redskaber mener fru Lis Greibe, man kan tage i
arivendelse for at begreense bilstremmen? Det
var ikke'mine ord, men det var fru Lis Greibes
egne ord. Man kunne jo f.eks. teenke sig, at bilin-
tensiteten blev sd voldsom, at man faktisk — og
det er tilfeeldet i nogle situationer i dag — kan gé
hurtigere, end man kan kere bade med privat bil
og med kollektiv trafik. Og i en sddan situation,
hvor man sidder totalt fast, jamen hvad er det s&
for nogle umiddelbare redskaber, fru Lis Greibe
vil anvende?

(Kort bemaerkning).

Lis Greibe (5):

Hr. Seren Kolstrup lagde meerke til, hvad den
socialdemokratiske ordforer sagde, men dben-
bart ikke nok, for jeg sagde, at der som et mini-
mum ber foreligge et lokalt griske og sagde der-
med, at det da m38 veere det forste udspil, inden
vi overhovedet overvéjer, om det teoretisk, tek-
nisk og pa anden vis kunne veere en lzsmngs-
mulighed.

Sa efterlyser hr. Seren Kolstrup, hvad der kan
veere af andre tiltag. Det er jeg kun glad for, for
jeg kan da gerne opremse mange ting, som vi sy-
nes, der er blevet arbejdet med 0g som der kan
arbejdes videre med:

Udbygning af cykelst1er, forbedrmg af cykli-
sternes tryghed i trafikken, kampagner som
f.eks. den, der kerer nu om at cykle pa arbejde,
skatteforhold for cykler i forbindelse med arbej-
det, cykelparkering bl.a. ved S-tog- og metrosta-
tioner, bycykler, cykelkombinationer ved den
kollektive trafik —jeg tror, man kunne preve at
sperge de unge, hvad det egentlig betyder for
dem, at man kan tage cyklerne med toget — par-

'kér og rejs, store og gode parkeringspladser ved

de ydre S-tog-stationer, bremsning af bilernes

- fremkommelighed med rede trafiklysbelger,

mindre attraktiv bilparkering osv.
Der er masser af andre tiltag.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jovist er der mange initiativer, man kan tage.
Men spargsmalet er bare: Hvad skal man gere
effektivt for at skaffe en situation til veje, hvor vi
simpelt hen far eget fremkommelighed? For'vi
kan jo konstatere at pa visse tidspunkter af dog-
net i Kabenhavn, selv her i sommer, hvor man
normalt er vant til, at der sker en reduktion i an-
tallet af biler, at det modsatte faktisk var tilfeel-
det. Hvad skal man gere i den situation, hvor
man sidder totalt fast? Det er det ene.

Det andet er, ndr den socialdemokratiske ord-
forer siger, at som minimum, som minimum -
skal der vises en lokal vilje, for at man vil g& ind
pé den her tankegang. Kan'den socialdemokrati-
ske ordferer sige, hvilke andre krav der skal til,
for at man vil overveje at abne op for denne her
bompengelgsnmg?

(Kort bemaerkmng)

Lis Greibe (S): o

Hvis kommuneine enskede indfersel af bom-
penge, sé er jeg da ikke i tvivl om, at der s& ogsa
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ville foreligge en saglig og en teknisk vurdering
af fordele og ulemper ved det. Og sé er der da
heller ikke tvivl om, at vi sa ville se pa, hvad der
~ hgger for og imod. Men umiddelbart kan vi pa
ingen made se, at det er det handtag, vi skal
treekke i som veerende det bedst fungerende. .

S8 var det spergsmalet om, hvad man egent-

lig skulle gore, for at bilerne ikke sidder fast. Jeg.

sagde udtrykkelig i min ordferertale, at vi skulle
gore meget for at stoppe den biltilstremning til
kernen af byerne. Og jeg neevnte nu her en hel
del ting, der kunne styrke det. Tkke mindst er
det v1gt1gt at fa udbygget den kollektive trafik.
Det m veere det, vi forst og fremmest skal saette
ind pa, fer vi begynder at. leegge jernmur rundt
omkring byerne. N

(Kort bemaerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg skal takke den soc1a1demokratlske ordferer
for svaret, idet jeg har forstéet fru Lis Greibe s&-

dan, at hvis.der tages et lokalpolitisk initiativ, og,

man gar i gang med at analysere det her f.eks. i

Athus, jamen s4 er det noget, som den socialde-

mokratiske ordfarer vil lade sig pav1rke afogi
hvert fald ikke stille 51g hindrende i: Ve]en for.

(Kort bemaerkmng)
Lis Greibe (S):

Det er korrekt fofstaet af hr. Staren Kolstrup, at- .

man altid skal lade sig - pavirke af, nar der kom-

mer nogle nye argumenter fornoget. Og jeg sy- -

nes, det er en grov overfortolkning af, hvad jeg
sagde, at sige, at jeg dermed skulle gé ind for, at
man nu skulle tage bompengesystemet somen.
lesningsmodel.

Men det er da Klart, at vi selvfelgelig da ogsa
vil se pa de muligheder, der kunne komme i den
retning. Men der er mange andre ting, vikan -
gore forst, som er meget bedre,

Gitte Lillelund Bech (V): :
Ja, ak ja, s& gar det ud over b111sterne 1gen Be-
slutningsforslaget fra Enhedslisten ma jo alene
betragtes som veerende en afglftsskrue, der vil
leegge rade afgifter pa bilisterne, ogsé selv om -
bilisterne faktisk betaler utallige milliarder til .
statskassen allerede. -

Forslaget indeholder en afglftsskrue kamufle-
ret som en stotte til kollektiv trafik. Der mangler
tydeligt dokumentation for hovedpastanden i
beslutningsforslaget, nemlig-at indferelse af et

elektronisk betalingssystem omkring Keben-.. . .

havn og Arhus vil veere en vaesentlig motivation
for mange nuvzerende bilpendlere til i stedet for
at veelge den kollektive trafik.. '
Enhedslisten gnsker sig en bompengermg
som i Oslo. Man beskriver i detaljerede og me-
get begejstrede vendinger denne losning i be- .

slutningsforslaget. Men det lader til, at Enheds—

listen faktisk ikke er klar over de dokumentere-
de erfaringer, der er fra Oslos bompengering, at:
det primeert er antallet af fritidsrejsende, der er
reduceret, og ikke myldretidstrafikken, der er-
reduceret, og endelig har bompengeringen i
Osloikke fort til, at der foretages flere kollektive
rejser. . ...

5a Oslos bompengermg kan i hvert fald-ikke
anvendes som dokumentation for, at mange bil-
pendlere vil veelge den kollektive trafik, hvis
man etablerer en bompengermg i Arhus og Ko--
benhavn. 'Og det undrer mig i evrigt, at Enheds-
listen ikke ved dette,.da det tydeligt fremgér af .
et svar fra trafikministeren under behandlingen .
af et tilsvarende beslutningsforslag fra Enhedsh—
sten tilbage 1 1997. :
" Derudover har Enhedslisten tydehgms 1kke
haft fokus pa de mange undersggelser hos bl.a.
HT, der viser, at det er servicen i den ‘kollektive .
trafik, der skal op, hvis bilisterne.skal eendre
transportform. Altsé igen ingen bekreeftelse af,
aten bompengermg er det, der flytter b1hster til
den kollektive trafik.

- Endelig vil jeg sige, athvis Enhedshsten vir-.

kelig ville flytte bilisterne, s burde investerin-. .

gerne da foretages direkte i den kollektive trafik
frem for i en bompengering for derefter p& den
made at f4 nogle indteegter, som man si kan in-
vestere i kollektiv trafik. Det er da noget af en.. -
omvej at tage. Men det bekreefter igen min ind-
gangsreplik: forslaget er en afgiftsskrue kamu-
fleret som statte til kollektiv trafik, og det kan vi
fra Venstres side pé ingen made veere med til,
det overrasker nok ikke ordfareren.

S vil jeg i ovrigt endelig konstatere, at det her
jo er et Klart og tydeligt signal om, at Enhedsli-"
sten er imod biltrafik. :

Enhedslisten kan bedre lide heste, og Enheds— ,
listen @nsker her at holde p4 to leste. Den ene .
hest er roadpricinghesten, som Enhedslisten har
valgt-at holde pa sammen med regeringen og

- venstreflajen: Og den anden hest er s sereme. "

den her bompengering, og jeg kan ved Gud og
grod ikke forstd, hvorledes det kan lade sig gore
atride pa to heste samtidig. S store cirkusarti-
ster tror jeg alligevel ikke, at Enhedslisten er.
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(Kort bemeerkning). benhavns Kommune og eventuelt i Arhus om at
Seren Kolstrup (EL): rejse det?

Ja, fru Gitte Lillelund Bech har i hvert fald ret i
én ting, og det er, at der er meget, meget stor af-
stand mellem Venstre og Enhedshsten iden her
sag; det er ganske korrekt.

Men jeg ved, at Venstre er meget optaget af
det kommunale selvstyre. Og jeg vil da gerne
have, at fru Gitte Lillelund Bech bekreefter, at det
i Venstres agitationsmateriale og i Venstres pro-
gram er et meget, meget grundleggende prm—
cip.

Kan det meget grundleggende princip hos
Venstre streekkes sé langt, at man mener, det er
vigtigt, at kommunerne skal have frihed til at
indfere noget sidant, hvis der skulle blive et
flertal for det? S& kan man jo fere sldskampe dér.

Jeg sporger, fordi jeg har opfattet Venstres po-
litik s&dan, og jeg vil ogsé gerne have en bekraef-
telse pé, at man finder det relevant, at de politi-
ske sléskampe i hejere grad i dag fores fra Folke-
tinget og ud i kommunalbestyrelserne, og det er
pé den baggrund, mit spergsmal er stillet.

(Kort bemeerkning).
Inger Marie Bruun-Viers (RV):
Jeg vil sperge fru Gitte Lillelund Bech, om hun’
er klar over, at nir man indferte ordningen i Os-
lo, var det, fordi man ikke kunne finansiere nog-
le nodvendige trafikinvesteringer, og fordi byen
var ved at forga i individuel trafik. Hele forma-
let var at fa nogle trafikinvesteringer, der kunne
afvikle den individuelle trafik mere hensigts-
maeessigt, og det viser sig, at bilisterne er utrolig
tilfredse, for formalet blev, som man havde be-
skrevet det.

Sa vil j jeg sperge, om fru Gitte Llllelund Bech

kan pege pa andre finansieringskilder, hvis det -

er, at Kebenhavns Kommune skal have en til-
svarende kraftig indsprejtning.

(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Til hr. Kolstrup vil jeg meget klart sige, at vi
selvfelgelig, som vi har sagt hele tiden, gér ind
for det kommunale selvstyre. Men nu er tilfeel-
det jo netop, at der ikke er flertal for en bompen-
gering hverken i Arhus eller i Kebenhavn, og at
Venstre hverken i Arhus eller Kebenhavn ensker
at medvirke til en sddan.

Sa derfor skal kommunerne selvfelgelig have
frihed til at beslutte dette. Men hvordan kan det
sa veere, at hr: Kolstrup rejser det her i Folke-
tingssalen i stedet for at bede sine kolleger i Ko-

Sa til fru Bruun-Viere: Jeg er fuldstaendlg Klar
over, hvad motivet var i Oslo, men hr. Kolstrup
bruger Osloeksemplet pa en méde; hvor man
flytter bilister over til den kollektive trafik. Og
dér siger jeg bare, at dokumentationen for, at
dette kunne lade sig gore i Oslo, findes ikke.

(Kort bemeerkning).

Saren Kolstrup (EL):

]eg skal takke Venstre, fordi Venstre i hvert fald
pa det her punkt er s& konsekvente, at de ifelge
fru Gitte Lillelund Bech vil medvirke til, at der
ikke stilles hindringer i vejen for, at et eventuelt
bompengevenligt flertal i de to neevnte byer kan
f& magt, som de har agt.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Som jeg gjorde hr. Kolstrup opmaerksom pa, fin-
des der ikke det bompengevenlige flertal i hver-
ken Arhus eller Kebenhavn i tzs]ebhkket og Ven-
stre pa kommunalt plan i Arhus og i Kebenhavn
vil pa ingen made medvirke til dette; det kan jeg
godt garantere hr. Kolstrup for.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Det er fuldt ud forstdet, og jeg forventer selvfal—
gelig ogsa, at Venstre i de to neevne byer vil
keempe for at undga noget sddant, men jeg skal
stadig veek takke, fordi fru Gitte Lillelund Bech
vil gore det muligt for et eventuelt flertal at kun-
ne realisere sin politik. Det synes jeger Vlgtlgt at
fastholde.

Den fg. formand (Jytte Andersen):
Hr. Kaj Ikast som ordferer.

Kaj Ikast (KF):

Ja, man ser hr. Saren Kolstrup dernede for sig
med tyrolerhat og geveer i hdnden jagte bilister-
ne.

Det her er jo ikke nogen ny tanke. Jeg tror, det
er fjerde gang eller sddan noget, jeg virkelig har
veeret med til realitetsforhandlinger om det her.

Vi har haft én gang, hvor det var lige ved at
blive gennemfert, sa lavede man en totalplan i
Kebenhavn, og den totalplan viste, at der skulle
s8 mange til at kontrollere en sddan ring, at den
ikke ville kunne indbringe udgifterne til dem.
Hvis hi. Seren Kolstrup virkelig satte sig ned og
s8 pa forskellen mellem Oslo og Kebenhavn og
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pé indfaldsvejene og de krydsveje;, der ligger i
Kebenhavn, sa ville hr. Seren Kolstrup finde ud
af, at der neesten er 100 kombinationsmulighe-
der, og/eller at man skal til at lukke et meget

- stort antal veje for at gennemfere denne kontrol.

Derfor opgav man det, dengang det virkelig var '

en realitet, at det skulle gennemfores.

Jeg kan ikke stotte det forslag her. Det er igen
en af Venstreflo]’ens jagter pa bilismen med hen-
blik p4, at den skal veere dyrere '

Jeg siger bare: Det her giver jo et sted mellem
1,7 mia. kr. 0g 2,1 mia. k., afheengigt af hvordan
bilisterne reagerer, men hvordan vil det keben- -
havnske og det drhusianske erhvervsliv reagere.
ved yderligere omkostmngeﬁ Hvordan ser vi .
her i Kebenhavn p4, at svenskerne ikke vil tage
bilen med til K;abenhavn, fordi det er for dyrt at
parkere?

- Jamen det er jo altsa bare et symbol, men det
er selvfplgelig fuldsteendig ligegyldigt for En-
hedslisten, hvordan det gér med samfundet.
Bare man har sin idealisme ibehold, kan man -
gennemfare hvad som helst, og det er det her jo
et tydeligt eksempel pa. 2 mia. kr. eller derom-
krmg vil det koste bilisterne ekstra, uden at det
giver noget.

Sa vil jeg da alhgevel trods alt hellere h;z;re pa
ministerens snak om de andre tiltag, der kan
gennemferes her i Kebenhavn. :

Den fg. formand Oytfe Andérsen): .‘
Fru Margrete Auken som ordferer.

Margrete Auken (SF) ~
Nu er det ministerens og de borgerhge ordfere-
res held, at det er sent, s& der er graenser for,

hvad vi orker at bukke begge ender sammen pa.

Det er ellers forholdsvis nemt, vil jeg lige sige.

Det der forslag om bompenge er et, som op-
rindelig er lavet af Verdensbanken, et glimrende
forslag, bl.a. i forbindelse med Singaporemodel-
len. SF fremsatte det som forslag i 1989 eller
1990, tror jeg, hvor vi havde meget, meget grun-
dige beregninger af, hvordan det skulle laves, -
hvis det skulle veere fiskalt, og hvordan det skul-
le laves, hvis det skulle have trafikbegreensende
virkning. Bl.a. stod der, at der skulle veere for-
holdsvis heje priser pa det, hvis det skulle have
trafikbegraensende effekt og ikke bare veere fi-:
skalt.

Felger man Norge, sé begyndte det ganske
rigtigt, som ministeren siger, med en fiskal hen-
sigt, men man har ogsé haft en anden hensigt,
der er blevet udbygget i henhold til dét.

Under konferencen forleden dag herinde om
vejafgifter blev der gjort opmeerksom p4, at et af
problemerne ved kerselsafgifter er, at-de nok er
COyp-begraensende ~ det er jo selvfelgelig nok - -
derfor, de dérlig nok er nsevnt i ministerens op-
laeg, for man skulle jo ikke risikere at nevne no-
get, der kunne hjeelpe — men de havde meget lidt
v11knmg pé treengselsproblemerne i byerne,
iseer hvis de skulle laves sunpelt nu snakker vi -
altsd om kerselsafgifter, og vi ikke skulle have
overvagmngsproblemer og alle de der andre
problemer, som vi er emge om, vi skal afvaerge i
dem. :

Et af de forslag, som har veeret fremme, har
veeret, at man lavede en meget, meget simpel
korselsafgift, som f.eks. at man pillede kilome-
terteelleren ud og s, hvor meget folk havde kert
og sé lod dem betale i forhold til dét. Den ville

- nemlig ikke have nogen speciel virkning, med-

mindre den blev meget og nok ogsé uacceptabel
hgj i forhold til landdistrikterne, og den ville .
neeppe have nogen synderlig virkning pa byer-
ne. Den kunne s kobles med en bompengeord-
ning, og deter et forslag, som Transportradet 0g
alle mulige andre har arbejdet med. :

54 den latterliggerelse, som Socialdemokratiet -
og regeringen laegger for dagen, forstar jeg slet
ikke, at man vover. Det er kun, fordi det er sent
pa dagen, sa der er greenser for, hvor meget vi
orker at tage fat pa det. .

Vi synes i SE, at Enhedslistens forslag er for-
nuftigt. Nu er det jo som sagt-ogsa et forslag, vi
oprindelig har haft, s& det ville veere tumpet
ikke gore det. Vi var ogsé nogle af dem, der un-
der finanslovforhandlingerne arbejdede p8, om
vi dog ikke som et minimum kunne f4 ind, at de
kommuner, der gerne ville, skulle have lov.

Det kan vi s& here nu, at der &benbart er ble-
vet sddan enighed mellem regeringen, Socialde-
mokratiet og ikke Det Radikale Venstre, men alt-
sd Socialdemokratiet og fru Gitte Lillelund Bech
om. Jeg forstar sédan set godt, at der,er ikke no-
get selvstyre her. Der skal vi gore, hvad vi kan
for med forbud at forhindre, at der skulle kom-

. me et flertal i Kebenhavn og Arhus for den

slags. Det er sidan set fair nok.
Venstre elsker mange biler. De synes, at byer,
hvor biler holder snude ved snude, er gode byer,

" det er dejlige byer. Det er Venstres model. Det er

ikke Socialdemokratiets model, nej, det er ikke
Socialdemokratiets model, men det er Venstres
model. Det er en dremmeby, en by, der er gang i.
Det er.der, hvor de alle sidder fast i én stor
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klump. Det er en by, der er gang i. Det er Ven-
stres drem.

Det er ikke Soc1aldemokrat1ets Det ved j ]eg
godt. Og derfor undrer det mig jo, at Socialde-
mokratiet ikke arbejder mere konstruktivt med,

hvad man faktisk kan gore for at begreense de .

gener, som alle mennesker bortset fra nogle gan-
ske f4 af dem, der faktisk lever i byerne, graeder

over, og sperger, hvorfor der ikke er nogen, der .
efterhdnden begynder at gore noget ved det her.

Vi kan ogsd — der er andre véje — begreense
parkeringen dramatisk. Det ville forudszette, at
politiet f.eks. overholdt vores parkeringsrestrik-
tioner. Det gor de jo ikke. 10-meters-parkering er
ikke noget, som bliver taget alvorligt i Keben-
havns Kommune og de andre kommuner. Det -
tror jeg ogs4, at fru Lis Greibe er klar over. Man
kunne jo tage fat pa den private parkering i by-
erne, altsé erhvervsparkeringen derinde, som -
altsd har en meget stor del af de problemer.

Jeg tror ogsd, at Enhedslisten vil veere enige
med os i, at de der tiltag pa anden vis ville vaere
nogle glimrende mader at ga og gere det her pa.
Men jeg vil bare lige sige, at der her altsa har vee-
ret et langt, serigst arbejde om bompenge, som

Transportradet har arbejdet grundigt med, som

man har arbejdet grundlgt med ude pd DTU, og
som har veeret koblet pa en reekke fornuftige for-
slag og er noget, vi har géet ind for i tidens leb.

S4 SF synes, at.den model, som Enhedslisten -
har fremlagt, sa vidt jeg kan se pa de gennem-
regninger, der har veeret i forhold til, hvad den
skal kunne i forhold til Oslomodellen, ser for-
nuftig og ordentlig ud, og vi stetter den natur-
ligvis, og det har ikke en benne med forligsbrud
at gore. S8 kunne man da snarere tage den der
handlingsplan, vi fik stukket ud i gér, hvor man
har tilsidesat alle aftaler og vediagelser af Folke-
tinget. Det vil jeg ikke kalde forligsbmd Det er
sadan nogle brud pa, hvad vi hat vedtaget her-
inde. Det er noget andet.

Men jeg synes, det er et godt forslag, Enheds-
listen har lavet, og SF stetter det. ‘

(Kort bemaerknm g).
Gitte Lillelund Bech (V) :
Jeg har to-spergsmal til SF's ordferer Det forste
er: Hvordan forestiller man sig indfersel af road-
pricing i kebenhavnsomradet og samtidig en.
bompengering? Jeg kan simpelt hen ikke se det
for mig. Sa jeg vil gerne have uddybet hvordan
det kommer til at se ud.

Og det andet spergsmal gar sémeend pa:
Hvordan kan SF stette noget, der heevdes at flyt-

te personer over i den kollektive trafik, nér man
samtidig fra Oslo kan dokumentere, at dette
ikke er tilfeeldet?

(Kort bemaerknmg)

Margrete Auken (SF): :
Altsa det forste er meget nemt. Det pmvede jeg
sddan set at forklare. Hvis man tog en simpel
roadpricingmodel, der altsd er kilometerafheen-
gig, er atheengig af, hvor meget har man kert .
vi behover ikke at interessere os for, om udleen-
dinge kunne komme med, det er en begreenset
sammenligning — s& lad os sige, at vi tager aflees-
ning af kilometerteelleren, sédan ger vi, og det
betaler man afgift for, si er det en made at kom-
me tiden om benzmpnsproblemet pdi forhold
til greensehandel.

Fru Lis Greibe behover ikke at se helt lamslaet
ud. Det er faktisk igen foresldet ude fra DTU, fra
transportforskningen. Ja, ja, der er selvfelgelig
mange idioter i verden, men det er altsd dem,
der plejer at arbejde med det, dem, der tager de
her problemer alvorligt, der har foreslaet det.

Men det kan sagtens lade sig gore. Vi gér ind
og laver en simpel kerselsordning, og sé be-
greenser Vi i byerne Det kan sagtens lade 51g 8o
re.

Det, der er sket iOslo, er ]o, at det forst og
fremmest ifelge en gammel tradition i Norge har
veeret et infrastrukturinvesteringssystem. Det er
blevet brugt til en dramatisk forhgjelse af infra-
strukturen plus koblet med tilstreekkelig heje af-
gifter. Det er noget, der ligger helt tilbage fra
Verdensbankberegningerne, at hvis-ikke afgif-
terne er heje, s har de neesten ingen trafikbe-
greensende effekt. Og det er altsd det, der har -
veeret pointen i den norske model ogsé.

Den fg. formand (Jytte Andersen):

S4 er det neeste ordferer, fru Birthe Skaarup.

Birthe Skaarup (DF): :
Da vores ordferer ikke er til stede, skal jeg frem-
fore folgende:

- Danske bilister betaler i f01ve]en meget hﬁ]e
afglfter for at anvende bil, dels i form af registre-
rings- 0g veegtafgift, dels i form af meget hoje af-
gifter p& benzin. Og endelig ved vi ogsd, at man-
ge bilister betaler parkometerpenge for at f& lov
til at parkere bade i Arhus og i Kebenhavn. Skal
bilisterne nu ogsé til ud over det at betale parko-
meterafgift bade inde i Kebenhavn og i Arhus til
at betale bompenge? I Dansk Folkeparti mener
vinej. :
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Ifelge bemeerkningerne til beslutningsforsla-
get skal bompengene kanaliseres over til styrkel-
se af den kollektive trafik. Det er da udmeerket,
at man styrker den kollektive trafik og indsatsen
for at benytite denne, men det m4 ikke ske som
foreslet af Enhedslisten ved at indfere bompen-
&¢ ‘

standere af at indfere bompenge, og forslaget
kan derfor ikke under nogen omstendigheder
opna Dansk Folkepartis statte, hverkeni den - -
ene eller den anden-model, og hverken i Arhus
Byréd eller i Kebenhavns Kommune.

(Kort bemeerkning).
Seren Kolstrup (EL): :
Jeg skal nok undlade at stille et spergsmal til re-
serveordfereren, men jeg blivernedt til lige at
komme med en udtalelse omkring Dansk Folke-
partis holdning. S o
Jeg ved, at Dansk Folkeparti i en lang reekke
sammenhaenge er meget, meget optaget af, at
den kollektive trafik er s& preecis som vel muligt.
Er der nogen, der arbejder med preecision om-

kring kollektiv trafik, er det bl.a. Dansk Folke- - .

parti, men Dansk Folkeparti stér over for en op-
gave, som de tilsyneladende ikke vil lose, nem-
lig spargsmélet om, hvordan man sikrer, at den .
kollektive trafik kan blive sa preecis som vel mu-
ligt. g S
Det far vi aldrig noget svar pa, og vi ved i
hvert fald, at man ikke vil bruge bompengein-
strumentet. - :

(Kort bemeerkning). .

Birthe Skaarup (DF): ~ .
Nej, men sé sagde hr. Sgren Kolstrup det faktisk,
nemlig at det ikke bliver med bompenge, at vi
vil styrke den kollektive trafik.

Den fg. formaﬁd (Jytte ‘A_nde'rsen)':. = o
Og nzeste ordferer er hr. Arne Melchior. Veersgo.

Arne Melchiof (CD): o .

Nej, her gar bommen ned, vil jeg sige til hr. Sg- -

ren Kolstrup, der er absolut lukket. Sympatien

* fra de tidligere forslag er her forandrét til antipa-
ti. ‘ : S o
Jeg ma erkleere mig enig med hr. Ikast i, at her

er der virkelig tale om jagt pa bilisme og bilister,

og Enhedslisten leegger jo heller ikke skjul pa, at
deres trafikpolitik indeholder dette element, .
endda i stor grad.

"I Dansk Folkeparti ver viinkarnerede mod-

Jeg vil ogsé ud fra personlig viden erkleere - -
mig enig med hr. Tkasts henvisning til forskellen
i Oslos geografi og Kebenhavns geografi. Det er
usammenlignelige forhold, og derfor hjeelper-
alle disse henvisninger til Oslo ikke en dejt. -

Vihar tidligere i dag gentagne gange veeret
inde pa, at bilisterne betaler en enorm pris for at
have lov at kere i deres bil. Si samtidig at forse-
ge at forbyde dem det, hindre dem med alle mu-
lige midler, fordyre det fordem yderligere, giver
ikke for fem flade ore mening, logik eller for-
nuft. . : .

Endelig skal jeg neevne, at de byer, hvor man
vil indfere noget sddant —hvis det ellers hjalp,
hvilket vi jo har hert at det ikke gor i Oslo ~ jo -
ville blive slet ihjel, eller ihvert fald invalide-
ret, og derfor kan jeg da glimrende forst, at by-
styret i-henholdsvis Kebenhavn og Arhus er
uinteresseret, ja, er positivt imod detté forslag,

Fra CD vil vi ikke ofre det flere ord, hverken
her eller i udvalget. R .

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): i o

CD's holdning er velbelyst, hvad angér synet pa
bilister. Men spergsmalet er, om CD pa et eller
andet tidspunkt i sit liv far mod p4 at besvare.
det spergsmal, der hedder: Hvad vil CD gorei
den situation, hvor treengslen bliver s& voldsom,
at hverken den kollektive trafik — som CDjo i-
ovrigt klart gér ind for - eller privatbilen kan . -
komme frem, og de begge sidder fast?

(Kort bemaefk‘ning)‘v; K :

Arne Melchijor (CD): :
Jeg har lovet ikke at sige mere om det forelig-
gende forslag, og det vil jeg overholde.

Men jeg vil bare gare opmeerksom pé noget, -
som hr. Kolstrup dog var sé venlig selv at naev-
ne, at CD jo heller ikke pé dette her punkt er et

‘enten-eller-parti, men et bade-og-parti. Og vi' . -

gar i hej grad ind for, og vi stemmer i hej grad -
for forbedringer af den kollektive trafik. -

Hvis de keretojer, der kerer pa gader og veje,
ikke kan komme frem, ja, s er det jo en del af
lgsningen pa spergsmalet, for sa bliver detjo. .- -
mindre attraktivt. Men selv. om hr. Kolstrup er-. -
enung mand, bliver det nok ikke i hans levetid.-

Den fg. formand (Jytte Andersen): ‘
Fru Inger Marie Bruun-Viere som ordferer.



7172

Fredag den 27. april 2001 (B 160)

Inger Marie Bruun-Viere (RV):

Nar jeg har siddet til budgetforhandlinger i Ko-
benhavn, har jeg altid veeret optaget af at lose
Kobenhavns Kommunes trafikproblemer, ikke
alene af hensyn til kebenhavnerne, men ogsé af
hensyn til pendlerne og erhvervslivet.

Jeg har advokeret for en helhedslesning, der
bade omfatter en bedre kollektiv og en bedre in-
dividuel trafikafvikling. Finansieringskilden
skulle veere et elektronisk betalingssystem ved
indkerslen til Kebenhavn. Fordelen ved en sé- -
dan lesning er, at s snart der er truffet beslut-
ning om etablering af en betalingsring, er det
muligt at ldnefinansiere en samlet trafiklosning.
Det vil sige, at man kan komme i gang med det
samme, nar beslutningen er truffet. -

Nogle kalder en betalingsring for en penge-
maskine. Ja, lige netop, men det er der ogsé brug
for. I Oslo blev investeringerne betalt for bereg-
net. Den var et guldeeg.

Jeg tror ikke p4, at staten nogen sinde kan el-
ler vil bidrage med de nedvendige midler. Det
afspejler debatten i dag om jernbanerne ogsd.
Kommunerne kan heller ikke finde pengene. Og
derfor er en betalingsring en kickstart.

Men det, der er vigtigt, nir man treeffer en sé-
dan beslutning, er, at det ogsé pa forhand er
planlagt, hvad der skal investeres i. Det fremsat-
te forslag har den fejl, at indteegterne ensidigt
skal ga til HT og Arhus Sporveje. Herved bliver
den individuelle trafiks problemer ikke lost, og
det er herfra, pengene skal komme. Det er bade
uhensigtsmaessigt og demotiverende, at de, der
skal betale, ikke meerker nogen forbedringer.

Hertil kommer, at selv om en udbygning af
den kollektive trafik kan flytte en del personbe-
fordring over fra individuel til kollektiv trafik,
vil der stadig veere brug for en glidende indivi-
duel trafikafvikling. S

Vi kan alene af den grund ikke stemme for
forslaget, men vi er i Det Radikale Venstre meget
optaget af specielt de skonomiske perspektiver,
forslaget rummer, for udbygning og forbedring
af infrastrukturen, der, hvis den gennemfores,
kan gavne bade miljget og den kollektive og den

individuelle trafik. Derfor ser vi hen til, at kom--

muner og amter far en hjemmel til at opkraeve:
bompenge, s vi kan udbygge deres infrastruk-
tur.

Hvis jeg igen skal vende tilbage til Keben-
havn, skal der geres meget for en bedre trafikaf-
vikling og for nedbringelse af CO,. Der er brug

for viadukter, hvor der er befeerdede veje, dér,
hvor de krydser hinanden, f.eks. ved @sterport
Station. Der er behov for at grave al den trafik i
Indre By ned, der ikke er lokal, f.eks. pA H.C.
Andersens Boulevard. Der er behov for trafikin-
vesteringer for at kunne udvikle havnearealerne
og betjene Holmen og det nye operahus. Der er
behov for en havnetunnel med nedgravede til-
slutningsveje, og der er behov for en kraftig ind-
sprojtning til den kollektive trafik, herunder en
overdeaekning af Banegraven, s& folk nemt og
hurtigt kan komme fra tog til bus og videre til
deres bestemmelsessted.

Men der er ingen penge til den infrastruktur,
jeg lige har omtalt. Og pé et tidspunkt bliver det
uomgzengelig nodvendigt at lave de pageelden-
de investeringer, og s& er der kun én finansie-
ringskilde, nemlig en elektronisk betalingsring.
Det tror jeg lige s& godt vi alle mentalt kan ind-
stille os pa. Derfor er det ogsd godt, at der er et
udredningsarbejde i gang. Et elektronisk beta-
lingssystem vil fortsat veere radikal kommunal-
politik, og vi gar ud fra, at kommer der et pres
fra Kebenhavn, Arhus eller HUR, vil Folketinget
tilvejebringe den nedvendige hjemmel.

Men som sagt kan Det Radikale Venstre ikke
stotte forslaget, som det ligger her. Det er for en-
sidigt teenkt, og det loser ikke problemerne.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD): . .

Det er naesten pa dato et &rs tid siden, at den en-
gang kommende valgkamp til Folketinget blev -
kert i gang forste gang. Nér der er géet to et
kvart ar i Danmark efter et folketingsvalg, ud-
skrives valget jo ustandselig i medierne og hos
visse debattarer. I CD herer vi ikke til dem, der
mener, det er korrekt, og vi mener, der er leenge
til valgkampen. : IR

Alligevel er det spaendende at here fru Bruun-
Viers sige, hvad hun sagde. Hun sluttede godt
nok med at sige, at hun ikke kunne godkende
forslaget, men hun sagde dog i sin ordferertale,
at Det Radikale Venstre ser frem til, at det bliver
tilladt. Og dette stér i skeerende modseetning fil
regeringens melding fra sit regeringsmedlem,
nemlig trafikministeren.

Det synes jeg dog lige bor noteres i Folke-
tingssalen, at vi oplever noget sadant, og deter
da meget morsomt for os andre at grine af, men
det er altsa meget utraditionelt for niu at sige det
alt for peent. . - ‘ ‘
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(Kort bemeerkning).

Inger Marie Bruun-Viere (RV):

For det forste mener jeg, at viidag diskuterer et
konkret forslag. For det andet sagde jeg, at hvis
der kom et pres fra Kebenhavns Kommune - og’
det har jeg faktisk ogsd i dag hert Socialdemo-
kratiet sige pa samme mdade — vil man ogs4 se pa
denne her sag méske med lidt andre gjne, end
man hidtil har vurderet den. Men forelebig har
der jo ikke veeret noget flertal i Kebenhavns
Kommune.

Men jeg sluttede af med at sige, at jeg gar ud
fra, at kommer der et flertal i Kebenhavns Kom-
mune, der gar ind for den her sag, vil man ogsa
begynde at se noget mere velv1lhgt pé sagen her
i Folketinget.

(Kort bemaerknjng).

Lis Greibe (S):

Nusynes ]eg ikke, det skal st& sddan haengende i
luften, at vi fra Socialdemokratiets side direkte
sagde, at hvis der kom en henvendelse fra kom-
munen, ville vi gé ind for det. Saledes belagde
jeg ikke mine ord.

Den £g. formand (Inge Dahl-Sgrensen): .
Hr. Ole M. Nielsen som ordferer.’

Ole M. Nielsen (KRF):
I Kristeligt Folkeparti deltager vi gerne i initiati-
ver, der kan fremme den kollektive trafik og f&
folk til at stige om fra privatbilerne og til den .
kollektive trafik i storbyomraderne, hvor den
mulighed er til stede.

Derfor kan vi ogs& umiddelbart have sympatl
for det forslag her, men vi tror nu meget mere pa
det arbejde, som er i gang, og som trafikministe-

- ren jo ogsé naevnte, med at vurdere muligheder-

" ne for en kerselsafgift. Og da der er ganske store
omkostninger ved at indfere det system her, og
vi sa tror; at vi er positive for et andet system, -
der kan indferes i lgbet af relativt f4 &r, er alene
det grund nok til, at vi ikke kan stette det forslag
her.

S5a synes jeg ogsa, at traflkmlmsteren ganske

udmeerket beskrev de rent praktiske vanskelig- -

) heder\og de urimeligheder, de uretfeerdigheder,
det vil opfattes som visse steder, altsa lige dér,
hvor ringen er f.eks. Jeg synes, der er mange
uhensigtsmeessigheder i systemet, og jeg har lidt
sveert ved at forstd, hvordan det skal fungere.

Jeg vil i gvrigt sige, at jeg sdmaend ikke ved,
om vi har for mange biler, altsé antallet i Keben-
havn. Nar man kigger ud ad vinduerne her pé

Christiansborg og andre steder, skal man jo ikke
have veeret ret meget ude at rejse ude i verden
og set storbyer for at synes, at det er en ganske
beskeden trafikmeengde, vi har i Kebenhavn.

Men det, vi har for meget af i Danmark, er .
CO,-udledning, og det beskeeftiger det forslag
her sig meerkveerdigvis ikke ret meget med. Og
det er sddan set det, vi gerne deltager i jagten pé:
at fi nedbragt CO,-udledningen. Og der ved jeg
ikke rigtigt, om det her forslag overhovedet vir-
ker i den retning,.

Skal vi have velfungerende byer, er vi deri-
mod nedt til at have trafik i byerne. Vi gar jo
ogsé i Kristeligt Folkeparti ind for, at vi skal op-
retholde butikshandelen i bycentrene. Det kree-
ver dog, at der er en vis trafik til og fra byerne,
og vi har ikke nogen-ensker om at leegge hin-
dringeri vejen for den udv1k11ng og fastholdelse
af bycentrene:

- Det her kunne jo resultere i, at man flytter
endnu mere handel uden for byerne i nogle sto-
re butikscentre. Det er hr. Kolstrup jo i gvrigt
heller ikke enig i. 5a hvis det skulle have den ef-
fekt, tror jeg da ikke, han synes, deter hens1gts—

meessigt. -

Der er for mig at se mange uafklarede ting, og
jeg synes ikke, forslaget er rigtig hensigtsmaes-
sigt, selv om vi godt kan forsté nogle af inten-
tionerne. Der er et arbejde i gang for at se, om
det er hensigtsmeessigt at bruge et trafikbeta-
lingssystem, og vi vil afvente resultatet.

(Kort bemeerkning).

.Seren Kolstrup (EL):

Kristeligt Folkeparti og Enhedslisten er normalt
enige om én ting, nemlig at der i byerne skal
vaere et varieret butiksudbud, og at man ikke
skal kere langt for at kebe sine varer. Det plejer
vi at vaere enige om, og vi har haft et fint samar-
bejde om det spergsmal. '

Pé den baggrund er det vigtigt for mig at ind-
skeerpe - og jeg haber, hr. Ole M. Nielsen kan be-
kreefte, at vi laeser forslaget pd samme made — at
erhvervslivet er undtaget fra dette forslag netop-
ud fra nogle af de betragtninger, som hr. Ole M.
Nielsen kom med. Vi ensker en alternativ les-
ning for erhvervslivet. Forst og fremmest synes
vi, det er speendende med de forsgg, man har la-
vet med »citylogistik«, som det hedder med lidt
af et fremmedord, hvor man i langt hejere grad
sikrer en feelles udbringning af varerne, og jeg
héber, hr. Ole M. Nielsen og jeg kan veere enige
om at arbejde videre med de forseg.
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Mit spergsmal til hr. Ole M. Nielsen lyder:
Kan det, at netop erhvervslivet er undtaget, og
vivil preve nogle alternative lasninger, inspirere

hr. Ole M. Nielsen til at arbe]de videre med for- -

slaget?

(Kort bemeerkning).
Ole M. Nielsen (KRF):

Ja, det er jeg helt opmeerksom p4, og det erogsa

nedvendigt. Men netop fordi erhvervslivet er
undtaget, som det ogsa skal veere, hvor meget
far vi s egentlig reduceret trafikken? Det er en
pengemaskine, og det er selvfolgelig o.k. at veel-
ge at kreeve skat op pa den made, men jeg tror
mere pa kerselsafgiftssystemet.

Jeg tror ikke, det er realistisk at fa tr aflkpres- -

set i en storby som Kebenhavn reduceret ret me-
get i forhold til det, vi har i dag, men der er jo
ogsé andre midler. Man har begrzenset antallet
af parkeringspladser, og det fungerer jo helt ud-
maerket, og jeg synes sddan set ikke, at det er tra-
fikpresset i den indre by, der er det helt store
problem. Det er trafikpresset ind mod byen, der
egentlig er problemet, og selvfolgelig ogsa
fordelingen af den trafik, der skal placeres i ud-
kanten af byen. Derfor er det for mig at se mere
et sporgsmal om udbygning af den kollektive
trafik, s& den betjener alle hjsrnerne og man kan
stige om og komme de rigtige steder hen inden
for en rimelig tid. Jeg synes mere, det er det, det
handler om.

Den fg. formand (Inge Dahl-Sgrensen):
Hr. Seren Kolstrup som ordferer for. forslagsstll-
lerne.

Soren Kolstrup (EL)

To modeller star over for hmanden Man kan en-
ske en ren by, hvor der er rum-til zeldre, til bern
og til alle, som ensker at kunne beveege sig frit. -
Man kan gnske en by, hvor bern trygt kan bevee-
ge sig, hvor alle trygt kan beveege sig, og man
kan enske en by, hvor det er muligt at treekke
vejret, hvor bern og eldre kan leve trygt, og
hvor vi kan lave en forebyggende sundhedspoh—
tik.

Man kan ogsé veelge at tage bind for gjnene
og enske en by med oget trafikireengsel og sti-
gende miljgproblemer. Man kan ogsa enske en
by, hvor folk, der er totalt aftheengige af den kol-
lektive trafik, ikke kan komme frem, og man kan

enske en trafikpolitik, der bade er miljefjendsk

og hamrende asocial.

Forslaget om bompenge i Kebenhavn og Ar-
hus er bare et redskab til, et forseg pa at lase op
for den problemstilling, og jeg skal indskeerpe,
at tankegangen bag forslaget er -jeg tror, det var
fru Bruun-Vierg, der var inde pa det - at hver
eneste krone, der opkreeves, forst og fremmest
skal bruges til at sikre gget fremkommelighed
for den kollektive trafik, s man far en langt, .-
langt bedre service i den kollektive trafik.

Det eneste punkt, jeg er enig med Venstre i, er,
at det er utrolig vigtigt, at den kollektive trafik
fungerer. Men det forudseetter, at den har en hej
regularitet, og at der er utrolig mange fintma-
skede tilbud, og det forudseetter ogsd, at man
ikke sparer pa den kollektive trafik, som man .
med Venstre i spidsen geor en lang reckke steder.

Jeg kan konstatere, at Det Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti har sympati for forslaget,
og jeg synes, det er vigtigt, at vi, der deler denne
tankegang, arbejder videre med den. Jeg synes
ogsa, det er vigtigt at konstatere, at der, hvis jeg
skal veere meget forsigtig, er'i hvert fald mindst
ét parti ud over de neevnte, som er indstillet pa
at sige helt principielt, at hvis der er et flertal for
bompenge i Kebenhavn og Arhus, skal der ogsa
veere mulighed for det. Det var konklusionen pa
det, fru Gitte Lillelund Bech sagde, selv om fru
Gitte Lillelund Bech 1l<1<e var begejstret for at
sige det ligeud.

Endelig forstod jeg den socialdemokratiske
ordferer, fru Lis Greibe, sdledes, at hvis der kan
dannes et flertal for ideen i en af de neevnte byer,
vil man pé en eller anden made lade sig pavirke
af det. Det var selvfelgelig interessant, men der
var dog ingen fast konklusion. -

Efter De Konservative og CD's anskuelse er
der tale om jagt p4 bilister: Nej, det er der ikke
tale om. Der er tale om en fredeliggorelse; sé alle
—béde dem, der benytter den kollektive trafik, -
og de fa personer, som er afheengige af bilen -
far mulighed for at komme frem. Derfor er det
en meget, meget forkert indfaldsvinkel, man be-
demmer forslaget ud fra.

Vi er i en situation, hvor vi kan konstatere, at
Kebenhavns Kommunie selv i sommerperioden,
hvor der dog plejer at veere en udtynding, har

haft stigende problemer. Vi kan konstatere, at pa

nogle tidspunkter er det sddan, at fremkomme-
ligheden for busserne er s& darlig, at man faktisk
hurtigere kan tilbageleegge streckningen til fods,
og det er altsa de problemer, der er skabt af den
by, som fru Gitte Lillelund Bech kan lide. Det er
ikke mig, der insisterer pa at gé, og det er ikke
mig, der insisterer pa at ride, men det kunne
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maske blive konsekvensen af fru Gltte Llllelund
Bechs by. - :
 Tilsidst skal jeg blot 51ge, at Enhedshsten er
interesseret i at arbejde videre med disse spargs-
mal, og vi lytter selvfelgelig til alle, der har for-
slag til, hvordan vi, som den socialdemokratiske
ordfarer udtrykte det, kan begraense bilstrem- - -
men. Ethvert forslag, der kan begreense bil-
stremmen i byernes indre, lytter vi til, og forsla-
get her er et udtryk for, at vi mener, det er det -
bedste instrument, vi har. Der-er gode erfaringer
med det fra Oslo, men det skal siges, at det er
utrolig vigtigt, at Oslotanken gennemfores kor-
* rekt, som SF's ordferer var inde pa. Det handler
om afgiftshejden, men det handler forst og
fremmest om, at provenuet lige preccis gar til

oget fremkommelighed for den kollektive trafik. .

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF) , ‘ '
En ting m4 vi i hvert fald konstatere Det er 1kke
meget kollektiv trafik, der kan kebes for de pen-
ge, hvis hr. Seren Kolstrup vandt og fik forslaget
gennemfart, for med det konttolapparat, hr. Sg-
ren Kolstrup skal stille op 1 Kebenhavn, ryger
der let sa store beleb, at i hvert fald den forste
halvdel af de 2 mia. kr. er forsvundet.

Hr. Seren Kolstrup skulle som den gamle sol-
dat, jeg er, prove at seette sig ind i min tanke-
gang og begynde at regne ud, hvor mange ste- .
der der skal kontrolleres, for at systernet er ef- -
fektivt. S vil han finde ud af, at det er neesten
umuligt i Kebenhavn, og at al den snydekeorsel,
der kommer, giver ekstra kersel og sterre forure-
ning: Og nér de fleste af indteegterne gér til kon-
trol, hvad:godt er der s& ved det, hi: Seren Kol-
strup foreslar? Jeg sperger bare, for der kommer
ikke mere kollektiv trafik ud af det. Jeg synes
virkelig, man skulle beregne det og-se, hvor:
mange eller rettere sagt hvor f& penge der bliver
tilbage. Jeg tror, hr. Spren Kolstrup skal op pa 75
kr. pr. tur, ftarst da begynder det at g1ve over-
skud

(Kort bemeerkning).
Gitte Lillelund Bech (V): :
Det var dog voldsomt srmgrende, at hr. SQI’EH
Kolstrup kalder det for fru Gitte Lillelund Bechs
Kebenhavn. 53 leenge har jeg dog ikke levet, vil
jeg gore hr. Kolstrup opmeerksom p4, at jeg kan
have sat sa dybe spor i den k;abenhavnske ud-
vikling.

Jeg bad egentlig om en kort bemaerkmng, for-
di jeg simpelt hen ikke forstar, hvorfor Enhedsli-

- sten-ikke foreslar en direkte investering i den

kollektive trafik, hvis det er den, man vil forbed-
re. Kan hr. Sgren Kolstrup ikke bare direkte er-
kende, at det er rode afgifter? Det er en afgifts-

~ skrue uden ende, og er det ikke det, der er moti-

veringen for forslaget? Erfaringerne fra Oslo do-
kumenterer jo netop ogsd, at man ikke har fiet
nogen overflytning til den kollektive trafik. -

(Kort bemeerkning).

- Inger Marie Bruun-Vlera (RV)

Jeg vil ogsé sperge hr. Kolstrup, om han forestﬂ—
ler sig, at alt trafikafvikling skal forega via kol-
lektiv trafik, og om han ikke forestiller sig, der -
kan blive et finansieringsproblem, hvis de, der
skal finansiere den, ikke kan komme ind ibyen.
Og hvordan har hr. Kolstrup i evrigt forestillet -
sig, at den individuelle trafik skal afvikles med
de investeringer, der er behov for, f.eks. i forbin-
delse med Holmen, havnearealerne og operahus
etc.?

(Kort bemeerkning). -

Seren Kolstrup (EL) »

Til hr. Kaj Ikast: At investere i bompenge er en
éngangsinvestering, og derefter vil systemet.
kunne tilretteleegges sddan, som man har erfa-
ringer med i Oslo, og det kan.videreudvikles, s&
man fér disse automatiske bomsystemer.

Men i @vrigt — og det er et svar til bade hr.
Ikast, fru Lillelund Bech og fru Bruun-Vierg —
forestiller vi os under alle omsteendigheder, at
de investeringer, der skal foretages i Storkeben-
havn, bliver en national opgave. Vi har jo erfa-
ririger fra Tyskland, hvor man i langt hejere
grad siger, at investeringer i f.eks. sporvogne til

“dels er en national opgave, og det er derfor, man

ihvert fald i nogle tyske byer er géet i gang med
sidanne fornuftige investeringer, hvor sporvog-
nene korer i eget tracé og er til gleede for alle.
Fru Gitte Lillelund Bech prever at fastholde
billedet af Osloerfaringerne som noget, der ikke
rigtig fungerer. Det interessante ved Osloerfarin-
gerne er, at systemet har medfert en stigende til-
fredshed. Man startede p4 et tidspunkt, hvor.
folk var meget skeptiske. Nu er folk'blevet mere
tilfredse, men graden af tilfredshed med Oslosy-
stemet afhaenger meget, meget af, om.man sam-
tidig med og allerhelst en‘tand tidligere, end
man indferer det, er i stand til forlods at arbejde
for pget fremkommelighed for busser og andre
kollektive trafikmidler. Det er her, omdrejnings-
punktet ligger, det er her, det afgores, om man -
kan seette det ind i en fornuftig sammenheeng,
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for bompenge kan ikke std alene. Der skal tages
en lang reekke andre initiativer, nér det drejer sig
om den kollektive trafik i byerne.

Til den radikale ordferer skal jeg slutte af med
at sige, at vi netop forestiller os, at man kan fore-
tage en total fredeliggorelse, s& bilen kommer
ud af byen. Men det forudseetter, at man laver en
helt speciel handlingsplan for erhvervslivet og
beteenker specielle grupper, f.eks. handicappe-
de m.m. At bilen som sédan kommer ud af byen,
finder vi utrolig vigtigt, men det forudseetter jo
en helt, helt anden situation end den, vihar i
dag. Der kreeves en megainvestering i kollektiv
trafik. ,

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Den fg. formand (Inge Dahl-Sgrensen):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen gor ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pé dagsordenen var:

6) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 162:

Forslag til folketmgsbeslutnlng om genopret-
telse af togforbindelse til Berlin via Gedser.
Af Sgren Kolstrup (EL) og Jette Gottlieb (EL).
(Fremsat 29/3 2001).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Togforbindelsen mellem Kebenhavn og Berlin
har veeret et hyppigt diskuteret emne her i Fol-
ketinget, lige siden den opharte i 1995.

Tjuni 1998 vedtog Folketinget beslutningsfor-
slag nr. B 47, som pélagde trafikministeren at
genetablere togforbindelsen Kebenhavn-Berlin,
og der blev i konsekvens heraf nedsat en ar-
bejdsgruppe, som i lobet af 1998-99 undersegte
en reekke modeller for togforbindelsen Kaben-

havn-Berlin. Undersogelserne omfattede mar-
kedsmeessige konsekvenser, indteegter og om-
kostninger, tekniske forudseeininger, feergefor-
hold og samlet gkonomi.

De viste, at hovedproblemet for en togforbin-
delse til Berlin forst og fremmest er det besked-
ne marked: Det samlede antal togrejser mellem
Ostdanmark og Berlin samt det gvrige Jsteuro-
pa er blot mellem 50.000 og 75.000 rejser arlig.
Man kunne hertil indvende, at det jo netop kun-
ne skyldes de darlige togforbindelser. Men un-
dersegelserne viste ogs4, at effekten af at retab-
lere en togforbindelse selv i bedste fald neeppe
kunne forventes at give mere end 30.000 ekstra
togrejser pa drsplan. - ~

Nettoudgifterne til driften af dlrekte togfor-
bindelser med overfersel pa feerge blev opgjort
til mellem 25 og 80 mio. kr. 4rlig afheengigt af
ambitionsniveauet. Dertil kom de nedvendige -
investeringsudgifter i tilpasning eller anskaffel-
se af feerger og indkeb af tog.

Det blev samtidig konstateret, at det heller
ikke er gkonomisk realistisk at etablere direkte
togforbindelse Kebenhavn-Berlin via Redby.
Ogsé en sadan forbindelse ville medfere store
omkostninger og ville under alle omsteendighe-
der veere en omvej i forhold til den direkte linje
over Gedser.

Der er ikke indtil nu sket veesentlige sendrin-
ger i de markedsmaessige forudseetninger siden
undersogelsen i 1998-99.

Forventningerne om Berlins tiltagende betyd—
ning for rejsemarkedet er kun langsomt ved at
blive indfriet, og rejseudvekslingen med de
umiddelbare naboomrader i det ostlige Tysk-
land, Mecklenburg—Vorpommern, har indtil nu
vist sig at veere beskeden. Men pa lidt leengere
sigt kan der dog veere udsigt til forbedringer i
det passagermaessige og skonomiske grundlag
for en rute. Berlins betydning ma forventes at til-
tage.

Hvis forbindelsen Kgbenhavn-Berlin forbed-
res, kan der ogsé teenkes en vis overflytning af
passagerer, der skal fra Sverige til Tyskland eller
omvendt, og som i dag benytter de direkte feer-
geruter over Jstersgen.

Hertil kommer, at der fra den tyske regerings
side er givet tilsagn om at opgradere banelinjen

- Berlin-Rostock som en stotte til den regionale

udvikling i Nordesttyskland.

I kombination med det store berlinske bane-
gardsprojekt, som indebaeerer en mere direkte
indfering af Rostockbanen til Berlins centrum,
vil rejsetiden mellem Warnemiinde og Berlin



