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Beslutningsforslag nr. B 103. Fremsat den 25. januar 2001 af Tom Behnke (FRI), Kim Belinke (FRI),
Thorkild B. Fransgaard (FRI) og Kirsten Jacobsen (FRI)

Forslag til folketlngsbeslutnlng

om mulighed for privat ovelseskorsel forud for erhvervelse af
\ | k@rekort , .

Folketinget opfordrer regeringen til i indevee- nistrative forskrifter, der sikrer, at privat ovelse-
rende folketingssamling at fremsatte de nedven-  skersel ivaerksettes som en mulighed forud for
dige lovforslag og foretage de fornodne @ndrin-  ethvervelse af k;arekort
ger i bekendtgerelser, cirkulerer og andre admi- .
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Bemcerkninger til fo‘rslaget

Udvikling i et samfunds infrastruktur er ofte tat
forbundet med samfundets generelle udvikling. Bedre
infrastruktur giver sterre veekst, blandt andet fordi fle-
re og bedre veje styrker arbejdsstyrkens mobilitet og
giver oget mulighed for eksport. Men der er ogsa en
bagside. For gget trafik giver flere trafikrelaterede
vheld, som ofte er forbundet med alvorlige skader,
hvilket badde menneskeligt og samfundsekonomisk
ma betragtes som uacceptabelt. Alene omkostninger i
menneskelig smerte og sorg ber retferdiggere, at
samfundet forpligter sig til at gere trafikken s sikker
som mulig.

Dette kan blandt andet geres ved kontrol og over-
vagning, men det kan ogsa fremmes ved at forbedre
trafikanternes faerdigheder og rutine, hvilket er sigtet
med dette beslutningsforslag.

I juni 1996 udgav Ferdselssikkerhedskommissio-
nen en strategiplan, hvis mélsatning var, at antallet af
trafikdrab i &r 2000 skulle nedbringes til 427 personer
og antallet af tilskadekomne til 7624 personer. Bag-
grunden var uheldsstatistikken for 1995, der fastslog,
at antal uheld efter flere &rs fald igen var stigende.

Udviklingen er heldigvis vendt igen, men et hurtigt
blik i den seneste »Statistiske Efterretninger« for
Transport (2000:46), 13. november 2000, viser des-

veerre med al tydelighed, at man langtfra har opndet
malene fra 1996. 523 blev drabt, og 9062 blev kvea-
stet de seneste 12 maneder. o )

Dette beslutningsforslag om at tillade privat evelse-
skersel forud for afholdelse af kareprove skal derfor
ses som et initiativ til at skubbe udviklingen i den rig-
tige retning.

Beslutningsforslaget refererer til Trafikministeriets
bekendtgerelse nr. 1226 af 18. december 2000 og
Feerdselsstyrelsens cirkuleere nr. 193 af 20. december
2000, som preciserer bestemmelserne for erhvervelse
af korekort, fastsat i lovbekendtgerelse nr. 726 af 26.
juli 2000. .

Kaorekortbekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 1226
af 18. december 2000) og Fardselsstyrelsens under-
visningsplaner for kereuddannelsen fastlagger ud-
dannelsesmal og preestationskrav til eleven. Hensig-
ten er, at eleven tilegner sig nogle faerdigheder, der ef-
ter erhvervelse af korekort satter eleven i stand til at
optrede sikkert og trygt i trafikken. Dette mél opnas
langtfra altid, for statistikken viser, at unge »nyud-
kleekkede« bilister er overreprasenteret i trafikuheld
respektiv dedsfald i forhold til evrige bilister; specielt
de 18-19-4rige, og i serdeleshed de unge maend, skil-
ler sig ud (Danmarks Statistik, Feerdselsuheld, 1998).

Personskader ved trafikuheld pr. 100.000 indbyggere fordelt efter alder og kon (udvalgte aldersgrupper):

Talt 15-17 r . 18-19 ar 20-24 &r 25-34 &r

mend / kvinder | mend/kvinder | mand/kvinder | meend/kvinder | mend/kvinder
Personskader i alt 233/ 144 468 /283 761 /349 544 /279 303/182
‘Heraf: :
Drabte 14/5 18/5 36/10 24/5 18/5
Alvorligt tilskade-
komne 96 /58 224/ 96 272/103 223/104 128/72
Lettere tilskade- : :
komne 113/80 226/ 183 453 /236 297 /171 157/ 106

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den anferte total, da der ikke for alle
uheld foreligger samtlige oplysninger. Kilde: Feerdselsuheld (1998), Tabel 7, Danmarks Statistik, februar 2000.
NB: »] alt« er et mal for den samlede befolknings personskader.
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At mend i sig selv er sterkere repreesenteret end
kv_ind_er er dog ikke bemerkelsesvaerdigt, idet den
overvejende del af bilisterne er maend. Men for de 18-

19-arige er selv dette faktum langtfra tilstrackkeligt til -

at forklare forskellen. Man skal dog ikke vare blind
for, at de 18-19-arige. kvmder sammenlignet med
kvinder i andre aldersgrupper @Iler befolkningen som
helhed, ogsé har en markant hejere uheldsfrekvens. .

Ovenstéende tabel anskueligger til fulde dette, idet
antallet af skader opgjort pr. 100.000 indbyggere gi-
ver et sammenligneligt billede, der trods de forskelli-
ge intervaller tydeligt illustrerer, at de 18-19-arige er
involverede i langt flere personskader end samtlige
andre aldersgrupper. Det er. netop den aldersgruppe
der kan fa kerekort, :

Der er derfor nappe tvivl om, at manglende rutine
" og overvurdering af egne evner — i kombination med
en »hurtig livsstil« — er de altovervejende arsager. til
de unges voldsomme ulykkesfrekvens. Rent.sam-
fundsmassigt og menneskeligt vil det derfor veere
klogt, hvis kommende bilister opnar en. vasentlig
sterre rutine, inden de slippes los som bilister.

Frihed 2000 mener derfor, at det er p4 tide at indfa-
re gvelseskersel som en mulighed, inden man tager
kerekort. Som det er i dag, er det kun godkendte kere~
lerere, som mé undervise eleverne, og selve uddan-
nelsen skal forega hos private kereskoler, p4 AMU-
centre, gennem militeret eller ved det statslige red-
ningsberedskab.

Faerdselsstyrelsen fastsaatter i kerebekendtgerelsen

undervisningskrav, som for almindelig bil (kategori -

B) bestér af et obligatorisk uddannelsesforleb pa 46
lektioner a ca. 45 minutters varighed. Dette er efter
forslagsstillernes mening langtfra nok til at opna den
tilstraekkelige rutine. Feerdselsstyrelsen erkender da
ogsa problemet, idet styrelsen samtidig fastslér, at det
»obligatoriske mindste lektionsantal ikke kan anven-
des som et udtryk for et seedvanligt uddannelsesfor-
lobx, jf. Ferdselsstyrelsens hjemmeside. Med andre
ord: Nok til at leere, men ikke til den nedvendige ruti-
ne.

Fardselsstyrelsens undervisningsplan preeciserer
de kundskaber, ferdigheder og den adfzerd, som ele-
ven forventes at besidde for at erhverve kerekort,
egenskaber, der er essentielle for at forudse farlige si-
tuationer og tage de nedvendige forholdsregler, hvil-
. ket undervisningsplanen da ogsa leegger serlig veegt

" pa.

Det er altsé vigtigt, at eleven forstér og kan vurdere
faretegn forbundet med andre trafikanters adfeerd, for-
skellige karetejers manevreegenskaber, vejen og ikke
mindst vejret og foret. Beklageligvis laeres der ikke

tilstrekkeligt herom i det korte praktiske undervis-
ningsforleb, der gennemgds inden kareproven.

Vi har med andre ord et system, der er medvirkende
til, at unge bilister har den hejeste ‘uheldsﬁekvens pa
de danske veje. Det er derfor forslagsstillerens over-
bevisning, at en uddannelsesmodel, hvor nybegyndere
far mulighed for gvelseskarsel inden den af lovgivnin-
gen fastsatte aldersgraense (for almindelig bil (katego-
ri B) 18 ér), vil medvirke til en drastisk reduktion i
samfundsmzesmge omkostninger som hospltalsop-
hold, sygedagpenge, genoptraening, alvorlige handi-
cap og tab af menneskeliv.

Frihed 2000 forestiller sig, at evelseskersel skal
vaere tilladt et vist tidsrum fer den lovpligtige alders-
grense, eksempelyis 24 mdr., selv om dette ikke er af
afgerende betydning, Det veesentligste er, at de unge
far mulighed for at ove sig under betryggende forhold,
inden kerekortet erhverves.

Men hvordan opstiller man ordmngen i praksis?
Her kan vi-med fordel kaste blikket pa et par af vore
nabolande — Sverige og England. Disse har i arevis
haft regler om evelseskersel, hvis eneste formal er at
sikre, at de vordende bilister er rutinerede, nér de slip-
pes los i trafikken. _

Mest relevant er de svenske ketekortsregler, som

stort set er opbygget, sa de svarer til de danske, jf. den

svenske Korkortslag (SFS 1998:488) og Korkortsfor-
ordning (SFS 1998:980). Det vil derfor veere forholds-
vist nemt at implementere lignende regler om gvelse-
skersel i Danmark, jf. bilag 1.

.1 den sammenhang er det vigtigt, at der i lighed
med de svenske regler fastseettes regler for, hvem der
kan foresta avelseskersel, samt hvilke forudsatninger

‘der kreeves. Frihed 2000 mener, at det skal vaere en

forelder eller en onkel/tante. Med andre ord: Den
nermeste familie. Desuden er det étfg@rende, at den
person (forldrene), der har tilladelse til at foresta
ovelseskorslen, ogsa har den nedvendige rutine med
det pageeldende koretoj.

Forslagsstillerne foreslar, at folgende kriterier skal
veere opfyldt af personen, som forestér gvelseskors-
len:

— Personen skal have haft dansk kerekort til det pa-
geeldende keretej i mindst 5 ar,

~ personen er vant til at fore det pageldende kerete],

og - .
— personen hat en tilladelse til at fungere som instruk-
ter m.h.p. evelseskersel.

Da sikkerhed er det essentielle for forslagsstillerne,
foresléar Frihed 2000 endvidere, at eleven skal have en
»kerselstilladelse« indeholdende:

— En helbredsundersogelse,
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— en synsprgve samt
— angivelse af, hvilken kategori af kﬂrekort (korete))
ovelseskerslen gelder.

Desuden skal der gaelde en foreldelsesfrist, cksem-
pelvis 3 &r, og klarer man ikke kereproven inden den
tid, skal man ansgge om en ny »kerselstilladelse«.

Begge disse tilladelser skal medbringes ved evelse-
skarsel, og det pageeldende koretej skal markeres med
et tydeligt skilt, hvorpa der stir evelseskersel (eller
»L« for »Learner«), sdledes at trafikanter, der ikke er
dansksprogede, ogsa viser agtpdgivenhed. Desuden
ma pvelseskerslen kun finde sted i Danmark.

For at understrege sikkerhedsaspektet er det hensig-
ten, at eleven folger en af Fardselsstyrelsen eller Tra-
fikministeriet udarbejdet undervisningsplan for den
pagzldende kategori. Forslagsstillerne foreslar endvi-
dere, at den, der forestér gvelseskerslen, er at betragte
som forer af keretajet og derved er strafansvarlig og
erstatningsansvarlig.

Forslagsstillerne ensker desuden at pomtere at
Fardselsstyrelsens undervisningsplaner for kereud-

dannelsen ikke skal &endres, men udetukkende supple-
res med et tilbud om forudgaende ovelseskersel. For
der kan vel neppe vare tvivl om, at »gvelse gor me-
ster«. Svenske undersegelser underbygger dette. Si-
den’ 1993, hvor svenskerne indferte en lignende ord-
ning, er ulykkesfrekvensen for unge svenske bilister
faldet med en tredjedel (Vig- och transportforsk-
ningsinstitutet VTI), jf. Ritzaus Bureau den 3. april
2000. Og det ville da veere gleedeligt, om samme ud-
vikling kunne betragtes i den danske uheldsstatistik.

Frihed 2000 opfordrer derfor regeringen til at-ind-
fore pvelseskorsel som en mulighed inden erhvervel-
sen af kerekort, for forslagsstillerne er ikke i tvivl! Det
er pa haje tid, at ogsa vi hester fordelen af de erfarin-
ger, som andre allerede har gjort. Sker det, vil langt
mere rutinerede unge bilister, alt andet lige, tilfore
samfundet betydelige sociale besparelser pa de konti,
der hedder menneskelig lidelse og ekonomiske ud-
skrivninger. Vi har alle et ansvar for hinandens sikker-
hed — en sikkerhed, der kan forbedres markant ved en
ganske lille investering i almene faerdigheder.

Skriftlig fremscettelse

Tom Behnke (FRI):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om mulighed
for privat gvelseskorsel forud for erhvervelse af
korekort.

(Beslutningsforslag nr. B 103).

Jeg henviser i gvrigt til de bemearkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling. '
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Bilag 1

Bestembmelserne om de svenske regler m.h.p. evelseskersel findes i den svenske »kerekortslov«
Korekortsloven (SFS 1998:488) kapitel 4

4 kap. Ovningskorning

1 § Det som for att fa korekort vill §va sigi att
kore bil eller motorcykel far ovningskora under

de forutsdtningar som anges i 2 — 5 §§ om han

har korekortstillstand.

2 § Den som 6vningskor skall, om inte annat
foljerav:3 eller 4 §, ha uppnatt en dlderav.
1. 16 ar for korning med personbil eller med

fordon som kriver forarbehorighet Al (=
Motorcykel vars motor har en slagvolym av
hogst 125 kubikcentimeter och en effekt av
hogst 11 kilowatt.)

2. 17 4r och 6 manader for korning med litt

lastbil eller med fordon som kriver forarbe-
horighet A eller C, dock ej sddan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 § ( = Motorcykel vars
motor har en effekt som Gverstiger 25 kilo-
watt och ett férhallande mellan effekt och
tjanstevikt som overstiger 0,16 kllOWatt/kl-
logram).

3. 18 ar f6r korning med fordon som kréver
forarbehorighet BE eller CE,

4. 20 & for korning med sddan motorcykel

- som avses i 2 kap. 6 § och med fordon som

kréver behorighet D eller DE. -

3 § Den som uppnatt en alder av 17 ar och 6
ménader far §vningskora i trafikskola med sddan
motorcykel som avses i:2 kap. 6 § under f6rut-
sdttning att den som har uppsikt 6ver korningen

“foljer med pa motorcykeln eller i en sidvagn.

4 § Ovningskorning med sadant fordon som
kréver -behorigheten C, D eller E far ske endast
om den som <'5vningsk6r har ett korkort med be-
horigheten B eller inom tre ar f6re §vningskor-
ningen har haft kérkort for det -slag av. fordon
med vilket korningen sker. .

5§ Ovnlngskormng skall ske under upp31kt ay
nagon som har vana och skicklighet atf kora for-
don av det slag som Svningskorningen avser. Sa-
dan uppsikt far utdvas endast av
1. densom fyllt 21 ar och sedan minst tre ar in-

‘nehar kérkort f6r fordon av det slag kornin-
gen avser, om dvningskérningen sker inom
polisvisendet eller Forsvarsmakten,

2. utbildningsledare eller trafikldrare, om &v-
ningskoérningen sker i trafikskola,

3. den som fyllt 24 ar och sedan minst fem ar
har korkort for fordon av det slag som 6v-
ningskorningen avser samt har godkints
som handledare f6r den som 6vningskor, om
Ovningskorningen sker i andra fall.



