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Trafikministeren (Jacob Buksti): '
Ja, nu skal j jeg nok lade veere, men det her gar
altsd over min fatteevne.

Der er altsd nogle af os, der ikke kerer for hur-
tigt ude pa motorvejene. Faktisk er det sddan, at
jeg overholder de 110 km/t., og der er folk, der
kerer langsommere, og der er folk, der kerer
hurtigere. Derfor kan hr. Mogens Andreasen
ikke bare sige, at de 118 km /t. bare er et tal, bare
er statistik, og at hr. Mogens Andreasen har kert
derude og set, hvordan det forholder sig. Der er
o0gsd nogle, der kerer 150 km/t., der er nogle,
der kerer 160 km/t., der er nogle, der kerer over
200 km/t., og det pévirker alt sammen gennem-
snittet. Men hr. Mogens Andreasen kan ikke
komme uden om, at gennemsnittet er malt til at
veere 118 km/t., og s& kan hr. Mogens Andrea-
sen forholde sig til statistik, som han vil. Men
hvis det er sddan, at vi helt ser bort fra det, er vi
jo hinsides alt.

Til hr. Klaus Kjeer: Jamen det er altsd naesten
ikke til at holde ud. N&r man tager antallet af
feerdselsuheld, antal draebte p& motorvejene, an-
tal kilometer og trafikmeengden, dvs. hvor man-
ge motorvejskilometer der bliver kert, kommer
man frem til, at uheldsfrekvensen pa de danske
motorveje er uzendret, og den samme beregning
viser, at uheldsfrekvensen pd andre danske veje
er faldet. Det har jeg sagt igen og igen heroppe-
fra.

Den fg. formand (Grete Schedts):
Hr. Mogens Andreasen for den sidste korte be-
meerkning.

(Kort bemzerkning).

Mogens Andreasen (UP):

Det kan godt veere, at statistikkerne findes, men
det er altsa stadig sddan, at folk kerer med de
hastigheder p& motorvejene, jeg naevnte, i hvert
fald dér, hvor jeg selv kerer. Men nar gennem-
snitsfarten er 118 km/t. pa motorvejene, hvad er
der sd i vejen for at tillade de sidste 12 km til en
gennemsnitshastighed pa 130 km/t.?

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

" Afstemning

Den fg. formand (Grete Schodts):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pé dagsordenen var:

8) Farste behandling af beslutmngsforslag nr.
B 103:

Forslag til folketingsbeslutning om mulighed
for privat evelseskeorsel forud for erhvervelse -
af korekort. »

Af Kim Behnke (FRT) m.fl.

(Fremsat 25/1 01).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Jacob Buksti): ‘
Forslagsstillerne har foreslaet, at der skabes mu-
lighed for privat evelseskersel. -

Uddannelse af bilister og ikke mindst uddan-
nelsen af de unge er et vigtigt emne i hele
spergsmalet om feerdselssikkerhed, og jeg er
enig med forslagsstillerne i, at manglende rutine
kan veere &rsag til, at s4 mange unge indgér i
ulykkesstatistikken. Det er ogsé baggrunden for,
at der er sket og fortsat vil ske en forstaerket ind-
sats pa kereuddannelsesomradet.

Feerdselsstyrelsen har allerede i juli 1999 og
igen i januar 2001 skeerpet kravene til kareud-
dannelsen, som tager sit udgangspunktien vi-
dereudvikling af de geeldende danske undervis-
ningsplaner for kereuddannelsen. Reglerne op-
stiller mindstekrav til undervisningens varig-
hed. Formalet hermed er dels at oge elevernes
antal af praktiske keretimer pa vejene, dels at -
kereleererne ikke p& samme made som tidligere
skal kunne konkurrere udelukkende pé prisen
for den kereundervisning, de udbyder.

I den danske kereuddannelse er valgt den
strategi at lade den professionelle koreleerer
forestd uddannelsen af nye bilister ud fra den
betragtning, at et professionelt indleeringsmilje
pa basis af et detaljeret uddannelsesmal i under-
visningsplanerne for kereuddannelserne vil ska-
be de bedste resultater, og netop de elementer,
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som er neevnt i forslaget, indgar i kereundervis-
ningen her i landet. Undervisningen omfatter
savel forskellige koretojers manovreegenskaber,
grundleeggende psykologiske forhold vedraren-
_de bilkersel og kendskab til risikoforhold ved
vejen. Denne undervisning har netop til formal
at gere eleven sé feerdselssikker som overhove-
det muligt, bade for sig selv og for alle os andre.

Det er min umiddelbare opfattelse, at en ord-
ning, hvor en kereelev modtager undervisning
af andre end en godkendt kereleerer, f.eks. en
pérerende, ikke vil bidrage til hejnelse af trafik-
sikkerheden. Den pérerende har ikke samme
uddannelse og baggrund som en kerelaerer og
vil derfor ikke have det samme erfaringsgrund-
lag for at kunne forudse og modvirke faresitua-
tioner i undervisningssituationen.

Jeg er bekendt med den svenske ordning med
privat evelseskersel fra det 16. &r. Der er imid-
lertid generelt store forskelle i kravene til kare-
uddannelse samt kravene til kereleererne i Sveri-
ge og i Danmark, og det er derfor vanskeligt
uden videre at overfere metoder og erfaringer
pé dette omrade fra ét land til et andet.

Det svenske vej- og transportforskningsinsti-
tut, VTL, har i en slutrapport fra sidste &r oplyst,
at indferelsen af privat evelseskersel for de
16-arige i 1993 har haft en positiv indvirkning pa
ulykkestallene med ca. 15 pct. for de 18-19-arige
i undersegelsens forste 2 ar. Men det er ogsa en
kendsgerning, at der i forbindelse med den
svenske ordning er sket ganske alvorlige trafik-
ulykker under privat gvelseskersel.

Sveriges Trafikskolors Riksférbund har op-
lyst, at der i perioden 1992-1998 er dreebt 21 per-
soner, og at 119 er kommet sveert til skade ved
privat svelseskersel. De nyeste tal fra Statistiska
Centralbyran viser, at ulykkestallene for 18-19-
arige i Sverige faldt til 96 1 1994, men at tallet er
stigende i 1997, 1998 og 1999. Der er altsa sket
ganske alvorlige trafikulykker i Sverige under
privat svelseskersel, men jeg er derimod ikke
bekendt med tilsvarende trafikuheld med dede-.
lig udgang i den danske kereuddannelse.

Jeg finder det helt uacceptabelt, at derien un-
dervisningsperiode skal ske alvorlige trafik-
uheld. Derfor mé regeringen afvise forslaget, og
da regeringen afviser forslaget, skal jeg ikke ind-
lede en leengere debat om den foreslaede ord-
nings udformning med nye tilladelsessystemer,
som forekommer ganske bureaukratiske.

Poul Andersen (S);

Da vores ordferer, hr. Erling Christensen, er til
mede andetsteds, skal jeg pa Socialdemokratiets
vegne traekke linjerne op om vores holdning til
det fremsatte forslag.

Det er utrolig sympatisk, at man ligesom pre-
ver at kigge p4 hele situationen med de unge
trafikanter med al den debat, der har vaeret i
pressen om trafikulykker med dedelig udgang,
og her prove at komme med et konkret forslag,
Vihar i gvrigt selv provet at kigge over til sven-
skerne for at se, om det kunne have positive ele-
menter i sig.

Jeg ma sige, at vi er af den opfattelse, at der
skal flere elementer til, og som ministeren har
fremfort, har der desveerre veeret nogle uheldige
konsekvenser af den svenske model. Vi er derfor
i Socialdemokratiet ikke indstillet pa at vaere po-
sitive over for forslaget her, og derfor vil vi afvi-
se det.

Erik Jacobsen (V):

Der er slet ingen tvivl om, at de unge menne;
sker, som erhverver kerekort — det kan selvfel-
gelig ogsa veere tilfeeldet for aeldre — treenger til
mere erfaring, inden de slippes lgs pa vejnettet.
Vi har jo desveerre set, at unge mennesker benyt-
ter vejnettet til racerkersel, hvor der er sket al-
vorlige ulykker, og det tager vi i Venstre skarpt
afstand fra.

Om det lige skal veere den model, forslaget
leegger op til, kan jeg ikke sddan umiddelbart
tage stilling til. Vi ma jo lige huske p4, at der er,
udmeerkede keretekniske anleeg rundtomkring,
bade til den lette og til den tunge trafik, og det
vil maske veere en idé, at der blev abnet mulig-
hed for, at de, som ensker at erhverve kerekort,
forst kerte pa et lukket keoreteknisk anleeg inden
kereproven og ferst senere kom ud pa selve vej-
nettet. Vi er dbne over for en dialog i udvalgsar-
bejdet, men hvilken model, det skal veere, vil vi
senere tage stilling til.

Kaj Ikast (KF):

Jeg vil gerne sige pa vegne af CD og Det Konser-
vative Folkeparti, at der er mange ting i dette
forslag, vi godt kan felge. Men vi kan ikke statte
det, for ndr vi ser p& den udvikling, der har vae-
ret i Sverige, har der bl.a. veeret et stort antal pi-
skesmeeld, og det er jo givet, at det skyldes disse
hérde, ukontrollable opbremsninger. Vi ma vel
ogsé se pa, at der er forsikringsmaessige hindrin-
ger for en lesning som den, der er skitseret. Men
jeg vil ogsa godst sige til forslagsstillerne, at de er
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inde pé et stort problem, nemlig at de unge ke~
rer for steerkt, fordi de ikke har féet lov til at af-
reagere pa omrade1, der ikke har berering med -
trafikken.

' Jeg vil gerne veere med til, og jeg haber, mini-
steren ogsa vil det, at diskutere, om prevebaner-
ne kan bruges til kommunal uddannelse af de
unge eller aftenskoleundervisning. Man kan -
maske finde en lesning, s& de unge kan kere pa
et lukket omrdde under en korelerers vejled-
ning eller noget lignende; det vil jeg gerne veere
med til. Men at lukke dem ud i trafikken vil jeg’

meget frardde. Det giver mange problemer, bade-

okonomiske og menneskelige, og derfor er vi
desveerre nodt til at sige nej til forslaget.

Kaj Stillinger (SE):

I en reekke af vore nabolande er der muhghed
for at bruge det sikaldte learnersystem, si man
kan eve sig i at kere, for man tager korekort.

Forslagsstillerne henviser til, at man'i Sverige,
hvor dette system findes, skulle have et markant
lavere ulykkesniveau for de helt unge, end vi
har her i Danmark. De statistikker, der findes, er
imidlertid ikke ganske entydige, og de bedre re-
sultater heenger givetvis sammen med en bedre
holdning til feerdselsloven i disse lande end den,
der er herskende i Danmark. Men der sker ogsa
rigtig grimme ulykker med disse learnere, fordi
sékaldte leerer jo ingen bremser og kobling har,
séddan som kereleereren har i en skolevogn.

SF vil foresla, at vi beder om en vurdering fra
trafiksikkerhedsforskningen, der vel stadig er
nogenlunde intakt, selv om den er blevet under-
lagt Ole Zacchi. Den var i hvert fald meget kom-
petent, sa det vil vi egentlig godt bede om.

Klaus Kjer (DF):

Intentionerne med beslutningsforslaget er sik- *
kert gode nok, men jeg er ikke s sikker pa, at
det fremmer trafiksikkerheden at indfere gvel-
seskersel som en muhghed inden man tager ko-
rekort.

Ibeslutninigsforslaget henvises der til svenske
undersegelser, hvorefter en lignendé ordning
skulle have medfert et markarit fald i ulykkes-
frekvensen for unge svenske bilister. De seneste
underseggelser fra det svenske projekt viser
imidlertid, at ordningen ikke er helt uden pro-
blemer. Ulykkestallet i Sverige for de unge i tra-
fikken er steget voldsomt, og der er stillet for-
slag i Sveriges Riksdag om, at motorvejs- og lan-
devejskersel og risikoleere i fremtiden skal vare-
tages af en rigtig kerelaerer.

Erfaringerne fra Sverige viser, at det kun er 28
pct. af de 18-arige, der tager kerekort. T Dan-
mark er denne procentsats nesten 80, og det be-
tyder, at der i forhold til befolkningssammen-
seetningen er langt feerre helt unge, umodne tra-
fikanter i Sverige end i Danmark. Ulykkerne

- med unge, iseer meend, udger ifelge det svenske

Vigverket 16 pct. af alle ulykker, men de unge
udger kun 8 pct. af kerekortindehavere.

Ved en gennemferelse af ordningen far vi ma-
ske blot spredt uheldene pa dem, som foretager -
ovelseskersel, og de unge, som netop har taget
kerekort, men samlet set vil der nok ikke ske en
nedgang i antallet af uheld, hvor unge er ind-
blandet. Tveertimod kunne man frygte, at man-
ge af de uheld, som vil indtreede, fordi den unge
ikke har en sagkyndig kerelerer, men blot en
onkel eller en foraelde1 Ved sin side, kunne veere
undgaet.

Som sagt er intentionerne i beslutningsforsla-
get gode, men pé den anden side er beslutnings-
forslaget kun et udtryk for, at man lovligger en
praksis, der finder sted i virkeligheden, under
mere ordnede former. Hvor mange unge har
ikke faet deres forste keretimer, nér de pa ede
grusveje m.v. har faet lov til at kere fars eller
mors bil? Forslaget giver mulighed for, at dette
fortsat kan ske, men nu med en rutineret bilist
ved siden af.

Det er klart, at en ovelseskersel som den fore-
slaede natur ligvis ikke kan finde sted midt inde
i en storby eller pa motorvej. Men forslaget ude-
lukker jo heller ikke, hvis det Vedtages, at der gi-

ves anledning til at foretage en afgreensning el-

ler naermere definere, p& hvilke veje der' m& ko-
res evelseskersel. Det er naturligvis ikke for-
slagsstillerens opgave i detaljer at pege pa de
nezermere tekniske lesninger af det problem.
Dansk Folkeparti vil gerne give forslaget en
chance og er derfor som udgangspunkt positive
over for beslutningsforslaget.

Vibeke Peschardt (RV):

Det er jo en relativt kendt sag, at evelseskersel
finder sted i dag. Specielt pa landet kan den -
slags forega pa privat grund, pa markveje og pé
strande og pa stubmarker, og det sker jo ogsa.
Der er et forsikringsproblem i det, for hvis der
sker et uheld, deekker forsikringen ikke, og det
er jo i sig selv beteenkeligt, og generelt er det
ulovligt. Men man kan selvfelgelig heller ikke
lade unge mennesker og deres familier kere
rundt i trafikken, uden at den unge har kerekort.
Sa langt er jeg enig.
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Jeg har jo offentligt udtalt pa et tidspunkt, at
det her var noget, vi matte kigge pd, og det mé
jeg jo sta ved.

Det er nyt for mig, at ministeren nu oplyser,
jeg har nemlig ikke set det, at der er kommet
svar pa det spergsmal, der i mellemtiden er ble-
vet stillet til Feerdselsstyrelsen om at se pa sagen
og gennemga de erfaringer, man har fra evelses-
kersel i Sverige. Dem har jeg ikke set, men det er
Kklart, at hvis det ikke er til nogen som helst gavn
for trafiksikkerheden, s& skal man ikke lave det,
og derfor ma vi afvise forslaget pé det her
grundlag.

Den fg. formand (Grete Schedts):
Ordfgreren for forslagsstillerne, hr. Kim Behnke.

Kim Behnke (UP):

Anledningen til, at det her forslag blev skrevet,
var — det skal ingen hemmelighed veere — en
pressemeddelelse den 3. april sidste ar fra det
svenske vej- og transportforskningsinstitut, VTI,
som ministeren ogsa har leest.

For nok har vi igennem mange ar konstateret,
at sdkaldte learnerordninger har eksisteret i
mange lande. Et land som Belgien fik faktisk
kun indfert obligatorisk kerekort som felge af
pres fra andre lande. I Belgien var det i mange &r
s&dan, at bare man havde haft kersels-/gvetree-
ning, s var det tilstreekkeligt til, at man métte
fore bil, men senere blev det lavet om. }

Vi kender learnerordningen fra Storbritanni-
en. Vi kender den jo ogsa mest aktuelt fra sven-
skerne. Og nér det svenske vej- og transport-
forskningsinstitut i deres afrapportering konsta-
terer, at der rent faktisk er sket et fald som felge
af, at man har fiet denne treeningskersel, sé sy-
nes vi faktisk, at det er veerd at studere, for det
er jo et problem, der optager os alle sammen.

Hvad ger vi for at fa bragt antallet af uheld
hos de helt unge trafikanter ned? Jeg kan se, at
direkter Jorgen Gram fra Rédet for Sterre Feerd-
selssikkerhed p4 et tidspunkt har foreslaet, at
man i Danmark ferst skulle kunne erhverve ko-
rekort, nér man fylder 24 ar.

Bevares, det er da ogsa et forslag. Men det,
som Jergen Gram og andre ser bort fra, er, at det
bare ikke leser problemet, for det er jo ikke kun
et spergsmal om, at det er aldersbestemt.

Det er ogsd et sporgsmal om, at den forste tid,
hvor man ma kere bil, er dér, det er speendende,
og det er dér, man ikke har den rutine, der skal
til for at kunne handtere et koretgj i kritiske situ-
ationer. Det er dér, man mister herredemmet i

skarpe sving, det er dér, man ikke er opmaerk-
som pé, hvor lang bremseafstanden i virkelighe-
den er, osv. osv.

'54 hvis man skulle ud og gere sig de erfarin-
ger som 24-3rig, si er det nu min umiddelbare
vurdering, at s ville der ogsa veere problemer
med uheld, lige s& vel som for dem, der skal ud
og gere sig erfarmgerne som 18-arige.

Hvad ger vi sd ved det? Ja, vi kan jo vaelge at
gore det, at vi bare forsteerker kereundervisnin-
gen, som ministeren var inde pd. Men problemet
ved de seneste og skeerpede krav til uddannel-
sen er, at det i sig selv jo slet ikke er nok.

Det er, som min kereleerer sagde i sin tid: Nu
har jeg leert dig at kere, s& du kan besta kerepro-
ven, men det er forst nu, du skal til at leere at
kere bil, for det har du ikke rad til at jeg skal
leere dig. Underforstet at det antal timer, der
rent faktisk skal til, for man far rutinen, nar man
ikke at fa.

P& Feerdselsstyrelsens hjemmeside er der, som
vi har citeret i bemeerkningerne, jo altsa en er-
kendelse af det, i og med at man skriver, at det
»obligatorisk mindste lektionsantal ikke kan an-
vendes som udtryk for et seedvanligt uddannel-
sesforleob.«

Hvad gor vi s8? Ja, der er nogle, der har kig-
get pa det her for os. 11999 kom der en rapport
fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning. Og pé
side 79 i konklusionerne er man allerede pé det
tidspunkt inde pa de beteenkelighedet, ministe-
ren har, nemlig at der faktisk er nogle, der kan
komme til skade under denne kersel, hvor der
sidder en p&rerende ved siden af. Og de konklu-
derer, at det jo selvfolgelig er et seerligt problem,
men skriver de, og jeg citerer: »da der trods alt
er tale om en ret lille gruppe personer, kan man
ikke her fra konkludere, at privat ovelseskersel
under alle omsteendigheder vil give et darligere
resultat.«

Det, de nemlig geor sig af overvejelser, og som
ministeren glemte at gore, er, at hvis summen af
de uheld, der i dag sker blandt de 18-rige, bli-
ver markant lavere, mens der sé er nogle f4, der
oplever uheld under ovelseskersel, ja, sa er det
samlede resultat jo altsd vaesentlig bedre. Den
betragtning synes jeg ministeren sa bort fra, og
som sagt har det veeret undersggt meget grun-
digt i en nzesten 100 sider lang rapport. Vi havde
aldrig fremsat forslaget, hvis konklusionen deri
var, at man skulle afholde sig fra det pa dansk
jord.

Sé jeg glaeder mig over de overvejelser, man
har bade hos Venstre og De Konservative om at
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benytte manevrebaner, aftenskoler osv. til at
give de unge mennesker en mulighed for at gve
sig og f& mere erfaring, inden den egentlige un-,
dervisning hos kerelaereren bliver sat i gang.

Jeg haber, at viiudvalgsarbejdet kan bruge -
forslaget til at se pa, hvad vi kan gere, for vi mé
alle sammen have et feelles mal, der hedder, at
antallet af uheld blandt dem, der lige har faet
kerekort, bliver bragt markant ned, og jeg synes,
at en af de ting, som udvalgets medlemmer bur-
de gore sig af overvejelser, var at 4 fat i den her
rapport.

Der er faktisk gjort en masse interessante
overvejelser, og konklusionen er som sagt den,
at man synes faktisk ikke at kunne advare imod

at iveerksaette en ordning som den, vi kender fra

Sverige, og som jo rent faktisk ifelge svenskerne
er afrapporteret med absolut positivt resultat.

Den fg. formand (Grete Schedts):

Sa springer vi lige tilbage i ordfererraekken. Hr
Seren Kolstrup var her ikke for, men han skal
have chancen alligevel.

Seren Kolstrup (EL):

Enhedslisten kan ikke t1lslutte sig det fremsatte
beslutningsforslag. Det lyder jo besneerende,
men det fremferte grundlag er efter vores me-
ning mangelfuldt begrundet. ,

Det siges i bemeerkningerne til forslaget, at
uheld blandt de unge svenske bilister er faldet
med 33 pct. siden 1993, hvor man gennemforte
ordningen i Sverige. Det lyder godt, men des-
veerre er der meget, der tyder pa, at disse tal i
hvert fald ifelge de oplysninger, vi har faet, ikke
holder for en neermere granskning.

I de peene tal er der ikke medtaget, at der er
en stor uheldsprocent blandt de bilister, som
gver med foreeldrene. Der er langt faerre unge i
Sverige, som har taget kerekort, efter at ordnin-
gen er indfert. Der er séledes langt feerre unge,
der kan kere galt, og det far naturligvis deres
andel i den samlede trafikulykkesmeengde til at
falde.

Endelig har det dbenbart vist sig, at foreeldre
er betydelig dérligere undervisere end kerelaere-
re. I hvert fald ifelge vore oplysninger dumper
der dobbelt sa mange af de unge, som gar til ke-
reprove efter familieundervisning. Og ifelge vo-
res oplysninger er den svenske opfattelse af er-
faringerne med ordningen, som det ogsé er ble-
vet sagt af andre, derfor den modsatte af for-
slagsstillernes, og man er derfor pé vej til at aen-

dre ordningen med henblik pa at begraense,
hvor denne form for kersel ma forega.

Nar det sa er sagt, er det ikke nogen tvivl om,
at den hensigt bag forslaget, der hedder, at
uheld blandt unge skal reduceres, kan vi fuldt
og helt tilslutte os. Ethvert forseg pa at fa en
bedre statistik pa det omrade ber stottes.

Der er blevet neevnt, at en mulighed er, at
unge kan fa lejlighed til at provekere i lukkede
anlaeg. Efter vores opfattelse skal det ske med
vejledning fra kereleerere og under en steerk
autorisation fra dem, der far tilladelse til at drive
en sddan kerebane. Og hvis forslaget kan ende
med en beretning, der peger pa en sddan les-
ning, sa vil vi meget gerne veaere med til at delta-
ge i en sddan diskussion.

Men alt tyder ifelge vore oplysninger pa, at
de svenske erfaringer ikke lever op til de hensig-
ter, som forslagsstillerne har.

(Kort bemeerkning).

Kim Behnke (UP): .
De, der har-overveeret hele debatten, vil kunne
huske tilbage pa et tidligere forslag, hvor hr.
Kolstrup var meget optaget af at skaelde ud pa
Det Konservative Folkeparti, fordi Det Konser-
vative Folkeparti ikke var tilfredse med alle de
ekspertudtalelser, man stedte p& rundtomkring.

Nu kan jeg forsta, at hr. Kolstrup i det aktuelle
heller ikke er tilfreds med ekspertudtalelser,
men nar det svenske transport- og vejinstitut, -
VTI, laver en afrapportering, som gar ud pa, at
man evaluerer en ordning, der har eksisteret si-
den 1993, altsd efter 7 ar, og konkluderer, at den
private treeningskersel i biler har reddet liv, og
konkluderer, at det, man havde frygtet, nemlig
blodbad, ndr 16-arige blev sendt ud pa vejene,
ikke er sket, s& ma det da ogsé gere indtryk pad
hr. Kolstrup.

Hvorfor er disse svenske eksperter og disse
svenske afrapporteringer nu lige pludselig ikke
tilstreekkelig lodige til, at hr. Kolstrup vil feestne
lid til dem?

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Til hr. Kim Behnke: Jeg lytter ogsé meget gerne
til den afrapportering, men hvis man samtidig
har fiet oplysninger, som ligger pa nettet, der si-
ger, at der er en lang reekke indikatoret, der pe-
ger i en anden retning, sa tyder alt jo p4, at der
er grund til at f studeret det her neermere. S&
star man jo over for to modstridende oplysnin-
ger.
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Nar man f.eks. har en oplysning, der hedder,
at dumpeprocenten blandt dem, der har veeret
til treening hos foraeldrene, er langt sterre end
blandt dem, der ikke har, sd peger det i en gan-
ske anden retning, og det er bare en blandt flere
oplysninger, der ger, at man jo bliver nedt il at
sige: Hallo, der er 8benbart noget, der pegerien
ganske anden retning.

Men jeg er enig med forslagsstilleren i, at jeg
absolut bor studere VTI-afrapporteringen og se,
hvorfor den er kommet til et positivt resultat, og
pa de oplysninger, der peger i en ganske anden
retning. Det er dog interessant.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Den fg. formand (Grete Schedts):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

9) Valg af 8 medlemmer til Nationalbankens
repraesentantskab for perioden 1. april 2001 -
31. marts 2006.

Den fg. formand (Grete Schedts):

Til dette valg er anmeldt felgende valggrupper:
en gruppe pa 97 medlemmer: Socialdemokra-

tiet, Socialistisk Folkeparti, Centrum-Demokra-

terne, Det Radikale Venstre og Enhedslisten;

en gruppe pé 80 medlemmer: Venstre, Det
Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti, Kri-
steligt Folkeparti, Demokratisk Folkeparti, Mo-
gens Andreasen (UP), Kim Behnke (UP), Ole
Donner (UP), Thorkild B. Fransgaard (UP) og
Kirsten Jacobsen (UP).

Der foreligger indstilling fra grupperne om
disse valg.

Valgt blev:

Pernille Blach Hansen (S)
Jan Petersen (S)

Jes Lunde (SF)

Elisabeth Arnold (RV)
Anders Fogh Rasmussen (V)
Christian Mejdahl (V)

Gitte Seeberg (KF)

Kristian Thulesen Dahl (DF)

Meddelelser fra formanden

Den fg. formand (Grete Schadts): v
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets neeste mede afholdes tirsdag den
20. marts 2001 k1. 13.00. 7
Anggende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opsldet i salen.
Med hensyn til de gvrige meder i den kom-
mende uge skal jeg henvise til den omdelte uge-
plan. '

Meodet heevet k1. 14.13



