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Lovforslag nr. L 90. Fremsat den' 17. november 1999.af trafikministeren (Sonja Mikkelsen) .

Forslag

Lov om aendrmg af lov om godskﬁrsel og' lov om buskﬂrsel
' ‘ o (Chauffﬂrwkarer) ‘

§1

Ilov om godskzrsel Jt lovbekendtggrelse mr.
473 af 16. juni 1999, foretages folgende aendrm-
ger:

1. § 1, stk. 1, 2. og 3: pkt., ophzves.
2. Efter § 6 indsattes:

»Udforelse af godskorsel for fremmed regning

 §6 a. Godskersel for fremmed regning, der
udferes med en tilladelse udstedt i medfer af § 1,
stk. 1, eller § 4, stk. 1, 3 eller 4, m kun udferes
af
1) tilladelsesindehaveren eller en chauffor an-
sat hos denne,

2) en chauffor ansat hos en anden tilladelsesin- -

dehaver, idet der kun mé ydes betaling for de
med udlanet direkte forbundne omkostnin-
ger, eller

3) en chauffer ansat hos en tilladelsesindeha- '

ver, der efter stk. 2 er godkendt til erhvervs-
maeessigt at udleje chaufferer.

Stk. 2. Det kan i tilslutning til en tilladelse til
godskmsel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 1,
og § 4, stk. 1, 3 og 4, eller en tilladelse hertil ud-
stedt” 1nden for Det Europziske @konomiske
Samarbejdsomrade godkendes, at indehaveren

erhvervsmassigt udlejer chaufferer. Godkendel-.

sen omfatter tillige udlejning af chaufferer til
udforelse af erhvervsmassig personbefordring.

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk. 2 fin- -

der bestemmelserne om meddelelse, fornyelse,
tilbagekaldelse og bortfald aftilladelser i medfor

Trafikmin., j.nr. 444-33

af:§ 1, qtk 1 og §4 stk 1 3 og4 tllsvarende
anvendelse. . -

Stk. 4. Traﬁkmlmsteren kan fastsaette regler
om meddelelse af godkendelse i henhold til
stk. 2.«. '

3.$ 17, stk. 1, nr. 1, affattes séledes:

»1) overtreeder § 1, stk. 1 og 2, §4, stk. 2, 1.
pkt., § 6, stk.2, 3 og 4, § 6 a, stk. 1, § 11,
§ 15 eller § 16 b, stk. 4,«.

4.1§ 17, stk. 1, ndresinr. 3 ».« til: » eller«, og

der indsettes som nr. 4:

»4) ethvervsmassigt udlejer chaufferer uden at
vare godkendt hertil efter § 6 a, stk. 2.«.

§2

I lov om buskersel, jf. lovbckendtgzrelée nr.
738 af 22. september 1999, foretages folgende
endringer:

1. § 1, stk. 1, 2. og 3. pkt., opheves.
2. Kapitel 3 affattes saledes:

. »Kapitel 3
Udforelse af erhvervsmeassig personbefordring

§ 9. Erhvervsmassig bersonbefordring, der
udferes med en tilladelse udstedt i medfor af § 1,
stk. 1, eller § 13, stk. 1, 3 eller 4, ma kun udfﬂres
af
1) tilladelsesindehaveren cller en chauffer an-

sat hos denne,

. 2) en chauffor ansat hos en anden tilladelsesin-

dehaver, idet der kun ma ydes betaling for de
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med udldnet direkte forbundne omkostnin-
ger, eller

3) en chauffor ansat hos en tilladelsesindeha-
ver, der efter stk. 2 er godkendt til erhvervs-
massigt at udleje chaufforer. ,

Stk. 2. Det kan i tilslutning til en tilladelse til
erhvervsmassig personbefordring, jf. § 1, stk. 1,
og § 13, stk. 1, 3 og 4, eller en tilladelse hertil
udstedt inden for Det Europeiske @konomiske
Samarbejdsomrade godkendes, at indehaveren
erhvervsmaessigt udlejer chaufforer. Godkendel-
sen omfatter tillige udlejning af chaufferer til
udferelse af godskersel for fremmed regning.

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk. 2 fin-
der bestemmelserne om meddelelse, fornyelse,
tilbagekaldelse og bortfald af tilladelser i medfer
af § 1, stk. 1, 0g § 13 stk. 1,3 og 4, tilsvarende
anvendclse «

3.1 18, stk. 1, indsxttes efter nr. 6 som nyt
nummer:

»7) meddelelse af godkendelse i henhold til § 9,
stk. 2,«.

Nr. 7 og 8 bliver herefter nr. 8 og 9.

4.1 $22, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »§ 1a«

»§ 9, stk. 1,«.

5.1§22, stk. 1, =ndresinr. 3 ».« tll » eller«, og
der indsattes som nr. 4:

»4) erhvervsmassigt udlejer chaufforer uden at
vare godkendt hertil efter § 9, stk. 2.«

§3 ,
Loven traadér 1 kraft den 1. juli 2000.
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Bemcerkninger til lovfor&laget

Almindeli‘ge bemwrk_ninéer‘i

1. Indledning

Forslaget har til formal at udvide den bestdende
ordning i henholdsvis bus- og godskerselsloven om
1&n af chaufforer mellem tllladelsesmdchavere, séle-
des at det fremover ogsﬁ bliver muligt at anvende

chaufforer ansat hos en tilladelsesindehaver, -der er-

hvervsmassigt udlejer chaufforer (chauffbrvnkarvnrk-
somhed). Samtidig indferes en godkendclsesordnmg,
hvorefter virksomheder, der allerede har eller opnar
tilladelse til gods- eller buskersel, kan godkendes til at
drive chauffarvikarvirksomhed. ‘Der indfores saledes
en overbygnmg i form af en godkendelsesordning’ p&
de eksisterende tllladelsessystemer i de to love.
'Forslaget bidrager sledes til, at vikarvirksomheder
udever erhvervet inden for nogle lovgivningsmessigt
forsvarlige og betryggende rammer. Reguleringen af
vikarvirksomheder sker af hensyn til chaufferernes
arbejdsvilkér og faerdselssxkkerheden Forslaget sigter
endvidere pa at give gods- og buskerselsvirksomhe-

der storre ﬂek51b111tet i txlrettelaeggelsen og. udfﬂrelsen :

af deres kersel.

Endvidere indfores der ved lovforslaget en bemyn-
digelsesbestemmelse for trafikministeren til at fast-
s®tte nermere regler om meddelelse af godkendelse
af vikarvirksomheder i henhold til loven. - :

Det bemerkes i den forbindelse, at spergsmalet om
anvendelse af chauffervikarer flere gange har varet
dreftet mellem Trafikministeriet og vejtransporter-
hvervets organisationer. Det fremgar af forarbejderne
til lov nr. 187 af 30. marts 1999 om @ndring af feerd-

" selsloven, - godskerselsloven og arbejdsmiljeloven
samt om ophzvelse af lov om kontrol med overhol-
delsen af De Europziske Fzllesskabers forordninger
om- arbejderbeskyttelse inden for landevejstransport
og lov om international godstransport med motorke-
retajer (lovforslag nr. L 108 fremsat den27. november

..1998), at det i forbindelse med dreftelserne af lovfor-
.slaget blev aftalt, at der skulle-ctableres et udvalgsar-
bejde med deltagelse af gods- og: buskerselserhver-
vets organisationer med dét formal at fa afklaret, om

og i givet fald hvordan muligheden for videregiende
" anvendelse af chaufforvikarer kunne etableres. '

P4 denne baggrund blev der nedsat et thauffervi-
karudvalg med deltagelse af repra:sentanter for Dansk
Transport og Logistik, International Transport Dan-
mark, Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport
og Service, Erhvervenes Transportudvalg, Danske
Busvognmaend SiD, Traﬁkmlmstenet og Faerdsels-
styrelsen

'Chaufforvikarudvalget afsluttede sit arbejde i for-
sommeren 1999, og i juli 1999 foreld udvalgets rap-
port »Chaufforvikarer p4 vejtransportomridet«, der
blev sendt tll Traﬁkudvalget den 28. juli 1999 o

2; Chauﬁbrvxkarudvalgets overvejelser, Jorslag og
anbefalinger. -

Chauffarvikarudvalget ~ har .navnlig ‘undersegt
chauffervikarernes retsstilling i forhold til dei offent-
ligretlige lovgivning. Udvalget har tilvejebragt oplys-
ninger, der belyser chaufforvikarernes retsstilling ire-
lation til arbejdsgiveransvaret, den ansattelsesretlige
lovgivning, atbejdsmiljelovgivningen, arbejdsles- -
hedsforsikringen, arbejdsskadeforsikringslovgivnin-
gen samt i relation til spergsmal om sygdom, rets-
hjzlp og anden forsikringsmassig stlllmg, herunder
retsstillingen for de efterladte.

‘Endvidere har udvalget vurderet bestemmelseme i
godskerselslovens -§ 6, stk. 4, og i buslovens § 18,

“stk. 3, vedrerende tilladelsesindehaverens pligt til at

folge de bestemmelser om len- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes i de pagzldende overenskom-
ster, samt endelig sporgsmélet om kere- og hviletid.
Udvalget konkluderer i rapporten, at v1karer er om-
fattet af
. arbejdsmllyalovglvmngens bestemmelser nér be-
skzftigelsen findér sted inden for landets granser,
» arbejdsskadeforsikringslovgivningens bestemmel-
© ser, ogsé i forbindelse med beska:ﬁlgelse, der fmder
* sted uden for landets granser,’ .
+ reglerne om social sikring, ogsa i forbindelse med
beskzeftigelse, der finder sted uden for landets
- graenser,
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* reglerne om arbejdsleshedsforsikring og
* reglerne om arbejdsgiverens betaling af dagpenge-
godtgarelse. ‘

For s& vidt angar spergsmalet om arbejdsgiveran-
svaret m.v. bemerker udvalget, at det vil vare vikar-
virksomheden, der aftaler len- og arbejdsvilkir med
vikaren, og at det derfor er vikarvirksomheden, der ma
betragtes som arbejdsgiver for vikaren vedrerende
disse forhold, mens tilladelsesindehaveren (bruger-
virksomheden) vil optrade som »arbejdsgiver« i de
tilfelde, hvor denne har fuld instruktionsbefojelse
over for vikaren. Det er siledes udvalgets opfattelse,
at tllladelsesmdehaveren i denne henseende vil vare
omfattet af Danske Lovs 3-19-2 (husbondansvaret).

Et objektivt ansvar eller et arbejdsgiverforhold, der
er reguleret i lovglvmngen kan efter-udvalgets opfat-
telse ikke overg3 til andre gennem aftale. Det vil dog
i visse situationer inden for anden offentligretlig lov-
givning athenge af en konkret vurdering af de pagel-
dende bestemmelser og den konkrete situation, hvem
der kan anses som arbejdsgiver.

Udvalgets hovedkonklusion -vedrerende vikarers
retsstilling i henhold til den offentllgrethge lovgiv-
ning er herefter, at disse i lovgivningsmassig hense-
ende er stillet p4 samme made som fastansattc chauf-
forer.

Det kan oplyses, at Kammeradvokaten i 1993 afgav
et responsum vedrerende spergsmélet om, hvorvidt en
tilladelsesindehaver, der lejer en chauffer enten af en
vikarvirksomhed eller_af en anden tilladelsesindeha-
ver, derved kommer i et arbejdsgiverforhold i forhold
til chaufforen i lejeperioden. Dette responsum er op-
trykt.som et bilag til rapporten.

I sit responsum tilkendegav Kammeradvokaten at
der i disse situationer ikke etableres et egentligt ar-
bejdsgiverforhold for tilladelsesindehaveren i relation

til vikaren. Vikaren er alene ansat af vikarvirksomhe-

den, og dette anszttelsesforhold kan ikke @ndres gen-
nem en aftale mellem tllladelsesmdehaveren og
chauffervikaren. » -

I relation til kere- og hviletidsbestemmelserne har
udvalget overvejet forskellige muligheder for kontrol
med bestemmelsernes overholdelse i forbindelse med
brug af chauffervikarer, '

En tilladelsesindehaver har som udgangspunkt mu-
lighed for at sikre sig, at hans ansatte chauffarer over-
holder kere- og hviletidsreglerne. Nér en tilladelsesin-
dehaver anvender vikarer, er kontrolmulighederne ef-
ter udvalgets opfattelse mere begransede. Tilladelses-
indehaveren ved eksempelvis ikke, hvilke kerselsop-
gaver en vikar har varet beskaftiget med inden »pa-
menstringen«, og herunder heller ikke inden for hvil-

ken tidsperiode beskaftigelsen har fundet sted. Tilla-
delsesindehaveren har endvidere alene vikarens ord
for eventuel forudgdende kersel.

Med henblik pa i et vist omfang at sikre en tilladel-
sesindehaver, der lejer en chauffer, i de tilfelde, hvor
overtredelse af kere- og hviletidsbestemmelserne ale-
ne kan tilskrives vikarvirksomheden og vikaren, peger
udvalget derfor konkret pA muligheden for at indfere
et erkleringssystem, saledes at vikarvirksomheden -
som vikarens arbejdsgiver i len- og arbejdsmessig
henseende — i det relevante omfang skal oplyse en le-
jer om den kersel, som vikaren tidligere har udfert for
en anden lejer. Erkleringen, der skal vere underskre-
vet af vikarvirksomheden, skal saledes overdrages til
tllladclsesmdehaveren ved »pﬁmtanstrmgen« Herved

~opnér tllladelsesmdehaveren mulighed for at sikre sig,

at en nytilkommen vikar efter kore-'og hviletidsbe-
stemmelseme lovhgt v1l kunne udfﬂre den planlagte
kersel.

Udvalget konstaterer samtldlg, at et ‘sadant erklaa-
ringssystem ikke kan »fritage« en tllladelscsmdehaver
for det objektive ansvar, der folger af bekendtgmelse ‘
nr. 1018 af 15. december 1993 om arbejderbeskyttelse
i vc_|transport om overholdelse af kere- og hviletid.

. Systemet skal alene oge tllladelsesmdehavcrens mu-

lighed for at sikre sig, at en v1kar lovhgt v1l kunne ud-
fere den planlagte kersel. ,

Udvalget er 1m1dlemd af den opfattelse at v1kar-
virksomheden i givet fald vil kunne straffes for med-
virken til en vikars overtrzdelse af kere- og hviletids-
bestemmelserne, _]f straffelovens § 23, idet vikarvirk-
somheden gennem modtagne kopier af vikarernes dia-
gramark vil opnd kendskab til en vikars overholdelse
af bestemmelserne.

Udvalget | har droftet de nedenfor anfarte tre model-

. ler vedrorende en v1deregéende adgang til at anvende

chauffervikarer i forhold til i dag, hvor en tilladelses-
1ndehaver kun som vikarer mé benytte chauffﬁrer an-
sat hos en anden tllladelsesmdehaver og hvor der kun

_mé kraeves betaling for de med udlénet dlrektc for-

bundne omkostninger.
Det bemerkes, at der.i dag ikke eksisterer et forbud
‘mod.vikarvirksomheder, men alene et forbud mod en

- tllladelsesmdehavers anvende]se af chaufforvikarer i

andre tilfzlde end de anforte. .

" Alle tre modeller indebaerer a:ndrmger i § 1 stk 1,
i henholdsv1s godskerselsloven og ‘busquselsloven.

Model 1 ophaver det nuvaerende krav om; at der
kun ma anvendes chauffervikarer, der er ansat hos en
anden tilladelsesindehaver, og det vil derfor veere mu-
ligt at anvende chauffervikarer, uanset om de er ansat
hos en anden tilladclsesindehaver eller i et egentligt
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vikarbureau; der udlejer vikarer pa et erhvervsmas-
sigt grundlag. :

Model 2 indebzrer en udvidelse af adgangen foren

tilladelsesindehaver til at kunne anvende chauffervi-
karer, siledes at der ogsa betales en fortjeneste til den
virksomhed, der udlejer vikarer. Efter denne model vil
det alene vaere indehavere af tilladelser til godskersel
eller buskersel, der kan udleje vikarer, og dette forud-
setter, at der er givet en szrlige godkendelse hertil.

Det vil vaere muligt alene at udeve vikarvirksom-
hed. Det vil séledes ikke vare en betingelse for en
godkendelse, at der ogsa:udferes gods--eller busker-
sel,-men det kreves under alle omstzndigheder, at
man opndr eller har en tllladelse til gods- eller busker-
sel.

Model 3 mdebatrer som model 1-og 2 en udvidelse
af adgangen til at anvende vikarer, men der indferes
en egentlig autorisationsordning for vikarbureauer pé
vejtransportomradet, siledes at disse burcauers virk-
somhed direkte reguleres i de to love. Det er sdledes

- ikke en betingelse for at meddele autorisationen, at
anspgeren har eller opnér en vognmandstilladelse.

Det bemarkes, at alle repraesenterede organisatio-
ner i udvalget har peget pa model 2 som en mulig los-
ning af spergsmélet om anvendelse af chaufforvika-

- rer; og at erhvervenes reprasentanter i chaufférvikar--

udvalget har tilkendegivet folgende anbefalinger-i for-
bindelse med valg af model vedrerende chauffervika-
rer: : : A
Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport og
Service anbéfaler som udgangspunkt model 1, idet
foreningen overordnet er af den opfattelse, at der ikke
-ber stilles krav til vikarvirksomheder pé transportom-

radet. Foreningen kan imidlertid tillige acceptere mo-

.del 2 og 3, idet dog model 3 foretraekkes. :
" Erhvervenes Transportudvalg anbefaler ‘som ud-
gangspunkt model ‘1. Modellen giver efter organisati-

onens opfattelse mindst lige s& god sikkerhed i hense-

ende til overholdelse af geldende lovgivning som de
to evrige modeller. Erhvervenes Transportudvalg kan
dog nlllge stette model 2 og 3 i-den nzvnte rekkefol-
ge.

Danske Busvognma’,nd kan alene anbefalc model 2,
idet indferelsen:af en egentlig. autorisationsordning
(model 3) i administrativ henseende virker for omfat-

“tende set i forhold til de relativt fi virksomheder, som -

ordningen ma forventes-at skulle regulere. -

. Dansk Transport og Logistik og International
Transport Danrr}arlg anbefaler som udgangspunkt mo-
del 1. Det er organisationernes opfattelse, at egentlige

tilladelses- eller autorisationsordninger ikke vil give:

chauffervikarer bedre beskyttelse end den retsstilling,

de har i dag. Imidlertid er de to organisationer samti-
dig af den opfattelse, at erhvervet kan have fordel af
en vis form for regulering af vikarvirksomhed. P4 den
baggrund kan de to orgamsanoner tllhge anbefale mo-
del 2 og 3. :

SiD kan ikke stotte model 1, da modellen efter for-

~ bundets opfattelse ikke yder en vikar tilstraekkelig be-

skyttelse. Forbundet kan derfor alene anbefale model

20g3i den nacvnte ra:kkefeslge

3 Tldllgere overvejelser vedrarende anvendelse af
chaufforvikarer

Spmgsmélet om en v1dcregﬁende adgang til at an-
vende chaufforer, som stilles til radighed af vikarvirk-
somheder, har tidligere varet genstand for droftelser i
Vejtransportrddet samt mellem vejtransporterhver-
vets organisationer. og Trafikministeriet. I 1995. be-
sluttede radet, at der skulle foretages en n&rmere ana-
lyse af spergsmalene vedrerende vikarvirksomheders
udlejning af chaufferer. P& baggrund af den gennem-
forte analyse besluttede Vejtransportradet i .februar
1996 at udvide standardvilkérene saledes, at godkend-
te virksomheder kunne 1ane chaufferer af hinanden.

Ved @ndringerne i lov nr. 187 af 30. marts 1999 af

‘lov. om godskersel og i.lov nr. 399 af 2. juni 1999 af

lov om buskersel blev det i §1, stk: 1, i begge de to

-love praciseret;. hvornar-og under hvilke betmgelser

derkan anvendes chaufforvikarer. ‘
Herudover har der i to tilfeelde veeret fremsat forslag
til folketingsbeslutning vedrerende ' spergsmalet om
etablering af chauffarvikarvitksomheder. Det forste
forslag, beslutningsforslag nr: B 89, blev fremsat den
12. december 1997, men bortfaldt som falge af udskri-
velsen af folketingsvalget i marts 1998. Det andet for-
slag; beslutningsforslag nr. B 31, blev fremsat den 29.
oktober 1998. Der blev afgivet en beretning den 12.
maj; 1999, hvori der bl.a. blev tilkendegivet en forvent-
ning om, at spergsmalene vedrerende legalisering: af
vikarvirksomheder pa bus- og godskerselsomradet af-
klares gennem det nedsatte chauffervikarudvalgs ar-
bejde. Bes]utmngsforslag nr. B 31 bortfaldt herefter.

4. Traﬁkmmzstenets qvervejelser; .

Trafikministeriet -finder det hensigtsmassigt, at
gods- og buskerselsvirksomheders mulighed for at til-
rettelegge og udfere deres kersel inden for fleksible
rammer styrkes, men finder samtidig; at det ogsa skal
ske pa en made, der sikrer chaufferernes arbejdsvil-
kér; og at feerdselssikkerheden tilgodeses. .

. Trafikministeriet finder, at der af hensyn til seriesi-
teten og, ekspertisen inden for chauffervikarbranchen
pi gods- og buskerselsomradet ber stilles nermere
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krav for udgvelse af chauffervikarvirksomhed. Mini-
steriet finder endvidere, at vikarvirksomheder skal ud-
ove erhvervet-inden for nogle lovgivningsmassigt
forsvarlige og betryggende rammer, herunder at vi-
karvirksomhederne opfylder krav om bl.a. ekonomisk
sund drift og samtidig lever op til en vis faglig stan-
dard, herunder krav om 3 &rs erfaring inden for enten
gods- eller buskerselsvirksomhed. Der er tale om en
branche, som betjener et erhverv, der selv er underlagt
nzrmere regler, som er en forudsetning for erhver-
vets udevelse. : :

Efter en n@rmere gennemgang af chauffervikarud-
valgets rapport finder Trafikministeriet, at model 2 i
udvalgets rapport som udgangspunkt er en hensigts-
massig model til at regulere chauffervikarvirksom-
hed, idet den tilgodeser de ovenfor navnte hensyn.

Det foreslds, at den eksisterende mulighed for at

lane chaufferer mellem tilladelsesindehavere udvides,
saledes at det bliver muligt at anvende chaufferer, der
er ansat hos en tilladelsesindehaver, der udever chauf-
forvikarvirksomhed pa et ethvervsmeassigt grundlag.
Endvidere foreslas det, at der etableres en godkendel-
sesordning, der er en overbygning pa det eksisterende
tilladelsessystem. Ordningen indeberer, at virksom-
heder, som enten har tilladelse til gods- eller buskersel
eller som opnér tilladelse hertil, far mulighed for - for-
uden udferelse af godskersel for fremmed regning/er-
hvervsmeassig personbefordring - tillige at drive vi-
karvirksomhed med udlejning af chaufferer til andre
tilladelsesindehavere, idet udlejning kan ske med for-
tjeneste. Det bemarkes, at der ikke som betingelse for
en godkendelse vil blive stillet krav om, at der rent
faktisk udferes gods- eller buskersel. Det vil derfor
ogsa veere muligt alene at udeve vikarvirksomhed.
" For sa vidt angér omfanget af gkonomikravet finder
Trafikministeriet, at egenkapitalkravet ber vere i stor-
relsesordenen 350.000 kr., hvis der er tale om tilladel-
se til gods- eller buskersel sammen med en godken-
delse til udevelse af chaufforvikarvirksomhed. Dette
skal ses i forhold til et kapitalkrav efter geeldende reg-
ler p& 150.000 kr. ved udstedelse af op til to tilladelser
til enten godskersel eller buskersel. Kravet til egenka-
pitalens storrelse skal sikre, at userigse virksomheder
ikke far adgang til vikarvirksomhedserhvervet, sale-
des at udlejning af vikarer pé gods- og buskerselsom-
rédet kan udeves inden for ekonomiske forsvarlige og
betryggende rammer.

For s& vidt angar faglige kvalifikationer skal tilla-
delsesindehavere, der ensker at blive godkendt til vi-
karvirksomhed have gennemfert og bestaet et vikar-
virksomhedskursus. De eksisterende gods- og busker-
selskurser vil derfor blive udbygget med et modul for

vikarvirksomhed. Det betyder, at en tilladelsesindeha-
ver, der tillige onsker at pdbegynde vikarvirksomhed,
skal gennemfore og besta et vikarmodul p et god-
kendt kursus.

Det bemarkes, at forslaget i store trek svarer til
ordningen vedrerende tilladelse til busudlejning pi
buslovens omrade, hvor en busudlejer, uanset at den-
ne ikke driver buskerselsvirksomhed, skal opfylde de
samme faglige, vandelsmassige og ﬂkonomlske krav
som en busvognmand.

Forslaget om indferelse af en godkcndelsesordning
vil endvidere betyde, at sifremt en vikarvirksomhed
ikke udbetaler overenskomstmessig len til vikaren,
lader vikaren arbejde under arbejdsmassigt uforsvar-
lige forhold eller lignende, sa vil myndighederne kun-
ne tilbagekalde den udstedte tilladelse med godken-

delsen, sdledes at vikarvirksomheden ikke lengere

lovligt kan udleje chauffmwkarer eller udfere gods-
eller buskersel.

Chauffervikarudvalget har i sin rapport foreslaet, at
det ligeledes ber vaere muligt for virksomheder, der
udferer firmakersel at benytte chauffervikarer. Tra-
fikministeriet finder det ikke hensigtsmaessigt at an-
dre den nugaeldende godskerselslov, hvorefter det ale-
ne er tilladt at udfere firmakersel med ansatte chauf-
forer, idet denne ordning svarer til reglerne i Radets
forordning om adgang til markedet for godstransport i
feellesskabet.

Trafikministeren far efter forslaget bemyndlgelse
til at kunne fastsette nermere regler, herunder om
etablering af et erkleringssystem med henblik pé, at
tilladelsesindehaveren let kan konstatere, om den
planlagte kersel efter kere- og hviletidsbestemmelser-
ne lovligt kan udferes af chauffervikaren. Endvidere
vil et sidant system kunne benyttes som bevis for, at
vikarvirksomheden har medvirket til overtreedelse af
kore- og hviletidsbestemmelserne.

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for .
stat, amter og kommuner

Lovforslaget forventes ikke at mdeba:re vasentlige
administrative eller gkonomiske konsekvenser for sta-
ten. . :
Behandling af ansegninger om adgang til vikarvirk-
somhed vil i lighed med ansegninger om tilladelse til
godskersel for fremmed regning eller erhvervsmassig
personbefordring skulle behandles i Ferdselsstyrel-
sen. Behandlingen af sddanne ansegninger forventes
imidlertid at kunne indpasses i styrelsens sagsbehand-
ling uden et vasentligt merforbrug af ressourcer. An-
segninger fra allerede godkendte tilladelsesindehave-
re om godkendelse til ogsé at drive vikarvirksomhed
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vil kunne indga i allerede oprettede sager, mens an-
sogninger fra nye virksomheder, der alene ensker at
- beskeftige sig med udlejning af vikarer, ikke forven-
tes i stort antal.

" Lovforslaget bergrer ikke kommuner og amtskom-
muner.

6. Administrative og 0konom1ske konsekvenser for
erhvervslivet. ,

Med lovforslaget udvides adgangen til at benytte
vikarer, hvilket mé paregnes at indebare administrati-
ve og gkonomiske fordele for gods- og buskersels-
virksomhederne. Der vil siledes kunne opnds bedre
kapacitetsudnyttelse af keretojerne, bedre logistik
samt en mere rationel og effektiv arbejdsgang for er-
hvervet med deraf gget indtjening. =~

Lovforslaget forudsatter, at der for at sikre de for-
nedne faglige kvalifikationer hos de, der ensker at dri-
ve vikarvirksomhed, etableres en overbygning pa de
cksisterende kursuskrav i forbindelse med tilladelses-
ordningerne pa gods- og buskerselsomradet, som de
pagzldende skal gennemfore og bestd. Disse kurser
udvikles og afholdes i privat regi — typisk af brancher-
ne selv — efier godkendelse fra Fardselsstyrelsen.
Etablering af et sarligt vikarmodul i tillaeg til de eksi-
sterende kurser vil indebzre en udgift for erhvervene.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget har ingen administrative konsekvenser
for borgerne. -

' 8. Forslagets miljomeessige konsekvenser
"Forslaget har ingen miljemaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten.

Efter lovforslaget skal en vikarvirksomhed opfylde
en reekke nermere fastsatte adgangskrav for lovligt at
kunne stille chaufforer til rddighed for andre indeha-
vere af tilladelse i medfor af godskerselsloven og bus-
kerselsloven til erhvervsmaessig godskersel og bus-
kersel her i landet. Lovforslaget vedrerer sdledes ikke
udenlandske tilladelsesindehaveres kersel her i lan-
det, eller danske tilladelsesindehaveres korsel i udlan-
det.- :

.Efter EU-retten kan medlemsstaterne betmge retten
“til at drive vikarbureau af en godkendelse, jf. EF-dom-
stolens dom af 18/1 1979 i de forenede sager nr. 110
og 111/1978, Anklagemyndigheden mod Willy van
Wesemael m.fl., og dom af 17/12 1981 i sag nr.
279/1980, straffesag mod Alfred John Webb. Begge

~ de n®vnte sager vedrerer krav om bevilling i forbin- -

delse med vikarbureauvirksomhed.
319

.‘Dette forudsztter, at en stat tager hensyn til beviser,
tilladelser, garantler m.v., opndet i i andre medlemslan-
de.” :
Det foreslaede krav om godkendelse p& vikaromra-
det vil ikke vaere en diskriminerende foranstaltning pa
grund af nationalitet i forhold til EU-retten og Det
Europziske @konomiske Samarbejdsomride. Virk-
somheder, som er etableret i andre E@S-lande end
Danmark, og som har en tilladelse til gods- eller bus-
karsel, hindres ikke i at drive vikarvirksomhed i Dan-
mark, hvis blot de er i besiddelse af en dansk godken-

- delse, som kan opnds enten ved at gennemfere et vi-

karudlejningskursus i Danmark eller i form af doku-

mentation for, at der er gennemfort et kursus i et andet

E@S-land, der kan 51dest111es med et vxkarudlejnmgs—v
kursus.

. Endvidere bemerkes dct at ordningen navnlig ta-
ger sigte pa at sikre chaufforvikarerne betryggende ar-
bejdsvilkar og lenforhold, hvilket samtidig skal med-
virke til at hejne trafiksikkerheden, at beskytte erhver-

‘vet mod userigse virksomheder, som vil kunne skade

stabiliteten p& omradet, at sikre; at virksomhederne
udeves under sunde konkurrencevilkdr pa basis af en
sund gkonomisk drift samt at sikre tilladelsesindeha-
verne et produkt, der lever op til dansk faglig stan-
dard, leveret af virksomheder, som opererer inden for
lovgivningsmassige forsvarlige og betryggende ram-
mer, og som kan kontrolleres og' sanktioneres. I' det
omfang godkendelsesordningen indeberer-en restrik-
tion i forhold til retten til at drive vikarvirksomhed,
skennes ordningen at vare proportional i forhold tll
de nzevnte samfundshensyn. -

" 10. Horing

" Vejtransportrddet og Persontrafikrddet har udtalt
sig vedrerende chauffarvikarudvalgets rapport. af juli
1999. Begge rdd har enstemmigt tilkendegivet folgen-
de vedrerende vikarordningen for erhvervsmaessig
gods- og buskarsel:

Der ber i overensstemmelse med rapportens ind-
hold og konklusion skabes mulighed for yderligere
anvendelse af chauffervikarer, sdledes at dette ogs&
kan ske som erhvervsmaess1g udlejning af chaufforer.

Den eksisterende ‘adgang til udlan af chauffmer
mellem vognmznd ber bibeholdes.

En ny ordning ber ikke hindre, at eksportvogn-
meand kan anvende udenlandske chaufforvikarer, der
udlejes pa erhvervsmaessigt grundlag.

Lovforslaget har inden fremsattelsen varet sendt
til hering hos de i bilag 2 naevnte myndigheder og or-
ganisationer. Nar Trafikministeriet har modtaget he-
ringssvarene, vil de ‘blive fremsendt til Trafikudval-
get.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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* 11. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsquenser/merudgifter

sekvenser for stat,
amtskommuner og
kommuner

@konomiske konse- | Ingen.  Ingen vaesentlige konsekvenser for staten
kvenser for stat, ' Ingen konsekvenser for amtskommuner
amtskommuner og; og kommuner.

kommuner ,

Administrative kon- | Ingen. Ingen veesentlige konsekvenser for staten

Ingen konsekvenser for amtskommuner
og kommuner.

@konomiske konse-
kvenser for erhvervs-
livet .

Lovforslaget ma forventes at indebare

‘administrative og skonomiske lempelser

for gods- og buskerselsvirksomhederne.

Gennemfores lovforslaget, kan det inde-.

bazre bedre kapacitetsudnyttelse af kere-
tojer, bedre logistik samt en mere rationel

Lovforslaget forudsatter, at der for sa
vidt angér tilladelsesindehavernes fagli-
ge kvalifikationer etableres en overbyg-
ning pé de eksisterende kursuskrav i for-
bindelse med tilladelsesordningerne pé
gods- og buskerselsomradet. Disse kur-

mcd‘ deraf oget indtjening.

og effektiv arbejdsgang for erhvervet

ser — de sakaldte vognmandskurser — ud-
vikles og atholdes af brancherne selv.
Etablering af et s®rligt vikarmodul i til-
laeg til de eksisterende kurser vil mdebae-
-re’en udgift for erhvervene.

Administrative kon- | Se ovenfor. Se ovenfor.

sekvenser for er-

hvervslivet

Miljemaessige konse- | Ingen. - Ingen.

kvenser

Administrative kon- | Ingen. Ingen.

sekvenser for bor-

gemne } v
Forholdet til EU-ret- | Lovforslaget er udformet under hensyntagen til EF-traktatens artikler 43 og 49 ved-
ten rerende retten til etableringsfrihed og tjenesteydelsernes frie bevagelighed. -

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Ti§1

Til nr. 1 o S

Den foresldede ophzvelse af godskerselslovens
§ 1, stk. 1, 2. og 3. pkt., hvorefter godskersel for frem-
med regning kun kan udferes af tilladelsesindehave-
ren, af en chauffor ansat hos denne eller hos en anden
tilladelsesindehaver, og hvor det alene er tilladt at
kraeve betaling for de med udlanet direkte forbundne
omkostninger, er en teknisk @ndring. Bestemmelsen
er flyttet til stk. 1 i den foreslaede nye § 6 a. Der hen-
vises i den forbindelse til forslagets § 1, nr. 2.

Til or. 2

Med § 6 a, der er ny, foreslas det dels at udvide den
nugzldende ordning med udlan af chaufforer mellem
tilladelsesindehavere, saledes at det fremover bliver

muligt at anvende chauffervikarer, der er ansat i en
chauffervikarvirksomhed, dels at indfere en godken-
delsesordning for chauffervikarvirksomheder.

I stk. 1, nr. 1 og 2, foreslas det, at godskersel for

‘ fremmed regning kan udferes af tilladelsesindehave-

ren eller en ansat hos denne, samt en ansat hos en an-
den tilladelsesindehaver, safremt der alene ydes beta-
ling for de med udlanet direkte forbundne omkostnin-

‘ger. Bestemmelsen svarer til den ga:ldende lovs § 1,

stk. 1, 2. og 3. pkt.

Endvidere foreslas det ved bestemmelsen i stk. 1,
nr. 3, at der kan anvendes chaufforer ansat i godkendte
chaufforvikarvirksomheder. :

Ved kersel i udlandet vil en dansk tilladelsesinde-
haver efter lovforslaget ikke vare underkastet samme
betingelser for anvendelse af chaufferer som ved nati-
onal vejtransport. Det betyder, at en tilladelsesindeha-
ver frit vil kunne anvende béde ansatte chaufferer og
udenlandske chauffervikarer ved kersel i udlandet.
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For sa vidt angar tilladelsesindehavere, der har en
E@S-tilladelse til vejgodstransport, falger det af Ra-
dets forordning (EQF) nr. 3118/93 .af 25. oktober
1993 om betingelserne. for. transportvirksomheders
_ adgang til at udfere intern vejgodstransport i en med-
lemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende (EF-Tiden-
de nr. L 279; side 1), og Radets forordning (EF) nr.
12/98 af 11. december 1997 .om betingelserne for
transportvirksomheders adgang til at udfere intern
personbefordring ad vej i en medlemsstat, hvor de
ikke er hjemmehgrende (EF-Tidende nr. L 4, side 10),
at de ikke Vil kurine omfattes af bestemmelser om an-
vendelse af chauffervikarer, idet begge forordninger
udtemmende har gjort op med, hvilke danske lovsbe-
stemmelser, knyttet til udferelsen af cabotagekerslen,
der kan finde anvendelse. Der vil heller ikke kunne
stilles sddanne krav til tilladelsesindehavere, der udfo-
rer international vejtransport pa det danske territori-
um, idet dette vurderes at ville:vare i strid med trak-
tatens bestemmelser om den frie udveksling af tjene-
steydelser. Forslaget er p& denne baggrund udformet

saledes, at der ikke stilles krav til udenlandske t111a- .

delsesindehavere ved kersel her i landet:

" Det foreslas i stk. 2, at deti tllslutmng til en tilladel-
se til godskersel for fremmed regning kan godkendes,
at en tilladelsesindehaver erhvervsmaessigt udlejer
chaufferer. Endvidere foreslas det, at tilladelsesinde-
havere fra andre E@S-lande vil kunne opna en' god-
kendelse pa llge fod med danske txlladelsesmdehavc-
re.

- Med den forsléede bestemmelse indfores der sile-
des en overbygning pa det eksisterende tilladelsessy-

stem i form af en godkendelsesordning for tilladelses-'

indehavere, der gnsker at udleje chauffervikarer. Der

gives derved mulighed for etablering af virksomhe-

der, der erhvervsmessigt udever chauffervikarvirk-
somhed.

Det er en betingelse for udstedelsen af godkendel-
sen, at vedkommende enten har eller opnér tilladelse
til udferelse af godskersel for fremmed regning i hen-
hold til godskerselslovens § 1, stk. 1, eller § 4, stk. 1,
3 og 4. Dette gzlder bade, nar der er tale om en egent-
lig vikarvirksomhed, og nar en godskerselsvirksom-
hed udlejer vikarer som supplement til den almindeli-
ge godskerselsvirksomhed. Det betyder, at betingel-
serne for udstedelse af tilladelser til alene at udfore
godskersel skal vare opfyldt i samme omfang ved ud-
. stedelse af tilladelse til godskersel med en godkendel-
se til chauffervikarvirksomhed. Med andre ord- skal

kravene om bopzl her i landet, medmindre andet fol- -

ger af EU-retten, eller andre internationale aftaler,
myndighed, skonomisk grundlag og faglige kvalifika-

tioner, herunder kravet om 3 irs beskaftigelse i en
gods- eller buskerselsvirksomhed, speditionsvirk-
somhed eller anden dermed beslagtet godstransport-
virksomhed samt vandel veere opfyldt. Endvidere ma
en ansoger ikke have anmeldt betalingsstandsning el-
ler vaere under konkurs, ikke have forfalden geld til
det offentlige i sterrelsesordenen 50.000 kr. og der-
over og ikke vaere demt for strafbart forhold, der be-
grunder nzrliggende fare for misbrug.

“Endvidere vil det vaere en betingelse for en godken-
delse, at ansggeren har gennemfort og bestaet et vikar-
udlejningskursus. Der vil endvidere blive stillet et
egenkapitalkrav i sterrelsesordenen 350.000 kr. for
virksomheder med op til to tilladelser. Egenkapital-
kravet forhgjes med 40.000 kr. for hver yderllgcrc til-
ladelse. -

Vikarvirksomheder skal endvidere have en god-

* kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal .

foresta vikarvirksomheden, sifremt virksomheden er
etableret i selskabsform. Der vil fortsat kun veere krav
om ¢én ansvarlig leder i et selskab. Dette gelder, uan-
set om virksomheden alene udferer godskersel for
fremmed regning, alene driver vikarvirksomhed eller
driver de to former for virksomhed i forening,

For s& vidt angdr indehavere af tilladelse til gods-
eller buskersel udstedt i et andet E@S-land end Dan-
mark, vil de kunne opnd godkendelse til at udeve vi-
karvirksomhed p4 grundlag af deres tilladelse, safremt
de har gennemfert og bestet vikarudlejningskurset,
eller kan dokumentere, at de har gennemfert et kursus
i et andet E@S-land, der kan sidestilles med vikarud-
lejningskurset. Indehaveren skal tillige opfylde egen-'

kapitalkravet for vikarvirksomheder.

I stk. 3 foreslas det, at godskerselslovens bestem-
melser om' meddelelse, fornyelse, tilbagekaldelse og
bortfald af tilladelser til godskersel for fremmed reg-
ning vil finde tilsvarende anvendelse for godkendelser
til at udeve vikarvirksomhed udstedt i medfer af
stk. 2. Det betyder, at en godkendelse kun kan opret-
holdes, s& lenge indehaveren ogsa har en tilladelse til
godskersel, idet godkendelsen i det hele fﬁlger tilla-
delsen. ;

Det vil alene kunne komme under overvejelse at ti]-
bagekalde eller negte en godkendelse fornyet, uden at

“det samtidig far konsekvenser for tilladelsen, séfremt

der er tale om, at egenkapitalkravet for en godkendel- -
se ikke lzngere er opfyldt, men stadig er opfyldt for
godskerselsvirksomhedens vedkommende.

Safremt en godkendelse er udstedt pa grundlag af
en tilladelse udstedt i et E@S-land, vil der kun ske til-
bagekaldelse m.m. af godkendelsen.
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Det foreslds i stk. 4, at trafikministeren bemyndiges
til at fastsztte regler om meddelelse af godkendelse i
henhold til stk. 2.

Bemyndigelsen vil blive udnyttet pa den méade, at
der for s4 vidt angar de faglige kvalifikationer vil bli-
ve stillet krav om, at en tilladelsesindehaver, der soger
om godkendelse til udevelse af chauffervikarvirk-

somhed, skal gennemfore og bestd et vikarudlejning-

skursus. Det er tanken, at de eksisterende vognmands-
kurser vil blive udvidet med et vikarudiejningsmodul.

Allerede etablerede vognmeand, der ensker at drive
chauffervikarvirksomhed, skal séledes for at opné til-
ladelse hertil supplere det allerede bestiede kursus

med et vikarudlejningsmodul, der ligeledes skal be-
stds, ligesom de udover kapitalkravet til en vogn-

mandstilladelse skal stille med et yderligere kapxta]-
krav.
* Endvidere vil der blive.stillet et egenkapitalkrav for
tilladelsesindehavere (med op til to tilladelser), der til-
lige ensker en godkendelse, pd 350.000 kr. .
Bemyndigelsen vil herudover kurine benyttes til at
fastsztte narmere regler om et erkleringssystem med
henblik p4, at tilladelsesindehaveren let kan konstate-
re, om den planlagte kersel efter kare- og hviletidsbe-
stemmelserne lovligt kan udferes af chauffervikaren.
Der vil endvidere blive fastsat regler om frem-
gangsmaden’i forbindelse med indgivelse: af anseg-
ninger til Feerdselsstyrelsen og udstedelse af tilladel-
ser med godkendelser.

Til nr. 3. :

Det foreslds at &ndre § 17, der bestemmer, hvilke
overtredelser af godskerselslovgivningens bestem-
melser der medferer bedestraf, siledes at en indeha-
ver af en tilladelse til godskersel for fremmed regning
tillige vil kunne straffes med bede, hvis vedkommen-
de udferer kersel, hvor betingelserne i § 6 a, stk. 1 for
anvendelse af chaufferer overtrades. -

Tll nr. 4.

Det foreslas at udvide §.17, stk. 1, sdledes at en
virksomhed, der udever chauffervikarvirksomhed
uden at vaere godkendt hertil, kan straffes med bede.

Til§ 2

Med de foresldede bestemmelser, der vedrerer lov
om buskersel, udvides tilladelsesindehaveres mulig-
heder for at anvende chaufforer, idet det foreslas, at
der tillige vil kunne anvendes chauffarer ansat hos en -
tilladelsesindehaver, der er godkendt til chauffervi-
karvirksomhed, ligesom der indfores en godkendel-
sesordning for sddanne virksomheder inden for bus-
korselsomradet. De foresldede bestemmelser svarer i
det hele til de foreslaede ordninger pa godskerselsom-
radet i lovforslagets § 1, nr. 1-4.

Txl §3
Det foreslés at loven traeder i kraft den 1. juli 2000,
sdledes at der bliver tilstrakkelig tid til at fa indarbej-
det vikarmoduler i de eksisterende kurser.
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Bilag 1

Lovfdrslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

§ 1. Den, der er etableret pd dansk omréde og
udforer godskersel for fremmed regning med
motorkeretaj eller vogntog med en tilladt total-
‘veegt, der overstiger en af trafikministeren fast-
sat veagtgreense, skal have tilladelse hertil.
Godskersel ma kun udferes af tilladelsesinde-
‘haveren, af en chauffer ansat hos denne eller
hos en anden tilladelsesindehaver. Der ma kun
kraeves betaling for de med udlanet dlrekte for-
bundne omkostmnger

Stk. 2. ----
Stk. 3. ----
Stk 4-f"' L

Lovforslaget
§1
Ilovom godsk;afsel jf. lovbekendtgorelse nr.

473 af 16. _|um 1999 foretages fralgende ®n-
dringer: -

1.§ 1, stk. 1, 2. og 3. pht., ophaves.

2. Efter § 6 indsettes: -

»Udforelse of godskarsel for fremmed regning

§ 6 a. Godskersel for fremmed rcgnmg, der
udferes med en tilladelse udstedt i medfer af
§ 1, stk. 1, eller § 4, stk. 1, '3 eller 4, mé kun ud-
feres af ,

D tllladelsesﬁdehaveren eller en chauffﬂr an-
sat hos denne, ; ;

2) en chauffer ansat hos en anden tllladelsc-
‘sindehaver, idet der kun mé ydes betaling
for de med udlanet direkte forbundne om-
kostninger, eller ‘

3) en chauffer ansat hos en tilladelsesindeha-
ver, der efter stk.2 er godkendt til er-
‘hvervsmassigt at udleje chaufferer.

Stk. 2. Det kan i tilslutning til en tilladelse til
godskersel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 1,
og § 4, stk. 1, 3 og 4, eller en tilladelse hertil
udstedt inden for Det Europiske @konomiske
Samarbejdsomrade godkendes, at indehaveren
erhvervsmaessigt udlejer chaufferer. Godken-
delsen omfatter tillige udlejning af chaufferer
til udferelse af erhvervsmaesmg personbefor-
dring.
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Geeldende formulering

§ 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-
ter anden lovgivning, straffes med bede den,
der

1) overtrader §1,stk. 1, og 2, §4, stk. 2, 1.

pkt., § 6,stk. 2,3 0g4,§11,§ 15eller § 16

b, stk. 4,
2) ----

3) overtreder bestemmelser, der er indeholdt
i De Europziske Fallesskabers forordnm-
ger om godskersel.

§ 1. Den, der er etableret p& dansk omrade og
udferer erhvervsmessig personbefordring med
dansk indregistreret motorkeretgj indrettet til
befordring af flere end 9 personer, fareren med-
regnet, skal have tilladelse hertil. Erhvervs-
massig personbefordring ma kun udferes af til-
ladelsesindehaveren, en chauffer ansat hos
denne eller hos en anden tilladelsesindehaver.
Der ma kun kraves betaling for de med udlénet
direkte forbundne omkostninger.

Stk. 2. «---
Stk. 3. ----
Stk. 4. ----
Stk. 5.-.-'}-

Kapitel 3
(Ophavet)

Lovforslaget

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk. 2
finder bestemmelserne om meddelelse, fomy-
else, tilbagekaldelse og bortfald af tilladelser i

“medfor af § 1, stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og 4, til-

svarende anvendelse

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsatte regler
om. meddelelse af godkendelse i henhold til
stk. 2.«.

3.51 7{ stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) ovcrtraader§1 stk 1 og2 §4 stk 2 1.
pkt., § 6, stk. 2, 3 og 4, §6a stk. 1, §11
§ 15 eller§ 16 b, stk..4,«.

4.1§ 17, stk. 1, @ndres i nr. 3».« til: »eller« og
der indsettes som nr 4 ) ,

»4) erhvervsmaes51g1 udlej er chauffetrer uden at
vere godkendt hertil efter § 6 a, stk 2.«

§2 ‘
I lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.

738 af 22. september1999, foretages folgende
&ndringer:

1. § 1, stk. 1, 2. og 3. pkt., ophaves.

2. Kapitel 3 affattes séledes:
»Kapitel 3
Udforelse af erhvervsmeessig
personbefordring

§ 9. Erhvervsmassig personbefordring, der
udferes med en tilladelse udstedt i medfer af
§ 1, stk. 1, eller § 13, stk. 1, 3 eller 4, ma kun
udfoeres af
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Geeldende formulering

§ 18. Trafikministeren kan fastsatte regler

- om

1) -
2) -
3) wem-
4) -
5) =---
6) -

7) e
8) ----

_ § 22. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-

ter anden lovgivning, straffes med bade den,

der

1) overtreder § 1, stk. 1-3, § 1a, § 13, stk. 2,
1. pkt., § 17, stk. 1, § 18, stk. 3 og 4 eller
§ 20 a, stk. 4,

2) ----

3) ----

Lovforslaget

1) tilladelsesindehaveren eller en chauffor an-
sat hos denne,

2) en chauffer ansat hos en andeh tilladelse-

~sindehaver, idet-der kun mé ydes betaling
for de med udlénet direkte forbundne om-
kostninger, eller

3) en chauffer ansat hos en tilladelsesindeha-
ver, der efter stk.2 er godkendt til er-
hvervsmessigt at udleje chaufforer.

Stk. 2. Det kan'i tilslutning til en tilladelse til
erhvervsmessig personbefordring; jf. §1,
stk. 1, og § 13, stk. 1, 3 og 4, eller en tilladelse
hertil udstedt inden for Det Europaeiske @kono-
miske Samarbejdsomrade godkendes, at inde-
haveren erhvervsmessigt udiejer chaufforer.
Godkendelsen omfatter tillige udlejning af
chaufforer til udfarelse af godskersel for frem-

med regning.

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk.2
finder bestemmelserne om meddelelse, forny-
else, tilbagekaldelse og bortfald af tilladelser i
medfer af § 1, stk. 1, og § 13, stk. 1, 3 og 4, til-
svarende anvendelse.«.

3. 1§ 18, stk. 1, indszttes efter nr. 6 som nyt
nummer: o

»7) meddelelse af godkendelse i henhold til
§ 9, stk. 2,«.

Nr. 7 og 8 bliver herefter nr. 8 og 9.

'4.1§ 22, stk. 1, nr. 1, indsettes efter »§ 1 a«:

»§ 9, stk. 1,«.

5.1 22, stk. 1, &ndres i nr. 3.« til: eller”, og
der indsattes som nr. 4: ’

»4) erhvervsmassigt udlejer chaufforer uden at
veere godkendt hertil efter § 9, stk. 2.«.

§3
Loven treeder i kraft den 1. juli 2000.
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Bilag 2

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget.
Amtsradsforeningen Dansk Transport og Logistik
Kommunernes Landsforening Danske Busvognmand
Kebenhavns Kommune ; Dansk Handel og Service
Frederiksberg Kommune ‘ Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport
Neavnet for Etnisk Ligestilling o og Service
NOAH-Trafik . Erhvervenes Transportudvalg

Specialarbejderforbundet i Danmark



2553

F. t. 1. vedr. godskersel og lov om buskersel »

 Til lovforslag nr. L 90. Skriftlig fremszttelse (17. november 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader Jeg mig for Folketmget at
fremsatte:

Forslag til lov om azndrmg af lov om godskar—
sel og lov om buskorsel. (Chauﬂarvzkarer)
(Lovforslag nr. L 90).

- Regeringen finder:' det hensngtsmaessxgt, at
gods- og buskerselsvirksomheders mulighed for
at tilretteleegge og udfore deres korsel inden for
fleksible rammer styrkes, men finder samtidig,
at det ogsa skal ske pa en sddan méde, at chauf-
forers arbejdsvilkér sikres, og at feerdselssikker-
heden tilgodeses.

Med lovforslaget dbnes der mulighed for, aten
vognmandsvirksomhed med tilladelse til gods-
kersel for fremmed regning eller buskersel udla-
ner egne chaufferer, anvender andre vogn-
mends chaufferer eller chaufferer fra en god-
kendt chauffervikarvirksomhed.

Samtidig etableres en overbygning pa dct ek-

. sisterende tilladelsessystem, s& man udover tilla-
‘delse til godskersel for fremmed regning eller

buskersel, kan godkendes til at udeve chauffor-
vikarvirksomhed. Det er ikke en betingelse, at

- virksomheden bade udfoerer vejtransport og ud-
~ gver chauffervirkarvirksomhed. Det betyder, at

en virksomhed kan valge alene at udﬂve vikar-

‘virksomhed.

Med godkendelsesordningen folger ogsd mu-
lighed for at kunne tilbagekalde den udstedte til-
ladelse, safremt vikarvirksomheden ikke udbeta-
ler overenskomstmessig lon til vikaren.

- Lovforslaget har varet i hering, og herings-
svarene vil med et hgringsnotat blive fremsendt
til Trafikudvalget inden 1. behandhngen af lov-
forslaget.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets tilhg-
rende bemerkninger, tillader jeg mig at anbefale
forslaget til Tingets hurtige og velvillige be-

- handling,




