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F. t. 1. vedr. ferdselsloven

Lovforslag nr. L 263. Fremsat den.30. marts 2000 af trafikministeren (Jacob Buksti)

Forslag

Lov om &ndring af ferdselsloven

(Forspg med hastighedsgrenser p motorveje m.v.)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 783
af 15. oktober 1999, foretages folgende andrin-
ger: ’ . ’

- 1. 1§ 43 indsettes som stk. 8:

»Stk. 8. Uanset bestemmelserne i stk. 2, 1.
pkt., og stk. 3 kan trafikministeren treffe be-
stemmelse om udferelse af forseg med hejere
hastigheder pad motorveje for de i stk.2 og 3
navnte keretejer.«.. o

2.1 § 44 indsettes som stk. 3 og 4:

»Stk. 3. Uanset stk. 1 kan politiet tillade kersel
som led i erhvervsudegvelse fra nermeste tilker-
sel til nermeste frakersel pd motorveje over Sto-

Trafikmin., j.nr. 411-15

rebzlt og Oresund med andre motordrevne kere-
tejer-end de i stk. 1 og 2 n®vnte, hvis kerslen
ikke med rimelighed kan gennemfores pd anden
made. Der kan ikke gives tilladelse til kersel
med knallert p& de nzvnte vejstraekninger.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette regler
om kersel med motordrevne keretejer pd motor-
vej efter stk. 3. Trafikministeren kan efter for-
handling med justitsministeren fastsatte be-
stemmelser om betaling for politimassig assi-
stance, der efter politiets sken er pdkravet ved
gennemforelse af sddan kersel.«.

§2
Loven treeder i kraft den 1. juli 2000.
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Almindelige bemcerkninger .

1. Indledning

Ved lovforslaget foreslds mulighed for at afholde
forseg med hegjere hastighedsgrenser pa- motorveje
for keretgjer omfattet af de keretejsbestemte hastig-
hedsgrenser samt mulighed for at kere med langsomt-
kerende motordrevne keretajer pad motorvejsstrak-
ninger over Storebzlt eller Gresund og dé nzrmeste

" til- og frakersler til disse.

For sa vidt angar forslaget om en bemyndigelse for
trafikministeren til at udfere forsag med hajere ha-
stighedsgraenser pa motorveje bemarkes, at en forhg-

* jelse af den geldende hastighedsgraense pa 70 km/t p4
motorveje og motortrafikveje til 80 km/t for lastbiler
og smé vogntog tidligere har varet foreslaet og disku-
teret. Det har bl.a. vaeret diskuteret, hvilken effekt en
forhgjelse af hastighedsgreensen ville have p4 bl.a. tra-
fikafviklingen og luftforureningen. _

11997 vurderede et udvalg under Trafikministeriet
de mulige konsekvenser af at have hastighedsgran-
sen for lastbiler og vogntog p& motorveje. Senest er
det med et privat lovforslag L 172 foresliet at endre
de geldende hastighedsgranser for kersel p& motor-
vej og motortrafikvej med lastbiler og vogntog. Den
foresldede bestemmelse skal ses i lyset af bl.a. disse
tidligere dreftelser og forslag.

Regeringen finder, at der ber tllvejebrlnges et erfa-
ringsgrundlag for, hvordan trafikafviklingen pa mo-
torveje vil @ndres som folge af en &ndring af hastig-
hedsgransen for disse keretojer, inden der treeffes en-
delig beslutning om en eventuel forhgjelse af hastig-
hedsgransen.

Forslaget om at udvide mullgheden for, at pohtlet
kan tillade korsel pa motorvej over Storebelt eller

Oresund med langsomtkorende motordrevne koreto-

Jer.er begrundet i; at visse transportopgaver efter gzl-
dende lovgivning ikke eller kun med uforholdsmas-
sigt store transportomkostninger til falge har kunnet
gennemfores efter &bningen af Storebaltsforbindel-
sen og formentlig heller ikke vil kunne gennemfores
efter dbningen af @resundsforbindelsen som folge af

Bemeerkninger til lo{fforslagei

den opherte eller indskrankede faergefart mellem
henholdsvis Fyn og Sjalland og Sjelland og Sverige.

2. Hastigheder — forsog

Baggrunden for forslaget om forseg med hejére ha-
stighedsgranser er, at det tidligere har varet foreslaet
og droftet, at den maksimale hastighedsgraense pa 70
km/t for visse karetejer skulle forhgjes til 80 km/t. Det

foreslés, at trafikministeren bemyndiges til at traffe - -

bestemmelse om forseg med hgjere hastlgheder pa
alle motorveje.

Forslaget omfatter de keretajer, hvor der geelder en
maksimal hastighedsgrense pa 70 km/t ved kersel pa
motorvej eller motortrafikvej. Forslaget omfatter sile-
des lastbiler og vogntog, herunder personbiler under
3.500 kg tilkoblet pahengsvogn, szttevogn eller regi-
streringspligtigt pdhangsredskab, herunder camping-
vogn (sma vogntog). Endvidere omfatter forslaget
motorcykler med- tilkoblet pdhangsvogn eller regi-
streringspligtigt pdhengsredskab.

Det er hensigten forsegsvis at indfere en hastig-
hedsgreense pa 80 km/t for de pagzldende keretajer.
Der vil blive fastsat nermere regler om den andrede
hastighedsgranse. Der vil pa visse strakninger blive
opsat yderligere malestationer til maling af de pagel-

" dende keretgjers hastigheder.

Endvidere patenkes det p& en del af motorvejs-
strekningerne, hvor det findes hensigtsmassigt, og
efter nermere droftelse med Vejdirektoratet, Radet
for Trafiksikkerhedsforskning og Rigspolitiet, at ind-
fore overhalingsforbud for de pagzldende keretgjer.

I'vurderingen af, hvilke strekninger der skal valges
til forseg med overhalingsforbud, vil indgd en rekke
modstdende hensyn. P4 den ene side den risiko, der er
for pvrige bilister i forbindelse med store. keretajer,
der overhaler, og pa den anden side spergsmalet om et
givet overhalingsforbud i serlig grad vil kunne med-

. fore pgede kedannelser og dermed risiko for bagende-

kollisioner samt, at overhalende karetojer skal passere
flere tunge keretgjer, inden overhaling kan afsluttes.

Der er ikke taget stilling til, pa hvilke strakninger
der skal indferes overhalingsforbud.
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2.1. Geeldende ret

Det fremgér af bestemmelserne i fardselslovens

§ 43, stk. 2 og 3, at for biler, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg (lastbiler), og for vogntog besta-
ende af en lastbil eller en bus, hvis tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pa-
haengskeretgj ma hastigheden, uanset de galdende ha-
stighedsgranser pa bl.a. motorveje pa 110 km/t og pa
motortrafikveje pa 80 km/t, aldrig overstige 70 km/t.
Tilsvarende gelder for biler med en tilladt totalvaegt
p4 under 3.500 kg, hvis der til bilen er koblet pé-
hangsvogn, settevogn eller registreringspligtigt pé-
haengsredskab, herunder campingvogn samt for mo-
torcykler med tilkoblet pahangsvogn eller registre-
ringspligtigt pahengsredskab. For lastbiler og vogn-
tog gelder endvidere, at hastigheden i tattere bebyg-
get omrade ikke ma overstige 50 km/t, uanset om der
er fastsat en hejere lokal hastighedsgranse.

2.2. Geeldende regler om hastighedsbegr“tenserék

For s4 vidt angér hastighedsbegransere fremgar det
af Trafikministeriets bekendigerelse nr. 116 af 14. fe-
bruar 1994 om installation og plombering af hastig-
hedsbegransere i lastbiler og busser, at lastbiler med
en totalvaegt over 12.000 kg, som er indregistreret for-
ste gang den 1. januar 1988 eller senere, og busser
med en tilladt totalvaegt over 10.000 kg indregistreret
forste gang den 1. januar 1988 eller senere, som falge
af Rédets direktiv 92/6/EQF skal have installeret ha-
stighedsbegransere.

Hastighedsbegranseren i lastbiler skal vaere indstil-
let saledes, at hastigheden ikke kan overskride
90 km/t, medens' hastighedsbegrenseren i busser skal
vere indstillet til hgjst 100 km/t.

Det folger af bekendtgerelsen, at hastighedsbe-
grenserne og deres forbindelser skal vare beskyttet
mod uautoriseret justering eller energiafbrydelse ved -
at kreeve specialveerktej hertil og/eller ved hjelp af
plombering. Installation m.v. af hastighedsbegranse-
re ma kun udfores af et autoriseret vaerksted (der er
godkendt hertil) eller af bilfabrikanter.

Ifolge fzerdselslovens § 118 udméles en skerpet
bede for overtreedelse af bestemmelser om hastig-
hedsbegranseres funktion.

Efter ferdselslovens § 120 a kan-et kﬂretgj tilbage-
holdes ved overtredelse af bestemmelser om hastig-
hedsbegranseres funktion.

Endelig skal fererretten i medfer af feerdselslovens
§ 125 a frakendes, hvis foreren af et keretgj har fort
koretajet uden hastighedsbegraenser, eller foreren har
foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i kere-
tejets hastighedsbegrenser eller dens forbindelser, el-
ler foreren vidste eller burde have vidst, at der er fore-
taget et sddant indgreb. Det samme gor sig gzldende,
hvis fereren har betjent keretajet pa en sddan méde, at
hastighedsbegraenseren gares uvirksom. Frakendelsen
sker ubetinget — under formildende omstzndigheder
kan frakendelsen dog ske betinget.

©2.3. Bremselaengde standselcengde og -

kollisionshastigheder for personbzler og store
vogntog - :

Som folge af keretgjernes faktiske bremseevne er
bremselengden for lastbiler op til 32 tons samt for
store vogntog i stﬂrrelsesordcnen 40 tons set i forhold
til personbiler i praksis som folger:

. ) Personbiler Lastbiler Store vogntog
30 km/t 4m 7m ol 10 m
40 km/t ’ 7m 13m N 17m
50 km/t ' o - 1lm - 19m » ~ 24m
60 km/tt -  15m " 26m " 33m
70 km/t ‘ - 2Im 35m ' 43m
.80 km/t o -27m 46 m . 55m.
110 km/t ’ ' 52 m 84m - | "99m

Det fremgar, at bremselengden for de tungeste
vogntog ved en hastighed pa 80 km/t stort set svarer
til bremselengden for personbiler ved 110 km/t.
Bremselangden for lettere vogntog vil vare kortere
end de i skemaet anforte.

Standselzngder for henholdsvis personbil og solo-
lastbil (32 t) og stort vogntog (48 t) fremgér af neden-
stiende skema. Det bemarkes, at fererens reaktions-
tid har forskellig betydning athengig af hastigheden,
og at standselzengden er den strckning, som i praksis
er relevant ved afvergemangvrer. .
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Standseleengder, forerens reaktionstid er 1,5 sekund
( Personbil Sololastbil " Stort vogntog
Bremseevne: om/s2 “ 6 m/s2 5;6 m/s2
Hastighed funktionstid: 0,00s 0,20's 0,50 s
30km/t 16 m 20m ' 23m .
40 km/t 24 m 29 m 33m
50 km/t 32m 40m :45m
60 km/t 40 m 51m 58m
© 70 km/t 50m - 65m “Bm
80 km/t 61 m 79m 89m
90 km/t 72m 95m 106 m
110 km/t- 98m 130 m 144m
120 km/t 112m 149 m 166 m

1 nedenstiende skema vises kollisionshastigheden
for de forskellige kombmatloner af hastlgheder og ke-
retajstyper.

* Skemaet tager udgangspunkt i standsetangden for
et vogntog fra 70 km/t — 73 meter. Man skal forestille
sig en situation, hvor et sddant keretej lige netop kan
bringes til standsning. Af skemaeﬁ fremgér kollisions-
hastigheden for andre kombinationer af hastighed og

Kollisionshastigheder efter en afvzergelzengde

keoretgj under den forudsztning, at fereren opdager fa-
ren i en afstand af 73 meter, og at fereren i alle tilfelde
har samme reaktxonstld (1,5 sekund). For de kombina-
tioner, hvor standselaangden er under 73 meter vil der
ikke ske en kollision, og kolllsmnshastlgheden er der-
for 0. I de tilfelde hvor standseleengden er over 73
meter sker der en kollision, og kollisionshastigheden
kan afleeses i diagrammet.

svarende til standselengde for et stort vogntog med 70 km/t

Personbil Sololastbil Stort Vantég
Bremseevne:’ 9 m/s2 . 6m/s2 . . 5,6‘<m/52
‘Hastighed - - : -funktionstid: © 0,00s 0,20 s 0,50's
80 km/t 0 km/t 31 km/t 48 km/t
90 km/t' 0 km/t 58km/t 69 km/t
110 km/t | 76 k/t 94 km/t 102kmt
120 k/t 95 km/t 109 km/t 16kmit

2.4. Hastighedsgrenser for lastbiler i andre EU-lande
Vejdirektoratets undersegelse af hastighedsgranser
for lastbiler i andre EU-lande viser, at hastigheds-
grensen pa motorveje for lastbiler er 80 km/t i 6.af
landene. I 6 lande er hastighédsgraensen pa 90 km/t.
Storbritannien er hastighedsgrensen 96 km/t, og i Ir-
land, hvor der ikke er motorveje, er hastigheden for
disse koretojer fastsat til 64 km/t. ‘Danmark er sdledes
eneste. land med en hastlghedsgracnsc pé. 70 Kkm/t.

2.5. Udvalgsarbeja’e om konsekvenser af at heeve
hastighedsgreensen for lastbiler og vogntog pa
motorveje -

11997 foretog et udvalg bestdende af Rédet for Tra-
fiksikkerhedsforskning, Vejdirektoratet, Rigspolitiet
og Feerdselsstyrelsen en vurdering af de mulige kon-
~ sekvenser af at have hastlghedsgrzensen for lastbiler
og vogntog pd motorveje.

' Udvalget konkluderede bl.a., at hastlghedsgraensen
for lastbiler og vogntog ber vere den samme. Herud- -
over vurderedes det, at en &ndring af has_tlghedsgraen-
sen ville medfere, at de faktiske hastigheder for last-
biler og vogntog ville nerme sig personbilernes ha-
stigheder, hvilket i sig selv ville bidrage til en for-
mindsket uheldsrisiko. Det vurderedes, at den umid-
delbart forggede risiko ved sterre hastigheder dermed
stort set ville blive opvejet.

Endvidere anforte udvalget, at en &ndring af hastig-
hedsgrenserne i veerste fald ville medfore sma hastig-
hedsforegelser af en sterrelsesorden op til 3 km/t for .
de bererte koretajskategorier, og at uheldstallene ville
pévirkes minimalt (max. 3 personskadeuheld om
aret). For sa vidt angdr stejniveauet ville en endring '
medfare en ikke horbar forskel pé stejen fra lastbiler
pa.0,5 dB. Endelig vurderede udvalget, at der ville ske
en mindre forggelse af luftforureningen, nér hastighe-
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den blev &ndret. Der henvises til lovforslagets afsnit
7 om miljemaessige konsekvenser.

Udvalget har séledes vurderet, at de sikkerheds- og

miljemeessige konsekvenser alt i alt ville vaere be- -

graensede.

Herudover anbefalede udvalget bl.a., at brugen af
lokalt skiltede hastighedsgranser for lastbiler samt
overhalingsforbud for lastbiler skulle fremmes pa mo-
torvejsstrakninger, hvor forholdene matte tale for det.

2.6. Trafikministeriets overvejelser

Trafikministeriet har, pa baggrund af de forslag og
dreftelser der tidligere har vaeret om en forhgjelse af
hastighedsgraenserne for lastbiler og sma vogntog, der
maksimalt ma feres med 70 km/t p4 motorveje eller
motortrafikveje, overvejet hensigtsmaessigheden i at
forhgje hastigheden for disse keretejer.

Ministeriet finder, at det vil vare hensigtsmassigt
at udfore et landsdekkende forsgg med hejere hastig-
heder pd motorvejsnettet kombineret med overha-
lingsforbud nogle steder, forinden der traeffes beslut-
ning om en eventuel forhejelse af hastighederne for
disse keretgjer pA motorveje. Ministeriet finder, at der
alene kan tilvejebringes et tilstrackkeligt vidensgrund-
lag ved at udfere forseg pé hele motorvejsnettet. Det

- er ikke tanken, at forsgget skal udstreekkes til motor-
trafikveje eller til andre veje i ovrigt. .

Formélet med forseget er séledes at f4 konstateret,
hvilken @ndring i faktisk hastighed dette medferer.
ZEndringerne kan dels vedrere keretejernes gennem-

snitshastighed og dels spredningen i hastighed mel- -

lem de bererte karetejer.

Det bemzrkes, at der forventes at ske en forholds-
vis begrenset @ndring i den faktiske hastighed. Dette
sammenholdt med de forholdsvis smé uheldstal (ca.
50 lastbiler er hvert &r impliceret i personskadeuheld
pé motorvejsnettet) betyder, at det ikke forventes at
veare muligt at méle en eventuel pavirkning af uhelds-
tallene.

Ud fra generel viden om sammenh&ng mellem ha-
stighed og risiko vil det muligvis efterfolgende vaeret
muligt indirekte at vurdere de konstaterede hastig-
hedsandringers betydning for uheldstallene.

Formalet med forseget kombineret med overha-
lingsforbud visse steder er at konstatere, om der her-
med kan skabes en mere glidende trafikafvikling.

* 3. Korsel over Storebeelt og Gresuhd

Det foreslas, at politiet kan tillade kersel med lang-
somtkerende motordrevne keretgjer pd motorvej over
Storebelt og Dresund.

Ifelge faerdseislovens § 44 ma ferdsel p& motorvej
samt pa tilkersels- og frakerselsvej hertil kun ske med
motorkeretgjer, det vil sige en bil eller motorcykel, der -
hovedsageligt er indrettet til selvstendigt at benyttes
til personbefordring eller godstransport, eller er ind-
rettet til at trekke andet keretgj eller redskab, og som
er konstrueret til en hastighed af over 40 km/t, eller er

"indrettet til andre formal, og som er konstrueret til en

hastighed af over 30 km/t. Knallerter anses dog ikke
som motorkeretgj. Det fremgér endvidere af bestem-
melsen, at keretgjet skal kunne fremferes med en ha-
stighed pa mindst 40 km/t. Endvidere fremgar det af
bestemmelsen, at politiet kan tillade kersel med blok-

“vogne, der ikke er motorkeretgjer, hvis en transport

ikke med rimelighed kan gennemferes pd anden méde.

Baggrunden for forslaget er, at visse transportopga-
ver efter geldende lovgivning ikke eller kun med
uforholdsmeessigt store transportomkostninger til fol-
ge vil kunne gennemfores efter dbningen af Store-
baltsforbindelsen og formentligt ogsa efter abningen
af @resundsforbindelsen som folge af den opherte el-

- ler indskrankede fergefart mellem henholdsvis Fyn

og Sjxlland og Sjelland og Sverige.
Efter dbningen af Storebzltsforbindelsen har der
vist sig en reekke tilfeelde, hvor erhvervslivet er blevet

‘belastet af de manglende fargeforbindelser mellem

Fyn og Sjelland. I praksis betyder dette, at hvis de keo-
retejer, der enskes bragt over Storebzlt, ikke opfylder
kravene i ferdselslovens § 44, stk. 1, om at kunne
kare 40 km/t, eller hvis der ikke er tale om motorke-
retajer, skal disse keretgjer enten anbringes pd en

‘blokvogn og transporteres over eventuelt med politi-

assistance, sejles over med farger eller transporteres
pa jernbaner. De nuvarende fergeruter er beliggende
langt fra Storebeeltsforbindelsen.

Der er typisk forekommet problemer i forbindelse
med udferelse af entreprengropgaver, hvilket vil sige
korsel med store entreprenermaskiner mellem lands-
delene. Endvidere har der varet problemer med cir-
kustransport mellem landsdelene samt kersel med
landbrugsmaskiner. /

Der vil blive foretaget en afvejning af hensynet til
virksomhedernes transportproblemer og hensynet til
feerdselssikkerheden, idet det nugzeldende forbud mod
kersel med andet end motorkeretojer og blokvogne er
begrundet i feerdselssikkerhedsmassige hensyn.

4. Administrative og okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner. og amtskommuner

Lovforslagets § 1, nr. 1, (§ 43, stk. 8) om forstag
med hgjere hastigheder pa motorveje forventes at ko-
ste ca. 400.000 kr. til etablering af 4 mélestationer.
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Hertil kommer omkostninger p4 ca. 150.000 kr. pr. 10
km motorve;j til skiltning, ved etablering af et overha-
lingsforbud pa visse streckninger. Endelig vil omkost-
ningerne til en evaluering af forsgget andrage ca. 1
mio. kr.

Det bemarkes, at omkostnmgerne ved forsgget vil
blive afholdt af de pa finansloven afsatte trafikpulje-
midler.

Politiets kontrolindsats pa fors;agsstraeknmgeme v1l

vere en del af den almindelige faerdselskontrol og

kraver ikke oget ressourceanvendelse for politiet.

. Lovforslagets § 1, nr. 2, (§ 44, stk. 3 og 4) om ker-
sel over Storebzlt og @resund forventes alene at med-
fore en mindre administrativ belastning af politiet ved
behandling af ansegninger om tilladelse til at kere pd
forbindelserne. '

* Ingen dele af lovforslaget skennes at have admini-

strative eller pkonomiske konsekvenser for kommu- . -

ner og amtskommuner.

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslagets § 1, nr. 1, (§ 43, stk. 8) og 2 (§ 44,

stk. 3 og 4) forventes at medfere positive konsekven-
ser for erhvervslivet i form af tidsbesparelse ved ker-
sel med hejere hastigheder samt ved kersel pa motor-
veje over Storebalt og Gresund. Konsekvenserne for-
ventes dog at vare af en mindre sterrelsesorden.
‘Lovforslagets § 1, nr. 2, (§ 44, stk. 3 og 4) forventes

at medfere positive gkonomiske konsekvenser for . -

dele af erhvervslivet som felge af, at det pd nuvarende
tidspunkt ikke er muligt at udfere visse transporter pa

vejforbindelserne. Der vil foreligge en tids- og trans-
portbesparelse for disse virksomheder ved at kunne
kere over Storebealt eller @resund i stedet for at skulle
benytte ferge eller jernbane.

Ingen dele af lovforslaget skennes at have admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenserﬁ)r borgerne

Lovforslaget forventes ikke at have administrative
konsekvenser for borgerne.

7. Forslagets miljomeessige konsekvenser

For sa vidt angdr lovforslagets bestemmelse om for-
sog med egede hastigheder for de keretgjer, der er
omfattet af de keretgjsbestemte hastighedsgrenser,
vurderes det, at forslaget ikke vil medfere en herbar
forskel pa stejen fra lastbiler. En hejere hastighed
medferer som hovedregel et hajere energiforbrug, Ud
fra en samlet betragtning vurderes det dog, at der
overordnet set vil vere tale om en stort set uzndret
miljebelastning,

Lovforslaget forventes i svrigt ikke at have miljg- -

massige konsekvenser.

8. Forholdet tzl EU-retten
Lovforslaget indeholder 1kke EU-retllge aspekter

9. Horing

Lovforslaget har forinden fremsettelsen veeret
sendt til hering hos de i bilag 2 nevnte myndigheder
og organisationer.
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10. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget .

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Dkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

Nej

Forspget med hejere hastigheder
for tunge keretgjer p4 motorveje
anslés at medfere udgifter pé ca.
1,4 mio. kr. Hertil kommer om-
kostninger pé ca. 150.000 kr. pr. 10
km motorvej til skiltning med -
overhalingsforbud. Udgifterne til
forseget atholdes af de pé finanslo-
ven afsatte trafikpuljemidler.

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

Nej

Nej

borgerne

Okonomiske konsekvenser for er- | Ved at give mulighed for at andre Nej
hvervslivet motordrevne keretejer kan kere :
over Storebzlt og Gresund, vil en-
kelte fa en besparelse i form af -
transportomkostninger.
Forseget med hgjere hastigheder
"| p& motorveje for tunge keretgjer
vil medfere en tidsbesparelse for
transporterhvervet.
Administrative konsekvenser for | Ngj ‘ Nej
erhvervslivet
Miljemassige konsekvenser Nej Nej
Administrative konsekvenser for | Nej

Nej

Forholdet til EU-retten -

Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Tilnr. 1

Med den foresldede nye § 43, stk. 8, far trafikmini-
- steren bemyndigelse til at treffe bestemmelse om for-
spg med hgjere hastigheder p4 motorvejsstrakninger
for karetgjer omfattet af de keretejsbestemte hastig-
hedsgreenser. Bestemmelsen omfatter lastbiler og
vogntog, herunder biler under 3.500 kg med tilkoblet
péhangsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
p&hangsredskab, herunder campingvogn, samt mo-
torcykler med tilkoblet pah@ngsvogn eller registre-
ringspligtigt pdhangsredskab.

Der gives hermed mulighed for at fravige bestem-
melserne i § 43, stk. 2, 1. pkt., og stk. 3, hvoraf frem-
gér, at de pageeldende keretgjer maksimalt ma kere 70
km/t pa bl.a. motorveje.

Bemyndigelsen. teenkes udnyttet séledes, at der pa
motorvejsnettet indferes en hastighedsgrense pa 80
km/t for de pagaldende keretejer.

Forseget forventes at f3 en tidsmassig udstreekning
pa 2 &r af hensyn til mulighederne for at foretage en
vurdering af det faktiske kerselsmenster og trafikaf-
viklingen. .

Til brug for en evaluering af forseget vil der blive
opsat yderligere mélestationer. Forseget vil blive eva-
lueret efterfelgende.

Der vil blive fastsat regler om forhgjelse af hastig-
hedsgransen for de pigeldende keretajer.

P4 de streekninger, hvor der métte blive indfert et
overhalingsforbud, vil forbudet blive tilkendegivet
ved afmarkning. Beslutningen, om pa hvilke strack-
ninger der skal indferes et overhalingsforbud, vil bli-
ve truffet i samarbejde med Vejdirektoratet, Rigspoli-
tiet og Réadet for Trafiksikkerhedsforskning.

Det bemarkes i den forbindelse, at undladelse af at
efterkomme de anvisninger for feerdslen, som gives
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ved ferdselstavler eller anden afmarkning, i medfer -

af ferdselslovens § 118, jf. § 4, straffes med bede.

Til or. 2 _

Ved forslagets nr. 2, der indeberer indsattelse af
§ 44, stk. 3 og 4, foreslas det at abne mulighed for, ef-
ter tilladelse fra politiet, at der vil kunne udferes ker-
sel med andre motordrevne keretejer pad motorvej
over Storebzlt eller Gresund, ud over de allerede til-
ladte motorkeretgjer (biler og motorcykler), der kan
kzre minimum 40 km/t, og blokvogne

‘Det felger af faerdselslovens §44, stk. 1, at karsel
pé motorveje kun ma ske med motorkeretejer, der kan
fremfores med en hastighed p& minimum 40 km/t. I
henhold til feerdselslovens § 2, nr. 13, defineres et mo-
torkeretej som et keretgj, der hovedsageligt er indret-
tet til selvstendigt at benyttes til personbefordring el-
ler godstransport. Endvidere anses et motordrevet ko-
retgj, som er indrettet til at traekke andet keretej eller
arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed
af over 40 km/t, eller som er indrettet til andet formal,
og som er konstrueret til en hastighed af over 30 km/t,
ligeledes for motorkeretej. Motorkeretgjer inddeles i
- bil eller motorcykel. En knallert er ikke et motorkere-
tej.

Efter stk. 2 kan politiet dog tillade kersel p4 motor-
vej med blokvogne, hvis en transport ikke med rime-
lighed kan gennemfores p& anden méade. Blokvogne

defineres efter lovens § 2, nr. 3, som et motordrevet

keretaj eller dertil koblet keretaj, hvis vagt, aksel-
tryk, dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker
keretgjet fra registrering, og som er beregnet til trans-
port af sarligt tungt eller omfangsrigt gods.

Efter at Storebaltsforbindelsen er abnet, er der ikke
lengere fergeforbindelse mellem Fyn og Sjelland.
Det betyder, at virksomheder, der anvender keretajer
(langsomtkerende), som efter ferdselslovens bestem-
melser ikke ma fores pd motorvej, er nadt til at benytte
de eksisterende faergeforbindelser eksempelvis mel-
lem Jylland og Sjelland, jernbaneforbindelsen mel-
lem Fyn og Sjelland, eller i transporteret karetajerne
pa blokvogne med ;agede transportomkostmnger til
fﬂlge

. Dette hensyn til v1rksomhcderne skal naturhgv1s af-
vejes i forhold til de feerdselssikkerhedsmaessige hen-
syn, der er baggrunden for det generelle forbud mod
kersel med langsomtkerende motordrevne keretejer
pa motorvej.

Derfor foreslas det, at det lokale politi i lighed med,

“hvad der gelder for blokvognskersel pd motorveje,

skal give tilladelse til sddan kersel. Politiet vil have
mulighed for at vurdere, hvornér pa degnet det af hen-
syn til feerdselssikkerheden og trafikafviklingen vil

* vaere mest hensigtsmaessigt at udfere kersel med disse

keretgjer. Dérudover vil keretgjerne af hensyn til
ferdselssikkerheden skulle felges enten af en politi-
eskorte eller anden eskorte, ligesom det i dag er tilfel-
det med blokvogne.

Det er hensigten, at der kun skal gives et fatal af til-
ladelser, og at disse kun skal gives til virksomheder,
der kan sandsynliggere, at det vil vere af vasentlig
betydning for virksomheden at benytte forbindelser-
ne, navnlig under hensyntil omkostningerne ved at
skulle udfere kerslen med andre forbindelser.

Efter forslagets § 44, stk. 4, kan: trafikministeren
fastsette nermere bestemmelser om, hvilke regler der
skal gzelde for kersel med sidanne keretajer, herunder
under hvilke betingelser politiet kan'give tilladelse;
f.eks: karsel inden for bestemte tidspunkter af degnet,
at der skal veere politieskorte, eller at det tillades at ud-
fore kerslen med anden eskorte, samt med hvilken ha-
stighed keretejet ma fremfores enten begrundet i sik-
kerheden for andre trafikanter eller af hensyn til. mo-
torvejenes konstruktion. :

- Endvidere kan politiet i samarbejde med brosel-
skaberne og vejmyndighederne fastsaatte nermere vil-
kar for disse sartransporter.

. Herudover bemyndiges- traﬁkm1mstcrcn til- efter
forhandling ‘'med justitsministeren at fastsaette neerme-
re regler om betaling for politimassig assistance. Be-
myndigelsen patznkes udnyttet, siledes at politiets
bistand vil vaere omkostningsneutral: Det vil sige, at
politiet ogsd vil kunne kreve betaling for politiets
egen benyttelse af den pagazldende faste forbmdelse
afholdt af den ansggende virksomhed.

Det bemarkes, at efter lovens § 118, stk. 2, skal der
udmales en skeerpet bade ved overtradelse af bl.a. be-
stemmelsen i § 44, stk. 1. Det betyder, at hvis der ud-

fores kersel uden tilladelse over Storebelt eller Gre-

sund med de her omhandlede keretajer, vil der blive
udmalt en skarpet bade.

Til § 2
Bestemmelsen fastlegger lovens ikrafttraedelses-

: tldspunkt

Det foreslés at loven traeder i kraft den 1. juli 2000.



7372
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzeldende lov

Geeldende formulering -

§ 43. For busser, hvis tilladte totalvegt ¢ .er-
stiger 3.500 kg, og for ledbusser ma hastigheden
uanset § 42 aldrig overstige 80 km i timen.

- Stk. 2. For andre biler, hvis tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg (lastbiler), og for vogntog
bestdende af en lastbil eller en bus, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg, bortset fra de i
stk. 1-naevnte ledbusser, og et registreringsplig-
tigt pdhengskeretej ma hastigheden vanset § 42
aldrig overstige 70 km i timen. I teettere bebyg-
get omrdde mé hastigheden ikke overstige 50
km i timen, uanset om der er fastsat en hmere lo-
kal hastighedsgranse.

Stk. 3. For biler med en tilladt totalvegt pa
ikke over 3.500 kg mé& hastigheden uanset § 42
aldrig overstige 70 km i timen, hvis der er tilkob-
let pdhangsvogn, settevogn eller registrerings-
pligtig péhengsredskab, herunder camping-
vogn. Tilsvarende gelder for motorcykel, hvis
der er tilkoblet pdhangsvogn eller registrerings-
pligtigt pdhsengsredskab. -

Sth. 4. ...
Stk. 5. ...
Stk. 6. ...
Stk. 7. ....

§ 44. Fardsel pd motorvej samt pa tilkersels- '

og frakerselsvej til en sidan vej ma kun ske med
motorkeretgjer, som p& vandret vej kan og ma
fremfores med en hastighed af mindst 40 km/t.

. Lovforslaget
§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgorelse nr. 783
af 15. oktober 1999, foretages folgende ®ndrin-
ger:

1. I § 43 indsattes som stk. 8:

"»Stk. 8. Uanset bestemmelserne i stk. 2, 1.
pkt., og stk.3 kan trafikministeren treeffe be-
stemmelse om udferelse af forszg med hajere
hastigheder p& motorveje for de i stk 20g3
navnte kﬂretﬂjer «
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Geldende formulering

Stk. 2. Uanset stk. 1 kan politiet tillade kersel
med blokvogn, hvis en transport ikke med rime-
lighed kan gennemfores p& anden made.

" Lovforslaget
2.1 ¢ 44, indsettes som stk. 3 og 4:

»Stk. 3. Uanset stk. 1 kan politiet tillade kersel
som led i erhvervsudevelse fra nermeste tilker-
sel til nermeste frakersel p& motorveje over Sto-
rebalt og Gresund, med andre motordrevne ko-
retgjer end de i stk. 1 og 2 nevnte, hvis kerslen
ikke med rimelighed kan gennemferes pa anden
mdde. Der kan ikke gives tilladelse til kersel
med knallert p& de nazvnte vejstreekninger.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette regler
om kersel med motordrevne keretajer pd motor-
vej efter stk. 3. Trafikministeren kan efter for-
handling med justitsministeren fastsette be-
stemmelser om betaling for politimessig assi-
stance, der efter politiets sken er pékrvet ved
gennemforelse af sddan kersel.«.

- §2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2000.
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Bilag 2

Oversigt over myndlgheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelse i anlednmg af

lovforslaget

Amtsradsforemngen i Danmark
Kommunernes Landsforening:
Kebenhavns Kommune
" Frederiksberg Kommune '
Dansk Transport og Loglstlk
Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport og Service
Arbejdsgiverforeningen for Transport og LOngtlk
Danske B11udlejere
FDM : :
Dansk Arbejdsgiverforening
‘Dansk Handel 0g Servxce :
- Dansk Industri
Dansk Spediterforening
Danske S&lgere
Danmarks Automobilforhandler Foremng
Centralforemngen af Autoreparatfarer i Danmark
SiD . . -
NOAH-Trafik
Chaufferernes Fagforening
Hovedstadsomrédets Trafikselskab
De Danske Bilimporterer
Dansk Camping Union
Dansk Cyklistforbund
Dansk Kerelerer-Union
Dansk Kereskole Forening
Danske Korelereres Landsforbund
Danske Busvognmand
Erhvervenes Transportudvalg
Dansk Bil-forhandler Union
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark
Bestillingskontorernes Arbejdsgiverforening
Brancheforeningen for Hyrevognsejere
Brancheforeningen for Limousineservice
Kebenhavns Aktive Taxiforening
Kgbenhavns Taxi
Storkebenhavns Taxinzevn
Storkgbenhavns Taxivognmends Arbejdsgiverforening
Dansk Taxi Forbund
Navnet for Etnisk Ligestilling
Storebzlt A/S
@resundsforbindelsen A/S
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‘Til lovforslag nr. L 263. Skriftlig fremszttelse (30. marts 2000) -

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Herved tlllader jeg mig for Folketinget at_

fremsa%tte

‘Forslag til lov om aendrmg af foerdselsloven
(Forsog med hastighedsgraenser pd motorveje
mv.). ‘ :

(Lovforslag nr. L 263).

Forslaget indeholder en bemyndigelse til tra-

fikministeren til at afholde forseg med hegjere
hastighedsgranser pd motorveje for lastbiler,
vogntog, biler med tilkoblet pahzngskerete;,
settevogn eller registreringspligtigt pdhaengske-
retgj, herunder campingvogn samt motorcykel,

hvis der-er tilkoblet pah@ngsvogn eller registre-

ringspligtig pdhengsredskab. I-forbindelse med

forspget vil der pd udvalgte strakninger blive

indfert overhalingsforbud."

_ Der vil sdledes blive tale om to forsgg, et for-
spg med hgjere hastigheder i hele landet og et

forsgg med hgjere hastigheder kombineret med
et overhalmgsforbud pd udvalgte streekninger.

- Det er regeringens hensigt, at forsoget skal go-
res landsdekkende, og at hastighederne for de
pageldende keretgjer szttes op fra 70 km/t til 80
km/t — for derigennem at fa et godt grundlag for

_ en eventuelt senere beslutning om at gere n-

dringen permanent.
Endelig indeholder lovforslaget en udvidelse

- af muligheden for at kere med langsomtkerende

motordrevne koretgjer pd motorvej pé Storebeelt
eller Gresund.

Lovforslaget har varet i hering, og herings-
svarene vil med et heringsnotat blive fremsendt
til Traﬁkudvalget mden 1 behandlmgen af lov-
forslaget.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets tilhe-
rende bemerkninger, tillader jeg mig at anbefale
forslaget til ngets hurtlge og velvillige be-
handlmg < ‘



