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Lovforslag nr. L 261. Fremsat den 30. marts 2000 af trafikministeren (Jacob Buksti) -

‘Forslz‘lg

Lov om anleg af Ringbanen mellem Héller.up og Ny Ellebjerg

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at etable-
re Ringbanen pa strekningen mellem Hellerup
Station og Ny Ellebjerg ved @ndring af godsba-
nen mellem Grendal Station og Vigerslev til S-
bane, ved anleg af to nye S-banespor mellem
Vigerslev og Ny Ellebjerg og ved anleg af nye
stationer ved Flintholm, ved KB Hallen, ved Al-
holm, ved Harrestrup, ved Vigerslev og ved Ny
Ellebjerg

§ 2. Trafikministeren bemyndiges til at .hed-
leegge folgende jernbanestrakninger:

1) Jernbanestrakningen mellem Ringbanen fra
syd for Grendal Station og til Vanlese Stati-
on.

2) Godsforbindelsessporene fra Ringbanen til
strakningen mellem Frederiksberg Station
og Vanlgse Station, samt mellem Ringbanen
og Vestbanen.

Trafikmin., j.nr. 601-23

§ 3. Trafikministeren bemyndiges til ved eks-
propriation at erhverve de arealer og ejendomme
m.v., der er ngdvendige for gennemforelsen af
de i § 1 omhandlede anlag,

" Stk. 2. Trafikministeren bemyndiges til ved
ekspropriation at palaegge ejendomme langs ba-

- nestrekningen mellem Hellerup og Ny Ellebjerg

Station servitut om eldrift med deraf felgende
radighedsindskrankninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom.

§ 4. Traﬁkmmlsteren bemyndiges til i anlaegs-
fasen i de perioder og i det omfang, hvor det er
nedvendigt, at indstille togdriften pa de af an-
leegsarbejderne bererte S-banestraekninger.

§ 5. Loven treeder i kraft dagen efter bekendt-
gorelsen i Lovtidende.
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1. Indledning

Ved lovforslaget foreslds det at give trafikministe-
ren bemyndigelse til at etablere en ringbane i Keben-
havn. Ringbanen etableres ved en forlaangelse af den
nuverende S-bane mellem Hellerup og Grendal mod
syd til Ny Ellebjerg. Ringbanen vil forbinde alle de
evrige S-togslinjer og gere det vaesentlxgt nemmere at
rejse pd tvaers i Hovedstadsomradet med kollektiv tra-

fik, ligesom den vil aflaste blltraﬁkken pé Motorrmg- \

vej 1L

Det indgér bla. i pro_|ektet at der anla:gges en ny
station ved Flintholm med omstigningsmulighed mel-
lem Frederikssundsbanen, Metroen og Ringbanen.
Det forventes, at Flintholm Station passagermeassigt
vil blive Danmarks tredjesterste. Ved etableringen af
Rirnigbanen indstilles S-togsforbindelsen fra Grendal
Station til Vanlese Station. Strzkningen fra Ringba-
nen til Vanlgse Station kan derfor nedlzgges, og de
ledigblevne arealer kan retableres og udlegges til re-
kreative formél og forpladsarealer for Flintholm Stati-
on. '

2. Baggrunden for lovforslaget

Trapporten » Trafik 2005«; der blev udgivet af Tra-
fikministeriet i 1993, foresloges -det, at- Dan Links
godsbane fra @sterport via Ryparken til Godsbanegar-
den anvendtes til en ringbane, ndr @resundsforbindel-
sen blev taget i brug, og banen ikke lzengere skulle an-
vendes til godstransport. I &rene efter 1993 blev der
foretaget en raekke underspgelser og-analyser, der be-
lyste de passagermassige, driftsmessige og sam-
fundsekonomiske konsekvenser ved henholdsvis al-
ternative liniefaringer og alternative matenelsystemer
til betjening af Ringbanen.

I september 1998 udgav Trafikministeriet en sam-
menfattende rapport » Trafikal og ekonomisk vurde-
ring af anleg og drift af Ringbanen«. Rapporten var
udarbejdet i samarbejde med DSB, Banestyrelsen,
Orestadsselskabet, HT, Kebenhavns Kommune, Fre-
deriksberg Kommune og Milje- og Energiministeriet.

I rapporten konkluderedes, at det vil vare mest hen-
sigtsmessigt at etablere en isoleret S-togsbetjent
strekning mellem Hellerup og Sjeler bl.a. fordi den- -
ne losning har betjeningsmassige fordele i samspil
med det gvrige banenet. Endvidere er denne lgsning -
en forudsatning for fortsat at kunne benytte straknin-
gen til godstransport. Rapporten anbefalede samtidig,
at man som et alternativ til Sjeeler Station nermere
undersogte en placering af den sydlige endestation
ved Ny Ellebjerg. Desuden anbefalede rapporten, at
der som led i Ringbanen anlagdes en ny station ved
Flintholm med omstigningsmulighed mellem Frede-

‘ rikssundsbanen, Metroen og Ringbanen.

Regeringen indgik den 28. december 1998 en poli-
tisk aftale med Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten
om initiativer til styrkelse af den kollektive trafik. Af-
talen omfattede blandt andet, en beslutning om at gen-
nemfgre etableringen:af Ringbanen med: hénblik p&
idrifisettelse primo 2007. Med trafikaftalen af26. no-
vembér 1999 mellem regeringen, Socialistisk Folke-
parti og Enhedslisten -blev. det muligt at fremrykke
tidspunktet for faardlggfarelse af anlacgget af ngba-
nen til 2005.

Det var som nzvnt oprindeligt forudsat, at Ringba-
nen skulle forlebe fra Hellerup Station i nord til Sja-
ler Station i syd, idet det anbefaledes at undersage
spergsmélet om den nejagtige placering af den sydli-
ge endestation nermere. Yderligere undersegelser har
efterfolgende vist, at det blandt andet af trafikale og
anlegsekonomiske grunde er mere hensigtmaessigt at
placere den sydlige. endestation ved Ny Ellebjerg.
Sjeler Station ville som endestation give en bedre lo-
kal dekning med 3 stationer i omradet, og der ville
umiddelbart vaere bedre adgangs- og skifteforhold pa
disse stationer. En Ny Ellebjerg Station vil imidlertid
have en rekke funktionelle fordele i forhold til hele
togtrafikken i hovedstadsregionen. Ved denne lgsning
samles skiftemulighederne mellem Ringbanen, @re-

‘sundsbanen og Kege Bugt Banen sledés pa én stati-

on, der derved bliver et vigtigt knudepunkt. Herved
undgas det tillige at ekspropriere fire parcethuse med
i alt fem boliger, to sterre erhvervsejendomme og fem
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kolonihavehuse, der er beliggende péd strackningen
mellem Ny Ellebjerg og Sjeler Stationer.

Endelig kan- der peges pa et vasentligt potentiale
for udbygning specielt af Ny Ellebjerg Station f.eks. i
forbindelse med en eventuel fremtidig udbygning af
fijernbanen syd om Valby og udnyttelse af arealerne
umiddelbart nord og syd for stationen. Foretages den-
ne udbygning, er det muligt at gge funktionaliteten og
dermed forbedre forholdene for passagererne vaesent-
ligt. For eksempel er det muligt at forbedre skiftefor-
holdene mellem Ringbanen og Kege Bugt Banen.

Med anlegget af en Ny Ellebjerg Station vil det
vaere Abent for en senere forlzengelse af Ringbanen til
Amager, eksempelvis til @restad Station. Dog vil der
skulle gennemfores storre anlegsarbejder pA Amager
frem til endestationen. En senere udvidelse af kapaci-
teten pa fjernbanen i omradet vil ogsa betyde, at der pa
Ringbanen skal gennemfores sterre konstruktionsar-
bejder. Men det vurderes, at der ved valg af Ny Elle-
bjerg-losningen vil veere ferrest udgifter til anlaeg,
som eventuelt pa et senere tidspunkt skal zndres.

Ved anleg af Ny Ellebjerg Station er det planlagt at
foretage en samtidig lukning af den nuvarende ube-
mandede Ellebjerg Station, som i dag kun betjenes af
S-togslinierne A og A+. Ellebjerg Station er i dag én
af de mindste stationer p& S-banenettet, hvad angir
antallet af daglige passagerer, og afstanden mellem
den nuvarende Ellebjerg Station og en fremtidig Ny
Ellebjerg Station er kun 400 m.

Beslutningen om lukning af Ellebjerg Station vil
blive genovervejet i lobet af anleegsperioden, idet der
skal vare sikkerhed for, at der ogsa fremover vil vare
en tilstrekkelig trafikbetjening af beboerne i omradet
omkring den nuvarende Ellebjerg Station.

Der er ikke i projektet forudsat etableret en station,
hvor Ringbanen krydser Gl. Kege Landevej, den sé-
kaldte Grentovet Station, fordi afstanden til Ny Elle-
bjerg Station er kort. Projektet er dog forberedt til
eventuel senere etablering af denne station alene for
ringbanetog med en placering vest for Gl. Kgge Lan-
devej. Det vil blive undersegt, om der kan tilvejebrin-
ges den ngdvendige finansiering til etablering af den-
ne station.

I forbindelse med valget af Ny Ellebjerg som ende-
station har der varet rejst spergsmaél om betjeningen
af Sydhavnsomridet generelt, herunder de nye udvik-
lingsomrader ved havnen. Samtidig med etablering af
Ringbanen forventer Banestyrelsen, HT og DSB i
samarbejde med Kebenhavns Kommune at skabe et
bedre skift mellem bus- og togsystemerne ved Syd-
havn Station som led i det sikaldte terminalsamarbej-
de i hovedstadsomrédet.

For Flintholm Station arbejdes der med en stram
tidsplan. Det skyldes arbejdets kompleksitet og sam-
menhengen med metrobyggeriet. Det er aftalt med
Frederiksbergbaneselskabet 1I/S, at selskabet overta-
ger sporarealerne ved Vanlase Station den 30. novem-
ber 2001, .0g at metrobroerne pad Flintholm Station
skal std klar til sporleegning den 1. februar 2002. Se-
nest medio 2002 vil det vere muligt at skifte mellem
Ringbanen og Frederikssundsbanen pé Flintholm Sta-
tion. I perioden mellem d. 30. november 2001 og me-
dio 2002 vil det veere n@dvendigt at etablere alternativ
transport mellem Grendal og Vanlese Stationer. Det
underspges, om det er muligt at udskyde Frederiks-
bergbaneselskabets overtagelse af sporarealerne ved
Vanlgse Station. En udskydelse af overtagelsen kan
afkorte den perlode hvor det er ngdvendigt at etable-
re alternativ transport mellem Grendal og Vanlese
Stationer. Overgangsperiodens nejagtige afgrensning
fastlagges i en aftale mellem Banestyrelsen, Frede-
rlksbergbaneselskabet I/S, DSB og DSB S-tog A/S.
Flintholm Station vil std feerdig med skiftemulighed
méllem Ringbanen, Frederikssundbanen og metroen i
maj 2003, hvor metrostrackningen mellem Vanlgse og
Nerreport abner.

Banestyrelsen forestar gennemfgrelsen af Ringba-
ncprolektet

3 Anlazggets udformning

Ringbanen bliver en forlengelse tll Ny Ellebjerg i
Valby af den.nuverende dobbeltsporede S-bane fra
Hellerup'til Grendal. Banen forleber gennem bymaees-
sig bebyggelse og bliver ca. 11,5 km lang. Banen bli-
ver dimensionereét til en teknisk togfelge pa ned til 22
minut og en maksimal hastighed pa 80 km/t. Det vil
fortsat vaere muligt for godstog til og fra Nordsjeelland
og Kebenhavns. Havn at benytte banen, dog ikke i
tidsrum med 5 minutters S-togsdrift.

P4 strekningen mellem Hellerup og Grendal statio-
ner opgraderes den eksisterende S-bane blandt andet
ved en udskiftning af spor og kereledningsanlaeg, s& de
nye 4. generations S-tog kan benytte den. Desuden for-
nys de eksisterende sikringsanlaeg, og pa arealet ved
Lerseen nordgst for Bispebjerg Station etableres der
opstillingsspor med tilherende serviceperron for 12
ringbanetogset, og der reserveres plads til en eventuel
senere etablering af et klargeringscenter pa stedet.

P4 den eksisterende godsbanestrakning fra Grendal
til Vigerslev vil der ligeledes blive foretaget en opgra-
dering af sporene. Desuden skal streekningen elektrifi-
ceres. Det betyder, at det bliver nedvendigt at seenke
sporene, s der under broerne bliver. plads til kereled-
ningsanlegget.
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Pé streekningen fra Vigerslev til Ny Ellebjerg bliver
det nedvendigt at anlegge to nye spor langs den nu-
varende bane, idet der fortsat er behov for dobbelt-

spor til regional--og fjerntogstrafikken til og fra Ka--

strup -samt for godstrafikken til og fra Godsbanegar-
den og Sverige.

P4 de eksisterende stationer skal der foretages min-
dre @ndringer for at sikre, at den sterre trafikmengde
kan betjenes hensigtsmaessigt. Forpladsarealer udvi-
des bl.a. med bedre forhold for cykelparkering, ad-
gangsforholdene til stationerne forbedres, og nogle
steder forbedres omstigningsmulighedeme mellem
tog og bus.

‘P4 de seks nye stationer, Flintholm, KB Ha]len Al-
holm, Harrestrup, Vigerslev og Ny Ellebjerg, etable-
res der perroner pa 90 meter, adgangsveje til perroner,
cykelparkering samt nye adgangsstier fra vigtige om-
rader i nzroplandet, trafiksikkerhedsmessige forbed-
ringer og tilpasning af busholdepladser.

P4 de eksisterende stationer fra Hellerup til Grendal
vil skiftemulighederne til andre toglinier veere. uen-
drede. P4 Flintholm Station bliver der skiftemulighed
til Metroen -og Frederikssundbanen, pd Harrestrup
Station bliver der sklftemullghed til Heje Taastrup
Banen (S-tog).

P& Ny Ellebjerg Station bliver der skiftemulighed
til Kege Bugt Banen (S-tog), Oresundsbanen (regio-

nal- og fjerntog) og en eventuelt fremtidig udbygning

af fjernbanen Syd om Valby (regional- og fjerntog).

Blandt de nye stationer er det alene hensigten, at
Flintholm Station fra starten skal vere bet_]ent med
billetsalg.

‘Der er mulighed for at etablere »parker 0g rejs« ved
Ny Ellebjerg Station.

Inden &r 2005 kan dele af anlegget tages i brug i
-etaper med 10 minutters drift. Den ferste etape bliver
Hellerup - Flintholm, der kan tages i brug medio 2002.
De folgende etaper bliver strakningen mellem Flint-
holm og Harrestrup, og derefter streekningen fra Har-
restrup til endestationen Ny Ellebjerg, Det fastlegges
under den kommende projektering, hvornar de omtal-
te etaper kan tages i brug.

Ringbanen kan pa laengere sigt tjene som aflastning
ved driftsstop pa de centrale afsnit af S-banen mellem
Kebenhavns Hovedbanegard og @sterport Station.
Det krever dog, at perronerne pé de sterre skiftestati-
oner forlenges fra 90 til 180 meter, nir der senere
matte blive skonomisk mulighed derfor.

 Af hensyn til anlegsekonomien forudsattes -an-
~ vendt et sikkerhedssystem, som er enklere end pé ho-
vedparten af S-banen, men dog efter Banestyrelsens
sken fuldt sikkerhedsmaessigt i orden, og der vil vare

lidt snaevrere rammer for anvendelsen af banen til an-
det end S-togsdrift. Videre vil det pa grund af ngdven-
dige besparelser kun vare muligt at opretholde 20 mi-
nutters drift, ndr banen er ramt af driftsforstyrrelser.
Endelig kan det af hensyn til projektekonomien blive
nedvendigt at indstille driften pa strakningen Helle-
rup-Grendal i den periode, hvor de banetekniske an-
lzeg pa denne streekning udskiftes. Det tilstrabes, at
denne periode bliver sammenfaldende med den perio-
de, hvor der ikke er S-togsdrift mellem Grendal og
Flintholm Stationer. ‘

4. Trafikale konsekvenser

Ringbanen vil i det kollektive trafiknet i Kaben-
havn’ primart blive en forbindelse, der sikrer god
fremkommelighed og gode skiftemuligheder til og fra
alle de gvrige S-togsstraekninger, Metroen, Kystba-
nen, Jresundsbanen og en lang reekke buslinier. Hertil
kommer, at banen betjener omrader med en tat be-
byggelse og mange arbéjdspladser, og endelig giver
den mulighed for en mere intensiv byudvikling.i en
rekke omrdder langs med banen. Det forventes, at
etableringen af Ringbanen vil betyde et veesentligt loft
for den kollektive trafik. Séledes viser de opstillede
trafikprognoser, at antallet af rejsende i degnet med
Ringbanen vil stige til ca. 95.000 i 2010, nir Metroen
er fuldt udbygget. Dette skal ses i forhold til de ca.
20.000 rejsende, der i dag benyttet S-togstrakningen
mellem Hellerup og Vanlese. Ca. 10 pet. af tilvaksten
vil vaere rejsende, der tidligere har benyttet bil, og 50
pct. vil vaere rejsende, der hidtil har benyttet bus. Der-
til kommer rejsende, der i dag benytter cykel eller tog,
samt gaende. v

Ringbanen forventes ved &bningen i 2005 fortrms-
vis at blive betjent af sékaldte 3. generations S-togs-
sat, der-bliver renoveret til brug for Ringbanen, samt
S-togssat af den nyeste type (4. generation). Senest i
2015 forventes det, at 3. generations S-togssattene vil
blive udskiftet med nye tog.

Nér banen er taget i brug i ar 2005, planleegges der
5 minutters drift i hver retning i dagtimerne og 10 mi-
nutters drift i hver retning i aftentimerne. Der er ikke
planlagt kersel om: natten i tidsrummet fra kl. 1.00 -
5.00, og betjeningen i weekenden vil blive reduceret.

5. Miljomeessige konsekvenser

Der har varet foretaget undersegelser af anleggets
konsekvenser for miljeet. -‘Miljeundersogelserne er
foretaget i samarbejde med Milje- og Energiministe-
riet og de bergrte kommuner, ligesom der i overens-
stemmelse med planlovens retningslinier har veeret af-
holdt en offentlig hering om projektet, jf. afsnit 10.
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Miljeundersggelserne har samlet set ikke givet an-
ledning til vasentlige endringer i projektets udform-
ning eller tidsplan. Miljeundersegelsernes resultater
er sammenfattet i Miljeredegerelse for ngbanen ud-
givet februar 2000.

5.1. Havelodder og. kolomhaver . : 1.

1 forbindelse med Ringbaneprojektet bliver det
nedvendigt at opsige forventet tyve lejemal til have-
lodder, der er ctableret p4 Banestyrelsens og DSB's
arealer. De fleste af disse lodder er beliggende pé are-
aleme mellem jernbanebroerne ved den kommende
Flintholm Station. De evrige havelodder, der bliver
berert, er beliggende langs banen mellem Ansgars
All¢ og Sendre Allé i Valby, hvor Harrestrup Station
skal anlaegges. Lejeméalene for havelodderne ved
Flintholm er allerede nu opsagt, da anlagsarbejderne
pabegyndes sommeren 2000. Der er ikke opkrzvet
leje for disse havelodder siden oktober 1999.

Det bliver nodvendigt at opsige lejemalene til for-
ventet tre kolonihaver beliggende i Haveforeningen
Zenia ved Grendals Parken, da arealet skal anvendes
til etablering af en stiforbindelse til KB Hallen Stati-
on. Desuden opsiges lejemélene til forventet seks ko-
lonihaver i omrédet ved Vigerslev. Disse haver er be-
liggende i haveforeningerne Dan og Danshgj. ‘Alle
disse kolonihaver er beliggende pa DSB's arealer.

1 Gasveerksarbejdernes Haveforening, som er etab-
leret pé arealer, der titherer Kebenhavns Kommune,
bliver det nedvendigt at ekspropriere arealer, hvor
otte kolonihaver er beliggende.

Banestyrelsen underseger mulighederne for at finde
egnede erstatningsarealer til havelodder og koloniha-
ver. I samarbejde med DSB har Banestyrelsen oprettet
en serskilt venteliste for de opsagte lejere, der er inte-
resseret i en erstatningshave. Det forventes, at der kan
skaffes erstatningshaver til alle interesserede.

5.2. Stgj og vibrationer

Stajpavirkningerne af omgivelserne fra det fuldt
udbyggede ringbaneanlaeg er underseggt i overens-
stemmelse med Miljostyrelsens retmngshmcr for ud-
bredelsen af togtrafikstgj.

Ved fastleggelse af projektets stojpévirkninger er
der taget udgangspunkt i Regeringens udmelding i
»Trafik 2005« fra 1993. Projektets stgjdeempende ind-
sats er saledes rettet mod boliger, som, nar Ringbanen
bliver betjent med de nyeste S-tog, vil fa en stajbelast-
ning over.60 dB(A) beregnet som degngennemsnit
og/eller et stgjniveau over 85 dB(A) beregnet som
maksimalbelastningen ved en enkelt togpassage af det
mest stgjende materiel, som regelmaessigt anvendes

pa strekningen. Disse véerdier svarer til Miljestyrel-
sens vejledende stgjgreenser for etablering af nye bo-
liger langs med eksisterende baneanleeg. Den- stej-
dempende indsats omfatter opstilling af stgjskeerme
ved Heffdingsvej. ‘Desuden vil ca. 30 boliger .pé
strekningen, som med trafikken fra de nye S-tog vil
blive belastet over stajgraenserne, og som ikke tidlige-
re har faet foretaget facadeisolering via andre statsfi-
nansierede ordninger, f tilbudt facadeisolering, jf.
reglerne i strekningsstgjprojektet. Husejere vil fa
dakket omkostningerne hertil fuldtud.

Selvom trafikintensiteten vokser, vil indsattelse af
de nye stgjsvage S-tog medfere et generelt fald i stoj-
belastningen. Dette gelder dog ikke pé streekningen
mellem Flintholm og Harrestrup, hvor den hyppigere
trafik i forhold til den nuveerende godstrafik skennes
at medfere en mindre stigning af stgjbelastningen pé
ca. 2 dB(A). P& denne straekning vil der kun vere for-
ventet seks boliger, som ligger sa tat pa banen, at de .
bliver belastet med togtraﬁkswj over de .vejledende
greensevardier.

Boliger, som i perioden, indtil der i fuldt omfang
indsettes 4. generations S-tog, vil vare stgjbelastet
mellem 60 og 62 dB(A), og som med 4. generations S-
tog er belastet under 60 dB(A), facadeisoleres ikke.

Eventuelle' stejbelastede institutioner stejdempes
efter de samme principper som for boliger.

: Der genneinfores ikke stejdempning ved ethvervs-
virksomheder, haveforeninger og bydelsparker.

Indsattelsen af de nye 4. generations S-tog betyder,
at vibrationsniveauet vil veere uzndret eller falde i for-
hold til den nuvarende trafik. Det forventes, at det
med en hgj vedligeholdelsestilstand er muligt at over-
holde Miljestyrelsens vejledende greenseverdi for vi-
brationer pa 75 dB(KB). I den videre projektering vil
det blive vurderet, om der pé sarligt udsatte streeknin-
ger skal gennemfores vibrationsdempende tiltag for
at deempe lavfrekvent stgj. Der tages udgangspunkt i
de grnseverdier for boliger, som Miljestyrelsen har
foresldet, jf. »Onentermg fra Miljestyrelsen, nr. 9,
1997«.

Dele af anlzegsarbejderne vil af hensyn til oprethol-
delse af traﬁkken i dagtimerne skulle gennemfores om
natten.

Ved arbejde uden for dagtimerne er de vejledende
kravverdier til stej og vibrationer sé lave, at det i nog-
le tilfelde ikke er teknisk muligt at overholde dem. De
stej- og vibrationsdempende foranstaltninger vil i sa-
danne tilfelde blive tilrettelagt i samarbejde med de
kommunale myndigheder. -

Ved gennemforelse af anleegsarbejderne vil naboer-
ne lgbende blive orienteret.
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5.3. Andre miljoforhold

I forbindelse med udgivelsen af Miljeredegerelsens
heringsudgave har Banestyrelsen som naevnt i afsnit 5
foretaget forskellige underspgelser og vurderinger
vedrerende miljeforhold, hérunder planforhold, fii-
luftsliv og natur, geologi og hydrogeologi, jord og af-
fald, arkaeologlske og kulturhistoriske interesseomra-
der samt overfladevand og spildevand. Disse underse-
gelser er rapporteret i fire tekniske bilagsrapporter til
Miljeredegerelsens heringsudgave. Undersggelserne
har vist, at Ringbanens mllyapéwrknmger er meget
begraensede

Der bliver taget almindelige miljehensyn i forbin-
"delse med de anlaegstekmske arbejder.

I forbindelse med projektet skal der foretages en 1 del
terraenregulermger der medforer, at i alt ca. 120.000
m _]ord skal graves bort 'Heraf planlzgges det at gen-

indbygge ca. 60.000 m Jord mens ca. 35.000 m _]Ol’d ‘

forventes at vaere sa forurenet, at den skal bortskaffes
til" behandling og deponering. De resterende ca.
25.000 m> uforurenet eller letforurenet jord seges an-
vendt til opfyld p& naerliggende baneomrader.

Affald, som forekommer i forbindelse med anlag-
gets etablering, bliver sd vidt muligt afsat til genan-
vendelse. )

Der har ogsé veret foretaget undersggelser af kon-
sekvenserne for luftforureningen. Undersggelserne
viser, at etableringen af Ringbanen vil bidrage til et
forbedret milje i hovedstadsregionen i form af reduce-
ret CO, udslip, idet der flyttes trafik fra bil og bus til
S-tog.

6. Principper for udgiftsfordeling

Det er en forudsetning for projektet, at de bererte
kommuner, DSB, DSB S-tog A/S og Frederiksberg-
baneselskabet I/S bidrager til finansieringen af va-

sentlige dele af udgifterne til projektet pd og ved
~ Ringbanens stationer. Banestyrelsen afholder alle ud-
gifter til anlaeg mellem stationerne.

Hovedprincippet for'den foresléede udglﬁsforde-
- ling er, at den kommende ejer af et anlegselement be-
taler for etableringen. Udgiftsfordelirigen mellem Ba-
nestyrelsen, DSB og DSB S-tog A/S felger princip-
perne i bodelingen - mellem - Banestyrelsen® og
DSB/DSB S-tog A/S. :

Banestyrelsen finansierer- siledes anlasg pé bane-
arealer, vej- og sporbarende broer, perronanleg, dele
af perronapteringen og dele af adgangsvejene pa de

stationer, der bade betjener S-togs- og regionaltogs-

trafik, det vil sige Hellerup og Ny Ellebjerg stationer.
P4 disse stationer afholder DSB udgifter til dele af

perronapteringen og dele af adgangsvejene samt halv-
delen af udgifterne til cykelparkeringsanleggene.

DSB S-tog A/S atholder udgifterne til adgangstrap-
per og elevatorer, perronoverdakninger ¢ og perronap-
tering pd de stationet, der udelukkende betjener S-
togstrafik, samt herudover en andel af udgifterne til
Flintholm Station. Endelig afholder DSB S-tog A/S
halvdelen af udgifterne til cykelﬁarke_ringsanlaeggene.

Kebenhavns, Frederiksberg og Gentofte Kommu-
ner atholder udgiftémc, til stationsforpladser, vejarea-
ler, stiforbindelser, tilpasning af busstoppesteder og
de tiltag, der forbedrer trafiksikkerheden, samt halv-
delen af udgifterne til cykelparkeringsanlacg.

Frederiksbergbaneselskabet I/S atholder en andel af
udgifterne til Flintholm Station.

Banestyrelsen har pé-embedsmandsniveau gen-
nemfert forhandlinger af overenskomster med de be-
rorte kommuner, DSB og DSB S-tog A/S om indret-
ning og udgiftsfordeling for hver enkelt station bort-
set fra Flintholm Station, hvor, udgifisfordelingen er
fastsat i et samarbejde mellem Trafikministeriet, Ba-
nestyrelsen, DSB S-tog A/S, Kebenhavns Kommune,
Frederiksberg Kommune og Frederiksbergbanesel-
skabet I/S. Overenskomsterne er endnu ikke tiltradt af
kommunalbestyrelserne i Frederiksberg og Gentofte
Kommuner eller Borgerrepraasentatlonen i quen-
havns Kommune.

7. @konomiske konsekvenser

Der blev med aftalen af 28. december 1998 mellem
regeringen, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten
forudsat afsat 910 mio. kr. (2000 prisniveau) til etab-
lering af Ringbanen. Dette belgb blev baseret pa det
sékaldte fase-0 budget, der fremgik af Trafikministe-
riets rapport fra september 1998, idet det samtidig
blev forudsat, at der til medfinansiering af Ringbanen
skulle atholdes 40 mio. kr. af den pulje p& 900 mio.

kr., som er afsat til opgradering af S-togsnettet i for-

bindelse med indkebet af de nye S-tog, jf. akt. 181 af
18. marts 1997. Det sidstnevnte beleb udger de om-
kostninger, som Banestyrelsen alternativt skulle have
afholdt til opgradering af S-togsnettet mellem Helle-

Tup og Vanlese stationer, hvis ngbanen ikke blev
“etableret. -

 Der blev saledes samlet set budgetteret med en an-
lzegsomkostning pa 950 mio. kr. (2000 priser), idet det
forudsattes, at Ringbanen skulle std faerdig tll 1brug-
tagning fra 2007.

Som led i rammeaftalen for jernbaneoinradet af 26.
november 1999, blev det besluttet at give ekonomisk
mulighed for at fremrykke den planlagte bning af
Ringbanen fra 2007 til 2005. Der blev ved aftalen ikke
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samlet set tilfort projektet nye midler, men aftalen in-
debzrer en fremrykning af bevillingen.

Der har siden januar 1999 i samarbejde med inte-
ressenterne (Banestyrelsen, DSB, DSB S-tog A/S,
HT, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommu-
ne og Frederiksbergbaneselskabet I/8), veret arbejdet
videre med projekteringen af Ringbanen, ligesom der
i lyset af den offentlige hering, jf. afsnit 10 nedenfor,
er foretaget en del tilretninger af projektet i forhold til
det oprindeligt forudsatte. Der foreligger siledes nu et
veesentligt mere gennemarbejdet projekt end i decem-
ber 1998, om end detailprojekteringen endnu ikke er
pabegyndt. Opgjort i 2000 priser er der efter n@rva-
rende lovforslag tale om et projekt til knap 1.380 mio.
kr. jf. tabel 1. '

Tabel 1. Finansieringskilder for Ringbanen, mio. kr.,

Stigningen i anlagsskennet siden december 1998
kan veesentligst henferes til et markant hejere kvali-
tetsniveau i stationsudformningerne, herunder ikke
mindst pad Flintholm Station, samt til merudgifter til
ikke tidligere indregnede sporomlagninger ved Vi-
gerslev.

Hele Ringbaneprojektet — inklusive opgradering af
S-togssporene Hellerup-Grendal — budgetteres pa
denne baggrund nu til at koste 1.377 mio. kr., hvoraf
udgifterne til banetekniske anleeg udger 578 mio. kr.,
Flintholm Station 354 mio. kr. og de evrige stationer
446 mio. kr. Anlegsoverslaget er baseret pa et sikaldt
50 pct. sikkerhedsniveau, der generelt anvendes ved
budgettering af sterre anlagsprojekter. ’

Omkostningerne fordeles, jf. de principper, der er
opstillet under afsnit 6, saledes:

2000-prisniveau

Flintholm Station:

Frederiksbergbaneselskabet I/S 70
Kommuner 67
DSB/DSB S-tog A/S 122
~ Banestyrelsen 95
ialt 354
Ringbanens gvrige stationer:
Kommuner 38
DSB/DSB S-tog A/S 196
Banestyrelsen 212
ialt 446
Ringbanens baneteknik:
- Banestyrelsen 578
1377

Total

7;1. Flintholm Station

Kobenhavns og Frederiksberg Kommuner bidrager
i henhold til de aftalte principper med i alt 67 mio. kr.
til Flintholm Station, idet de hver bidrager med 50 pct.
Frederiksbergbaneselskabet I/S bidrager med 70 mio.
kr. til afholdelse af omkostningerne til anleg af me-
trodelen m.v. af Flintholm Station. DSB og DSB S-
tog A/S bidrager med 122 mio. kr., hvoraf de 92 mio.
kr. udgaeres af omkostningerne til etablering af DSB’s
og DSB S-tog A/S’ stationsanleg, som DSB og DSB
S-tog A/S finansierer, og som kontraktdakkes af sta-
ten over projektbevillingen. Herudover bidrager DSB
med 30 mio. kr. til Flintholm Station, vasentligst som
udtryk for den forventede vardi af kommercialise-
ringsmulighederne for arealerne ved Flintholm.

7.2. Ringbanens pvrige stationer

Kommunerne forventes at bidrage med i alt maksi-
malt 38 mio. kr. til Ringbanens gvrige stationer, for-
delt med maksimalt 31 mio. kr. til Kebenhavns Kom-
mune, 3 mio. kr. til Frederiksberg Kommune og 4
mio. kr. til Gentofte Kommune. Der tages i ovensta-
ende tal forbehold for, at der mellem Banestyrelsen og
kommunerne fortsat udestér en endelig afklaring af
detaljer i projektet.

DSB og DSB S-tog A/S bidrager med 176 mio. kr.
svarende til omkostningerne ved anleg af DSB’s og
DSB S-tog A/S’ andel af stationerne. DSB og DSB S-
tog A/S kompenseres for udgifterne til stationsanlag-
gene ved forhgjelse af statens kontrakt med DSB og
DSB S-tog A/S via projektbevillingen. Herudover bi-
drager DSB med 20 mio. kr. til anleeg af Ny Ellebjerg
Station.
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Banestyrelsen afholder de resterende omkostninger

til de evrige stationsanlag pa 212 mlo kr over pro-
' _]ektbevﬂlmgen .

7.3. Baneteknik : \
‘Banestyrelsen atholder 578 mio. kr. til de banetek-
- niske anlzeg. Heraf deekkes 537 mio. kr. af projektbe-
villingen, mens de resterende 41 mio. kr. dekkes af
den ovenfor nzvnte pulje pa 900 mio. kr. til opgrade-
rmg af S-togsnettet if. akt 181 af 18. marts 1997

7.4. De Iangszgtede statshge omkostninger

Nér Ringbanen 1brugtages forventes DSB S-tog
A/S de forste 10 &r at have netto-dnftsmdtaegter pa7
mio. kr. &rligt, mens der de efterfolgende &r forventes
netto-driftsindteegter pa 6 miio. kr. arligt. Netto-drifts-
indtagterne deekker over forventede driftsindtaegter
med fradrag af omkostninger til drift, infrastrukturaf-
gifter og kapitalomkostninger til materiel. Nér der for-
ventes lavere nettodriftsindtzgter efter udlebet af 10-
ars. perioden, skyldes det; at de foregede kapitalom-
‘kostninger til indkeb af nyt materiel efter 10-ars peri-

F. t. 1. vedr. Ringbanen mellem Hellerup og Ny Ellebjerg

oden overstiger det forventede fald i driftsomkostnin-

‘gerne fra dette tidspunkt.

Banestyrelsens langsigtede meromkostninger ved

anlzg af Ringbanen til vedligehold og reinvestering

forventes at udgere ca. 12 mio. kr. &rligt. Heraf daek-
kes ca. 5 mio. kr. af forggede infrastrukturudgifter fra
DSB S-tog A/S, og der vil sdledes vaere behov for
merbevillinger pa netto ca. 7 mio. kr. &rligt til Bane-
styrelsen.

Der vil vare behov for, at staten forgger kontrakt-
tilskuddet til DSB og DSB S-tog A/S til finansiering
af kapitalomkostningerne til DSB’s og DSB S-tog
A/S’ stationsinvesteringer i Flintholm Station og gvri-
ge stationer, ogs4 i perioden efter 2005. Kontraktfor-
pgelsen til stationsinvesteringerne anslas at udgere ca.
24 mio. kr. i 2006 og vil hereﬁer gradvist falde frem
til ca. 2024,

De samlede statsllge udglﬁer der ﬁnansncrcs over
den statslige projektbevilling, er anfort i nedenstaende
tabel, idet det her forudsattes, at Ringbanen ibrugta-
ges medio 2005. Fra 2007 er udgifterne gradvist fal-
dende med ca. 1 mio. kr. arhgt

Tabel 2, Statshge udglfter som folge af anlaeg af Ringbanen

Mlo kr 2000-prisniveau - 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
DSB/DSB S-tog A/S, kontrakitil- ‘ o . o
skud (ekskl. moms) - ~ , 2 6 9 12 20 24
_Banestyrelsen . : 21 115 108 185 192 201 25 7
Iat - ; ; 21 115 110 191 201

213 45 31

I overensstemmelse med aftalen af 28. december
1998 mellem regeringen, Socialistisk Folkepam og
Enhedslisten, vil den bevillingsmassige hjemmel for
., de statshge udgifter blive tilvejebragt pa de respektive
ﬁnanslove De statsllge udgifter for perioden 2000-

2003 er optaget pa Finansloven for 2000, idet konsta— ‘

teret mindreforbrug i 1999 overfares til &r 2000,

7.5. Anleegsomkostninger og usikkerhedsskon =~
Ved beregningen af projektets forventede pris er
som ved gvrige jernbane- og vejprojekter anvendt den
successive kalkulationsmetode svarende til en 50 pet.

915

fraktil, hvilket indcbaref, at anlegsomkostningen

med 50 pct. sandsynlighed hejst udger de i tabel 1 vi-
ste 1377 mio. kr. Der knytter sig imidlertid vaesentlig
usikkerhed til de angivne sken over anlzgsomkost-

-ningerne, hvilket illustreres af, at anleegsomkostnin-

gen ved 70 pet. sikkerhed hejst udger 1434 miokr. og -
ved 90 pt. sikkerhed hejst 1516 miokr., jf. tabel 3.
_ Det fremgér af aftalen af 28. december 1998, at sa-

* fremt anleegsudgifterne andrer sig fra det forudsatte,

optages forhandlinger mellem aftalepartierne om ju-
steringer i projektet, herunder vedrorende ferdigge-

relsestidspunktet.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Tabel 3. Prisskon ved forskellige kalkulationssikkerhedsniveauer, 2000 prisniveau

Mio. kr. 2000 prisniveau Omkostning Usikkerhedstillag S";‘:ﬂ;"s
- Forventet pris 1377 0 50 %
Mellemprisskon 1434 57 70 %
Maksimalprissken

1516

8. Administrative konsekvenser for staten, kommuner
og amiskommuner

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser
for staten eller de bererte kommuner.:

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet :

Lovforslaget skennes at have positive konsekven-

ser for erhvervslivet. Ringbanen vil dels medfere en

forbedret mobilitet, som forventes at vere til gavn for_

erhvervslivet, og dels vil der fremover blive basis for
en mere intensiv erhvervsudvikling i omradderne nar
de nye stationer.

10. Offentlighedsfasen og forholdet til borgerne

Inden fremsettelsen af lovforslaget er der foretaget
underspgelser af anleggets miljekonsekvenser, lige-
som der har veret atholdt en offentlig hering om pro-
jektet i de bererte kommuner efter retningslinierne i
planlovgivningen. Heringen har medfert justeringer i
det oprindeligt fremlagte projekt.

Idéfasehering har ikke varet afholdt, bl.a. fordi

projektet overordnet er blevet omtalt i forbindelse
med kommuneplanerne for Kebenhavns Kommune,
der var i offentlig hering i sommeren 1997, og debat-
opleg til kommuneplanrevision for Frederiksberg
Kommune, der har varet i offentlig hering i foraret
1999. De bererte borgere har séledes allerede i forbin-
delse med disse heringer haft mulighed for at forholde
sig til idéen med projektet. »

Offentlighedsfasen blev afviklet i perloden 25. ok-
tober til 20. december 1999. Offentlighedsperioden
blev bekendtgjort ved annoncering i landsdaekkende
og regionale dagblade og i relevante distriktsblade.

Borgerne i de bergrte omrader er ligeledes blevet gjort '

opmarksomme pé heringen og projektet ved opset-
telse af ca. 500 plakater lokalt og pd omradets statio-
ner.

Som oplag til heringen udgav Banestyrelsen en in-

formationsfolder, der blev distribueret i 42.000 ek-
semplarer, og som blandt andet kunne fs p4 omradets
stationer og i S-togene. Banestyrelsen udarbejdede
desuden som debatopleg en miljeredegarelse i ho-

139 - 90% -

ringsudgave, som blev distribueret til bererte borgere
samt en lang reekke myndigheder og organisationer.
Desuden udgav' Banestyrelsen fire tekniske bag-
grundsrapporter, som blandt andet blev sendt til be-
rerte borgere og virksomheder. Endelig har HT, DSB

- og Banestyrelsen i samarbejde med Frederiksbergba-

neselskabet 1/S og Frederiksberg og Kebenhavns
Kommuner udarbejdet forslag til Tilleeg nr. 1 til Kol-
lektiv Trafikplan 1998 for hovedstadsomradet, der har
veeret i serskilt hering. ‘

Banestyrelsen har i perioden 15. november - 2. de-
cember 1999 afholdt fire borgermader i de bererte
kommuner. Der deltog ca. 600 borgere i disse meder.
Derudover har Banestyrelsen afholdt aftenmeder med
reprasentanter fra s@rlige interessegrupper.

Banestyrelsen har behandlet ca. 300 skriftlige hen-
vendelser fra borgere, der har stillet serlige spergsmal
til projektet, heraf ca. 50 henvendelser fra borgere og
virksomheder, der har-haft konkrete spergsmél til en
mulig. ekspropriation af deres ejendomme. Desuden
har Banestyrelsen behandlet en lang rekke telefoni-
ske henvendelser om projektet.

Den offentlige interesse har sledes veret stor. I he-
ringsfasen er der indkommet i alt 87 skriftlige ho-
ringssvar. Alle de indkomne henvendelser er gennem-
ghet og vurderet. Bidragene og Banestyrelsens kom-
mentarer hertil er samlet i rapporten »Heringsnotat
om Ringbaneprojektet, marts 2000«, der er offentlig-
gjort umiddelbart forud for fremszttelsen af nerve-
rende loviorslag.

Offentlighedsfasen har medfart en raskke konkrete
endringer af projektet. Eksempelvis bliver ferre ko~
lonihaver berert af projektet end oprindeligt forudsat.
Der er foretaget endringer i adgangsforhold til statio-
nen i Harrestrup. Desuden er der fundet andre place-
ringer for forpladserne til stationerne i Harrestrup og
Flintholm.

Endelig har den offentlige hering resulteret i, at Ba-
nestyrelsen har indledt et konstruktivt, uformelt sam-
arbejde med grundejerforeninger, kolonihaveforenin-
ger og andre repraesentanter for lokalomraderne langs
banen. Det er intentionen, at Banestyrelsen fortsatter
denne dialog i det videre arbejde med projektet.
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11. Horing og myndtghedvgodkendelse

Grundlaget for lovforslaget har som nevnt under
- punkt 10 varet i offentlig hering, llgesom de lokale
myndlghedcr er blevet hert.

" Lovforslaget har varet sendt til h;armg i HT, DSB, .

DSB S-tog A/S, @restadsselskabet 1/S og Frederiks-
bergbaneselskabet I/S. Forslaget er endvidere sendt i
hering i Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kom-
mune og Gentofte Kommune.

I forbindelse med detailprojekteringen vil den for-

I det videre forleb i anlagsprocessen vil borgerne i
omrédet blive lebende informeret om anleegsarbejder-

nes karakter og tidsplan.

12. Forholdet til EU-retten

De miljeundersogelser og heringer, der er gennem-
fort, opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirken p& miljoet (EF-Tidende
1985 L 175/40), som wndret ved Ridets direktiv

nedne myndighedsbehandling blive gennemfort.

97/11 /EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 L 43/5).

‘ Lovforslagets konsekvenser i hovedtraek

| Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@Jkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amts-kommu-
ner :

Det forventes, at der vil veere posi-

tive driftsekonomiske konsekven-
ser for DSB S-tog A/S pé ca. 7
mio. kr. arligt. Staten forventes at

‘opné besparelser pa ellers nadven-

dig reinvestering og opgradering

| af infrastrukturen pa strekningen

Hellerup — Vanlgse pa ca. 40 mio.
kr.

.| legsudgifter uden kompensation

.Frederiksberg Kommune og Gen-

‘der vaere statslige merudgifter til

Forventede anlegsudgifter, der fi-
nansieres af staten eller DSB, an-
slés til 1.203 mio. kr. Heraf finan-
sieres 268 mio. kr. af DSB/DSB S-
tog A/S, og DSB/DSB S-tog A/S
modtager kompensation fra staten
i form af betaling af kapitaludgif-
terne. DSB/DSB S-tog A/S finan-
sierer 50 mio. kr. af de samlede an-

fra staten. Kebenhavns Kommune,

tofte Kommune finansierer samlet
ca. 105 mio. kr., mens Frederiks-
bergbaneselskabet finansierer 70
mio. kr.

Nér Ringbanen er taget i brug, vil

vedligehold af infrastrukturen i
sterrelsesordenen ca. 7 mio. kr ar-
ligt netto.

Administrative konsekvenser for

Ingen -

erhvervslivet

Ingen

stat, kommuner og amtskommuner ‘ »
@konomiske konsekvenser for er- | Etableringen af Ringbanen vil sge | Ingen ‘
hvervslivet mobiliteten, hvilket forventes at

vere til gavn for erhvervslivet.

Der vil efter banens abning vaere

basis for erhvervsudvikling i de

stationsnare omréder.
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
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Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

Miljemassige konsekvenser

Etableringen af Ringbanen vil bi-
drage til et forbedret milje i hoved-
stadsomradet, idet der flyttes trafik
fra bil og bus til S-tog."

Ved Flintholm Station erstattes de

eksisterende demninger med dal- .

broer. Hermed opnés at Grendal-
sparken bliver et mere sammen-
haengende rekreativt omrade til
glede for bydelens beboere.
Forbedret milje i form af reduceret
CO; udslip.

I forbindelse med anlegget bliver
det nedvendigt at opsige omtrent

*20 lejemal til havelodder.

Det bliver nedvendigt at opsige ca.
17 lejemal til kolonihaver. Det for-
ventes, at der kan skaffes erstat-
ningshaver til alle interesserede.
Mindre stigning i stejbelastningen
pé streekningen Flintholm-Harre-
strup. Stej i forbindelse med an-
lzegsarbejdet.

Administrative konsekvenser for

Ingen

Ingen

borgerne

Fo;holdet til EU-retten

De miljeundersegelser og heringer, der er gennemfort, opfylder kravene
i Rédets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirken p miljeet, som @ndret ved Ra-
dets direktiv 97/11 /EF af 3. marts 1997.

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Bestemmelsen giver hjemmel til at etablere en ring-
bane mellem Hellerup Station og Ny Ellebjerg med de
nedvendige tilhorende anlzg - herunder de nedvendi-
ge endringer p& de evrige S-togsstrakninger. P4
strekningen mellem Hellerup og Grendal Stationer
opgraderes den eksisterende S-banestrakning; si den
bliver dimensionéret til kersel med de nye 4. genera-
tions S-tog. P4 strekningen mellem Grendal Station
og Vigerslev opgraderes og elektrificeres den eksiste-
rende godsbanestrekning, s& den kan anvendes til
kersel med S-tog, og endelig anlaegges der to nye spor
pa en ca. 2 km lang streekning mellem Vigerslev og
Ny Ellebjerg langs med de eksisterende spor.

Endvidere giver bestemmelsen hjemmel til, at de
eksisterende stationer pd strakningen opgraderes og
indrettes til at betjene den sterre passagermangde, i
det omfang det méatte vare nedvendigt. o

Ved Hellerup Station anlegges en stibro med per-.

ronadgang til aflastning af den eksisterende gangtun-
nel. Der etableres stiadgang til stibroen ad den eksiste-
rende private sti ved Esthersvej 26 A-D. Antallet af
cykelparkeringspladser pé forpladsomraderne tet ved
stationens indgange udvides.

Ved Ryparken Station etableres der ekstra cykel-
parkering p4 forpladserne p& begge sider af stationen
ved Lyngbyvej samt Kiss & Ride pa vestsiden af
Lyngbyvej.

Ved Bispebjerg Station etableres der supplerende
cykelparkering pa sydsiden af Tagensvej.

P& Narrebro Station etableres der supplerende ad-
gangstrapper fra @rnevej til den sydlige del af perro-
nerne, og antallet af cykelparkeringspladser udvides
betydeligt. Ringbaneprojektet udbedrer ikke de
grundlzeggende besvearlige skifteforhold mellem bus
og tog ved Nerrebro Station. Kebenhavns Kommune
har taget initiativ til at f en samlet helbedsplan for
omrédet omkring Nerrebro Station, bl.a. i sammen-
heng med et eventuelt kvarterslaftprojekt i omradet.

Ved Fuglebakken Station bliver forholdene for fod-
gengere og mulighederne for omstigning mellem
busser og tog forbedret. Desuden bliver der anlagt
supplerende cykelparkeringspladser pa begge sider af

. stationen.

Ved Grendal Station bliver den ubemandede stati-
onsbygning indrettet til cykelparkering, og der anleg-
ges supplerende cykelparkering pa nordsiden.

Bestemmelsen giver endvidere hjemmel til, at der
anlagges seks nye stationer.

Ved Flintholm opferes en omstigningsstation pa de
eksisterende jernbanearealer. Stationen placeres, hvor
banearealerne i dag leber gennem Grendalsparken.
Det er i samarbejde med kommunerne, DSB og Frede-
riksbergbaneselskabet valgt at udforme stationen i en
hej standard, bade funktionelt og arkitektonisk, blandt

- andet erstattes de eksisterende deemninger med dal-

broer. Ved anlaegget af stationen fjernes de fem eksi-
sterende jernbanebroer over Ringbanen, Grandalspar-
ken og Grendals Parkvej, og der anlzgges en ny dal-
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bro med -perronanleg til Frederikssundsbanen, samt
en ny dalbro med perronanleg til Metroen. Perroner-
ne til Ringbanen anlegges i niveau med Grendalspar-
ken. Der etableres forplads under broerne med direkte
adgang fra Grendals Parkvej og forplads ved Flint-
holm Allé. Der afszttes 2 mio. kr. af budgettet for
Ringbanen til anleeg af parkeringspladser i Frederiks-
berg Kommune ved Flintholm Station. Konkret be-
slutning beror p politisk behandling i Frederiksberg
- Kommune, og hvorvidt der kan findes egnede arealer.
I forbindelse med heringen har borgerne i boligomra-
det, der steder direkte op til stationen, foreslet at ryk-

" ke perronen p& Frederikssundsbanen ud over Gren- .

dalsparken. Dette vil imidlertid forringe det samlede
stationsanlag ved at reducere anlzggets dbne og lyse
karakter og give forringede passagerforhold. For at
hindre lys- og indkigsgener pateenkes i stedet etableret
en beplantet afskeermning mod boligomrédet.

_ Ved KB Hallen placeres en ny station umiddelbart v

' syd for Peter Bangs Vej mellem Alstrupvej og KB
Hallen. Der etableres trappe- og elevatoradgang fra
Peter Bangs VCJ til perronerne. Stationsanlzgget kan

placeres inden for Banestyrelsens egne arealer. Der

anlegges en ny sti mod nordvest gennem Grendals-
parken, hvilket betyder, at enkelte kolomhaver pﬁ
DSB's arealer ma nedlaagges '

Alholm Station anlegges syd for Roskildevej. Ad-
gangsveje etableres med trapper og elevatorer ned til
perronerne fra Roskildevej. Den ‘eksisterende | gang-
tunnel, der er placeret under Roskildevej pé wstsiden
af banen, opretholdes og renoveres. Til brug for for-
pladsareal bliver det nedvendigt at ekspropriere en
mindre bygning pa hjernet af Roskildevej og Viger-
slevvej, der nu anvendes til felleslokale for andelsbo-
ligforeningen Annabo. P begge sider af stationen
eksproprieres desuden til brug for etablering af over-
. dakkede cykelparkeringsfaciliteter en smal arealstri-
be langs perronerne fra henholdsvis' Andelsboligfor-

eningen Annabo pa vestsiden og SAB afd Valbyholm
- pa estsiden af stationen.

Harrestrup Station placeres pa nord31den af kryds-

ningen mellem Ringbanen og S-banen til Heje Ta-
astrup og Vestbanen. Der vil ikke vare skiftemulig-

hed til regional- og fjerntog. Der etableres en g-perron

for Heje Taastrup Banen ved flytning af det nordlige
S-banespor. Hovedparten af stationsanlégget placeres
pa Banestyrelsens egne arealer, men det bliver ned-
vendigt at ekspropriere en smal stribe areal af AKB’s

- bebyggelse, og for at etablere gode adgangsforhold til

stationen bliver det desuden nedvendigt at ekspropri-
ere to parcethuse ved Ansgars Allé. Der etableres ad-
gangsvej mellem perronerne pé henholdsvis Heje Ta-

astrup Banen og Ringbanen ved at fare en ny stitunnel
fra Ole Borclis Vej under de eksisterende sportil Ans-
gars Allé. Ved Ole Borchs Vej anlegges cykelparke-
ringspladser. Desuden etableres der adgang fra gang-
broen mellem Maribovej og Sendre Allé til begge
ringbaneperronerne, og der anlegges en adgangsvej
fra Maribovej til den vestlige ringbaneperron.

P4 grund af Harrestrup Statlons beliggenhed i et
svert tilgengeligt omrade, vil det ikke vare attraktivt
at komme til stationen i bil. Bilister forventes i stedet
at benytte de narliggende stationer til af- og pasat-
ning af passagerer.. Stationen er saledes indrettet til
primart at betjene omstigere mellcm de to S-baner
samt lette trafikanter. ‘

Vigerslev Station anlegges ost for Vigerslev Allé
med sideperroner. Der etableres trappe- og elevator-
adgang fra Vigerslev Allé, og der anlzgges cykelpar-
keringspladser pd nordsiden. Ved anlaeg af den nord-
lige perron og cykelparkeringen er det nedvendigt at
ekspropriere ca. otte kolonihaver i Gasvarksarbejder-

- nes Haveforening. Anlzgget af de ekstra spor ned-

vendigger desuden, at Carlsbergs lagerbygning, Re-
tortvej 1, mé eksproprieres delvist,.

Ved Ny Ellebjerg Station anlagges perroner for
Oresundsbanen, Ringbanen og Kege Bugt Banen. Der

‘reserveres desuden arealer til anlag af perroner ved en

eventuel kommende udbygnmg af kapaciteten pa
Vestbanen (fjerntog) syd om Valby. Deter forudsat, at
Ny Ellebjerg Station af gkonomiske &rsager opfores i
en forholdsvis begranset udformning, men stationen
planlegges etableret pa en made, si den kan udbygges
successivt i takt med stigende passagergrundlag.

P4 stationen anlzgges de nodvendige adgangs- og

: omstigningsforhold, og der skabes direkte forbindelse

méllem Gresundsbanen og Ringbanen ved anlag af en
gangbro. Der skal muligvis eksproprieres et mindre
ubebygget erhvervsareal tll adgangsveje og forplads
niord for stationen.

Der henvises i gvrigt til vedhasﬁede bllag 1 med
kort over det prOJekterede anleg,

Til§2
I forbindelse med etablering af Ringbanen er der
ikke lengere brug for at anvende strakningen mellem

‘Ringbanen (ner ved Grendal Station) og Vanlese Sta-

tion til jernbanedrift. Tilsvarende galder for godsfor-
bindelsessporene fra Ringbanen til streekningen mel-
lem Frederiksberg Station og Vanlase Station.
Bestermelsen giver trafikministeren hjemmel til at
nedlegge strekningen og godsforbindelsessporene.
- De ledigblevne arealer vil blive retableret og -an-
vendt til rekreative formal. De nermere enkeltheder i
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forbindelse hermed fastleegges mellem Banestyrelsen
og henholdsvis Kebenhavns og Frederlksberg Kom-
muner.

Der henvises i gvrigt til vedhaftede bilag 2 med
kort over de streekninger, der foresls nedlagt.

Desuden giver bestemmelsen ministeren hjemmel
til at nedlmgge godsforbindelsessporene mellem
Ringbanen og Vestbanen, safremt der efter nermere
overvejelser treeffes beslutning herom.

Beslutning om nedlzggelse af sporene vil blive
truffet pa baggrund af en afvejning af sével de ekono-
miske som funktionelle fordele for Ringbaneprojektet
i forhold til en mulig fremtidig anvendelse til gods-
transporter fra Hellerup/@sterport over Vigerslev. til
Glostrup/Hgje Taastrup. k

Godsforbindelsessporene mellem Ringbanen og
Vestbanen anvendes i dag kun i meget begranset om-
fang. Safremt begge forbindelsesspor nedlegges, bli-
ver der mulighed for at samle forpladsaktiviteterne pa

trekantomradet mellem de forskellige banestraeknm- ,

ger ved Harrestrup Station.

Det skal bemarkes, at eventuelle godstransporter
mellem Hellerup og Roskilde kan ekspederes over
Kabenhavns Godsbanegard. '

Der henvises i gvrigt til vedhaftede bilag 3 med
kort over strakningen, der eventuelt bliver nedlagt.

Til § 3

Bestemmelsen i stk. 1 giver trafikministeren hjem-
mel til at ekspropriere de for anlegget nedvendige
arealer og ejendomme. Sterstedelen af de arealer, som

skal anvendes til brug for anlegget, er i Banestyrel-

sens eller DSB's eje, men det bliver nodvendigt at eks-
propriere enkelte beboelsesejendomme, mindre have-
arealer langs de berprte banestraekninger samt arealer
til stiadgange, forpladser mv. Det bliver desuden ned-
vendigt at ekspropriere nogle mindre arealer, der ejes
af Kebenhavns Kommune, som nu anvendes til kolo-

nihaver. Endelig bliver det nedvendigt at ekspropriere -

en enkelt erhvervsejendom, et mindre beboerhus,
samt nogle mindre ubebyggede erhvervsarealer. Eks-
propriationerne af beboelsesejendommene og er-
hvervsejendommen vil blive foretaget hurtigst muligt
efter lovens vedtagelse.

Bestemmelsen i stk. 1 giver ligeledes ministeren
hjemmel til at ekspropriere arealer midlertidigt til
brug for adgangsveje, arbejdspladser, materialedepo-
ter mv. Dette forventes i et vist omfang at blive ned-
vendigt i forbindelse med anlegsarbejdernes udferel-
se. :

Arbejdsarealerne vil, sd vidt det er muligt, blive
etableret pa f.eks. vejarealer langs med eller naer ved
banen. NAr anlzgsarbejderne er ferdige, bliver de
midlertidigt eksproprierede arealer retableret og leve-
ret tilbage til den oprindelige ejer.

Ud over egentlige arealerhvervelser til baneanlzg-
get er det nedvendigt med udgangspunkt i sterk-
stremsreglementets bestemmelser at palegge jernba-
nens naboejendomme servitutter svarende til den el-
driftservitut, der benyttes pa de elektrificerede fjern-
banestraekninger. Bestemmelsen i stk. 2 giver trafik-
ministeren hjemmel til dette. Eldriftservitutter pélaeg-
ges naboejendommene pé hele stracknmgen fra Helle-
rup Station til Ny Ellebjerg. -

Til§ 4

Ved udskiftning af de banetekniske anleg pa straek-
ningen mellem Hellerup og Grendal stationer bliver
det nedvendigt, at S-togsdriften indstilles i en periode -
pA 2 til 3 maneder. Desuden vil det i en periode pa
maksimalt 7 maneder vare nedvendigt at etablere al-
ternativ transport mellem Grendal og Vanlgse Statio-
ner i forbindelse med anlaeg af Flintholm Station.

Ved anleg af den nye bro til Frederikssundsbanen
ved Flintholm Station kan det blive nedvendigt at af-
bryde S-togsdriften pa Frederikssundsbanen i forbin-
delse med weekendsparringer og aftenlukninger. Ved
anleeg af den nye perron p& Heje Taastrup Banen ved
Harrestrup Station kan det blive nedvendigt at afbryde

S-togsdrifien pA Haje Taastrup Banen i forbindelse
med weekendsprringer og aftenlukninger. Ved an-
lzeg af de nye perroner pi Koge Bugt Banen ved Ny
Ellebjerg Station kan det blive nedvendigt i forbindel-
se med weekendsperringer og aftenlukninger at af-
bryde S-togsdriften p4 Koge Bugt Banen i kortere pe-
rioder.

Bestemmelsen giver trafikministeren bemyndigelse

i de nedvendige perioder at indstille togdriften og i

nedvendigt omfang indsatte busdrift mellem statio-
nerne pa streekningerne i forbindelse med anlagsar-
bejdernes udforelse.

Indstillingen af S-togsdriften skal finde sted efter
samradd med Banestyrelsen, DSB S-tog A/S, HT og
kommunerne i omradet, samt efter grundig informati-
on af passagerne i god tid for driften indstilles.

Indstilling af driften i forbindelse med anlegsarbej-
derne er nedvendig af ekonomiske hensyn. Der er
imidlertid ogs4 en reekke andre fordele i form af et for-
bedret arbejdsmilje, en mindskelse af stej- og andre
miljegener fra natligt anlegsarbejde og feerre gener
ved afledte togforsinkelser.
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v Til§5
Ifolge bestemmelsen treder loven i kraft dagen ef-
ter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bilag 3

1

L

Mod Hgje Taastrup

[] Godsbanestraekning der muligvis nedleegges
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Til lovforslag nr. L 261. Skrifilig fremszttelse (30. marts 2000)

Trafikministeren (Jacob Buksti):'

~ Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte: :

Forslag til lov om anleg af Ringbanen mellem
Hellerup og Ny Ellebjerg.
(Lovforslag nr. L 261).

Med lovforslaget soges bemyndigelse til at
etablere Ringbanen mellem Hellerup og Ny El-

lebjerg ved opgradering af den eksisterende S-

banestrakning mellem Hellerup og Grendal Sta-
tioner, ved @ndring af godsbanen mellem Gren-
dal Station og Vigerslev til S-bane, ved anleg af
to nye S-bane spor mellem Vigerslev og Ny El-
lebjerg og ved anleg af nye stationer ved Flint-
holm, ved KB Hallen, ved Alholm, ved Harres-
trup, ved Vigerslev og ved Ny Ellebjerg. Endvi-
dere soges bemyndigelse til at nedleegge jernba-
nestreekningen mellem Ringbanen fra syd for
- Grendal Station til Vanlese Station og forbindel-
sessporene fra Ringbanen til strekningen mel-
lem Frederiksberg og Vanlese Stationer.

" Med anlzgget af Ringbanen forbindes alle de
ovrige S-togslinjer i byfingrene samt Metroen
med et effektivt og hejfrekvent togsystem. Der-
med geres det vasentligt nemmere at ferdes pa
tveers af byfingrene i Hovedstadsomradet med
kollektiv trafik. Ved etablering af en reekke nye
stationer opnds en bedre trafikbetjening af bor-
gerne i disse stationers opland. Ringbanen vil li-
geledes kunne aflaste biltrafikken pd Ring IL.
Ifolge de opstillede prognoser vil antallet af rej-
sende pd Ringbanen stige fra de ca. 20.000, der i
dag rejser pa streekningen mellem Hellerup og
Vanlese, til ca. 95.000 i 2010, nir Metroen i
2010 er fuldt udbygget. En stor del af de nye bru-
gere vil vaere personer, der hidtil har benyttet
bus, men det forventes ogsd, at ca. 10 pct. vil
vare rejsende, der hidtil har benyttet bil. Gene-
relt vurderes det, at Ringbanen vil betyde et ve-
sentligt loft til den kollektive trafik.

Ringbanen bliver en forlengelse af den eksi-
sterende dobbeltsporede S-bane mellem Helle-
rup og Grendal Stationer til Ny Ellebjerg Stati-
on. Den forlgber gennem bymessig bebyggelse
og bliver ca. 11,5 km. lang. Banen bliver dimen-
sioneret til en teknisk togfelge pa ned til 2% mi-
nut og maksimal hastighed pd 80 km./t. Nar
Ringbanen er fuldt udbygget i 2005, etableres
der 5 minutters drift pd banen, som skal betjenes
af 12 S-tog.

Ved anleg af Ringbanen bliver de eksisteren-
de stationer opgraderet og indrettet, s& de kan
betjene den sterre: passagermeengde i det om-
fang, det er nedvendigt. Opgraderingen omfatter
blandt andet udbygning af antallet af cykelpar-
keringspladser og forbedring af skiftemulighe-
derne mellem bus og tog.

Ved Flintholm opfares en omstigningsstation
pd de eksisterende jernbanearealer. Stationen
forventes at blive landets tredje sterste station
malt i passagertal. Ved anleeg af stationen erstat- -
tes de eksisterende jernbanedaemninger med nye
dalbroer, s& der opnds en station i en meget hoj
standard, bade arkitektonisk og funktionelt. Her-
ved opnds korte skifteafstande mellem de for-
skellige trafikformer og et publikumsvenligt
milje i form af overskuelighed og &bning af
Grendalsparken, som pa nuvarende tidspunkt er
adskilt af de eksisterende jernbanedemninger.

Ved Ny Ellebjerg Station anlegges perroner
for Oresundsbanen, Ringbanen og Kege Bugt-
banen. Stationen anlagges af gkonomiske hen-

*syn i en forholdsvis beskeden udformning, men

etableres pd en made, s& den senere kan udbyg-
ges i takt med stigende passagergrundlag. .

Ved aftalen af 28. december 1998 mellem re-
geringen, Socialistisk Folkeparti og Enhedsli-
sten var det forudsat, at Ringbanen skulle have
endestation pa Sjaler Station, idet det dog anbe-
faledes at spergsmaélet om endestationens place-
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ring skulle undersgges nazrmere. Banestyrelsens

VVM-undersggelser har efterfolgende vist, at

det blandt andet af trafikale og anlegsekonomi-
ske grunde er mere hensigtsmaessigt at veelge Ny
Ellebjerg Station som endestation. Ny Ellebjerg
Station har en reekke trafikale fordele, fordi skif-
temulighederne mellem @resundsbanen, Ring-
banen og Koge Bugtbanen samles pé en station,
der derved bliver et vigtigt trafikknudepunkt.
Endvidere kan omfanget af ekspropriationer be-
granses.

Flere forskellige muligheder for udformning
af Flintholm Station er blevet undersegt, lige-
som der er sket en lang raekke mindre tilretninger
af projektet som direkte folge af den offentlige
hering. Der har s&ledes vare en dben dialog mel-
lem borgemne og Banestyrelsen, som blandt an-
det har resulteret i, at faerre kolonihaver end op-
rindeligt paregnet bliver berert af projektet.

Anlagsudgifterne til Ringbanen er budgetteret
til ca. 1.377 mio. kr., hvoraf udgifterne til bane-
tekniske anleg udger 578 mio. kr., Flintholm
Station 354 mio. kr. og de gvrige stationer 446
mio. kr. o ' ’

Den forventede statslige omkostning for an-
legsprojektet skennes at blive 1.203 mio. kr.
268 mio. kr. heraf finansieres af DSB/DSB S-
tog A/S, som modtager kompensation fra staten
via offentlig service - togtrafikkontrakter.
DSB/DSB S-tog A/S finansierer derudover 50
mio. kr. af de samlede anlagsudgifter af egne
midler. Frederiksbergbaneselskabet I/S finan-
sierer 70 mio. kr. og Kebenhavns Kommune,
Frederiksberg Kommune og Gentofte Kommu-
ne finansierer til sammen 105 mio. kr. -

I overensstemmelse med aftalen af 28. decem-
ber 1998 mellem regeringen, Socialistisk Folke-
parti og Enhedslisten vil den bevillingsmessige
hjemmel for de statslige udgifter blive tilveje-
bragt pa de respektive finanslove. De statslige
udgifter for perioden 1999 til 2003 er optaget pa
finansloven for finanséret 2000.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets be-
merkninger, skal jeg anbefale det til Tingets
hurtige og velvillige behandling.



