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Formanden:
Lovforslaget vil nu bhve sendt t11 stats-
ministeren.

Den naeste sag pa dagsordenen var: :

3) Tredje behandling af lovforslag nr. L 92: -
Forslag til lov om @ndring af lov om planleg-
ning og lov om @ndring af forskellige love
som folge af oprettelsen af Hovedstadens
Udviklingsrad. (Revision af kommuneplaner,
lokal Agenda 21 og fravigelse af reglerne om
planlegning i kystnaerhedszonen vedrerende
sommerhusomrader m.v.). o

Af miljg- og energiministeren (Svend Auken).
(Fremsat17/11 99. Forste behandling 25/11 99.
Beteenkning 26/ 1 2000. Anden behandling 3/2
2000).

Der var ikke stillet eendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling,.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget vedtoges med 97 stemmer (S, V,
KF, SE, DF, CD, RV, KRF og ERI) mod 3 (EL).

Formanden:
Lovforslaget vil nu blive sendt t11 stats-
ministeren.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

4) Tredje behandling af lovforslag nr. L 154:

" Forslag til lov om sendring af forskellige skat-
telove. (Investeringsforeninger, dobbelt bund-
grense til egtefeller og arveafkald).

Af skatteministeren (Ole Stavad).

(Fremsat 16/12 99. Forste behandling 18/1
2000. Betaenkning 26,1 2000. Anden behandling
3/2 2000).

Der var ikke stillet aendrihgsforslag;

Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget vedtoges med 89 stemmer (S, V,
KF, DF, CD, RV, KRF og FRI) mod 12 (SF og EL).

Formanden:
Lovforslaget vil nu blive sendt til stats-
ministeren.

- Den naeste sag pa dagsordenen var:

5) Foresporgsel nr. F 22:

Forespeorgsel til trafikministeren:

»Hvad vil regeringen gore for hurtigst muligt
at nedbringe antallet af trafikulykker?«

. Af Margrete Auken (SF) og Jes Lunde (SF).

(Forespergslen anmeldt 13/10 99. Fremme af
foresporgslen vedtaget 27/1099).

Begrundelse

Margrete Auken (SF):

Bade Feerdselssikkerhedskommissionen og re-
geringen har en mélseetning for nedbringelse af
ulykker i trafikken. Kommissionen skulle have
den nedbragt med 40 pct. fra 1988. Regeringen
er endda gaet sa vidt, at den har sagt, at det
overhovedet er uacceptabelt at have ulykker i
trafikken, pd samme made som man heller ikke
vil acceptere arbejdsulykker. Begge dele sker
ganske vist, men det er ikke noget, vi bare
tolererer. ‘

Men vi er sprgeligt langt fra mélet. Antallet af
dreebte er'ikke gaet ned det sidste par ar, sna-
rere tveertimod. Antallet af tilskadekomne er
steget. Danmark er ogsa sakket bagud i forhold
til de nordiske lande. I forhold til Sverige,
England og delvis Norge ligger vores antal af -
dreaebte pa 40 pct. over de andres. Og ikke nok
med, at vi i Danmark har flere trafikdraebte pr.
indbygger end Norge og Sverige, vi mister ogs
flere levedr som folge af trafikulykker, fordi fle-
re born og unge trafikanter dreebes i trafikken.

Malseetninger i sig selv redder ikke menne-
skeliv. Der skal tages konkrete initiativer, og
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her kniber det iseer med den statslige indsats,
som ogsd i forhold til forslag og malseetning i
den gamle handlingsplan fra Feerdselssikker-
hedskommissionen var for beskeden. Den store
indsats dengang ud over det, man umiddelbart
naede med f.eks. bagseedeseler og kerelys, har
ligget i amterne og kommunerne.

Det vil det nok ogsa gere fremover, fordi den
vigtige del af vejmyndigheden er dér, men sta-
ten bor ogsa hurtigst muligt seette ind. De tiltag,
der foreslds i den nye handlingsplan fra
Feerdselssikkerhedskommissionen, og som alle
vi, der arbejder med omradet, kender, ber seet-
tes i veerk hurtigt. Det vil veere meget hjertelost
at sige, at vi nu ma vente, til vi har set planen,
og at vi mé vente, til vi har haft 14 dreftelser,
nye kommissioner, og hvad ved jeg.

Enhver toven her er udtryk for enten tanke-
loshed eller altsé hjerteloshed, og selv om der
skal penge til en del af det, er der mange penge
at spare. Ded og lemleestelse koster samfundet
dyrt. Det er ikke kun bedepenge, vi far ind ved
fotofartfeelder, der er altsé ogséd sparede hospi-
tals-, genoptreenings-, pleje- og fertidspen-
sionsudgifter. Der er store penge at hente ved at
seette hurtigt og malbevidst ind, men iseer er
der store menneskelige lidelser at spare, og det
er trods alt det vigtigste.

Jeg ser frem til trafikministerens redegprelse
for, hvordan regeringen nu vil gere noget aktivt
for det i en fart.

Besvarelse

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Denne forespergsel er uden tvivl stillet pa bag-
grund af antallet af dreebte i trafikken i drene
1998 og 1997, og derfor vil jeg starte med lidt
statistiske oplysninger om ulykkesudviklingen.

1 1997-98, som er de seneste ar, hvor vi har
de endelige ulykkestal, steg antallet af dreebte i
trafikken fra 489 i 1997 til 499 i 1998, en stigning
pé 2 pct., og tallene viser, at stigningen begynd-
te fra midten af 1998.

Hvad angér tilskadekomne i trafikken, er der
i de samme 2 ar derimod sket et fald fra 9.617 i
1997 til 9.175 i 1998, med sterst reduktion
blandt de alvorligt tilskadekomne.

For 1999 viser de forelabige tal, at det samle-
de antal draebte bliver 500. Antallet af tilskade-
komne er derimod steget til 9.348, altsd en stig-
ning pa ca. 2 pct. Det er veerd at understrege, at
1999-tallene stadig vaek er forelebige.

Det er regeringen magtpaliggende, at den ne-
gative udvikling stoppes. Vi skal have genopta-
get den positive udvikling i ulykkesstatistikken,
som vi har set gennem de sidste mange &r. Det
vil for alle, der beskeeftiger sig med denne pro-
blematik, veere velkendt, at set over en leengere
tidshorisont, er det lykkedes at f4 reduceret an-
tallet af draebte og tilskadekomne meget mar-
kant. Gar vi sa langt tilbage som til ferst i
1970'erne, 14 antallet af dreebte i trafikken arligt
pa over 1.000. I 1970 f.eks. var det 1.208 men-
nesker, der blev dreebt i trafikken, og 25.448
kom til skade — tal af en helt anden sterrelses-
orden, og som vi i dag langtfra ville kunne
acceptere som en omkostning ved et moderne
transportsystem. ’

Der er imidlertid ikke tid til at opholde sig
ved de store fremskridt, der er gjort gennem de
seneste drtier. Vi skal derimod seette alle kreefter
ind pa at fa vendt den negative tendens, sa den
begreenses til et kortvarigt udsving i statistik-
ken. Sddanne kortvarige negative udsving er set
forhen, senest i 1994-95.

Den tendens, vi ser lige nu i ulykkesstatistik-
ken, ses ogsa i de andre nordiske lande, som el-
lers er ndet videre end Danmark. At der ogsa
ses stigninger i disse lande, der har forholds-
meessig fa trafikulykker, indicerer, at nye virke-
midler er nedvendige. Men lad mig ridse op,
hvor vi star i dag i trafiksikkerhedsindsatsen:

11989 udpegede Faerdselssikkerhedskommis-
sionen i den feerdselssikkerhedspolitiske hand-
lingsplan de overordnede mal for reduktionen
af antallet af dreebte og tilskadekomne i trafik-
ken frem til og med udgangen af ar 2000. Malet
var, at der skulle ske en 40 pct.s reduktion af
antallet af dreebte og tilskadekomne inden ud-
gangen af ar 2000, svarende til, at vi i &r 2000
skal have reduceret det arlige antal dreebte til
427 og antallet af tilskadekomne til 7.624.

Den tendens til stigning i antallet af ulykker,
der sés i midten af 1990'erne, var en af grunde-
ne til, at Feerdselssikkerhedskommissionen kom
med strategiplanen 1995-2000, der udpeger fire
indsatsomrdder. Det drejer sig om at f& reduce-
ret hastighederne og at f& reduceret antallet af
ulykker med spiritus, antallet af cykelulykker
og antallet af ulykker i kryds.

Regeringen fulgte i 1997 op med handlings-
planen »Hver ulykke er én for meget«, der lag-
de grunden til en ny tankegang pé trafiksikker-
hedsomradet. Den indebeerer, at visionen pa
sigt skal veere et samfund helt uden alvorlige
trafikulykker. Den fremherskende tankegang i



Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

4007

trafiksikkerhedsarbejdet bor veere, at trafik-
ulykker med dreebte og alvorligt tilskadekomne
principielt ikke accepteres, en tankegang, der
allerede findes inden for mange andre omrader
af samfundet, f.eks. arbe]dsskadeomradet

Mere konkret skitserer regeringens hand-
lingsplan en raekke initiativer, som ber gen-
nemferes, hvis det skal lykkes os at f4 reduceret
antallet af dreebte og tilskadekommne i trafikken.
Initiativerne retter sig mod de fire omrader:
hastighederne pa vejene, spr'itulykker, ulykker
med cyklister og ulykker i kryds. Og det er,
hvor vi star i dag.,

Vi neermer os udgangen af den periode, som
Feerdselssikkerhedskommissionens overordne-
de mal daekker. Et skon her og nu et, at vi vil
have opnéet en reduktion af antallet af draebte
og tilskadekomne pa ca. 30 pct. i lobet af perio-
den. Vi er altsd ndet langt, men 500 dreebte om
aret er stadig 500 for meget, og delfor skal der
mere til.

Indsatsen for oget trafiksikkerhed er en me-
get kompliceret opgave, og den tegner bestemt
ikke til at blive mindre kompliceret fremover.
En fortsat reduktion i antallet af dreébte og lem-
leestede i trafikken har mange odds imod sig;
alene den stadig voksende irafikmeengde gor
det vanskeligt. En stigende biltrafik betyder alt
andet lige risiko for flere trafikulykker, og nar
vi gerne vil have et effekiivt trafiksystem, er
treerigsel ikke det forste middel, der falder en
ind som metode til at begreense antallet af ulyk-
ker, men det virker, fordi det reducerer farten,
nar der er meget teet trafik pa en vej.

Der sker forholdsmeessigt flere alvorlige.
ulykker i de mindre teet befeerdede egne af lan-
det, og mindre teet trafik kan vi iagttage forar-
sager mere alvorlige ulykker, nar uheldet er
ude. Derimod sker langt den sterste andel af
det samlede antal ulykker i byerne, og denne
viden skal tages med i prlorltermgen af traﬁk—
sikkerhedsindsatsen.

Endelig vil jeg gerne neevne cykelomradet.
Det er sundt at cykle. Samtidig betyder det for-
hold, at flere tager cyklen eller de kollektive
trafikmidler, at der kommer feerre biler pd ve-
jene og dermed ogsé feerre af de meget alvorli-
ge ulykker pé vejene. Samtidig ved vi imidler-
tid ogsd, at cyklister er overrepreesenterede i
ulykkesstatistikkerne, da de generelt er mere
udsatte i trafikken. Det viser endnu et dilemma
i trafiksikkerhedsarbejdet. Med cykler er det.
som med biler: Jo teettere trafik, jo feerre
ulykker.

Det er regeringens opfattelse, at trafiksikker-
hedsarbejdet ogsa fremover bor koncentreres
inden for de fire indsatsomréader: hastigheds-
ulykker, spritulykker, ulykker med cykler og
ulykker i kryds. Et eller flere af disse forhold er
fortsat en faktor i langt hovedparten af de ulyk-
ker, der sker, og jeg vil nu neevne en reekke af
de initiativer, som regeringen derfor vil gare 51t
til at gennemfore:

Forst om hashghed Der er behov for en
holdningseendring pa hastighedsomradet i stil
med den, vi har set i forhold til spritkersel: Det
anses ikke leengere som acceptabelt at kere
spritkersel. Det samme er imidlertid ikke tilfeel~
det, nér det drejer sig om at f& en fartbede eller
at overskride hastighedsgreenserne med f.eks.
10 km inde i byerne, men det burde det veere.
For heje hastigheder forer bade flere og mere
alvorlige ulykker med sig. Det skennes, at i
mellem en fjerdedel og halvdelen af alle ulyk-
ker er hastigheden en medvirkende faktor til
ulykken. Der er derfor behov for en intensive-
ret; landsdeekkende kampagneindsats for at fa
en storre forstaelse for hastighedens betydning
for trafiksikkerheden og dermed ogsd en sterre
accept af de eksisterende hastighedsgreenser.

Der er imidlertid ogsd behov for eget politi-
kontrol i forhold til hastighedsoverskridelser,
ikke mindst af ressourcehensyn mener-ieg at det
er nedvendigt at bruge ny teknologi i sterre
omfang pa dette omrade. Det forseg, der i gje-
blikket er i gang med automatisk hastigheds-
kontrol, udleber her den 1. april i r. Malet er at
reducere hastigheden, og nar vi har set resulta-
terne af det, mé vi tage stilling til, om det er en
metode, der v1rker tilstraekkeligt i i forhold til
indsatsen.

Jeg har ogsa forhabninger til, at det kommen-
de forseg med automatisk redkerselskontrol vil
falde positivt ud. Dette forsyag er planlagt til' at
starte til efteraret.

Kommunerne skal inspireres til mere syste-
matisk at gennemga hastighedsbilledet i byerne
med henblik pa at vurdere, hvor der med fordel
kan bruges lavere hastighedsgraenser, zoner -
med 40 km eller 30 km i timen, f.eks. i omrader,
hvor mange bern og eeldre, cyklende og fod-
geengere feerdes. Alle har krav pd at kunne feer-
des trygt i trafikken, ogsé btarn og eldre har
brug for denne frihed.

Endnu en vigtig gruppe er de unge mandlige
trafikanter, der er steerkt overrepreesenterede i
ulykkesstatistikkerne. Jeg har udpeget en ar-

bejdsgruppe til at overveje, hvilke virkemidler
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der netop i forhold til denne malgruppe vil
vaere virkningsfulde. Er det eget information og
undervisning specielt rettet mod de unge bili-
ster, er det en gget kontrol eller skrappere sank-
tioner, nér nye bilister ikke overholder feerd-
selsreglerne, eller maske en kombination?

Det er ogsa vigtigt at forebygge skadevirk-
ningerne af de ulykker, der alligevel forekom-
mer. En vigtig faktor for at reducere skaderne
pa bilister er brugen af sikkerhedssele. Det er
mig ubegribeligt, at cirka en tredjedel af alle bi-
lister fortsat kerer uden sele. Ikke mindst er det
chokerende at opleve, at mange foreeldre kerer i
bil med deres born, uden at de er speendt fast.
Det er i hej grad nedvendigt, at indsatsen for at
oge brugen af sele forsteerkes.

Pa spritomradet er der fortsat en stor ulyk-
kesfaktor at arbejde med, seerlig nar det kom-
mer til dedsulykker. Det er vurderingen, at der
i hver fjerde dedsulykke indgar alkohol. Vi har
dog som neaevnt generelt set en positiv hold-
ningseendring og en deraf felgende adfeerdseen-
dring pd det her omrade, og faktisk er antallet
af spritulykker veesentligt lavere end det mal,
som Feerdselssikkerhedskommissionen opstille-
de i sin tid. Nu er det iseer gengangere, vi skal
koncentrere os om, og det er ofte mennesker
med et alkoholproblem, hvor den eneste virk-
ningsfulde indsats er behandling. Derfor ber
det ogsé veere et mal at oge tilbudet om be-
handling til alkoholmisbrugere, der har faet fra-
taget korekortet.

Pa cyklistomradet kan vi ]o konstatere, at der
sker alt for mange ulykker med cyklister. Cirka
hver fijerde tilskadekomne i trafikken er en cyk-
list. Det er meget alvorligt, for cyklen er berns
og unges transportmiddel. Det er lykkedes at fa
reduceret antallet af tilskadekomne cyklister i
1998, men det kan i hvert fald i et vist omfang
ogsa tilskrives, at andelen af cyklerne desveerre
ser ud til at veere faldet en smule. Det er den
samme type virkemidler, som jeg allerede har
neevnt, vi skal gere brug af pa dette omrade,
forst og fremmest oplysning og en gget indsats
fra politiets side.

Ogsa nér det kommer til cykelulykker, er bi-
lernes hastighed en afgerende faktor. De fleste
af de meget alvorlige ulykker med cyklister
sker ved kollision med biler. Det kan derfor gge
sikkerheden at adskille bilerne fra cyklerne og
ogsa fra de gdende pé vejene. Et positivi eks-
empel pa, hvad der kan lade sig gore inden for
cykelomradet, kan ses i den nationale cykelby,
Odense. Erfaringerne fra Odense viser, at det

kan lade sig gere bade at ege andelen af cyk-
lerne og at mindske antallet af ulykker med
cyklister. Derneest er ambitionen selvfelgelig at
fa tendensen fra Odense til at brede sig ud til
andre byer gennem den made, man indretter
trafikmiljoet pa. P4 landet drejer det sig om at
fa anlagt cykelstier langs ve]e med heje hastig-
heder.

Man kan se, at der sker en meget stor andel
af ulykkerne i kryds. I byerne geelder det to
tredjedele af ulykkerne med cyklister. Igen er
en af de vigtigste parametre hastigheden. Vi
skal have reduceret de generelle hastigheder i
og omkring kryds. Rundkersler er et virknings-
fuldt instrument, fordi de giver en generelt la-
vere hastighed teet pa og i selve rundkerslen i
forhold til almindelige kryds. Andre virknings-
fulde midler i kryds er etablering af tilbage-
trukne stoplinjer for biler, bl4 cykelfelter og for-
gront for cyklister, der gor cyklisterne mere
synlige i krydset.

Endelig kan jeg pege pd, at det iseer i relation
til ulykker i kryds pa landet ikke er lykkedes at
f& reduceret antallet af ulykker.

I tilknytning til de initiativer, jeg nu har rid-
set op, kan jeg ogsé navne, at der er sat et ar-
bejde i gang med at fa oprettet en havarikom-
mission for Ve]traflkulykker, som jeg forventer
vil kunne etableres i lebet af i &r. Den vil fa til
opgave at undersege udvalgte typer ulykker,
og det skal give os mere viden om, hvorfor
ulykkerne sker, og hvorfor de far det omfang,
de gor.

Jeg har ogsé besluttet at oprette et nyt forsk-
ningsinstitut for at styrke transportforskningen,
herunder forskningen i trafiksikkerhed. Det ny
transportforskningsinstitut skal have et bredere
virkefelt omfattende trafiksikkerhed, trafikkens
miljeforhold, trafikekonomi og trafikmodeller.
Malet er at skabe en organisation, der kan teen-
ke i nye helheder. Med instituttet vil de forsk-
ningsaktiviteter, der allerede i dag foregér i mi-
nisteriets institutioner, og ressourcerne hertil
blive samlet i det nye institut. Den endelige
tidsplan og malseetning samt sterrelse og finan-
siering er vi i gjeblikket i fuld gang med at
afklare.

Mange af de initiativer, som jeg har neevnt, kan
regeringen ikke gennemfere alene. Vigtige an-
dre aktorer i trafiksikkerhedsarbejdet er ikke
mindst kommunerne, amterne og de frivillige
organisationer. Men jeg vil ogsé neevne virk-
somhederne, der bidrager til en meget stor del



(502)

Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

4009

af den keorsel, der foregar pa vejene i kraft af

transport af medarbejdere og varer.

De forskellige trafiksikkerhedsakterer har
forskellige kompetencer og:virkemidler til ra-
dighed i trafiksikkerhedsarbejdet. F.eks. har
kommunerne den fordel, at de har lokalkend-~
skabet og forudseetning for at indgd i en teet
dialog med borgerne i lokalomradet.

Med den foresladede aendrmg af feerdselslo-
ven har regeringen ogsa ensket at understrege
det helt afgorende i, at kommunerne engagerer
sig i trafikreguleringen lokalt. Kun ved en feal-
les indsats opnar vi en s& bred og varieret ind-
sats som muligt, hvor vinar ud til de flest mu-
lige trafikanter, og det er glaedeligt at opleve det
engagement, der ogsa lokalt efterhdnden er i

indsatsen for en bedre trafiksikkerhed.

" Den professionelle transport star for cirka
halvdelen af al den transport, der foregar pa
vejene. Iseer virksomhederne har gode forud-
seetninger for at indga i en teet dialog med deres
ansatte, og i forleengelse heraf kan jeg neevne, at
det netop i samarbejde med SF og Enhedslisten
om pinsepakken er blevet besluttet at yde
5 mio. kr. yderligere til et projekt, der bestar i at
opsege og radgive virksomheder. Det er for-
habningen, at vi herigennem kan né ud til en
stor del af virksomhederne i landet.

I den sidste ende er det jo et spprgsmal om
ressourcer og vilje, og jeg er derfor ogsa glad
for, at det i forbindelse med finanslovaftalen pa
trafikomradet sammen med Enhedslisten og SF
lykkedes at fa haevet bevillingerne til henholds-
vis radlghedspuljen og traflkpuljen til i alt-

75 mio. kr.

Da Feerdselssikkerhedskommissionen var
genetableret efter sidste valg, blev den forste
store opgave at seette nye mal for trafiksikker-
hedsarbejdet, der skal geelde fra ar 2001 og frem
til &r 2012. De nye mal ventes at indebeere, at -
antallet af.dreebte og alvorligt tilskadekomne
skal reduceres med yderligere mindst 40 pct.
Det er et ambitigst mal, der, hvis det nds, vil
bringe os ned pa et antal arligt draebte pa ca.
300 ~ til sammenligning med de 500 i dag.

Erfaringen fra de sidste 10 &rs indsats er, at

_ndr vi seetter konkrete mal og viser vilje til at nd
dem med konkrete initiativer og beslutninger,
sa har det ogsa den rette effekt. De nye mal stil-
ler store:krav til den indsats, der i feellesskab.
skal ydes i de kommende ar af alle akterer, men
det er min opfattelse, at malene kan nas, hvis
viljen er der.

‘En 40 pct.s reduktion vil bringe os ned pa
niveau med de bedste lande, ndr det drejer sig
om at yde hgj sikkerhed for borgerne i trafik-
ken. Vi ber ogsé pa dette omréade veere med i
gruppen af foregangslande, og jeg ser frem til
meget snart at modtage Faerdselssikkerheds-
kommissionens anbefaling.

Formanden:

Ordfereren for forespﬂrgerne, fru Margrete
Auken. .

Margrete Auken (SF): :

Man ber sjeldent lade en formz;]else g4 sin naese
forbi, og da det har veeret en glaede at folge mi-
nisterens besvarelse til os her i dag, sa tager jeg
mig den forngjelse at rose og sige tak:

Jeg tror ikke, at der er noget sted i talen, hvor
jeg er uenig, og heller ikke, at der er ret meget,
jeg savner.

Der er selvfolgelig noget at drrafte og her
forst og fremmest, hvordan vi far virkeliggjort
planerne. Det bliver selvfelgelig ved med at
hzenge over os: Hvordan far vi gjort noget ved
det?

Der er ikke s& mange af de planer, der kom-
mer, og dem, der ligger foran os nu, der kreaever
ny lovgivning, men der er jo altsd en del af
dem, der kraever penge. Feerdselssikkerheds-
kommissionen har beregnet, at de direkte sam-
fundsmeessige besparelser ved feerre draebte og
tilskadekomne, hvis planen for de naeste 12 &r
folges og vi altsa far de 200 feerre dreebte og
16.000 faerre tilskadekomne, vil veere mellem
3,5 mia. kr..og 4 mia. kr. arligt, mens udgifterne
altsd vil veere' 1 mia. kr. arligt. Jeg haber, at
finansministeren herer efter og kommer strom-
mende med krav om straks at ga i gang.

Det er udgifter, der skal fordeles mellem stat,
amt og kommune, men alle-parter har i hvert
fald et skonomisk incitament til et forsteerket
feerdselssikkerhedsarbejde.-

Kommunerne. er som neevnt godt i gang. Ar-
ligt anvender de over 400 mio. kr. til forbedring
af trafiksikkerhedén pé vejene, og over halvde-
len af dem har faktisk en handlmgsplan for tra- .
fiksikkerhed. Det var jo noget af det, vi frem-
forte under finanslovforhandlingerne. Og noget
af det, jeg faktisk er stolt af i de forhandlinger,
er, at det lykkedes os at afvaerge, at man slag-
tede trafikpuljen, for den er en vigtig del af det
her.

Jeg synes, den skal bruges og udvides, og. der
ligger jo ogsa forslag til nogle kampagner, hvor
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man kunne bruge den. Ministeren naevnte selv
selekampagnen, som jeg mener man skal ga i
gang med meget hurtigt. Jeg vil ogsa godt lige
her sperge, for det er noget, i hvert fald nogle af
os i Feerdselssikkerhedskommissionen har
undret os over:

Hvorfor skal taxachaufferer ikke kere med
sele? Jeg ved godt, at de siger, det er, fordi de
bliver sldet ihjel — altsd ikke det dér gamle ar-
gument med, at det er farligt at kere med sele,
som folk er holdt op med at bruge, men det
med, at en passager kan sidde bagved og kveer-
ke dem. S& kan jeg lige forteelle, at jeg var med.
Preesidiet i Rio i Brasilien, og dér har man altsa
haft et meget hejt ulykkestal, og dér har man
sat ind med seler, og det er lykkedes forbleffen-
de godyt, for dér kerte alle taxachauffererne fak-
tisk med sele. Og da jeg spurgte om, hvorfor de
gjorde det, s& man pa mig og sagde: Jamen de
skal da ogsa kere med sele. Jamen er det ikke
farligt, spurgte ]eg Farhgt for hvem, spurgte
man sa.

Og jeg tror, at hvis man lavede en underse-
gelse af risikoen for at komme til skade ved at
kore uden sele og sammenholdt den med risi-
koen for at sidde i selen og blive overfaldet
bagfra, sa ville den bestemt falde ud til selebru-
gerens fordel. Jeg tror ogsd, at de af os, der ved
noget om trafiksikkerhed, har det sddan, at hvis
vi kerer med en taxachauffor, der tager sele pa,
sa ved vi, at vi har et hejt begavet kvalificeret
menneske som chauffer, og vi feler os straks
meget, meget tryggere

Men der er jo - som nogle opfatter det —Lidt
af et signal om, at man ikke skal kere med sele,
fordi man er sddan en dygtig bilist. Det er jo det
farlige ved, at man har opretholdt det. 53 jeg vil
lige sige, at jeg synes, at vi ma se at komme i
gang med selekampagnen i en fart.

Der er ogsa det sakaldte Gladsaxeforseg, som
vi har faet svar p4, altsa om de differentierede
zoner. Dér horer jeg ogsa, at ministeren siger, at
det skal vi seette meget mere skub p4, ogsé med
det forslag, der i gjeblikket ligger til behandling.
Det er.meget fornemme resultater, der er kom-
met ud af det. .

S& venter vi jo altsa stadig vaek pé flere ef-
fektive hastighedstiltag. Vi skulle meget gerne
have folk til at forsta, at hastighedsovertraedel-
ser er lige sa uacceptable som promillekersel og
sadan set virker pa samme made. Vi sidder
med australske undersegelser, der viser, at de -
lange standsningstider, man far, nar man kerer
for steerkt, svarer til, at hvis man f.eks. korer

med 20 km's overhastighed, ja, sa er det som at
kore med 2 promille.

Folk bliver meget vrede, nar jeg nevner det,
for de tror, at folk, der kerer promillekersel, ko-
rer hysterisk eller hensynslest. Nej, de kerer lidt
slovt, og den lange tid, der kommer til dér, er s&
det, der svarer til det. S det er faktisk lige s&
alvorligt.

Trafikken er jo desveerre en jammerlig paeda-
gog. Hvis man gar efter systemet »learning by
doing, sa er det alts& for sent. S& man er nedt
til at bruge hovedet til at teenke med, og derfor
skal vi ind her med en effektiv indsats.

I den gamle kommission havde vi et forslag,
der hed S 100, og de af os, der har veeret med i
hele forlebet, kender S 100. Det var et af de dy-
reste og et af de mest effektive. Det hed mere
kontrol, forst og fremmest mere feerdselspoliti.
Dér sparede staten, ikke penge, for det har-
kostet dyrt, men bovl med de stadig veek alt for
mange, der tror, at det der med at kere for
steerkt er 1 sméatingsafdelingen og ikke er noget,
peene, borgerlige politikere eller politiet bor be-
skeeftige sig med. Heldigvis har de ikke leengere
politiet pa deres side og langtfra alle borgerlige
politikere, s& det lysner. Men her skal der altsa
seettes meget mere malbevidst ind.

54 har ministeren naevnt virksomhedernes
trafik- og feerdselssikkerhedsplan. Den er vi
tilfredse med.

Endelig har jeg en lille bekymring, som bare
skal veere neevnt nu, for min tid er udlebet, og’
det er om, hvorvidt den forskningsinstitution
faktisk vil forbedre det i forhold til det, vi har i
ojeblikket. Det skal vi lige fordybe os yderligere
i

Erllng Christensen (S)

Flere af feerdselsordfererne her i dag kan jo 31k—
kert ligesom jeg huske, da vii 1988 sad i Lands-
tingssalen og den davearende formand for
Feaerdselssikkerhedskommissionen, hr. Ivar
Hansen, fortalte om og fremlagde en ny hand-
lingsplan, som over 12 ar skulle reducere antal-
let af draebte og tilskadekomne i trafikken med
40 pct..

Med udgangspunkt i, at Danmark 11970 har
vaeret oppe omkring 1.200 draebte pr. ar i tra-
fikken og med meget mindre trafik dengang, s&
virkede visionen dengang i 1988, selv med et
lavere antal dreebte, mere for mig som en mal-
seetning end som et mal, som det var muligt at
na. Og desveerre md vi jo ogsa se i gjnene, at vi
ikke helt ndr mélet. Som ministeren sagde,
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naede vi 500 og ikke 427 draebte, som ville veere
tallet, hvis det 40 pct.s fald fra 1988 skulle veere
opnaet.

Nar vi alligevel i dag kan konstatere atvier
néet meget langt og kan gleede os sammen over
det, s8 er det jo, fordi vi alle var enige og er eni-
ge om, at hver ulykke er én for meget. Vi er -
ogsé enige om, at vi skal videre ad samme vej,
ogsa selv.om det bliver sveerere.

For mindre end 1 maned siden var faerdsel
ogsa pa vores dagsorden her i Tinget. Her kun-
ne vi bemeerke, at flere positive feerdselssikker-
hedsakterer nu er pa banen. Seerlig kommuner
og amter er nu meget mere aktive.

Erhvervsvirksomhederne skal nu meget mere
med, og deres indsats bliver der ogsa brug for,
nar vi igen ser 12 ar frem og igen med en mal-
setning pa et 40 pct.s fald i antallet af draebte
og tilskadekomne i trafikken. Hver gang tallet
falder med bare én, kan vi gleede o0s.over en
sparet tragedie og mange sparede kroner. Det
ma ogsa fa os alle sammen til at gore en ekstra
indsats for at vende de 2 seneste ars negative
udvikling. :

Ministerens redegerelse om byernes trafik er
et -godt udgangspunkt, og Feerdselssikkerheds-
kommissionens nye handlingsplan og strategi
viser de overordnede strategier. I Socialdemo-
kratiet kan-vi helt tilslutte os, at arbejdet stadig
koncentreres om fire centrale og synlige negle-
omréader: ulykker med for hej fart, ulykker pa
grund af spritkersel, ulykker med cyklister,
ulykKer i kryds.:

Ogsé det helt personlige ansvar, som den en-
kelte trafikant har over for sig selv og sine med-
trafikanter, er et helt afgerende-element i sik-
kerhedsarbejdet. Hensynsfuld optreeden i tra-
fikken ville modvirke mange uheld. Foreeldre-
nes gode eksempel gor mange bern til bedre og
sikrere trafikanter. Spaend sikkerhedsbeeltet, s&
vil dit barn ogsé gere det! Eller gor som Balle
Skole i Silkeborg: Lad 8-klasse-elever undervise
. 3-klasse-eleverne! Det har veeret en succes,
skriver Réadet for Storre Feerdselssikkerhed i sit
nyhedsblad fra den 1. januar i ér til det lokale
feerdselssikkerhedsudvalg.

Det samme blad har-en evaluenng af skelet-
kampagnen fra sidste &r. Det var'den der med
30, 40 eller 50 km i timen, altsd om at f& nedsat
hastigheden. Lad mig citere her fra side 9: »Néar
man ser pa, hvad trafikanterne rent faktisk ger,
gar udviklingen ogsé i den rigtige retning. Efter
kampagnens afslutning er der malt en gennem-
snitlig hastighedsreduktion pa 1,6 km i timen,

svarende til 3 pct. Det vil indebzere en reduk- -
tion, hvis man regner det-om til antallet af -
dreabte og tilskadekomne, pa 10 og 5 pct.« -

Man siger videre, at det ogsa er-veerd at be-
meerke, at kampagnen havde sin egen positive
virkning pa forsegene med automatisk hastig-
hedskontrol. Et flertal af adspurgte trafikanter
gav udtryk for, at det er fint med automatisk
hasnghedskontrol 11997 var 50 pct. for, og her
i 1999 er to tred]edele for.

Derfor er jeg ogsa glad for, at traﬁkrmmste—
ren under redegerelsesdebatten her i Tinget den
14. januar pa et spergsmal fra mig om, hvad der
skulle ske efter forsegsperiodens udleb, svare--
de, at automatisk hastighedskontrol fortseetter
under evalueringen af forseget med automatisk.
hastighedskontrol.

Det gleeder mig ogsa meget, at ingen af foerd-
selsordfererne havde indsigelser mod ministe-
rens besvarelse. Men det haenger vel ogsa klart
sammen med, at det veerktej fortsat skal bruges,
hvis vi skal gere os hab om en yderligere
40 pct.s reduktion af antallet af draebte og
tilskadekomne over de naeste 12 ar.

I Socialdemokratiet folger vi opmeerksomt:
arbejdet i Feerdselssikkerhedskommissionen, og
vi har hidtil stettet alle forslag fra kommissio-
nen, nar de har veeret forelagt her i Tinget. Det
har vi intentioner om ogsa at gerei fremtiden. I
Socialdemokratiet synes vi nemlig ogsa, at
enhver ulykke er én for meget.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): ,

Jeg kan veere enig med den soc1aldemokrahske
ordferer i en reekke af de forhold, der blev
naevnt. Men der er én ting, der undrer mig ved
den her debat, som den hidtil er forlebet, og det
er, at man ikke har neevnt de tunge koretojer.
For vi ved, at de tunge keretejer udger en sére
lille del af det samlede trahsportarbejde, men er
utrolig righoldigt repraesenteret nér det geelder
de faktiske ulykker, og nér det gaelder antallet
af mord pa vore veje.

Spergsmalet er: Hvad gor vi i den kommen-
de tid, hvor vi ved, at vi far flere gummihjul,
altsd flere tunge keretejer og iser flere tunge
keretojer om natten, ogsa i de farlige, farlige -
timer mellem kl. 4 og kl. 6 om morgenen?

Altsd det er ved at'ga godt. P4 den anden si-
den kan man se, at det kan veere en meget farlig
udvikling. Hvordan griber vi ind over for den?
Kan vi-ikke ogséa fa den med i vore mdgangs—
bemnner til den her sag?- '



4012

Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Til hr. Seren Kolstrup vil jeg sige: Jo, der er
mange emner, Vi gerne vil diskutere sddan en
dag som i dag. Jeg forsegte at komme inden om
og uden om problemerne inden for den taletid,
som jeg har til min radighed.

Angaende de tunge keretejer neevnte jeg helt
preecis, at erhvervsvirksomhederne skal mere
med i det arbejde her, og herunder er ogsa for-
staet de tunge keretojer. Desuden vil jeg gerne
henvise til det, som hr. Seren Kolstrup vel ogsa
var med til, nemlig godstransportloven, hvor
der blev sat skaerpede repressalier ind over for
netop den kategori, som hr. Seren Kolstrup talte
om, og det var vi jo enige om.

Formanden: :
Hr. Svend Heiselberg som ordferer.

Svend Heiselberg (V):

I de gode og gamle dage, om man kan sige det
sadan, brugte den borgerlige regering flere
penge pa cykelstier end den nuveerende rege-
ring, og en kommende borgerlig regering vil
gore en zegte indsats for de blandede trafikan-
ter. Flere af de over 40 mia. kr., som bilisterne
betaler i forskellige skatter og afgifter, vil vi
lade ga til udbygning af vores veje. Vi vil inve-
stere mere i trafiksikre veje, og her ved vi jo, at
motorveje er de mest trafiksikre.

Trafiktallene taler jo deres tydelige sprog:
Ved at bygge flere motorveje far vi flere af bi-
listerne veek fra de farlige veje, men her spiller
ideologien for regeringen og den gvrige ven-
streflej for tiden en afgerende rolle, og her be-
tyder det ikke noget, om man kan fremme
trafiksikkerheden og spare menneskeliv.

Vi vil eksempelvis ikke prioritere automati-
ske overvigningskameraer ret hejt. I det mind-
ste skal det varsles, at der foretages kontrol. Vi
vil-have et synligt politi og ikke det luskede sy-
stem, man er begyndt med her i Danmark, og
som jeg kan forstd at regeringen ensker flere
penge til, sdledes at det kan blive udbredt over
hele landet.

En borgerlig regering vil gere noget mere for
at skabe mere trafiksikkerhed. Vi vil eksempel-
vis tage fat i amter og kommuner og med
gulerodsmetoder f& dem til at investere mere i
cykelstier og andre trafiksikre foranstaltninger.

Eksempelvis vil vi kraeve, at kommunerne
har ordentlige afstribninger og sterre brug af
kantpaele. Vi vil forlange en betydelig bedre .

skiltning. Vi vil opstille klare retningslinjer for,
hvad der skal gennemfores for at opna trafik-
sikkerhed. Hastigheden ved skoler og andre be-
feerdede omrader skal nedszettes. Vi vil overveje
at gennemfore det kendte amerikanske system,
hvor der over advarselstavlerne er en blinkende
lampe, hvor man skal respektere nedsat hastig-
hed.

Maske skal det veere en opgave for politiet at
varetage tilsyn og kontrol med sikkert vejud-
styr, men politiet har ogs& en opgave i at for-
teelle cyklisterne, at de skal optraede hensyns-
fuldt i trafikken og overholde feerdselsreglerne.
I byerne er det efterhdnden ved at udvikle sig
til, at trafikken skal forega pa cykhsternes
praemisser.

Vi vil gribe helt anderledes ind over for unge
og andre, der optreeder hensynslost med deres
keretojer og er til fare for andre og sig selv. Kan
de ikke respektere almindelig, ordentlig adfeerd
i trafikken, s& ma de pa stedet af med deres
kerekort.

De forhold, som vi eksempelvis for tiden op-
lever i den lille by Karup i Jylland, er vi helt
uforstdende over for kan praktiseres, og vi vil
ganske enkelt forlange, at politiet bruger flere
kreefter pa at stoppe disse motorbeller. Det vil
bilisterne ogsa have langt mere respekt for, end
nar politiet med skjult kamera snupper en bilist,
der maske korer 10 km for meget; det er ]o helt
ude af proportioner.

Bilerne er kommet for at blive, og med tiden
bliver der ikke ferre, men i stedet flere biler.
Befolkningen ensker at vare selviransporteren-
de, og det skal der ogsa vaere mulighed for.

Vi tilstreeber en politik, hvor man kan kebe
en lille, afgiftsfri, miljovenlig bil, f.eks. en bil,
der kan kere 20-30 km pé 1 liter benzin, og som
kun fylder det halve i bybilledet i forhold til
f.eks. de biler, som trafikministeren og milje-
ministeren kerer i. -

Som sagt vil vi ikke acceptere, at omkring 500
mennesker om aret slas ihjel p& vores veje og
andre 9.000 kommer til skade, og vi vil bruge
mere information til trafikanterne. Med denne
melding ma regeringen overveje, om den vil
samarbejde med Venstre om at sikre trafikpoli-
tikken, men det geelder i flere retninger.

(Kort bemeerkning).

Margrete. Auken (SF):

Forst skal jeg nok lige fortzelle hr. Svend Heisel-
berg, at sma, afgiftsfri, miljevenlige biler altsa
ogsa slar folk ihjel, og at man ogséd der, hvis
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man bliver ramt af sddan en. S&dan er det bare,
sa fra et feerdselssikkerhedssynspunkt har vi.
ikke gleede af dem, men nok fra et mllyamaesmgt
synspunkt.

Men det, jeg egenthg godt vxlle sperge til, var
fotofartfeelderne og s& motorvejene. Jeg tror, at
hvis vi skal have overholdt feerdselsreglerne pa
motorvejene — og jeg gar trods alt ud fra, at der
er s meget lov og orden ogsa i Venstre, at man
mener, at reglerne skal overholdes — s& méa vi
bruge fotofartfeelder dér, for ellers er det
simpelt hen for farligt for politiet.

Jeg tror, hr. Svend Heiselberg var med, da vi
var ovre i Vejdirektoratet, og vi stod dér og s
trafikken oppe p& »Hans Engell Street.« Vi sa,
hvordan der blev kert, og det var vildt. Og s&.
siger jeg: Hvorfor gér man ikke ud og snupper
dem? Det var jo helt sindssygt, som der blev
kert. Sa fik vi at vide, at det simpelt hen var for
farligt for politiet at std der. De kunne simpelt
hen ikke st pa de der veje, fordi folk kerte s&
steerkt, at de ville blive slaet ihjel. Fotofartfael-
derne vil kunne bruges dér, sa det er noget af

det, jeg mener, vi bﬁr komme med forholdsvis

hurtigt.

Nar hr. Svend Helselberg ikke foreslar dem
til motorvejene, sa vil jeg gerne hore, om det er,
fordi han ikke kan lide politi, eller fordi han
ikke mener, loven skal holdes

(Kort bemeerkning). - -
Arne Melchior (CD): -~
I CD er vi enige med hr. Svend Heiselberg i

mange af de ting, han bragte frem, grundhold- ~

ningerne, som jo, sa vidtjeg kunne here, er ma-
g ,

gen til bade foresporgerens, fru Aukens, og tra--

fikministerens. Vi er ogsé enige i mange af de
ting, han gerne vil have indfert og betalt. Men
hvad er det, hr. Heiselberg har imod den auto—
matiske kontrol af farten?

For den var kendt, havde man jo ogsa skjult
kontrol. Det kraevede bare tre politimeends .
medvirken. De stod inde bag nogle buske eller
nogle treeer, og omkring svinget blev man sa
standset af nogen, der pludselig tradte frem.
Det var da ogsa sket s at sige i delgsmal. Hvad
har hr. Heiselberg imod det? Afgerende er det
vel, at det kontrolleres, at vi holder farten. Skal
vi sa ikke benytte det lettest tilgeengelige og bil-
ligst mulige instrument til det, frem for at be-
nytte leenge uddannede og dygtige politikfolk
til sddan noget, som teknikken kan klare.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Jeg vil g& direkte il sagen. Hr. Helselberg og
Venstre vil have faerdselssikkerhed, men de vil
ikke have kontrol, fordi de mener, at det er en
lusket politik med hastighedskontrol.

I et leeserbrev i Fyns Stiftstidende i fredags
sporger en vicepolitikommisseer, Gert Clausen
fra Odense: Skal samfundet lade kritikere og
modstandere seette dagsordenen med deres
ukvalificerede -angreb pa et projekt, der ene og
alene er igangsat for at redde menneskeliv? Skal
samfundet kapitulere, fordi et fatal af trafikan-
ter ikke har forstdet signalerne og ikke ensker at
rette sig efter geeldende regler?

Han svarer selv: Nej vel, nu er det sadan, at
kun lovovertrzedere bliver fotograferet. Vi foto-
graferer kun dem, der ikke selv kan finde ud af
at folge reglerne. Altsa den trafikant med den
darlige moral, dei’ mangler samfundssind og
udviser ligegyldighed med andres liv og
helbred..

Hvad er Venstres og hr. Svend Helselbergs
svar til det? Vicepolitikommisszeren har givet et
Kklart svar. :

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Det er klart, det er selvfolgelig bade lettere og
mere behageligt for politiet at szette sidan en
fotofeelde op og sa bare sidde i bilen eller der-
hjemme og lade den std og knipse, hvis nogle
kommer til at kﬂre lidt for staerkt Det er ]eg helt
indforstaet med.

Det, som pohnet efter min-mening skal, er at
fa fat i nogle af de fartbeller, som ligger og
racer pa vejene og ikke overholder reglerne i
det hele taget. Man ber gere en indsats for at
tage fat pa dem i stedet for at stille sig op rundt
om og snuppe alle trafikanter, som uforskyldt
kommer til at kere lidt steerkere, end de har
lov il

Ja, det er i hoj grad tit uforskyldt at de kom-~

" mer til det. For de kan jo ikke sidde og kigge pa

speedometret hele tiden. Det er ogsa fordi, at vi

~er imod, at vi skal have et overvagningssam-

fund. Jeg har lidt sveert ved at forstd, at hr. Arne
Melchior synes, at dét skulle veere godt, men
det synes vi ikke i Venstre. Det er vi imod. Vi
vil heller ikke veere med il at bevilge flere pen-
ge til ministeren pa det omréade her.

Hvis det er saddan, at man vil lave overvag-
ning, sd synes vi, at man ma skilte med, at det
bliver praktiseret. Gar du ind i en forretning, sa
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ser du ogsa, at der stdr »automatisk overvag-
ning«. Det er klart, at det altsd er noget, som .
man meddeler de steder, hvor man bliver over-
vaget. Men jeg forstér, at der tilsyneladende er
et bredt flertal her i Folketinget for, at man skal
overvage de 1,8 mio. biler, som vi har i
Danmark.

(Kort bemaerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Vi har fra Venstre i dag faet to interessante
budskaber: Over for cyklister skal der foretages
skeaerpet overvagning, og nar bilister kommer
for skade at en eller anden muskel seetter sig
fast i benet, jamen sa er det uforskyldt. Det er
den rene uskyld. Lad det ligge.

Tilbage er, at Venstre vil til at keempe mod
overvagningssamfundet. Mit spergsmal til Ven-
stre lyder: Ud fra hvilket retspolitisk kriterium
siger man nej tak til fotokontrol, men ja tak til
den langt mere omfattende, arkiverende, kon-
trollerende tv-overvagning pa vore broer?
Hvad er det for et retspolitisk kriterium, Ven-
stre har? Jeg vil ikke beskylde Venstre for at
veere grebet af ad hoc-kriterier. Det kunne jeg
aldrig finde pa at beskylde Venstre for. Men
Venstre mé jo ogsa have et behov for at forteelle,
hvad det er for et retspolitisk kriterium, de gar
efter, nar de siger nej tak til det her, men ja tak
til skeerpet overvagning pa vore broer.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Hr. Heiselberg er jo kendt for at veere en mun-
ter sjeel, men der er altsa ikke langt fra overdre-
ven munterhed til det tragikomiske. Hvad er
det for noget med, at man kommer til at kere
lidt for steerkt helt uforskyldt? Er bilerne sadan
indrettet, at bilisten slet ikke kan gore for det?
Vil man virkelig i Venstre gere mennesket an-
svarsfrit for lovovertraedelser? Det vil jeg gerne
have et klart svar pa. Er det ansvarsfrit at bryde
loven, hr. Heiselberg?

Overvagningssamfund, ja, det ma vi jo finde
os i. Nér jeg skal ud at flyve inden- eller uden-
rigs, s& ma jeg finde mig i at skulle lukke min
kuffert op og f& den endevendt. Jeg ma finde
mig i at blive befamlet pa min krop. Det er vel
et sterre indgreb i den personlige frihed. Hvor-
for sker det? Af hensyn til den almene sikker-
hed. Der er der mange andre hensyn, man ma
bgje sig for.

Sa har jeg set, at Det Konservative Folkepar-
tis leder har veeret ude og sige, at det bare er en

pengemaskine, politiet og finansministeren har.
Jamen det er da i vor egen, alle 1,8 mio. bilisters
h&nd at hindre, at der kommer penge i den ma-
skine ved at holde loven. Det var en god idé for
et folketingsmedlem.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nu skal jeg forteelle noget til skreek og advarsel
for hr. Heiselberg, som er bange for at blive fo-
tograferet og &benbart ikke kan finde ud af at
undga at blive det ved fotofartfeelderne, men
det er s et problem med kerekortet, men det er
en anden side af sagen. Fotofartfeelderne bliver
man nemlig kun fotograferet af, nr man laver
ulovligheder, og ellers bliver man det ikke. Det
er altsd en ret afgarende forskel.

Hvis hr. Heiselberg kommer til at kere ind pa
en benzintank og &benbart ikke er sa glad for at
blive filmet af grunde, jeg ikke skal fordybe mig
i, s& er sagen den, at dér bliver han filmet. Der
vil det jo veere sddan, at man bagefter sidder og-
ser, at de dér ~ det er jo selvfelgelig ikke hr. -
Heiselberg, men det var nogle andre — var kert
uden at have betalt for benzinen. Og sa ser man
pa filmen: N4, der var ogsé hr. Heiselberg, og
hvem var dog det, der sad ved siden af? Den
overvagning, som er p& benzintanken, vil jeg
godt kalde overvagningssamfundet. Det har vi
sa accepteret mange, mange steder.

Men med fotofartfaelderne er det oven i kebet
sadan, at vi serger for, at den, der matte sidde
ved siden af, ikke bliver set pé billedet. Men hr.
Heiselberg kan helt undga at blive filmet, hvis
bare han kerer lovligt. Jeg kan ikke forstd, at det
er sa sveert for hr. Heiselberg. Det er det ikke
for ret mange andre mennesker, hvis de far
besked p3, at de skal.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jo, hr. Arne Melchior, folketingsmedlemmer vil
gerne overholde loven. Nér jeg siger, at alle kan
komme til at kere for steerkt, s& tror jeg pa, at
det kan man. Jeg tror ikke, at man ger det be-
vidst — det kan godt veere, at nogle gor det +
men i nye biler i dag og de fa steder, hvor vi
har gode veje, dér kan bilen nu let komme til at
kore lidt steerkere, end den ma.

Jeg kan jo ogsé huske, at hr. Arne Melchior
engang kom til at g& over for redt lys. Det var
jo ogsé ulovligt. Vi kan da huske, Ekstra Bladet
gjorde en hel masse ud af det. Sadan er det jo
for alle, faktisk ogsa for folketingsmedlemmer,
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at man kan komme til at gere noget, som man
méske ikke burde. Men dengang vil jeg heller
ikke tro, at hr. Arne Melchior havde set, at der
var rodt lys.

‘Jeg har ogsa den opfattelse, at det her er ble-
vet til en af regeringens seedvanlige pengema-
skiner, hvor man malker bilisternie. Nu har man
jo malket dem for ca. 40 mia. kr. i forskellige af-
gifter, for at de far lov til at kere pé& vores veje,
og nu kan man ikke finde p& mere i form af at
sette benzintaksterne op, og sa ger man det, at
man finder pd, at man kan szette sadan nogle
fotoceller op og leegge nogle ekstra afgifter pa’
bilisterne. Det er en han over for de danske
bilister, at de skal udseettes for alt det der.

(Kort bemeerkning). -

Erling Christensen (S):.

Det er for langt at ga i det populistiske. Hr.-
Svend Heiselberg siger i sin ordferertale, at
man vil have feerdselssikkerhed, men sa er det
en han at sige, at man kan komme til at kere for
steerkt. Det kan man ogsé, men det er stadig
veek ulovligt. Nar man. vil-have sikkerhed, men
ikke kontrol, men kalder det for et overvag-
ningssamfund, s& er det udtryk for, at Venstre
statter darlig moral, eller er det dobbeltmoral
vi snakker om her?

Jeg synes v1rkehg, det er for darhgt Hr..
Svend Heiselberg ma-da ogsa: vide, at hvis alle
trafikanter i Danmark overholder fartgreenser-
ne, sa kunne.vi spare 100 menneskeliv om aret.

Jeg herte Venstres ordferer i sin tale om
feerdselssikkerhed sige: Vi stotter, at vi far an-
tallet af dreebte og kvaestede sat ned i trafikken.
Sa kan man altsa ikke, selv om man er morsom
osv., std heroppe og give udtryk for sidan en
populisme. At man sa haever tallet til 40 mia.
kr., hvor det er 40 mijo. kr., forteeller lidt om -
saghgheden idet, der er kommet frem her

(Kort bemaerkmng)
Vibeke Peschardt (RV):
Jeg har nogle spergsmal til hr. Svend Heisel- -
berg, der er affedt af hans ordferertale. Som jeg
forstod ‘det, sa vil man gerne fra. Venstres-side
forbedre trafiksikkerheden ved at bygge nogle
flere motorveje, og det er jo uomtvisteligt, at
motorveje giver en storre trafiksikkerhed. Men
jeg vil gerne have svar pa tre Spfargsmal fra hr.
Svend Heiselberg.

For det forste: Vil hr. Svend Heiselberg svare
mig pa,.om der i-dag ved de seks forsog er skil-
tet med, at her er der fartfeelder. Og mener hr.

Svend Heiselberg ikke, at man eventuelt, hvis
det ikke er tilfeeldet, kunne gore det fremover?
Det var det forste.

Det andet er: Mener hr. Svend He1selberg i
virkeligheden ikke, det er et meget, meget flot
mal, der er ndet med nedszettelse af ulykker .
med 30 pct.? Man har ikke naet det fulde maltal
pé 40 pct. Men 30 pct. har man néet i lebet af 12
ar ved en bevidst indsats fra stat, amt og
kommuner.

Og som det tredje: Mener hr. Svend Helsel—
berg ikke, at man skal tage alle fornuftige mid-
ler i brug for at n& det nye mél, man nu seetter
sig, med yderligere nedbringelse af 40 pct. af
ulykkerne inden for de neeste 12 &r?

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Altsa det, vi snakker om her, er selvfolgelig hel-
ler ikke sa sjovt. Det er faktisk ramme alvor, og
det.er frygtelig uhyggeligt, at repreesentanten
for det nzeststorste parti star og siger, at det der
med at overholde feerdselsloven kan man ikke
finde ud af i hans parti. Det er faktisk meget
uhyggeligt. Det er en meget, meget medvirken-
de arsag til ulykkerne, og jeg vil sige til hr. '
Heiselberg, at en god made at unddrage den
der fale regering alle de der penge, som de kan
fa-ind ved fotofartfaelderne, er altsd at sige til
sine veaelgere, og ogsa til sig selv abenbart, at
man skal kere lovligt. Det skal ikke bare de
unge, der ligger og fraeser rundt pa vejene — de
skal selvfalgelig ogsa kere lovligt ~ det skal de-
res far og mor altsd ogsa. Det ville veere fuld-
steendig forfaerdeligt hvis vi gik ud og sagde, at .
far og mor ma gerne kore skort, men de unge
ma ikke. . :

S& derfor kan vi jo 1kke lave feelles regler. Jeg
synes tvaertimod, vi s& skal sige til de unge og
til vores vzelgere, og dbenbart altsa ogsa til vo-
res naermeste partifeeller: Det er faktisk alvor
det her. Det koster liv, og der slds mange, man-
ge flere mennesker ihjel pa grund af for heje
hastigheder, end der gor ved ret mange andre
faktorer, som Vensire plejer at veere meget op-
taget af, f.eks. vold i byerne og overfald og sa-
dan noget. Mange mange flere.

(Kort bemaerkning)

Svend Heiselberg (V):

Jamen generelt skal jeg — og ]eg skal 1kke fﬂ]e
ret meget mere til - sige, at vi har den opfattel-
se, at der er mange andre steder, hvor man med
storre fordel kan gribe ind, end ved at lave sa-
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dan noget, som strider mod vores retsbevidst-
hed, altsa det, at man skal sette de overvag-
ningskameraer op.

Jeg vil gerne sige til fru Margrete Auken: Jeg
har ikke givet udtryk for, at vi ikke skal over-
holde feerdselsloven. Det har jeg aldrig sagt. Jeg
har sagt, at man godt kan komme til at over-
traede den, og sa synes jeg, det er urimeligt, at
vi skal have de kameraer opstillet rundt om og
feelde folk, uden at de har set en politibetjent —
det finder jeg er helt urimeligt — ogséa uden at
der har veeret en advarseltavle, der har fortalt,
at der sker overvagning. Det er min opfattelse
af det her.

Jeg haber heller ikke, at det er noget, som vi
skal til at leve med. Men det er klart, at det er
en méde, hvorpa regeringen kan fa penge hjem
i statskassen, og det er vel ogsa det, der er det
egentlige formal.

Sa de 30 pct., som man taler om at ulykkerne
er nedbragt med: Jamen det er jo ikke pa grund
af de automatiske fartmalere, som man har sat
op. Det er jo, fordi der igennem &rene er kom-
met betydelig bedre cykelstier og andre ting,
som er med til at gore det lettere at komme
rundt i trafikken — pa trods af at der er kommet
betydelig flere biler, skal vi huske pa.

Men jeg har jo méttet konstatere, at her i-
Folketinget tager man ikke s& meget hensyn til,
om folks — bilisternes — personlighed bliver
traddt under fode, nar det drejer sig om over-
vagning og ekstra penge i statskassen.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD): .

Jamen det er jo ikke rigtigt, at man ikke tager
hensyn til bilisterne. Hr. Heiselberg sagde, at
cyklisterne ngje skulle overviges, men s ma

han da finde sig i, at nar vi optreeder som bili-.

ster, m4 vi ogsa neje overvages, fordi vi, som
hr. Heiselberg s& flot siger, »uforskyldt« kan
komme til at kere for steerkt. Det havde klaedt
hr. Heiselberg mere at sige: Jeg gor mig al uma-
ge for, at det aldrig ma ske, og det ber ikke ske
for nogen. Og sa kan jeg ikke fatte, at hvis det
s4 sker alligevel, skal man ikke tage sin straf for
det. Hvis man overtraeeder loven, skal det sa
veere ganske gratis? Vi har oven i kebet en

10 pct.-margen.

Jeg forspgte her for lidt siden at. ga ned i hr.
Heiselbergs jakkelomme, for jeg ville s& gerne
stjeele en 10'er eller en 100 kr.-seddel fra ham,
for med den gage, vi far, er det vel en bagatel-
overtreedelse, s& det ville jeg vel ikke komme i
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spjeeldet for! Nu havde hr. Heiselberg desveerre
kun kontokort, s han ma jo vere en kreditveer-
dig mand. Det lonner sig altsa ikke at gé i hans
lommer.

Vi kan da ikke have det. Vi havde engang en
kollega, hr. Poulsgaard, der stod her og sagde
det samme, og det kritiserede vi sender og
sammen, og den dejlige hr. Heiselberg kan ikke
vaere bekendt ikke at tage afstand fra lovover-
treedelser med fynd og klem.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg ma konstatere, at hr. Svend Heiselberg ikke
anforte et eneste retspolitisk argument imod fo-
tocellen, ud over at det nok var lidt smalusket.
Men det er ikke et retspolitisk argument, og sa-
dan diskuterer man ikke retspolitik. :

Og jeg m4 konstatere, at hr. Svend Heiselberg
ikke anforte et eneste argument for, hvorfor tv-
overvagning pa broer er godt, mens det er no-
get forfeerdelig skidt med en i gvrigt langt mere
restriktiv fotocelle.

Det sidste problem, der star tilbage, er: Fin-
der hr. Svend Heiselberg, at det er rimeligt, ja,
at det er onskeligt, at vi bliver ledt i stadig steor-
re fristelser af nye automobilkeretgjer, der kan
kere hurtigere og hurtigere? For det var jo be-
grundelsen for, at man blev nedt til at kere lidt
hurtigt. Det var jo slet ikke med vilje. Det var
bare, fordi bilen kunne kere lidt hurtigt.

Bilerne vil komme til at kere hurtigere og
hurtigere, og s& det er jo spaendende, om Ven-
stre vil veere med til et indgreb over for auto--
mobilfabrikanterne — eller hvad?

Helge Adam Moeller (KF):

Der er jo sikkert nogle i Folketingssalen, der har
leest Berlingske Tidende eller har set tv-aviser i
gar aftes og kan se, at der har veret en lille
uoverensstemmelse mellem det, jeg har sagt, og
det, formanden for den konservative folketings-
gruppe, hr. Bendt Bendtsen, har sagt vedraren-
de automatisk fartkontrol. Sa lad mig starte
med det og sige, at den konservative gruppe
finder, at det igangveerende forseg i for stort.
omfang har udviklet sig til en- pengemaskine,
og derfor kan gruppen ikke stotte, at det nuvae-
rende forseg usendret udvides til at omfatte
hele landet.

Lad mig s& vende mlg til noget helt andet:
Idreetsparken. Teenk p& Kebenhavns Idreets-
park! Den er fyldt helt op til en VM-kvalifika-
tionskamp her til sommer. Der sidder menne-
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sker raekke ved raekke, tusindvis ved tusindvis,
ja i alt mere end 40.000 mennesker: kvinder,
mend og bern. Det er faktisk lige sa mange
mennesker som i en storre dansk provinsby. Sa
mange mennesker vil blive dreebt eller hardt

kvaestet i den danske trafik i labet af de neeste9

ar, hvis vi ikke gor noget, hvis vi ikke yder en
ekstra indsats.

Derfor er Ferdselssikkerhedskommissionen
ved at leegge sidste hand pé en handlingsplan,
som kommer til at hedde: »Hver ulykke er én
for meget« Det er genbrug, men det er godt
genbrug. .

De konservative folketingsgruppe kan tllslut— '

te sig den malseetning, som Feerdselssikker-
hedskommissionen har om, at vi i lebet af de
neeste 12 ar skal reducere antallet af dreebte og
alvorligt kveestede med mindst 40 pct. Vi er-
kender, at det er en ambities plan, men nér to af
vores nabolande, England og Sverige, allerede i
dag naesten har 40 pct. feerre draebte, end vi har,
s& kan det ogsa lade sig gere her i Danmark.

Vi er derfor enige i og kan stette en lang, lang
raekke af de forslag, som kommissionen og re-
geringen kommer med. Lad mig i fleeng neevne:

Vi statter, at alle landets kommuner nu laver
deres egen, skraeddersyede trafiksikkerheds-
handlingsplan. Og vi stetter og opfordrer til, at
alle offentlige myndigheder og sterre virksom-
heder med megen kersel ogsa leegger deres
egen plan for maksimal feerdselssikkerhed.

Vi stotter, at man opretter en havarikommis~
sion, som ved en seerlig indsats hurtigt kan ryk-
ke ud og afdekke arsagerne til udvalgte ulyk-
ker, for at vi derved kan f& ny viden, séledes at
vi kan undga tilsvarende ulykker i fremtiden.

Vi stotter, at man seetter seerlige initiativer i
gang, der kan mindske det voldsomt store antal
ulykker, som forarsages af helt unge bilister
mellem 18 og 24 ar; det er ikke s& meget kvin-
derne som de unge maend. Her skal gores en
indsats. Vi er med.

Vi stotter, at boderne for at kere uden sele
eller uden styrthjelm eller uden lys saettes
markant og kraftigt op.

Og sa maske det allervigtigste af alle Vlrke—
midler: holdningen hos den enkelte trafikant,
sammenfattet i ordene »Trafiksikkerhed starter
med dig«. Derfor ensker vi, at der iveerksaettes
massive, pagdende og realistiske kampagner, -
som fortaeller den enkelte trafikant, at hendes
eller hans opfersel i trafikken ger en voldsom
forskel: kampagner for oget brug af sikkerheds-

seler, kampagner for ikke at kere med sprit i
blodet, osv.

Lad mig derfor til slut sige — tlden iler — at vi
altsd kan stette Feerdselssikkerhedskommissio-
nens malsaet‘nmg
* Vi kan ogsa stotte en lang raekke af de mid-
ler, som bade kommissionen og trafikininiste-
ren i dag har peget pa er nedvendige for at n&
malet. Men der kan selvfelgelig veere enkelte af
de midler, som enten kommissionen eller rege-
ringen peger pa, som vi af skonomiske eller po-
litiske arsager ikke finder hensigtsmeessige,
men vi vil veere abne og konstruktive med hen-
blik pé at finde andre veje, der forer til, at malet
kan nas: feerre dreebte og kveestede i den
danske trafik.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

I forste omgang vil jeg gerne erkende den van-
skelige situation, som formanden for Feerdsels-
sikkerhedskommissionen star i her pé talersto-
len, for jeg synes, at hr. Helge Adam Moller har
gjort et godt arbejde i de mange ar, han har sid-
det som formand for Feerdselssikkerhedskom-
missionen. Jeg vil gerne benytte lejligheden til
det. Det ma veere ret vanskeligt for ham at sid-
de i den konservative gruppe med den hold-
ning, som den konservative parlamentariske
formand har lagt for dagen her de sidste dage
Det vil j jeg gerne sige.

Men nér hr. Helge Adam Meller pa végne af
De Konservative siger, at man stotter Feerdsels-
sikkerhedskommissionens malseetning ogsa
frem til 2012, vil jeg gerne stille et spergsmal til
hr. Helge Adam Moller - jeg var ogsa inde pa
det i min ordferertale: Mener hr. Helge Adam
Mgller sa ikke, at det bliver sveert at opfylde

-den maélseetning, fordi de forste tal var lette at

n&? Nar nu det bliver sveert, mener hr. Helge
Adam Maller sé ikke ogsd, at automatisk ha-
stighedskontrol vil veere et nedvendigt veerktej
for at opfylde den malsaetning, som hr. Helge
Adam Moller pa vegne af Feerdselssikkerheds-
kommissionen har sat 51g for at opfylde i &r
20127

(Kort bemaerkning);

Arne Melchior (CD):

Ligesom hr. Erling Christensen .vil jeg gerne
give udtryk for sympati for hr. Helge Adam
Mepller. Jeg kan ikke begribe, at hans folketings-
gruppe vil lade ham strippe i fuld offentlighed
og tvinge ham til at sige det modsatte af, hvad
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han mener. Som medlem af Feerdselssikker-
hedskommissionen har jeg igennem &rene ople-
vet hans fuldt redelige og saglige holdning til
disse ting. Han havde fortjent bedre, og grup-
pen skulle tage og tenke sig om en gang til;
men jeg vil s& gerne bede hr. Helge Adam
Mpller at overbringe dette sporgsmal til
gruppen:

Den pengemaskine, som man altsa i flertallet
af den konservative gruppe taler om, er det ikke
suvereent op til bilisterne at hindre, at der put-
tes penge i den? Er der nogen andre end bili-
sterne selv, som bestemmer, hvor fuld eller tom
den maskine skal veaere?

Det synes jeg hr. Helge Adam Mpller skulle
forelzegge for sin gruppe ved neeste lejlighed.

(I(<ort bemezerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil dels tilslutte mig de to foregdendes tak til
hr. Helge Adam Mgller for hans arbejde i
Feerdselssikkerhedskommissionen — det har
faktisk veeret et flot arbejde — dels udtrykke
vores medfolelse med den situation, han ma
vaere i ved at skulle opleve at blive underkendt
i en sddan sag. Jeg har ikke psykologi til at fore-
stille mig, hvordan man kan finde sig i det, men
det er s& det.

Jeg vil godt sige til hans trest, at vi har jo alt-
sa oplevet det for, for da den forste Feerdselsik-
kerhedskommissions plan blev forelagt i 1986
eller 1987, hvor hr. Ivar Hansen var formand,
blev han altsa ogs& underkendt fuldstendig af
hr. Svend Heiselberg, som var ordferer den-
gang og var hamrende ligeglad med, hvad der
stod i Feerdselssikkerhedskommissionens plan;
han mente stort set, at det var latterligt.

Her er det trods alt blevet bedre. Det er da
ikke sadan, at man har indtryk af, at den kon-
servative gruppe er hamrende ligeglad med,
hvad der star i planen.

Men jeg vil godt tage de to foregdende spor-
geres spergsmal op: Hvad har man sa teenkt sig
at gore for at f antallet af ulykker ned? Det er
det ene. Og det andet er: Deler gruppen hr.
Bendt Bendtsens formulering: at det med
hastigheden ikke spiller sa stor en rolle? For det
var jo det mest uhyggelige af det, vi horte i gar.

(Kort bemeerkning).
Helge Adam Meller (KF):
Tak for de peene bemzerkninger!
Sadan sker det jo i politik i ethvert parti, at
man indimellem ikke er enig pa alle omrader,

ellers skulle vi jo i virkeligheden have 5,2 mil-
Honer forskellige politiske partier, nemlig et til
os hver, sa var man sikker pa, at man altid var
enig. Det var ligesom med hr. Jacob Haugaard.
Han var altid enig med sig selv. Men sidan er
demokratiets vilkar, og der er et klart flertal i

folketingsgruppen, der har en anden holdning
pa det her omrade, end jeg har, og sddan er det.

“Til hr. Erling Christensen: Det er selvfolgelig
Klart, at tager man et enkelt omrade ud og siger,
at det vil man ikke vaere med tl, i hvert fald
ikke i den nuveerende form, ja, sa giver det
selvfelgelig nogle problemer, men man kan
teenke sig, at politikontrollen i langt sterre om-
fang sker, som den gjorde, skal vi sige i de gode
gamle dage, med uniformerede betjente. Det
koster nogle flere kroner; men der er forskellige
muligheder.

Til hr. Arne Melchior: Jeg er enig i betragt-
ningen om, at det selvfelgelig er op til den en-
kelte bilist at bestemme, hvor store beder han
eller hun skal betale, eller om der slet ikke skal
betales nogen bgder.

- Til fru Margrete Auken vil jeg sige: Det, som
gruppen har som hovedindvending imod at vi-
derefore forseget i usendret retning, er altsa
forst og fremmest, at man synes, det er for me-
get overvagningssamfund, og dér kan man altid
diskutere, hvor niveauet skal veere. Man synes,
at skiltningen eller markerinigen skal veere mar-
kant bedre, end den er i gjeblikket, og man sy-
nes helt klart, at man udelukkende skal koncen-
trere sig om de steder, hvor uheldsrisikoen er
storst, altsa de sdkaldte sorte pletter. Det var i
hvert fald tre af holdningerne til det.

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (S):

Ja, det var ]o et ikkesvar, jeg fik pa mit spergs-
mal, men sa vil jeg gerne igen citere, som jeg
tidligere har gjort, vicepolitikommisseer Gert
Clausen fra hans leeserbrev i Fyns Stiftstidende
fra i fredags, og sperge hr. Helge Adam Maeller,
om han er enig i det, som jeg citerede vicepoli-
tikommisseeren for, nemlig felgende:

»Hvis eerinde er det s& kritikerne/modstan-
derne af automatisk hastighedskontrol gar?
Hvorfor opfordrer f.eks. en forhenverende po-
litiassistent trafikanterne til civil ulydighed? Er
det, fordi de nu feler, at grebet strammes om
dem som lovbrydere — har de meerket pa deres
krop, at det ikke kun er de andre, der bliver
»fanget«? Foler de, at nu er mulighederne for at
slippe godt fra en overtraedelse af feerdselsloven
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blevet for ringe — altsd at opdagelsesrisikoen er
blevet for stor? Eller er det, fordi kritiker-

ne/modstanderne mener, at det er en menne-

skeret selv at kunne bestemme sin feerden i det:
feelles samfund, selv bestemme over liv og dod
for sig selv og andre? Selvsamme personkreds
ser selvf@lgelig gerne, at hastighedskontrollen
foretages pa den vej, hvor de bor, og hvor deres
keere feerdes — men hvor de selv krarer er kon-
trollen’ fejlplaceret og lusket.«

Er det ogsa hr. Helge Adam Mollers svar t11
hans egen partiformand?

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Nu ma vi jo habe, at de rundtomkring ved hegj-
talerne folger med i, hvad det er for en klemme,
de har sat deres ordferere i i den her sag. Jeg
forstdr minsandten godt, at det er sveert for for-
manden. Vi diskuterer llgesom pr. stand- -in i
gjeblikket. :

Sa er der overvagnjngssamfundet

Nar man filmer pd parkeringspladser; for at
der ikke skal blive stjalet fra bilerne, bliver alle
filmet, ogsa dem, der kommer i et helt lovligt
erinde. Det kan man kalde overvagningssam-
fundet. Nar man filmer i linje 8 — og dér kom-
mer ogsa konservative veelgere — bliver alle fil-
met. Det er overvagningssamfundet, og det sy-
nes jeg vi skal diskutere hele vejen igennem.

Jeg gar ud fra, at hr. Helge Adam Meller har
prevet at forklare sin gruppe —-alts& &benbart
uden held kan jeg sa forstd — at overvagning er
dér, hvor man bliver overvéget hele tiden og
man bliver filmet hele tiden. Men nar man kun
bliver fotograferet, nar man laver ulovligheder,
s& ber De Konservative ga i spidsen og sige:
Nar vi nu gér ind for og ger meget ud af at
veere et lov og orden-parti, si er det lidt skam-

fuldt, hvis det ikke deekker os selv, men kun de .

andre.

Der er altsd meget stor forskel pa, nar vi fil-
mer pé parkeringspladser, i butikker, pa ben- -
zintanke og alle de steder, hvor vi filmer alle,
og sa dér, hvor vi kun tager bllleder af
forbryderne.- :

Tredje nestformand (Poul Nedgaard):
Hr. Helge Adam Meller gar ]eg ud fra Det er
selvfﬂlgehg fr1V1111gt men .

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Mpller (KF): '

Ja, hvis jeg havde vidst, at man ikke behﬂvede,
sd er det jo sddan lige for, jeg var blevet sidden-
de, men tak for, at jeg alligevel fik lov, hr.
formand. ‘

Ferst til hr. Erling Chnstensen om jeg enig i
det meget lange citat fra en politimand, jeg tror,
det var ovre fra Fyn: Sadan som jeg kunne here
det, synesjeg ud fra min holdning, at hoved-
indholdet lyder fornuftigt og rigtigt. Det var
vist nogenlunde det samme, jeg selv gav udtryk
for i Berlinske Tidende i gér. Det er min helt
personlige holdning, men det var ogsé den, jeg
forstod at jeg blev spurgt om.

Til fru Margrete Aukens spergsmal,.om jeg
har prevet at forklare en reekke forskellige ting,
kan jeg sige, at jeg ikke refererer fra konserva-
tive gruppemeder, men ligesom forhabentlig
alle andre folketingsgrupper har vi indimellem,
ndr vi ikke er helt enige, nogle lange, engagere-
de debatter, hvor vi prever at overbevise hin-
anden. Jeg tror, at fru Margrete Auken kender:
det fra Socialistisk Folkepartis gruppe i EU-
spergsmal. Dér har man vist ogsa gode argu-
menter pd bade den ene og den anden flgj, men
man er aldrig helt blevet enig. Sddan er livet nu.

(Kort bemeerkning).

" Erling Christensen (S):

Jeg synes, det var lidt interessant, at citatet var
fra en eller anden politimand ovre pa Fyn.-Nu
er der jo en eller anden politimand ovre fra Fyn,
der ogsa har udtalt sig pa De Konservatives
vegne i gér, og det kan jo ikke veere helt -
uinteressant.

Svaret fra den v1cep011t1kommlssaer, som jeg
citerede, er folgende: Jeg kan kun opfordre til,
at trafikanterne overholder geeldende hastig-
hedsbestemmelser, ikke for bedens skyld, ikke
for politiets skyld, men for egen og medmenne-
skers skyld, og ikke lader sig pavirke af det fa-

tal af kritikere og modstandere, hvis motiver er

egoistiske og samfundsnedbrydende.

Sadan karakteriserer en politimand fra Fyn
formanden for Det Konservative Folkepartis
synspunkter pa det her omrade.

Ole Donner (DF)

Fra Dansk Folkepartis side gér vi 1nd for at for—
bedre trafiksikkerheden. Vi vil ogsa veere med
til at yde en indsats for, at der bliver feerre
draebte i trafikken. Og vi er enige med trafikmi-
nisteren i, at de fire steder, hvor der primeert
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sker nogle ting, det er, nar fartgreenser ikke
overholdes, det er spritbilister, det er cyklister,
og det er de ulykker, der sker i kryds. Det er
nogle veesentlige ting, der skal forbedres.

Ud over det vil jeg ogsa gerne pege pd, at det
jo ogsa er darlig vedligeholdelse af vognparken.
Det medferer ogsa masser af ulykker, fordi man
kerer i en udtjent vognpark med darlige deek,
darlige steddzempere osv. Det vil jo nu blive
forbedret, efter at der er indfort et tvungent syn
hvert andet ar.

En ting, der ogsa er skyld i mange ulykker, er
den manglende ferdighed hos bilisterne, og
derfor tror jeg p4, at en af de ting, som vi ogsa
ma gere, er, at vi ma forbedre kereleereruddan-
nelsen og forbedre uddannelsen for kereskole-
eleverne.

Sa er jeg enig med Venstres hr. Svend Heisel-
berg i, at man ber investere noget mere i trafik-
sikre veje, og at man ber gere mere for at sepa-
rere de harde trafikanter fra de blede trafikan-
ter. Jeg synes ogsa, det ville veere udmeerket,
hvis man brugte nogle flere penge pa det om-
rade og lavede nogle flere cykelstier.

Derimod er vi i Dansk Folkeparti ikke sa me-
get for, at man klistrer alle de smé byer til med
chikaner og alt muligt, men vi gar dog ind for,
at der ma leegges mere ud til kommunerne, og
derfor stotter vi ogsd den sendring af feerdsels-
loven, der er i gang, hvor man leegger flere af-
gorelser ud til kommunerne, fordi de kender de
faktiske forhold.

Ud over det er jeg enig med hr. Helge Adam
Mpgller i, at der ber laves mange flere kampag-
ner, for kampagner over for trafikanterne vir-
ker, det har vi set gang pa gang. Der treenges til
mange oplysningskampagner fremover, ogsa
over for cyklisternes feerden, deres venstresving
specielt, og at de i det hele taget overholder
feerdselsloven. Jeg mener ogsa, at der kunne la-
ves kampagner om standsning og parkering, for
der sker mange ulykker, fordi man holder et
ulovligt sted eller har parkeret et ulovligt sted.
En god kampagne kunne ogsa veere om farlig-
heden ved overhalinger.

Derfor er der en lang reekke kampagner, som
bar igangseettes, og det viser sig, at hver gang
man har haft en stor kampagne, nedsaetter man
dels hastigheden, dels dodstallene m.v., s der-
for er jeg ikke i tvivl om, at det hjaelper.

Sa er der blevet talt meget om hastigheds-
kontrol og fotoovervigning. Dansk Folkeparti
har den klare holdning, at hvis der skal veere

fotoovervéagning, sa skal der skiltes. Det m4
veere sddan,.at man kan se, at her er der en
automatisk kontrol, ellers bliver det en penge-
maskine, og det gar ud over retssikkerheden i
og med, at man bare far en bon nogle dage
efter.

Jeg har intet 1mod at man bliver taget for at
kare for steerkt af faerdselspolitiet. Man bliver
konfronteret med, at man har kert sa og s&
mange 100 m pa s& og sa mange sekunder, og
det giver en gennemsnitshastighed pé sddan og
saddan. Sa kan man sige, om man er enig eller
uenig, og sa kan det enten blive afgjort ved en
bode eller komme for retten.

Vi er ogsé indstillede pa at veeré med til nog-
le forsog med at overvage nogle kryds for at se,
om folk vader eller kerer over for redt lys. Det
er jo en meget, meget farhg ting. Men hvis der
skal veere en sddan overvéagning, sa ma det igen
veere en klar forudsaetning, at der er skiltet hojt
og tydeligt, sidan at folk ved, at her vil de blive
overvaget. At der f.eks. laves fotocellekontrol af
hastigheden i hele Danmark, synes vi ikke om,
men vi vil godt veere med til det, hvis der skil-
tes ordentligt og man koncentrerer sig om de
steder, hvor der er fare pa faerde sortp]et~
bekaempelse m.v.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Moralen i det her har jeg neevnt over for den
konservative ordferer, og jeg vil s blot ganske
banalt sperge Dansk Folkepartis ordferer: Er
der skiltet eller ikke skiltet med automatisk
fotoovervagning? :

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF):

Ja, jeg har set forskellige steder, at der er skiltet,
og jeg gar ud fra, at der er skiltet i gjeblikket, og
hvis der ikke er, sa er det efter vores mening en
Klar fejl.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Nu har jeg den oplevelse tilfeelles med Det
Konservative Folkepartis formand at bo i en
politikreds, hvor der er automatisk fotoover-
vagning, og til hr. Ole Donners oplysning kan
jeg meddele, at Trafikministeriet selvfolgelig
overholder reglerne og den aftale, der er, og der
er faktisk skiltet.
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Arne Melchior (CD):
For forst at gere den sag .om overvagning feer-
dig vil jeg sige til hr: Donner, at det er min op-
fattelse, at ndr man bevaeger sig i det offentlige
rum, ma man finde sig i at blive iagttaget. Jeg
skal s& henvise til, hvad jeg sagde om, hvad der
sker med hensyn til personlige rettigheder, nar
man skal ud at flyve, og her drejer det sig altsa
om menneskeliv; og derfor ma man finde sig i
visse- ting.

Det er ikke nogen hemmehghed for nogen, at
en god, sund, glidende og sikker trafik er en

livsnerve i samfundet. Bade nar det geelder be-

skeeftigelse, samhandel, samkvem, kultur og
frihed, er det vigtigt at bevaege sig eller at brin-
ge varer og gods frem og tilbage, hvorfra og -
hvorhen man vil: Det har en grundleeggende .
betydning for. samfundets gode udvikling: -

Her star en glad trafikant. Som de fleste an-
dre optraeder jeg snart som fodgeenger, snart. -
som cyKklist, snart som bilist, snart som passager
i busser, tog og andre kollektive trafikmidler. -
Det er alt sammen til radighed, og det er vores
pligt her i dette hus at serge for, at risikoen ved
at benytte disse ting er s lille som muligt.

Som flere, bl.a. ministeren, var inde p3, er der
jo sketen gunsﬁg udvikling i betragtning af den
store stigning i trafikken og en betydelig ned-
gang i uheldene og ulykkerne, men det.er far-
hgt at leegge sig til at sove pa den succes; det
ma vi ikke gore.

Vi ma blive ved som oversknft at have: Fart
draeber. Det er en kendsgerning, og der er for.
en sjeelden gangs skyld ingen uenighed mellem
eksperterne om, at sadan forholder det sig. Og
der er jo penge nok — det er ca. 35 mia. kr., som
bilister leegger i afgifter af forskellig art om aret,
ogsa bortset fra bader og andre pengestraffe —
til at gore alt for at sikre trafikken og det lige fra
flere motorveje, gode pvrige veje og skiltning; til
overvagning og hele apparatet igennem.

Jeg tror nok, at noget af det allervigtigste er
holdningsbearbejdning — igen og igen — fra
bern af og fra unge af at bearbejde holdninger-
ne hos os, men jeg skal da blankt erkende, at vi
mennesker nu engang ikke er bedre, end at vi,
selv nér vi indser noget, hvis der kommer en si-
tuation, hvor vi pludselig har fordel af at over-

treede loven og tror, vi kan slippe godt fra det,

altsd uden at blive opdaget, sa alligevel over-
treeder den. Vi er ikke s gode, som vi burde
vaere, og derfor skal der restriktioner tl.

Jeg kan i svrigt tilslutte mig meget af det,
som ministeren har sagt, og som den socialde-

mokratiske ordferer har sagt. Og det er jo gan-
ske sjovt — og nogle vil méske grine drillende —
at SF's fru Margrete Auken og CD's Arne
Melchior er-enige i et trafikspergsmal. Det er jo-
ikke det, der plejer at kendetegne vores. syns-
punkter i trafikdebatterne, men her er vi altsa
enige i alt vaesentligt, i grundholdningerne og
ogsa i de fleste af metoderne, og det er der ikke
nogen grund til at grine drillende af, for det har
jo sin begrundelse deri, at det dre]er s1g om hv
og ferlighed. '

Her er det alts4, at al smalighed mé vige, og.
derfor ma jeg endnu en gang bede hr. Svend
Heiselberg — jeg kan godt forsta, at han er bort-
gaet herfra, formodentlig i ikke alt for hejt loftet
humer — om én gang til at ga i lenkammer med
sig selv og-overveje, om partiet Venstre — vi har
jo en af dets andre fortrinlige trafikpolitikere..
siddende her, en mand, som oven i kebet er
professionel i faget, s jeg tror, at det m& kunne
lykkes — kan finde ud af, at kan vi bringe deds-
tallet ned i neerheden af nul, si er det vores for-
bandede pligt at gore det, og sa ma vi bringe de
ofre, som herer til at n& sa langt.

Det ber hr. Jacobsen taenke over.

(Kort bemaerknmg)

Ole Donner (DF):" ;

Det var hr. Arne Melchior, der 1ndledte sin ord-
forertale. med at sige-til mig, at hvis man er i et
offentligt rum, ma man finde sig i, at man kan.
blive overvaget. Det er jeg helt emg med hr.
Melchior i.

Men det, jeg er modstander af er snnpelt
hen,. at'man pr. automatik over hele Danmark
f.eks. laver disse fotofartceller. Jeg har ikke no-
get imod, at man laver dem, jeg vil bare gerne-
have, at der bliver skiltet med dem, og hvis der
bliver skiltet med dem, jamen sa ved mian jo, at
nu kerer man altsd ind i et omrade, hvor man.
har risiko for, at der bliver klappet til.

De steder, hvor der sa ikke er skilte, har man
jo stadig veek risikoen for, at der dukker en be-
tjent op og standser en. Men s& synes jeg, rets-
sikkerheden er tilgodeset, ved at man far fore-
lagt den situation, at man altsa har kert s og sa
langt pa sa og s& mange sekunder, og det giver
en gennemsnitshastighed pa det og det; sa sy--
nes jeg ogsa, at forholdene er i orden. Og jeg -
tror ogsé p4, at de mennesker, der bliver stand-
set lige i neerheden af, hvor de bor, ikke har det
sa godt, sd lenge de star og bliver interviewet
af en politimand i uniform.
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(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):.

Hr. Arne Melchior talte om den enighed, som er
her i dag. Jeg tror ogsd, der er enighed om
sporgsmal vedrerende hastighed, bedre infor-
mation.

Men der er en dlskusswn som vi ikke har
haft s& meget fat i, det er selve trafikplanleg-
ningen. Vi ved jo, at de fleste ulykker finder
sted, nar man blander fodgeengere, cyklister og
bilister, og sa vidt jeg har forstaet CD lige frem
til denne stund, s& er CD fortsat tilheengere af,
at jo flere biler vi far ind i byen, jo bedre, jo flere
biler vi far blandet sammen med fodgaengere og
cyklister, jo bedre, og dermed: Jo sterre risiko
for ulykker, jo bedre.

- Er det stadig vaek den gamle hr. Arne
Melchior, som vi skal treekkes med i dag, der
giver gront lys for flere biler i byerne og der-
med sterre risiko for ulykker? Er den hr. Arne
Melchior géaet under ]0rden, eller lever han
stadig veek?

- (Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Vil hr. Arne Melchior statte det forslag, som hr.

Ole Donner lige kom med her fra talerstolen?
Hr. Ole Donner sagde, at hvis der nu bliver

skiltet med automatisk hastighedskontrol, sa

kunne vi godt lave det over hele Danmark. Vil

hr. Arne Melchior stette det forslag?

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Svaret er ja. Skiltning har jeg da bestemt ikke
noget imod. P4 den anden side er det ikke no-
gen betingelse fra min side. Vi ma vide, at der
geelder regler, vi ved det, og vi skal overholde
dem. Det behover vi da ikke mindes om pa
hvert andet gadehjerne.

Sa vil jeg sige til hr. Donner, at jeg har ikke
noget imod automatik. Trafiklyset skifter jo
ogsa automatisk fra redt til gult til grent. Hvor-
for ma det ikke veere automatisk? Jeg kan slet
ikke forsta, at et omkostningsbevidst parti som
Dansk Folkeparti synes, at man skal bruge tre
betjente frem for at bruge noget maskineri, nar
resultatet er palideligt, og det er det jo. Og vi
har oven i kebet 10 pct. rabat. Man fér ikke bg-
de, for man har kert mindst 10 pct. for sterkt.
Det er da meget tolerant.

Og sa vil jeg sige til hr. Kolstrup, at den gam-
le hr. Melchior lever og har det godt. Men han

far det skidt, nar han skal here p4, at han me-
ner, at jo flere ulykker, desto bedre.

Jeg synes, det er uartig snak. Jeg synes, det er
en freekhed. Jeg synes, det er en freekhed, at en
kollega, som jeg kender fra en anden side, op-
forer sig sddan over for mig. Jeg har ikke sagt,
at jo flere biler til byen, desto bedre. Der skal
komme de biler, som har lyst til at kere herind,
det skal der veere frihed til, og det skal der veere
parkeringspladser til, ellers dreeber vi byerne.
Men jeg finder mig ikke i at fa revet i neesen, at
jo flere ulykker desto bedre. Det er en grov
uartighed, som jeg gér ud fra jeg nu far en
undskyldning for.

(Kort bemeerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Det var i virkeligheden hr. Melchiors bemaerk-
ning om, at hr. Melchior enskede dedstallet helt
ned til nul, der far mig herop. Jeg konstaterer

for det forste, at jeg opfatter hr. Melchior sddan,
at han opfatter trafik som et gode, som en be-
hagehghed det, at vi lader os transportere og
at vi bevaeger os.

Sa vil jeg sperge, om hr. Melchior kan naevne
ret mange goder her i livet, ret mange af de
ting, vi omgiver os med, ret mange af de beha-
geligheder vi har, der ikke i et eller andet om-
fang medferer en risiko, forkorter vores liv, for-
urener miljeet osv. Og om det ikke alligevel er
urealistisk og forfinet eller en sofistikeret hold-
ning, at vi skulle have et sa dbenbart attraktivt
gode som at lade os transportere — og det er
dbenbart det, vi danskere vil; jo flere penge vi
har, jo mere vil vi lade os transportere — og sa
alligevel ogsa tro, at vi skulle na det mal.

Jeg mener selvfolgelig ogsa, at enhver ulykke
er én for meget. Men hvis man szetter sig den
slags mal, sd er man ogsa udsat for store skuf-
felser i hvert fald. Det var bare det, om man
kunne komme i tanke om andre goder, som pa
en eller-anden méde ikke medfarer risici; det
tror jeg ikke er nemt.

(Kort bemaerkning).

Ole Donner (DF):

En kort bemeerkning til hr. Arne Melchior: In-
den hr. Arne Melchior stotter mit i gdsesjne for-
slag et hundrede procent, s& vil jeg godt gere
opmeerksom pa den lille drilskhed, der kom fra
hr. Erling Christensen, som sagde, jeg skulle
have foreslaet, at det skulle veere overalt i
Danmark.
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Det har jeg ikke sagt. Jeg har sagt, at pa de
steder hvor der var sortpletbekeempelser, og .
hvor det kunne vaere strategisk rigtigt, der kun-
ne man maske lave sidan nogle fotoovervag-
ninger, men hvis Dansk Folkeparti skulle stotte
et sddan forslag, s& ville det veere under betin-
gelse af, at der ville veere en ordentlig skiltning,
for ellers kunne man jo bare nede ved graensen
~ hvis man skulle opfatte det, hr. Erling
Christensen sagde sadan — skilte med, at i Dan-
mark er der fotoovervigning. Og det ville vi
absolut ikke veere tilfredse med i Dansk
Folkeparti.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): :
Hr. Arne Melchior tilsigter givetvis 1kke flere
ulykker i det her land, men hr. Arne Melchior
har dels nogle folelser og dels et rationale, et
hoved, et keligt hoved. Og hr. Arne Melchior
ved med dette klogtige hoved, at ndr man blan-
der biler, fodgeengere, cyklister, og man har det
udgangspunkt, at man gerne vil give grent lys
for flere biler i byerne — jamen er det sa ikke
korrekt, at sa leber man en meget alvorlig risiko
for,at der sker flere ulykker? Med eller uden
parkeringshuse. . :

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg horte neesten undskyldrungen, skant jeg
havde regnet hr. Kolstrup for large nok til at :
tage ordet i sin mund:

Jo, der er udmeerkede mader at skille hard og
bled trafik fra hinanden pa. Det er klart. Derfor
er jeg stor tilhaenger af cykelstier, derfor er jeg
stor tilheenger af motorveje. Jeg har veeret med
til mange bevillinger og mange foranstaltninger
og idégivninger i den retning. Det er vi helt
enige om.

Men jeg mener alts& 1kke, at deter. lad51ggar—
ligt at forbyde biler i byer. Jeg mener, vi.skal
kere ordentligt, vi skal have nogle ordentlige
veje. Parkeringshuse neevnte jeg kun, fordi jo
mere vi kan stuve bilerne ad vejen, desto min-
dre kerer de rundt og rundt i deres sogen efter
en parkermgsplads

Men i gvrigt sa er det, hr. Kolstrup sagde lidt
i familie med det, hr. Ole M. Nielsen sagde. Det
er da helt rigtigt, at der er ingenting, der er gra-
tis. Og jo bedre tingene er, desto hejere er pri-
sen ofte. Og der er risiko, farer og en pris for
neesten alting. Og jeg har ikke bildt mig ind, at
det kan lade sig gere at komme ned pé nul.

Men hr. Ole M. Nielsen ved lige sa godt som
jeg, at det geelder om at seette sig heje:mal for at
na hejt. Her skal vi altsa seette os et lavt mal, et
rundt nul, og s& se at komme dernedad, der-
henad. Og det er det, vi har pligt til.-

Vi kan ikke.garantere nogen absolut sikker-
hed. Vi vil gere os umage for at lave regelseettet
sadan, at sikkerheden er maksimal. -

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Jeg synes, det vil veere godt at f& nogle tmg pa
plads, for hvis hr. Ole Donner nu leser, hvad
han tidligere sagde, og hr. Arne Melchiors svar,
sa mé felgeslutningen vel ogsa veere, at nar hr.
Ole Donner siger, at det kun skal gaelde for
nogle og dermed ikke for andre, sa er det vel
ikke det, jeg har hert, at hr. Arne Melchior er
gaet ind for.

Det, jeg forstod pa hr. Ole Donner, er ]0, at
hvis moral er godt, s er dobbeltmoral dobbelt
s& godt, og det kunne hr. Arne Melchior méske
vurdere ogsa: Ligner det ikke meget det, som
Venstres ordferer, hr. Svend Hexselberg, var
inde pa’f’ oL :

(Kort bemaerkmng)

Margrete Auken (SF) : -
Det er lige til dlskusswnen om; hvor mange
ulykker, vi kan acceptere. Jeg trot, at hr. Arne
Melchior — det: vil jeg godt sperge om, han be-
hever ikke nedvendigvis. at svare pa det — vil
veere enig med mig i, at hvis viikke havde haft
vores trafiksystem og han kem og skulle foresla
det og sa sagde; at det har den hage Ved sig, at
det slar 500 mennesker ihjel om &ret og kvaester
16.000, ja, sa tror jeg ikke, der var nogen bag
det. Jeg tror, selv ikke hr. Ole Donner havde:
turdet foresla, at man ville lave et traflksystem
med sddan en omkostning..

Hr. Arne Melchior burde prove. at forestllle
sig, at man kom og sagde: Vi har et vaeldig godt
trafiksystem. Det giver en vaeldig masse kom-
fort. Det har lige den ulempe, at det slar en ihjel
om dagen. Jeg tror ikke engang, at hr: Arne. -
Melchiors gleede over prisen for det her trans-

: portsystern ville veere tilstreekkelig til, at han -

ogsa kunne forsvare den omkostning, og det er
derfor, det forelebige mal for Feerdselssikker-
hedskommissionen heller ikke er. tllstraekkehgt
Og vi er nedt til at komme ned pé noget, vikan
veaere bekendt, s& vi kunne teenke os; at vi fak-
tisk ville g ind for sddan et system, hvor vi kan
veere ulykkesomkostningen bekendt.

|
i
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(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Til hr. Erling Christensen: Jo, der var da meget
lighed mellem, hvad hr. Donner og hr. Heisel-
berg sagde. Det er vi enige om, og jeg har som
sagt ikke noget imod overvagning landet over.
Det mener jeg man ma finde sig i, som jeg for
har sagt, i almensikkerhedens interesse. Jeg skal
ikke garantere for, at alle CD's stemmer vil gé
ind for det. Det har vi ikke haft oppe i dagens
anledning, men jeg kan, og et flertal kan sikkert.

Sa vil jeg sige til fru Margrete Auken, at det
samvittighedsspergsmal har jeg stillet mig gen-
nem hele mit liv. Hvis man, inden bilen var ble-
vet opfundet, havde besluttet eller havde faet
kendskab til et drab om dagen i et land af Dan-
marks sterrelse — og det er jo desvearre mere
end et — ville vi si lade veere at indfore det? Det
er neesten ikke til at besvare. Det er et samvit-
tighedsspergsmal.

Jeg tror, vi alle er enige om, at vi ikke accep-
terer nogen ulykker og ikke noget tal pa ulyk-
ker. Vi forsgger at bekeempe dem. Det er jo ikke
noget, vi bare accepterer, men vi mé dog erken-
de, at de sker, men s& ma jeg altsd ogsa minde
om, der alts& ogsé sker ulykker i den kollektive
trafik. Der er jo efterhanden naesten ikke en uge
uden en togulykke. Jeg er godt klar over, at det
er feerre, men der er ogsa meget feerre, der bru-
ger den kollektive trafik. Hvis alle pludselig
skulle til at bruge den kollektive trafik, sa ville
ulykkestallet sandsynligvis stige til noget i ret-
ning af det, vi har. -

S& har vi altsa dilemmaet og samvittigheds-
spergsmalet: Skal vi blive hjemme livet igen-
nem? Eller skal vi ud og beveege os?

Vibeke Peschardt (RV):

Jeg vil starte, selv om jeg godt ved, det er fuld-
steendig ureglementeret, med en kort bemaerk-
ning til hr. Arne Melchior, og bemzrkningen
skal ga p4, at hvis alle, der i dag kerer i bil, sog-
te over i den kollektive trafik, s& ville den kol-
lektive trafik bryde sammen, for det kan den
overhovedet ikke klare. S& god er den desveerre
ikke. Men et af hovedmélene burde jo ogsa i be-
keempelsesgjemed med hensyn til feerdsels-
ulykker veere at opnd et sddan mal.

Men ellers vil jeg godt tage udgangspunkt et
helt andet sted, nemlig i forebyggelse, for det er
naesten ikke blevet neevnt i dag, ‘at alt det, vi har
staet og snakket om her, handler om forebyg-
gelse.

I efteraret 1997 sad jeg og skrev pa et oplaeg
til et 10-arigt forebyggelsesprogram for folke-
sundheden til den radikale folketingsgruppe.
Det fik jeg igennem gruppen i januar 1998, og
en af begrundelserne for programmet var, at jeg
tog udgangspunkt i forskellige forebyggende
tiltag, som virkelig havde hjulpet befolkninger-
ne, vaccinationsprogrammer, lungesygdomme
osv., og endelig en tredje ting: Feerdselssikker-
hedskommissionens redegerelse fra 1988, som
har dannet udgangspunkt for det, vi ogsa taler
om her i dag, nemlig de mal, man seetter sig in-
den for en 10-arig periode og ogsa nar.

Dengang for 12 ar siden satte man sig ogsa et
mal: 40 pct. skal tilskadekomstulykkerne ned-
bringes med. Det blev de ikke. Det blev kun til
30 pct., men den lille bla pjece, der ligger der-
nede pa bordet, viser med al enskelig tydelig-
hed, at man er pa vej i den rigtige retning. -

Staten har gjort noget. Man har ogsa gjort no-
get her i finansloven for ar 2000. Der er nemlig
blevet afsat penge til nogle trafikpuljer og nogle
radighedspuljer. Jeg er enig i, at man slet ikke
har net niveauet fra den borgerlige regerings
tid med 200 mijo. kr. om aret til cykelstier: Det
kan man selvfelgelig beklage, men lidt er jo
bedre end slet ingenting, som der-egentlig var
lagt op til.

Og det, vi sa star med i dag, er, hvordan man
sé skal prioritere de nye mal, og hvad er det sa
for nogle midler, man kan tage i brug? Vi herte
jo i ministerens tale, at der er fire vigtige ind-
satsomrader her. Og nar de er vigtige, sa er det,
fordi man ved, at det er i de omrader, ulykker-
ne sker.

25 pct. af alle ulykker sker pa grund af farten.
Det er sagt mange gange i dag, at farten dreeber.
Andre 25 pct. af ulykkerne opstar, fordi en af
parterne har spiritus i blodet; sa er der cyklist-
ulykkerne, og s& er der serlige krydsulykker.
Og nar vi har sagt det, sa ma vi sperge: Hvad er
det s& for midler, vi skal tage i brug for at be-
keempe de her ulykker?

Nu har meget af debatten i dag jo drejet sig
om, hvorvidt vi skal have fotofartfeelder, eller
om vi ikke skal have dem. Og for at tage det
forst, s& vil jeg sige, at fotofartfeelder jo er et
middel til at bekeempe for heje hastigheder.

Og hvis jeg nu skulle gore det meget hurtigt,
sa ville jeg sige: Man behaver altsa ikke kore ret
meget for steerkt for at f en bade. I dag er det
altsa ikke 10.km for staerkt, men kun en 3-4
stykker, og det bliver mélt meget preecist med
de her fotofartfeelder, som i evrigt bliver opstil-
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let pa udvalgte steder. Og selv om man ud-
streekker forspget til hele landet, s& vil de ogsa
kun blive opstillet pa udvalgte steder, og der vil
naturligvis, ligesom i dag, ogsa blive skiltet
med dem.

Jeg synes, man skal gore det, og det samme
synes den radikale folketingsgruppe. Det er
ikke nogen pengemaskme Det er et forseg pé at
na mal nr.

Omkrmg sprltulykker vil jeg sa sige, at der
har vi altsé allerede nedsat spritpromillen til 0,5
fra 0,8. Det.var der ogsa nogen, der var imod.
Jeg vil godt sige, at i Sverige, som stadig veek
ligger under os i antal uheld, har man altsa fak-
tisk naesten en spritpromille pa 0. Det har ogsé
vaeret under overvejelse visse steder, at man
skulle gare det her. Det er i hvert fald et
middel.

Sa vil jeg seerlig sige om spntulykker at jeg
ville enske, at de holdningseendringer, der er
sket i befolkningen omkring det at kere sprit-
kersel, ogsa kunne brede sig til andre omrader i
trafikpolitikken, f.eks. hastigheden, sadan at
man f.eks. ud over at sergre sig gul og gren
over at fa en bede pa 850 kr. for at kere 13 km
for hurtigt, hvor der var skilte med 50 km, kun-
ne sige til sig selv: Jamen jeg ma ikke gore det.
Og sa.lade veere med at gore det naeste gang og
neeste gang igen. For det er jo simpelt hen bare
dér]ige vaner, der far folk til at kere for sterkt.
Og sa er der nogle, der er uméadelig vrede over,
at de ikke bare kan trykke semmet i bund og

_fare derudaf.

Med hensyn til de to sidste, cykelulykker og
krydsulykker, vil jeg s sige, at cykelulykkerne,
som der er mange af, og hvor mange bern og
blede trafikanter er involveret, altsd ikke kun
kan bekeempes ved at lave flere cykelstier. De
ma altsa ogsa bekeempes med holdningseen-
dringer hos cyKklister. Jeg er somme tider bilist
her i byen, og jeg meder indimellem nogle cy-
kelballer, der banker les pa mit tag og andre
ting, og deter selvfﬁlgelig, fordi de er pressede,
'og nu er jeg ogsa presset, for den mde lampe
lyser.

Til sidst vil jeg sa lige oplyse forsamhngen
om, at der er kommet et bilag til Trafikudvalget
i dag. Det gér ud p4, at der nu ogs4 bliver lavet
forseg med redkrydskersel, og detbilag ligger i
Finansudvalget. Det synes jeg man skulle tage
positivt imod.

Seren Kolstrup (EL):
»Hver ulykke er en for meget«. Hvis det er
malszetningen, sa kan Enhedslisten fuldt ud til-

~ slutte sig den. Men man kan selvfolgelig ogsé

lade sig neje med en lidt mere begraenset mal-
seetning: at undga alle drzebte og alvorligt til-
skadekomne i vejtrafikken. Det er den malseet-
ning, som den svenske rigsdag har sat sig for
gje. Her erkender man, at man ikke kan undgé
ulykker'i et samfund, der haerges af den
eksisterende bilisme.

Jeg synes, der er et grundproblem, som ikke
er blevet trukket helt klart frem i dag. Vi herer
hele tiden under deekke af kravet om stadig
sterre mobilitet, at vi ma& udvide bilismen og
dens greenselose krav om stadig flere motorveje
og mere asfalt og for evrigt ogsé en skendig -
odeleggelse af vore gamle byer. Men fordelene
ved den nuverende form for mobilitet er for
sm4d i forhold til omkostningerne. Det er for
Enhedslisten at se grundproblemet.

Det rorer sa ikke ved, at Enhedslisten er ind-
stillet pa at stotte ethvert forslag, der kan be-
greense antallet af ulykker og skadevirkninger.
Det drejer sig om nedszettelse af hastigheden
ikke mindst i omrader, hvor biler blandes med
fodgeengere og cyklister, og som det er blevet
sagt i dag: Fart draeber. Og det drejer sig selv-
folgelig ogsa om passiv sikkerhed i form af cy-
kelhjelm, sikkerhedsseler og lign. og den hold-
mngsbearbe]dmng, der horer til her. -

Jeg skal ogsa sadan ligesom som en opsum-

" mering af debatten i dag pépege, at Enheds-

listen er tilheenger af fotofartfeelder. Vi har haft
en diskussion om det, fordi vi er meget sérbare
over for eventuelle retspolitiske argumenter,
men vi har ikke faet dem, heller ikke fra Ven-
stres side og da slet ikke fra Dansk Folkepartis
side.

Jeg er ogsa enig i'de betragtninger, der er an-
fort om hastighed. Den draber, men dertil er
ogsé knyttet darlige vaner, prestige og hele kul-
turen omkring »semmet i bund«; det er veaesent-
ligt at fa en sadan holdrung bearbejdet og
eendret.

Nar det sa er sagt, sa har Enhedslisten ikke
naive forestillinger om, at vi undgar draebte og:
alvorlige trafikulykker, medmindre vi griber ra-
dikalt ind over for den vildtvoksende bilisme.
Vi lever i en tidsalder, hvor vejtransporten
tordner frem, mens skib og-tog har sterkt vi--
gende andele. Vi lever ogsa i en tidsalder, hvor
man bevidstlest fremmer kravet om mobilitet
uden at se p4 omkostningerne herved. '
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Efter vor bedemmelse er tre grundleggende
reformer nedvendige for at skabe en mere varig
trafiksikkerhed: Begraensning af trafikomfanget,
forst og fremmest gennem fredeliggorelse af
vore storbyer. Og i den forbindelse har vi den
ambition, nar det geelder vore byer, at vi-kan
komme ned péd nul draebte og nul alvorligt til-
skadekomne, og at vi kan gere det hurtigst mu-
ligt pd den made, at bilen kommer ud af byen,
som der er blevet lagt op til i den her fore-
sporgsel.

Det andet forhold, hvor vi mener, der skal
gribes ind, er gennem en begreensning af trafik-
omfanget generelt, ikke blot uden for vore byer,
og det sker sé for det tredje gennem en styrkel-
se af den kollektive trafik og den kollektive
transportandel af det samlede transportarbejde.

Endelig skal jeg neevne — det kan veere, vi
kommer ind pa det senere i dag — at vi finder
det nedvendigt med en reekke indgreb over for
lastbiltrafikken; den udger en forholdsvis lille
del af det samlede transportarbejde, men er
uhyggelig steerkt repraesenteret bade i antallet
af trafikulykker og i antallet af trafikdreebte. I
den forbindelse skal jeg minde om den meget
dystre sundhedsundersegelse, som blev lavet
for Senderjyllands eksportchaufforer i 1995. Og
hvis. man fortseetter de nuveerende tendenser
med mere konkurrence pd gummihjul og flere
lastbiler pa vore veje, s& kan vi risikere, at den
meget dystre undersggelse fra 1995 bliver end-
nu mere dyster.

Derfor er vores anbefaling, at vi foretager en
lang reekke indgreb i forhold til den tunge tra-
fik. Men det kan veere, vi kan fa lejlighed til at
drefte det senere. S& vores budskab er: Vi skal
stotte alle. de smé forbedringer, alle de smé in-
formationer, holdningseendringer, men vi skal
ogsa gribe radikalt ind og begreense den vildt-
voksende bilisme, forst og fremmest i vore stor-
byer.

Ole M. Nielsen (KRF):
Jeg vil gerne sige tak til forespargerne for denne
her mulighed for at debattere trafiksikkerhed
g iseer sige tak for ministerens besvarelse. Jeg
ma sige, sddan uden jeg i ovrigt skal give ka-
rakter til debattererne, at jeg synes, ministerens
besvarelse var noget bedre end debatten i al-
mindelighed, men det er kun godt, at ministe-
ren kan svare fornuftigt.

Sa vil jeg sige, at der jo er grund til trods alt
at gleede sig. Det er jo ikke sa trist, som
500-dedstallet alene siger. Altsa i forhold til

antal dreebte pr. kert km i 1970'erne har vi vel
reduceret med en faktor 6 eller noget i den ret-

~ ning. Det er jo ikke helt ringe, nar det skal vaere.

Jeg synes ogsa, det skylder at blive sagt, at
nar dedstallene ikke falder i de seneste par ar,
men dog heller ikke stiger, s& er der dog den
trost i det, at trafikintensiteten trods alt er fal-
det, s& det vil sige at det stadig veek i forhold til
antal kerte km gar den rigtige vej.

Selvfralgehg er det ikke nok, men sa er der, li-
gesom jeg var lidt inde pa i debatten med hr.
Arne Melchior, jo en hel del goder her i livet,
der indebeerer risici, har jeg lagt meerke til, og
trafik er jo noget, vi meerkveerdigvis frivilligt
begiver os ud i med sterre og sterre lyst. Og
man ma jo nok sige, at nytten af at begive sig
ud i den risiko, som trafikken er, jo er noget
sterre end nytten af mange andre risici, vi tager.
Men forskellen er méaske i forhold til at ryge og
drikke, at man i trafikken péaferer andre en stor-
re risiko, end man ger ved at f.eks. ryge og
drikke. Enhver ulykke er én for meget, det skal
der ikke herske tvivl om at vi synes, men der er
altsé risici. .

Jeg synes, at det her er et af de omrader, hvor
man kan benytte sig af alverdens statistikker og
misbruge konsekvensberegningerne af dem.
F.eks. den med, at en 3-pct.s minimering af far-
ten skulle kunne seenke antallet af draebte med
50. Det er ikke noget, der holder i virkelighe-
dens verden, for der er nogle af de 500 dreebte,
som overhovedet ikke pavirkes af den slags.
F.eks. typisk de mange unge mennesker, der
natten mellem fredag og lerdag og lerdag og
sendag kommer ud for spritulykker. De lader
sig jo ikke pavirke af fartovervagning eller no-
geti den retning. Sa der er nogle ting, man ikke
kan regulere med den slags.

Og de beregninger her anbefaler vel i ﬂvrlgt
ogsa minimering af farten i byomrader, og det
er jo dér, de mange ulykker sker, men det er
ikke dér, de mange trafikdrab sker. De sker
derimod i Jylland.

Og det har jo selvfalgehg nogle arsager. Det
har noget at gere med, at dér har man behov for
at transportere sig langt. Vejene er forholdsvis
tomme for biler, og sa fristes man til at kore
steerkere. Det er beklageligt, men det har méaske
0gsa noget at gore med, at man i Vestjylland
kunne veere kommet leengere, hvis man havde
haft nogle bedre veje, nogle mere trafiksikre ve-
je. Motorveje er jo altsé steerkt reducerende for
trafikulykkerne.
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Jeg har i evrigt i mange ar efterlyst, om man
ikke kunne finde andre mader at lave trafiksik-
re veje pd end motorveje. Altsd vi mangler sa-
dan et varieret udbud af veje, som ikke er neer
s& dyre at lave som motorveje, og som ogsa
kunne oge sikkerheden.

' 84 vil jeg tillade mig at nzevne nogle ting,
som faktisk ikke rigtig har veaeret nzevnt her.
Den ene relaterer sig lidt til overvagning, som
jeg maske heller ikke er sd vild med. Hr.
Melchijor neevnte, at det jo ogsa var overvag-
ning, nér politiet holdt i skjul. Det ensker jeg
sdmeend heller ikke at politiet skal. Jeg vil
meget gerne se politi p& vejene. De ma meget
gerne have lov at holde inde i sidebanen eller
pa en rasteplads eller kore fornuftigt frem og
tilbage osv. Det ville veere fornuftigt. Men jeg:
kan acceptere overvagning, nar den altsa tjener
det formal at reducere.

Vi har et andet alternativt forslag: Det kunne
veere, at folk, der har begaet alvorlige fartsyn-
der, skulle have en maerkat pa deres bil, som
skulle sidde i et &rs tid eller to, sadan at man

her kunne se, at her kerer virkelig en trafiksyn--

der. Det tror jeg virkelig kunne have en pree-
ventiv virkning. Og man heenger jo folk ud pa
andre omréader i vores samfund, s& det kunne
man ogsa godt gere her.

S4 faldt jeg over en statistik, som virkelig si-
ger mig noget. Det er en statistisk over antal
personskader pr. 1.000 indbyggere fordelt efter
alder og ken i 1996, der viser, at i 10-ars-
perioden fra 15-24 &r for unge meend er der tre
" gange s& mange, der kommer til skade i trafik-
ken, som der er i perioden fra 25 &r og resten af
livet. Det er jo virkelig en statistik, der siger
noget om, hvor potentialet ligger henne for at
gore en indsats. Det ligger hos de unge.

Nu kan man selvfelgelig indvende mod den
statistik, at det kan vzere, at det er, fordi de
gamle kerer de unge over. Det er jo selvfolgelig
ikke sa smart, hvis det er tilfeeldet. Og det kan
der ogsd godt veere noget om, det ma vi vist alle
sammen erkende. F.eks. ved hejresvingsulykker
kan det nemt veere cyklisterne, som er de unge,
det gar ud over. Endelig er cyklister jo heller
ikke fejlfri.

Men vi ved, at.der er en meget, meget stor
ulykkesrisiko for unge bilister i alderen fra
18-24 &r. Vi ved ogsa fra forsikringsselskaberne,
at de opererer med nogle meget, meget heje
preemier. Jeg siger det her, fordi man nok skal
interessere sig mere for nogle meget mélrettede
indsatser i fremtiden i stedet for at plage de

almindelige, lovlydige borgere, som ikke laver :
de mange ulykker.

Og sa har jeg endelig en helt anden spec1ah—
tet. Jeg tror, at man skulle kere en kampagne -
for at fa eeldre bilister til at se seren ved og for-
nejelsen af frivilligt at holde op med at kere bil.
Det er et problem, man har i mange familier, at
man skal have bedstefar overtalt til, at nu mé
han altsé nok hellere holde op. '

Jeg kender en familie, hvor sadan en bedste—
far fik en laegeerklaermg, som han gik pa poli-
tistationen med .

Forste naestformand (Ole' Lovig Simonsen):
Nu tror jeg altsa, tiden er gaet.

Ole M. Nielsen (KRF)::
Undskyld, hr. formand, ]eg vil komme tilbage
til det.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg kan godt beklage, at hr. Ole M. Nielsen
kommer fra et sa lille parti, at det kan knibe
med at veere med i Feerdselssikkerhedskommis-
sionens arbejde. Hvis hr. Ole M. Nielsen havde
veeret med, havde han nemlig ikke holdt denne
tale.

Vi har siddet og arbejdet meget, meget om-
hyggeligt med mange af de spergsmal, som
blev rejst af hr. Ole M. Nielsen, ogsa om sam-
menhezengen mellem hastighederne pa landeve-
jene og ulykkerne, og vi har altsi konkluderet:
noget anderledes end hr. Ole M. Nielsen. Jeg
tror ikke, det skyldes, at hr. Ole M. Nielsen en-
sker at veere uenig med Feerdselssikkerheds-
kommissionen, men det er simpelt hen noget,
det tager tid at arbejde sig igennem, og jeg vil
godt sige her, at vi har set en dramatisk sam-
menhaeng mellem hastigheden og ulykkernes
antal pa landeve)ene

Jeg holder sa meget af folk fra Ringkebing
Amt, at jeg gerne vil have, at vi gor noget, for at
de skal overleve. Der er et dramatisk hejt ulyk-
kestal i forhold til indbyggerantallet i bade
Rinigkebing, Senderjylland og Nordjyllands
Amter. Det er meget slemt, og derfor skal vi-
gore et eller andet ved det, og det er altsa ikke
et spergsmal om, at der bare skal laves flere
motorveje. Det er ikke dér, lesningen ligger, og
de skal jo ogsé veere andre steder. Det afgeren-
de er faktisk, at der er den klare sammenhaeng,
jeg neevnte, iszer nar vi kommer ud dér, hvor
det gér rigtig hardt for sig.
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Kim Behnke (FRI):

Frihed 2000's ordferer er desveerre optaget af et
andet mede, sa jeg skal p& gruppens vegne
komme med folgende betragininger:

Hvis en trafikdebat skal g4 under den over-
skrift, der hedder, at farten dreeber, jamen s er
der jo kun én eneste losning, og det er, at vi slet
ikke ma benytte automobiler. Selv om vi seetter
hastighederne yderligere ned, vil der fortsat
veere trafikdrab, og der vil veere folk, der bliver
kvaestet og kommer til skade, s& indtil farten
kommer ned pa 0 km/t, vil der altid veere
nogle, som kan komme galt afsted.

I sin tid, da man fik de forste automobiler,
var det tvungent, at der skulle g& en mand med
en lygte foran, s man kunne advare hestekore-
tojer og andre om, at her kom der en automobil.
Der var ikke s& mange ulykker dengang, men
til gengeeld var ordningen heller ikke seerlig ef-
fektiv, og derfor er vi nedt til at gere os den
‘overvejelse, at her er altsd et hensyn at tage
med hensyn til at f4 mennesker transporteret
frem til arbejde, til private aktiviteter osv., og
derfor sé skal tingene kunne heenge sammen pa
en hensigtsmaessig made.

Der er neaeppe tvivl om, at fremtidens losnin-
ger bliver forskellige former for computerstyre-
de bilenheder og RUF-systemer, og hvad det
ellers bliver kaldt p4 ingenierernes tegneborde.
Men for de losninger er i stand til at blive et se-
rigst alternativ til de biler, vi kender i dag, er en
af omkostningerne ved biltransport, at det kan
ga galt, preecis som det er en omkostning ved
flytrafik, at der er fly, der falder ned. Skibe kan
ogsa ga ned, og pa anden vis kan de forskellige
transportmetoder hver iszer fremvise forskellige
former for ulykkesstatistikker. Derfor kan den
afsluttende konklusion pé en debat som denne
ikke veere den, at hensigten helliger det middel,
at man leegger bilismen aldeles for had.

Opgaven er derfor at se pa, hvilke metoder
der kan benyttes for at fa antallet af uheld bragt
ned. Efter vores mening vil et af de veesentligste
bidrag veere at fa forbedret uddannelsen af
danskerne som bilister, og her tenker jeg ikke
pa, at de meget bureaukratiske og ikke seerlig
fremkommelige uddannelsesmetoder til at fa et
kerekort skal geres endnu veerre. Jeg teenker pa
de gode erfaringer, man har i en lang rackke af
vore nabolande med sékaldte Learner-ordnin-
ger, altsé L-ordninger, hvor man allerede fra en
alder af 16 &r ma fore bil, hvis der ved siden af
sidder en person, der har kerekort. Den erfaring
og den rutine, bilisten kan opna allerede i de

unge ar, kan veere med til at nedbringe antallet
af helt unge trafikofre.

Sa har vi et forslag, som blev fremsat for
mange ar siden, men jo desveerre ikke nad
fremme dengang. Det er et forslag om, at kere-
kortet udformes som et klippekort, og n&r man
har mistet et vist antal klip, geelder kerekortet
ikke leengere, og s& er man phgng til at fa det
fornyet.

Nar alt kommer til alt, handler det jo i langt
hgjere grad om, at man leerer at gebeerde sig or-
dentligt i trafikken, end-om man kerer 5 eller 7
km hurtigere end det, der star pé en tilfeeldigt
opsat feerdselstavle. Men med de eksempler,
der har veeret fremme i pressen pa det seneste,
hvor politiet pa steerkt befeerdede omfartsveje
osv. opsetter disse fotofeelder, er det vores op-
fattelse, at ordningen bliver misbrugt. Fotofeel-
derne skal opseettes de steder, hvor der er en
reel mulighed for at fa begraenset antallet af tra-
fikuheld, og ikke blot de steder, hvor et vist an-
tal bilister i myldretiden alle sammen pr: refleks
og pr. forventning kerer lidt for hurtigt og der-
med kan bidrage til statskassen, for sa far ord-
ningen karakter af at veere brugerbetaling for at
kore lidt for hurtigt.

Endelig har vi et forslag, som jo skal behand-
les lidt senere i dag, og som kan veere med til at
beskytte nogle af de allerblodeste trafikanter,
nemlig rulleskejtebrugerne, nar vi kan fa dem
op pé cykelstierne.

Til sidst vil jeg sige, at noget af det, der kan
veere med til at nedbringe antallet af trafikuheld
ibyomréderne, ogsa er, at trafikstyringen bliver
mere hensigtsmeessig. Alt for mange steder har
trafikreguleringen karakter af at veere — tillad
mig udtrykket — chikane, hvor det overordnede
mal er at fa bremset et fornuftigt trafikflow. Der
er en overordnet regulering af lyskurvene, som
betyder, at der ikke bliver et hensigtsmeessigt
flow, og nér folk er den sidste, der lige skal med
over for gult lys, og den forste, der skal over for
gront lys, far man de hasarderede situationer.
Derfor er det vores opfattelse, at man skal have
en mere hensigtsmeessig afvikling af trafikken i
byerne, sa den flyder nemmere, og si holder
folk ogsé de hastighedsgreenser, der nu findes,
fordi de simpelt hen ikke kan kere hurtigere
end bilen foran.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
Jeg har forst nogle enkelte kommentarer til
nogle af ordferernes bemeerkninger.



Tirsdag den 8. februar 2000 (F 22)

Den forste er til fru Margrete Auken, som i
sin afsluttende bemaerkning i sin indledende -
tale sagde noget om det forskningsinstitut, som
jeg planleegger at etablere ved at flytte rundt p&.
nogle af de ressourcer, vi allerede bruger pa
forskningsomradet i Trafikministeriets regi. Jeg
vil her gerne understrege, at rindet er at styr-
ke forskningen, ikke at forringe forskningen.

Det geelder ogsé pa trafiksikkerhedsomradet, og

jeg er overbevist om, at den model, vi nu.
etablerer, ogsa vil f4 det resultat.

Sa vil jeg gerne fremheaeve det, hr. Erlmg
Christensen nzevnte i sit indlaeg om det person-
lige ansvar, for det er jo klart, at trafiksikkerhe-
den starter sddan set hos den enkelte trafikant,
uanset om man er fodgeenger eller cyklist eller
bilist. Hvis man selv udviser en ansvarsbevidst
-adfeerd i trafikken, kan man bidrage til at for-
hindre og forebygge ulykker i stedet for med en
aggressiv adfeerd at veere med til at ege risiko-
billedet i trafikken. Det er i virkeligheden utro-
lig vigtigt, at den enkelte selv er bevidst om fra
forste feerd i trafikken, at man selv kan vaere
med til at gere en forskel.

Sa til hr. Svend Heiselberg: Det var jo en far- -

lig masse lofter, der var i indlaegget fra hr.
Svend Heiselberg, og nu tror jeg, jeg vil g hjem
og regne lidt pd, hvad det egentlig koster, iser
de mange nye motorveje. Det er jo ogsd lidt in-
teressant, for hvis vi ser pa, hvor det er, ulyk-
kerne sker, er det jo rigtigt, at motorveje er sikre

“veje. Men al trafik kan jo ikke afvikles pa mo-
torveje, og nar vi ser pa, hvor det er, ulykkerne
faktisk sker, er det jo i hej grad i bymaessig be-
byggelse, og jeg gar da ud fra, at heller ikke
Venstre mener, at vi kan lese problemerne i by-
erne ved at bygge nogle flere motorveje: -

Det er jo ikke et enten-eller. Det er jo et bade-
og, bade de sikre, overordnede veje og en for-
nuftig tilretteleeggelse af arbejdsdelingen mel-
lem de forskellige transportformer i byomra-
derne. Her synes jeg, det er vigtigt, at vi nu har
styrket Vejdirektoratets muligheder for sammen
med kommunerne og amterne at finansiere
sortpletbekeempelse og cykelstier i de lokale
vejnet, sd statens penge ikke alene bliver brugt
pa statens veje, men at det ogsé er blevet statens
opgave at ga ind i arbejdet i feellesskab med
kommunerne. -

Med hensyn til hvordan pengene bruges, og
hvor man far mest sikkerhed for pengene, skal
der nok ogsé veere nogle proportioner i det, og
det forer mig sa videre til det neeste, hr. Svend
Heiselberg neevnte, nemlig at det med, at man
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korer 10 km/t for meget og 54 bliver snuppet, er
helt ude af proportioner. Jeg synes, hr. Svend
Heiselberg skal veere opmeerksom pé det, som
ogsa hr. Erling Christensen neevnte i en af de
korte bemaerkninger, at hvis vi havde den situa-
tion i dag, at de fartgreenser, vi har, blev respek-
teret, ville det med ét-slag spare 100 menneske-
liv om &ret. Derfor er det alts& ikke hensigts-
meessigt; at man ligesom prever at negligere .~
eller overse virkningen af hastigheden, for det
er jo rigtigt, som en raekke ordferere har citeret
her i dag, at farten draeber. Det er et faktum,
som ogsd hr. Arne Melchior naevnte.

53 vil jeg gerne komme med nogle fa be-
meerkninger om automatisk hastighedskontrol,
som jo har veeret diskuteret ivrigt her i forbin-
delse med foresporgslen. Det er et forseg, der er
sat i veerk, og det er sat i veerk pé nogle ganske
bestemte preemisser. Der er efter alle kunstens
regler udvalgt nogle omrader og nogle straek-
ninger, hvor denne overvagning finder sted
med kamera. Man fotograferer dem, der kerer
for steerkt pa de givne streekninger, og det er
beherigt skiltet, sadan som der ogsd har veeret
almindelig tilslutning til. Forseget er ikke fer-
digt, det korer i seks politikredse, og det er feer-
digt omkring den 1. april. Derefter vil der ske
en evaluering, og jeg har en forhdbning om, at
vi far resultatet af evalueringen for sommerfe-
rien, og at vi pa den baggrund kan sperge
Feerdselssikkerhedskommissionen og andre,
der har erfaring pa omradet og arbejder med
feerdselssikkerhed, hvad de mener om det.

Jeg har selv den vurdering, at safremt det vi-
ser sig, at den automatiske hastighedskontrol
med fotoovervagning rent faktisk har haft en
gavnlig virkning og dermed har reduceret
ulykkestallet i de omrader, hvor den er forega-
et, bar det veere et veerktej, vi kan give politiet i
haende. Men det skal selvfelgelig stadig veere et

blandt flere andre, det skal jo ikke veere det

eneste eksisterende veerktej. .
Som flere ordferere har sagt, mener jeg ogsa,
det er vigtigt, at vi har et synligt politi i gade-
billedet som .endnu et veerktej, vi i givet fald
kan bruge i bestraebelserne pé at bekempe
ulykker. Jeg har ikke nogen forventning om, at
hele Danmark skal blive ét stort fotoovervég-
ningsomréde, systemet skal bruges med omhu
og lige preecis bruges til at forebygge ulykker,
sadan som det ogsa er tanken. Men vi skal selv-
folgelig drage den leere, hvordan vi far mest ud
af det, og hvordan vi bedst muligt kan bruge
denne type teknologi til at fremme vores i ov-
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rigt feelles sag, nemlig at bekaempe ulykker i
trafikken.

Sa vil jeg vende mig til noget, som hr. Ole M.
Nielsen havde med i sit indleeg, nemlig en mere
malrettet indsats og unge meends ulykkesfre-
kvens. Jeg neevnte kort i mit svar pa foresporgs-
len, at jeg har sat en arbejdsgruppe i gang med
at se lidt neermere pé, hvad vi egentlig kan gore
for at hjeelpe de unge meend til at kere mere
fornuftigt, for de er meget staerkt overrepree-
senterede i ulykkestallene, og derfor mé vi gore
et eller andet. Jeg mener faktisk, at hr. Ole M.
Nielsen har ret i det synspunkt, at man ikke
skal genere alle bilister med et virkemiddel,
hvis det i virkeligheden er en ganske bestemt
maélgruppe, man skal have fat i. Det kan godt
veere, at en mere malrettet indsats over for den-
ne malgruppe kan veere mere virkningsfuld, og
det kan ogsa godt veere, vi skal lade os inspirere
af hr. Kim Behnkes idé om et klippekerekort til
unge mend, sa det bliver sddan, at hvis de ke-
rer hasarderet nogle gange, skal de op til en ny
kereprove eller have noget mere kereundervis-
ning eller nogle andre ting. Jeg har ikke lagt
mig fast pd, hvad der skal ske, men et eller an-
det ber der ske pa dette omrade, og derfor har
jeg som sagt nedsat en arbejdsgruppe.

Sa vil jeg gerne kvittere for den generelle op-
bakning til den trafiksikkerhedsmeessige ind-
sats. Det er nemlig utrolig vigtigt, at der s&
bredt i Folketinget virkelig er vilje til i en eller
anden udstreekning at fortseette en meget iheer-
dig indsats for at nedbringe ulykkestallet i tra-
fikken, og det er ogsa gleedeligt at notere, at
man koncentrerer sig om de fire meget vigtige
omrader: hastighed, spritkersel, cyklister og
ulykkerne i vejkryds. I den sammenhzeng vil jeg
ogsd gerne feestne mig ved de mange ordferere,
som har veeret inde pd kampagnebehovet. Bl.a.
har fru Margrete Auken naevnt behovet for en
selekampagne, hr. Donner neevnte, at kampag-
ner virker, og at det er vigtigt at lave kampag-
ner, og han neevnte ogsa en rekke eksempler
P4, hvad man kan gere for at f& bedre sikker-
hed i trafikken ved hjeelp af kampagner.

Hr. Arne Melchior neevnte holdningsbear-
bejdning som et meget veesentligt element, og
fru Vibeke Peschardt neevnte, at hvis man kun-
ne f4 den adfeerdseendring, der er sket med
hensyn til spritkersel, til at sla igennem med
hensyn til hastighedsoverskridelser, var meget
vundet. Jeg er meget enig i, at vi har brug for
fortsat at iveerksaette kampagner og maske ogsa
i hojere grad mélrette og variere dem, si vi kan

né ud til flere med kampagnerne, end det indtil
nu er lykkedes for os.

Sa vil jeg gerne sige, at for regeringen hand-
ler det sikkerhedsmaeessige arbejde ogsé om, at
samtidig med at vi gerne vil have mest mulig
mobilitet for alle for de feerrest mulige ressour-
cer, skal vi ogsa sikre, at det sker med feerrest
mulige konsekvenser, bade for miljoet og i hej
grad ogsa for sikkerheden. Derfor har vi ogsa
denne overordnede vision, som er drivkraften i
det hele, nemhg at hver ulykke er en ulykke for
meget.

Endelig vil jeg gerne kvittere for Feerdselssik-
kerhedskommissionens arbejde og for kommis-
sionsformandens indsats pa dette omrade. Vi
har Feerdselssikkerhedskommissionen til at
hjeelpe os med at fa sat de mere konkrete mal
og anvise de mere konkrete virkemidler, der
kan tages i anvendelse. Jeg synes, det er frem-
ragende, og jeg vil gerne understrege, at det er
helt afgorende, at vi har sa mange akterer og
medspillere pa dette felt, hvis opgaven i virke-
ligheden skal lykkes.

Forste neastformand (Ole Lovig Simonsen):
Hr. Ole M. Nielsen for en kort bemeerkning —
eller var det som ordferer? Som ordferer, men
sa er det forst fru Margrete Auken.

Margrete Auken (SF):
Jeg vil gerne forst takke for debatten.

Hvis man har bemeerket det, har vi ikke
pisket rundt og lavet arrangementer med ved-
tagelser. Jeg besluttede, at jeg ikke ville veere
den, der satte det i veerk, fordi jeg mener, at her
mé det dreje sig om, hvorvidt ministeren i de
maéneder, der kommer, vil vise, at der er mod
og vilje til at ga i gang med at gore nogle ting.

Man vil komme til at genere sterke grupper,
og det vil vi komme til at opleve. Men de steer-
ke grupper er altsa ikke nedvendigvis flertallet,
og det er meget morsomt, ndr vi undersoger
flertallets holdninger i forhold til de steerke
gruppers. Som hr. Erling Christensen citerede
for, har f.eks. holdningen til fotofartfeelderne
eendret sig meget. Nu er 75 pct. af trafikanterne
tilheengere af dem, og jeg synes, det er meaegtig
rart, at vi kan have et system, som virker pa
den méade, at man holder sig fri af det, hvis man
bare opferer sig ordentligt, for det er jo et godt
system. Det drejer sig altsa om at turde lytte til
feerdselssikkerhedskundskaben og ga op imod
lastbilchaufferer, vognmeend og indimellem
taxachaufferer, og hvad der nu matte veere af
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folk, der leegger et hardt pres pa os for at fa lov
til at far lidt mere plads til hensynsleos kersel.

Jeg vil ogsa godt sige lidt om holdningerne. I
gér horte jeg De Konservatives formand sige, at
det gjorde ikke noget, fordi man kerte lidt for
steerkt. Kunne man forestille sig De Konserva-
tives formand sige: Bare fordi man har faet et
glas for meget, skal man ikke seettes fast, for det
spiller altsa ingen rolle, de fleste mennesker
korer glimrende, og der sker ikke noget. Jeg har
mange gange kort med et glas for meget, og det
er der faktisk mange mennesker der har, og det
sker der som regel ikke noget ved. S& keereste
venner: Skal man knaldes af den grund? Jeg
tror, de fleste af os ville sige: Ja, det skal man!
Men jeg kan fortzelle, at for fa ar siden, altsa i
min ungdom, var der den samme holdning til
spritkersel, som der i dag er til, at man bare
kerer lidt for sterkt: :

Jeg kan huske en person — ]eg vil ikke 31ge
hvem det var, men det var en, der arbejdede
med faerdselssikkerhed — som sagde i fjernsy-.
net, at vi korer jo alle sammen lidt vildt, og s&
spurgte jeg ham, om han kunne forestille sig, at
han ville sige, at vi kerer jo alle sammen sprit-
kersel indimellem. Det er.da et forfeerdeligt sig-
nal, at f.eks. De Konservatives formand siger, at
det er o.k. at lave lidt smdovertraedelser af
hastighedsgrzenserne, .og jeg vil habe, det snart
er sidste gang, vi skal here folk, der skal tjene
som forbillede for andre, omtale den slags for-
brydelser som ligegyldige, og at vi i stedet kan
gleede os over, at den holdning, vi har fiet til
promillekersel, kan vi snart ogsa have med
hensyn til hastighedsovertraedelser.

Jeg synes, vi har faet nogle meget klare til-
kendegivelser i debatten i dag ~ bedre end dem,
vi har faet for — og jeg haber, de ogsa vil afspej-
le sig i lobet af kort tid i de ting, der rent faktisk
bliver gjort. . . Jeg har da 10 minutter . .? N&, har
jeg kun 5? Jeg mente, jeg havde mere. .. Ja, nu
bliver jeg helt forvirret, men jeg vil ogsa sige
noget om det med de unge meend.. .

Vi diskuterede det faktisk i Feerdselssikker-
hedskommissionen ved det sidste mede, og det
er altsd meget sveert at lave nogle regler, der
kun geelder for én gruppe. Jeg tror godt, vi kan
lave nogle fornuftige regler, som sigter mod én
gruppe, men det ma ikke veere sadan, at vi si-
ger, at far og mor méa godt gentagne gange begé
grove forbrydelser, men bernene ma ikke. Den
gar altsa ikke. :

Man kan lave et forseg, og noget af det, vi
droftede, var, at der f.eks. indferes en provepe-
riode de forste 2-3 ar efter, at man har faet ko-
rekort. Den vil sandsynligvis ramme rigtigt, for

de, der kerer peent, vil jo ikke blive mobbet af

den. Men vi kan bare ikke sige, at der er nogle
forbrydelser, der skal veere tilladt for nogle og
ikke for andre, og jeg tror faktisk ogsa, domsto-
lene ville fa et mindre bommesislag, hvis vi
kommer med sadan et forslag.

Jeg vil godt sige til en af dem, der har veeret
mest afvisende over for vores forslag, nemlig
hr. Kim Behnke, at preecis den idé med klippe-
kortene synes jeg, vi skal undersege en gang til,
for her kunne vi godt ramle ind i uopfindsom-
hed i Justitsministeriets Lovkontor. Jeg er ikke.
afvisende over for at preove at kigge pa den idé
en gang til. Man har jo arbejdet med den andre
steder i verden, og man kunne jo bare sige, at i
de tilfeelde, der skulle medfere sanktioner af et
storre omfang, skulle der ske pohtlanmeldelse,
sa vi far politiet ind i billedet det rigtige sted pa
det. ]eg kunne foreshlle mlg, man kunne gore
det p& den made. '

Sa er der forskningen, og jeg vil i hvert fald
godt sige, at jeg er helt sikker pa, at ministeren
ikke ensker, at forskningen skal svaekkes. Men
den kan sagtens blive det, for jeg er ikke sikker
pa, at der er sat ressourcer nok af til, at man
béde kan klare den trafikplanleegning, som mi-
nisteren har lagt i forslaget, og koncentrere sig
om forskningen. Der mangler masser af forsk-

ning, og den skal foretages af kompetente per-

soner. Vi skal ikke have jurister og skonomer
siddende i ledelsen af forskningsdelen, det skal
vaere folk, der har forstand pa tingene.

Pa f.eks. hele cykelomradet er der stadig sto-
re omréder, hvor der er blanke pletter, og det
skal der ogsé geres noget ved. Vi ved for lidt
om, hvorfor det gar galt for cyklisterne. I alt for
stort omfang er det f.eks. de peene kvindelige
cyklister, der korer ordentligt, som bliver kert
ned, hvorimod de; der kerer pé en rddden ma-
de, har hele alarmapparatet ude og undgér . ..

Forste naestformand (Ole Lovig Simonsen):
Man skal aldrig vende ryggen til formanden, og
taletiden er udlebet.

Margrete Auken (SF):
Det er synd, og det ma formanden meget und-
skylde. Det skal ikke gentage sig.
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Forste naestformand (Ole Lovig Simonsen):
Jeg skal for god ordens skyld gare opmaerksom
pa, at i anden runde har man som ordferer

5 minutters taletid. ' :

Erling Christensen (S):

Ministeren naevnte bl.a. den enkelte trafikants
made at bevaege sig pd i trafikken. Det er ogsa
noget afgerende, og vi ved fra tidligere under-
sogelser, at en stor procentdel af ulykkerne
skyldes uhensigtsmeessig feerden i trafikken.

I den forbindelse nsevnte ministeren de unge

trafikanter, som jo har et hejt ulykkestal, og der
blev neevnt muligheden for at indfere et klippe-
kort, som er en interessant idé. Nogle har ogsa
naevnt kerekort pa preve og sddanne ting.

Jeg vil ikke vzere afvisende over for klippe-
kortmodellen, men jeg vil godt sige, at det skal
ikke veere formalet, at man tager kerekortet fra
de unge. Formalet skal veere at gore dem til
bedre bilister, og at de kan ga op til en kontrol-
lerende kerepreve, for vi skal ikke gore de unge
kriminelle. Men vi skal gere de unge til bedre
bilister, og vi skal i det hele taget forbedre
trafikmoralen.

Efter de sidste par dages pressedebat og ogsé
efter debatten her i dag i Folketinget synes jeg,
der kunne veere god anledning til at diskutere
forbedring af moralen, men ikke — som nogle
partier her i dag har ensket — at lave en selektiv
retspolitik, hvor sanktionerne er afheengige af,
hvem der begar lovovertraedelserne. Nér for-
manden for et lov- og retparti som De Konser-
vative kan udtale sig, som han har gjort i pres-
sen de sidste par dage, synes jeg, det er meget
problematisk. Man lader faktisk populismen
overdeve sine grundholdninger. Det havde jeg
maéske nok forventet af andre partier; men da
ikke af De Konservative — maske af Venstre —
og jeg synes nok, De Konservative er gaet me-
get langt over stregen i de sidste par dages
debat.

Lad mig sa vende mig til noget positivt: Nar
vi diskuterer automatisk hastighedskontrol, sy-
nes jeg, det er dejligt at kunne konstatere, at en
underspgelse viser, at de adspurgte trafikanter
giver udtryk for, at det er fint med automatisk
hastighedskontrol. I 1997 var 50 pct, for, mens
en tredjedel var imod, men 2 ar efter, i 1999, var
to tredjedele for og kun en fjerdedel imod.

Det kan godt veere, at De Konservative og
Venstre har ondt i moralen, men det har alle
danskere altsd ikke. Dobbeltmoral afslores hel-
digvis, og det haber jeg ogsa vil ske i denne sag.

Det er i hvert fald den holdning, som et stort
flertal af danskerne har, som er Socialdemokra-
tiets udgangspunkt, ogsa i fremtldens feerdsels-
akkerhedspohhk

Forste naestformand (Ole Lovig Simonsen):

54 er det hr. Svend Heiselberg som ordferer, og
jeg skal lige for en sikkerheds skyld kort gere
opmerksom pa, at ordfereren for forespergerne
har 5 minutter her i anden omgang, og parti-

ordfererne har 3 minutter. S tror jeg, det hele
er péd plads.

Svend Heiselberg (V):

Jeg tror, hr. Erling Christensen skal vare sig for
at tro pa de opinionsmalinger, som hr. Erling -
Christensen henviste til. Jeg ved jo, at hr. Erling
Christensen og hans parti i mange andre hen-

seender ikke ret gerne vil tro pa opinionsmalin-
ger, sa det vil nok ogsé veere klogt at veere be-
teenkelig i dette tilfeelde.

Ministeren sagde, at det er mange forslag,
som Venstre er kommet med, og at de ville ko-
ste mange penge. Ja, det er nok rigtigt, at de vil
koste noget, men vi har heller aldrig sagt, at vi
ikke vil veere med til at bekoste noget for at fa
en bedre trafiksikkerhed. Det vil vi nemlig me-
get gerne, og det er ogsa derfor, vi har sagt, at
der i sterre udstraekning skal bygges motorveje,
bade af hensyn til trafiksikkerheden og af hen-
syn til miljget. Men her har ministeren og ven-
streflgjen jo den ideologiske opfattelse, at det
skal man ikke, og sa betyder menneskeliv jo
ikke sa meget, nar bare man kan undga at fa
motorveje.

Men vi mener alts4, at der skal bygges mo-
torveje, bade af hensyn til erhvervslivet, miljoet
og trafiksikkerheden. Og som jeg ogsa har sagt
tidligere, er det jo saddan, at bilisterne gennem
store afgifter betaler ca. 40 mia. kr. om aret, sa
derfor er der god grund til og gode muligheder
for, at vi kan give trafikanterne ordentlige for-
hold. Det mener jeg de har krav pa, og det har
de ogsé betalt for.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Jeg vil lige kort bede om ordet, fordi jeg synes,
at Venstres ordferer afslorede sig eklatant i sin
bemeerkning til mig. Det er udiryk for mang-
lende holdninger og moral, nar man ikke svarer
pa, hvad der bliver spurgt om, og nar man for-
seger at vige udenom og forseger at gore sig
munter med opinionsmalinger. Men sa forstar
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jeg maske ogsa bedre, at der er sa stille i Ven-
stres gruppe, nir man ser de politiske opinions-
malinger i dag.

Ferste naestformand (Ole Lovig Simonsen):
Sa er det hr. Helge Adam Moller som ordferer.

Helge Adam Moeller (KF):

Jeg synes ogsa, det har veaeret en god og speen-
dende debat, og jeg savner heller ikke en ved—
tagelse. - ,

Flere har veeret inde pa det personlige an-

. svar. Det har ministeren, det har Socialdemo-
kratiet og Kristeligt Folkepartis ordferere og
sikkert ogsa adskillige andre. Det er ogsa det,
man har prevet at udtrykke i Feerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan med orde-
ne: Trafiksikkerhed starter med dig.

Det er jo let at sige, at det begynder med en
selv, og at alle de andre s& kommer bagefter.
Men det er sveerere at @endre holdninger, og de
ting, vi leegger op til, sker i erkendelse af, at
hvis vi kunne @ndre holdningerne til trafiksik-
kerhed — bade vore eghe og alle andres — opna-
ede vi langt, langt mere end bare ved at udfere
kontrol, kontrol og kontrol.

Vi ved jo alle sammen godt, at der er to ting,
der fér folk til at zendre opfattelse ude i trafik-
ken. Den ene er, hvis man er angst og bange for
at blive snuppet af en politimand og fa en or-
dentlig bade eller det, der er veerre, nemlig mi-
ste kerekortet. Det virker afskraekkende og det
kan vi ikke undveere.

Det andet, der virker endnu bedre, er selvfﬂl—
gelig, hvis trafikanter selv af egen overbevis-
ning kerer efter reglerne, fordi de synes, det er
fornuftige regler, hvad enten det er at speende
sikkerhedsselen, ikke kere med sprit i blodet el-
ler overholde hastighedsgraenser.

Den holdningszendring, vi skal skabe, er jo i
virkeligheden kun lykkedes pé ét omrade, nem-
lig det med spritkersel. Det er treengt igennem
hos det store flertal, at det gor man faktisk ikke.
Fordi man synes, det er socialt uacceptabelt,
holder man reglerne, og ikke forst og fremmest,
fordi folk er bange for at blive hugget.-

Skal vi indfere den samme holdningszen-
dring til sddan noget som selebrug og hastig-
hed, s bliver vi altsa efter min mening nedt til
at fore nogle kampagner, som dels er mere om-
fattende end hidtil, dels ogsé nok er meget mere
aggressive og barske, end vi har varet vant til.

Lad mig slutte med at neevne en kampagne,
som jeg selv har set de har kert i England ved-

rerende brug af sikkerhedssele. Det var lige sa
dérligt derovre, som det er i Danmark. Man ser
en mor, den store datter og en sen komme ind i
en almindelig lille familiebil. Moderen seetter
sig ved rattet, datteren ved siden af og sennen
lige bagved. Mor og datter speender sikker-
hedsselen, sennen gor det ikke. Sa kerer bilen.
Sa kommer der en keempestor lastbil i bakspej-
let, og s& kommer det pa skeermen: »Deden
kommer bagfra«. Men de kerer videre i solskin-
net, lastbilen kommer neermere, og det kommer
igen: »Deden kommer bagfra. Og s& taenker
man: Hvad sker der nu?

Sa pludselig er der en varevogn, der kerer ud
fra en sidevej. De kerer direkte ind i varevog-
nen, og moderen og datteren foran bliver holdt
tilbage af sikkerhedsselen, men sennen, som

. sad bag moderen og havde glemt at spaende

sikkerhedsselen, bliver kastet frem med en veegt
pé 3 t og rammer moderen i ryggen. Hendes
sikkerhedssele brister derved, og hun bliver ka-

- stet ud gennem forruden og er d(bd pa stedet.

Deden kom bagfra.

Ugen efter var der dobbelt s& mange i
England, der brugte 51kkerhedssele, som ugen
for.

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (S):

Det er lidt sveert at veere polemisk over for en
dygtig formand for Feerdselssikkerhedskom-
missionen, som samtidig er repraesentant for De
Konservative, men det billede, som hr. Helge
Adam Meller bragte frem her til sidst, kunne
man méske ogsa bruge, nar hr. Helge Adam
Meller starter med at sige, at bedre trafik, feerd-
selsmoral, det starter med, at du selv sendrer
holdninger.

Vil hr. Helge Adam Meller sa gore en indsats
hos De Konservative for at f& sendret holdnin-
ger? For at eendre holdning hos den konserva-
tive formand? Hvad vil sddan en kampagne ko-
ste at gennemfare for De Konservative? Kunne
man lave sddan en kampagne, som hr. Helge
Adam Moller naevnte her til sidst? Skal der sa
voldsomme midler til for at bringe De' Konser-
vative tilbage til det, jeg troede, de var, nemlig
sadan et lov og ret-parti, hvor man overholder
loven"

Ole M. Nielsen (KRF): ‘ ‘
Jeg blev jo afbrudt fer, ikke af utidig indblan-
ding af formanden, men af den her rede lampe,
som jeg ikke har respekt for. Det er altsé hel-
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digvis ikke alle rede lamper, jeg har s& lidt re-
spekt for som den her pa talerstolen. S4 havde
jegjo i hvert fald ikke kunnet vaere det bekendt.
Jeg haber, det gér her.

Men jeg blev afbrudt i min historie om de eel-
dre. Det var altsa historien om en zldre mand,
som absolut ikke var tjenlig ti! at f& en frisk lee-
geerkleering til at kere bil pa, men som fik s&-
dan en legeerkleering ukritisk, og s& gik han til
politiet og fik sit kerekort fornyet. Ferst da rin-
ger en parerende til leegen og sperger forarget,
hvordan det kan ga til.

Leegen sagde, at det syntes han ikke rigtig
han kunne gare noget ved. Han formodede, at
politiet tog stilling til sddan en sag. S& ringede
den parerende til politiet, og der sagde politi-
embedsmanden, at de ekspederede bare de sa-
ger, der kom forbi dem. Det kunne de ikke tage
sig af.

Det far mig til at sige, at det var jo méske
ganske billigt at gore en indsats over for leeger
og over for politiembedsmeend, s& de forstod, at
de virkelig havde et ansvar i den sag der. Den
er maske kun marginal for dem, for det er sa-
meend ikke de eldre, der laver enormt mange
ulykker, men alligevel. Jeg synes, det er sa for-
kasteligt og s& uforsvarligt, at folk, der sidder
der og far penge for det — og leegen far sikkert
sin betaling for sadan en leegeattest — ikke foler
noget som helst ansvar. Jeg tror desverre, det
er helt almindeligt.

Noget andet er, at det ogsa kunne lgse nogle
familicere problemer mange steder, ndr man
skal have de eeldre til at forsta, at de ikke leen-
gere skal kere bil.

Jeg tror faktisk, at der kunne geres en 1ndsats
" med en kampagne, der kunne gore de zldre
opmerksom pd, at der er mere ere i at holde
op med at kere i tide end at kere sa leenge som
muligt, som mange faktisk tror, selv om naboen
siger: Jamen det er da ogsa forfeerdeligt, at han
der kerer bil endnu, det er han slet ikke egnet
til.

Jeg tror godt, man kunne lave sddan en eller
anden kampagne, der kunne gore noget ved det
lille problem der.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Jeg har kun en enkelt bemeerkning, og det er sa-
dan set i relation til det, som hr. Ole M. Nielsen
nzevner her til sidst om de aeldre trafikanter. Vi
kan jo se i statistikken, at ogs& de eeldre trafi-

kanter er overrepreesenteret i ulykkesstatistik-

ken, slet ikke tilneermelsesvis som de unge
meend, men der er alligevel en stigning i deres
repreesentation i ulykkesstatistikken. Derfor har
jeg ogsé pa det her omrade nedsat en arbejds-
gruppe, i gvrigt efter inspiration fra Faerdsels-
sikkerhedskommissionen, som ser p4, hvad
man kan gere pa det her omréde.

Samtidig har sundhedsministeren etableret
en lille gruppe, der skal se pa, hvordan man lee-
geligt skal tage stilling til, om folk er egnede til
at kore bil, ogsa efter de er blevet 70 ar. Der
prover vi altsd pa nu at overveje, om det i vir-
keligheden skal vere andre dele af sundheds-
systemet, der skal tage stilling til det sporgsmal,
og om den privatpraktiserende leege i virkelig-
heden ikke er si egnet til lige preecis at lose den
opgave, fordi det maske kan veere lidt neert pa
med en patient, man har haft igennem mange
ar, og som man maske helst ikke vil genere ved
at tage kerekortet fra ham.

Jeg tror da, der kan veere noget om, at man
kan forsege at gere det til en aressag, at man
holder op med at kere bil i tide, men det er m&-
ske rigtigt, at vi kigger lidt pa, hvad det er for et
leegeligt system, der i virkeligheden forholder
sig til det her sporgsmal.

Jeg kan ogsa oplyse, at der er nogle forseg i
gang, bl.a. i Senderjyllands Amt, som vi stetter
fra Trafikministeriets side, og som ogsa tager
sigte pa at udvikle nogle metoder til, at man
kan identificere de bilister, som ber af med kor-
tet, fordi de ikke leengere er egnede til at feerdes
i trafikken. ,

Hermed sluttede forespﬂfgslen.

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

6) Forste behandling af lovforslag nr. L 172:
Forslag til lov om eendring af feerdselsloven.
(Forhejelse af hastighedsbegraensninger pa
motorveje og motortrafikveje for lastbiler,
personbiler og motorcykler med tilkoblet
paheaengskoretsj).

Af Erik Jacobsen (V), Kaj Ikast (KF), Klaus Kjeer
(DF), Arne Melchior (CD) og Thorkild B.
Fransgaard (FRI).

(Fremsat 25/1 2000).

Lovforslaget sattes til forhandling.



