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der medvirker til at udviske graensen mellem
arbejdstid og fritid. Vi vil ogsa henlede op--
maerksomheden pé anbefalingerne fra ILO, .
hvor nogle af disse centrale punkter er nzevnt.

Ud over det, jeg har sagt indtil nu, skal der
veere 20 minutters pause for hver 2 timers ker-
sel, vagtturnus skal tilretteleegges, sa den enkel-
te buschauffer har fri 2 dage i treek af rekreative
grunde, og det bor veeret muligt for chaufferer-
ne at fi en fridag, f.eks. benytte afspadsering,
nér dette onskes. Sddanne punkter lyder som
det rene slaraffenland, nar man leeser dem op
for de chaufferer, der har deres dagligdag i by-
busserne. De undrer sig: Kan det virkelig veere
rigtigt, at den internationale arbejderorganisati-
on formulerer den slags krav, som ligger s mi-
levidt over det, der ligner vores hverdag i dag?
Det ville efter vores bedste overbevisning vaere
et godt og fornuftigt udgangspunkt for udarbej-
delse af kare-/hviletidsregler. Man kunne for-
bedre de skandalest ringe arbejdsforhold, hvis
man tog udgangspunkt i den slags formule-
ringer.

Vi er ogsa pé det rene med, at der er en reek-
ke andre forhold i kere-/hviletidsbestemmel-
‘serne, som treenger til forbedringer. Her skal vi
bare naevne trafikplanleegningen, hvor busserne
i dag ma keempe med den evrige trafik om at
komme frem og ind og ud ved stoppestederne,
og chauffgrernes risiko for at blive udsat for
vold. Her vil vi fremhzeeve, at tomandsbetjening
pé serlig udsatte ruter og pa seerlige tidspunk-
ter af degnet kunne veare en afgﬂrende forbed-
ring af arbejdsmiljeet.

Med disse ord haber jeg, at vi kan fa en ree]
behandling — nok ikke af vort beslutningsfor-
slag, men en reel behandling pa politisk niveau,
hvor man rent faktisk kommer med nogle kon-
krete forslag, der kan fore til nogle konkrete
forbedringer af buschaufferernes hverdag, ogsa
inden for det neeste korte aremal. :

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget.
overgik derefter til anden (sidste) behandling.
Afstemning

Forste nastformand (Ole Lovig Simonsen):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Arbejdsmarkedsudvalget. Hvis

ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 109:

Forslag til folketingsbeslutning om optimal -
udnyttelse af Gresundsbroen.

Af Frank Dahlgaard (UP).

(Fremsat 29/2 2000).

Forslaget sattes til forhandling. -

Forhandling

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Forslagsstilleren beskriver i bemeaerkningerne de
politiske retningslinjer for takstfastseettelsen,
som er udstukket i den dansk-svenske rege-
ringsaftale fra 1991. Forbindelsen skal veere
brugerfinansieret, samtidig med at der skal ta-
ges hensyn til integrationen i Presundsregionen
og til, at der fortsat kan opretholdes en fornuf-
tig feergefart mellem Helsingor og Helsingborg,
til jernbanetrafikken og til miljeet.

Sa vidt jeg kan se, anfaegter forslagsshlleren
ikke disse retningslinjer, men alene den mide,
de er'udmentet pa i praksis. Jeg vil imidlertid
gerne sla fast, at bade den danske og den sven-
ske regering star fuldt og helt bag den méde,
hvorpa Dresundskonsortiet har valgt at tilgo-
dese de forskellige hensyn i de takster, der blev
fastlagt sidste sommer. Forslagsstilleren er af
den opfattelse, at den svenske regering har en
anden holdning og skulle veere parat til at seen-
ke brotaksterne, men det skal jeg senere vende
tilbage til. Forst vil jeg imidlertid gerne redege-
re for nogle vaesentlige forhold ved @resunds-
forbindelsen, som er af betydning for diskus-
sionen om taksterne.

Da det blev besluttet at bygge den faste for-
bindelse over @resund, blev det ogsé besluttet,
at bade de danske og de svenske landanleg .
skulle finansieres af indtegterne fra kyst til
kyst-forbindelsen. Derfor er det ved en vurde-
ring af skonomien nedvendigt at se pa hele for-
bindelsen, dvs. bade kyst til kyst-delen og
landanlaeggene. Kyst til kyst-delen skennes at
kunne tilbagebetales pa godt 30 &r ud fra de
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geldende forudsaetninger, men de ‘danske
landanleeg vil forst veaere betalt efter godt 60 ar.
I den forbindelse skal jeg minde .om, at som det
tidligere er oplyst over for Folketinget vil geel-
den i landanleeggene vokse.fra nu ca. 7,5 mia.
kr. til 27 mia. kr.

Jeg skal ogsa minde om, at der er stor us1k~
kerhed om forudszetningerne for beregningerne
af de ekonomiske forhold. Det gaelder iszr for
trafikudviklingen samt renten. Hvis f.eks. real-
renten stiger fra de nu forudsatte 4 pct. til 5 pct.,
vil de danske landanleg lide rentededen. Der-
for vil det veere gkonomisk helt uforsvarligt at
forringe skonomien i Presundsforbindelsen
ved at foretage en markant takstnedszettelse.

Det har veret anfert, at lavere takster for bil-
pendlerne skulle veere indtegtsneutrale eller
maske endda ege indteegterne for forbindelsen.
Jeg skal ikke afvise, at det kan veere tilfeeldet,
men jeg er ikke indstillet pa at tage dette.
spergsmélet op med Presundsbrokonsortiet.
Det skyldes, dels at de takster for hyppigt rej-
sende, der er fastlagt, faktisk er ret lave netop
for at fremme. integrationen, dels ville veesent-
ligt lavere takster for pendlerne treekke passa-
gerer. vaek fra togtrafikken. Det ville veere i -
modstrid med en vaesentlig forudseetning for
takstfastsaettelsen, og det ville ogsa oge biltra-

fikken yderligere i strid med mélsaetningen om

hensyntagen til miljoet.

Nej, der foreligger ikke som pastéaet af hr.
Frank Dahlgaard et problem omkring takstfast-
seettelsen, der skal loses. Takstfastseettelsen er
lost og pa en méde, der udger et godt kompro-
mis mellem de forskellige hensyn.

Der har ogsé veeret rejst kritik af de fastlagte
priser for at kere med tog. Lad mig herom blot
sige, at disse priser bestemmer hverken den
danske eller den svenske regering. De er fastsat
af DSB og den svenske Skanetrafik, men for
netop at tilskynde til, at de danske studerende
kan uddanne sig pa den anden side af @resund,
har undervisningsministeren faet vedtaget et
lovforslag, s& der kan ydes tilskud til danske
studerendes manedskort. Et ménedskort mel-
lem Kebenhavn og Malme kan saledes fas for
ca. 650 kr. mod normalprisen pa 1.200 kr. -

Sa et par ord om den svenske regerings hold-
ning. Det er rigtigt, at den svenske handelsmi-
nister Leif Pagrotsky har udtalt sig til fordel for
lavere brotakster, men han er altsa ikke ansvar-
lig for Presundsforbindelsen. Det er neerings-
ministeren, Bjorn Rosengren, og han og dermed
den svenske regering star ligesom den danske

regering fuldt og helt bag de brotakster, der er
fastsat af bestyrelsen i @resundsbrokonsortiet.

Jeg vil ikke kommentere de i evrigt udmaer-
kede rapporter, som-diverse skonomer har ud-
arbejdet for at vise, at det samfundsekonomisk
ville vaere bedst, om det blev gratis at kere over
broen. De har den klare mangel, at de ikke an-
giver realistiske muligheder for alternativ
finansiering af forbindelsen.

Jeg er helt sikker pa,at Qresundsforbmdelsen
vil blive en succes og til:gleede og udbytte for -
borgerne og erhvervslivet i regionen ogsa med
den besluttede brugerbetaling.

Efter abningen vil der blive mdhentet erfarm-
ger med benyttelsen, og det er klart, at deti den
forbindelse vil veere naturligt at vurdere, om de
nu fastsatte brotakster er de rigtige, sa justerin-
ger kan meget vel komme pa tale senere; men
gratis det bliver det ikke. :

Regermgen ma afv15e beslutningsforslaget.

Poul Andersen S):

Indlednmgsv1s vil jeg gore opmaerksom pa at
vi i Socialdemokratiet har de samme mal som:
forslagsstilleren, nemlig en storre sammenhaeng
mellem Kebenhavn og Malme og ogsé.-pa de
omrader, der er skitseret omkring uddannelse,
forskning, erhverv, kultur og den skonomiske
udvikling.

Derudover mener.jeg ogsa, det er nmehgt
ndr vi taler om Presundsforbindelsen, at frem-
haeve den store satsning, der er blevet gjort net-
op i Kebenhavnsomréadet eksempelvis med me-
troringbane, altsa pa det kollektive trafikomra-
de, .og hele Orestadsproblematikken. Jeg synes,
at de-partier, der star bag broen, har gjort en
stor indsats for, at Kebenhavn kan komme i
forertrajen fremover.

Vi mener alts3, at taksterne har et rlmehgt ni-
veau, men det er jo klart, at vi vil felge udvik-
lingen sammen med de partier, vi er sammen
med om den her aftale, og s& ma vi se, hvordan
og hvorledes tingene udvikler sig.

- Jeg skal derfor afvise forslaget.

Da hr. Ole.Sohn ikke kan veere til stede, skal
jeg gore opmeerksom pé, at SF heller ikke kan
stotte forslaget.

Svend Heiselberg (V):

Jeg kan stort set tilslutte mig det, trafikministe-
ren har sagt. Nu er det jo sddan, at det ogsa er
et felles projekt, vi skal varetage, at der sker til-
bagebetaling, sa jeg er helt enig i, hvad trafik-
ministeren sagde.
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For Venstre har forudseetningen for vedtagel-
sen af bade den faste forbindelse over Storebzelt
og nu Kresund jo veeret, at de to faste anlaegs-
projekter skulle brugerbetales og ogsa inden for
et overskueligt aremal, og det har vi i Venstre
ikke til hensigt at sendre pé. Vi har den opfat-
telse, at vores oldeborn ikke skal haenge pa den
store broinvestering, som vi har vedtaget.

Jeg forstar heller ikke rigtig den tankegang, at
fordi at vi nu har faet asfalt at kere pé i stedet
for faerger at sejle med, s& skal priserne veere
langt lavere end for.

Venstre kan ikke stotte det foreliggende
beslutningsforslag.

(Kort bemeerkning).

Frank Dahlgaard (UP):

Det var hr. Svend Heiselbergs allersidste be-
meerkninger, der bringer mig herop, fordi hr.
Svend Heiselberg siger, han ikke kan forsta, at
fordi der nu er en fast forbindelse, skal det vaere
billigere, end da der sejlede farger.

Men meningen med sédan en fast forbindelse
er jo, at det skal veere nemmere og billigere.
Skal man nedbryde nogle graenser, skal det alt-
s& ikke bare veere de fysiske med vandet, der
forsvinder til fordel for asfalt, det skal jo ogsa
veere nogle skonomiske, hvis vi virkelig skal
have glede af det.

Det er jo derfor, alle skonomiske teorier om
de her ting siger, at det egentlig bar veere gratis.
Nu er der sa en politisk aftale, der siger, at det
skal brugerfinansieres, og den skal selvfolgelig
respekteres, men man kan godt streekke finan-
sieringen, ogsa den af landanleggene, ud over
de 30 henholdsvis 60 &r, si tingene alligevel
heenger sammen, og man far de lavere takster
og den storre trafik, som er meningen med det
hele.

(Kort bemeerkning). -
Poul Andersen (S): .
I forbindelse med taksterne vil jeg gerne sperge
hr. Heiselberg, om det skal forstds pa den ma-
de, at de takster ligger fast, eller om det kan
forstds anderledes, for jeg har jo bemeerket, at
fru Mariann Fischer Boel har sat spergsmals-
tegn ved de her takster.

Sa vi vil da gerne have at vide, hvor Venstre
er henne i det med takstpolitikken.

(Kort bemaerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg ma sige til hr. Frank Dahlgaard, at vi jo net-
op opfylder de missioner, nemlig at det vil blive
betydeligt lettere nu her fra juli at komme over
Dresund, og vi md ogsa sige, at det bliver
billigere, end det tidligere har veeret.

Sa jeg mener faktisk, at vi opfylder det, som
14 bag beslutningen om den faste forbindelse
over Jresund.

Til hr. Poul Andersen: Nu er jeg jo landspo-
litiker og kan ikke sadan deltage i den lokale
politiske diskussion, som jeg forstdr man har.
Men jeg ma sige, at i Venstre star hele Venstres
gruppe bag de priser, som vi har besluttet.

Brian Mikkelsen (KF):

Vi synes i den konservative folketingsgruppe,
at initiativet fra hr. Frank Dahlgaard er pris-
veerdigt. Det er altid vigtigt med en diskussion
af brotakster, af bropriser, som vel kunne vaere
en barriere for vaekst.

Der er slet ikke nogen tvivl om, at vi opfatter
denne her forbindelse, @resundsforbindelsen,
som et slags konservativt barn, som vi er utrolig
glade for og stolte af, og som vi er helt sikre pa
er med til at skabe en fantastisk dynamik og
veekst i hele Dresundsregionen.

Det betyder noget virksomhedsmeaessigt, det
betyder noget kulturelt, det betyder noget ud-
dannelsesmaessigt, det betyder noget med, man
kan koble to store byer sammen, som helt uden
nogen som helst tvivl vil give en eksplosion og
en dynamik i hele omradet, der vil betyde et
kvantespring frem for hele den skonomiske og
teknologiske udvikling i bdde Danmark og Sve-
rige. Sa langt s& godt, og det er jo derfor, vi fik
etableret og grundlagt forbindelsen.

Men at ga over til en diskussion af, hvordan
vi far lavere priser og eventuelt helt fiernet bro-
taksterne, som der star i forslaget, er vi ikke
indstillet pd fra Det Konservative Folkepartis
side. Vi synes, at priserne er rimelige, som de
ser ud nu. Det kan godt veere, man pa sigt skal
diskutere, hvordan man far prisen ned fra de
230 kr. for bilisterne, men den afdragstid, som
vi har, skal i hvert fald indtil videre ligge fast.
Det ma vi sige. Der er indgdet en aftale og et
forlig om det, og det vil vi ikke vaere med til at
rokke ved, men det er da klart, at hvis vi havde
muligheden for det, og hvis der virkelig var et
stort run pa broen, s kunne det vaere en mu-
lighed, at man kunne overveje en ny takst-
politik.
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Men indtil videre star vi altsd urokkeligt fast
pé den politik, som vi har aftalt med de andre
forligspartier pa det her omréde.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg vil da bare salutere barnefaderen. Hr. Brian
Mikkelsen sagde, at forbindelsen over @resund
er et konservativt barn, og han vedkender sig
ogsa at vaere medyder til alimentationsbidraget
og det er jo flot nok.

Jeg vil bare erindre om, at vi altsa er en hel
lille forening af faedre. Faktisk stod der i aftalen
om den faste forbindelse over Storebeelt af juni
1986, at der ved den beslutning om fast forbin-
delse over Storebeelt var dbnet for realitetsfor-
handlinger med Sverige om en fast forbindelse
over Jresund. Det var en logisk folge.

Dette er altsa ikke en modsigelse, men en
stotte, og ikke mindst har hr. Kaj Ikast som da-
varende trafikminister meget stor eere af, at det
kom pé det tidspunkt, og at det gik, som det
gik.

(Kort bemaerkning).

Frank Dahlgaard (UP):

Hvis jeg herte rigtigt, s& sagde hr. Brian
Mikkelsen til sidst noget i retning af, at man
trods alt ville st& fast pa aftalen og ikke ville .
senke taksterne eller helt fijerne dem. Det star
der ikke noget om i forslaget.

Forslaget gar ud pa at tage initiativ til en
merkbar nedseettelse, men man skal altsa re-
spektere, at der er en brugerfinansiering, og af-
talen skal haenge sammen. Men det kan den jo
ogsé gore, selv. om man udstrackker tilbage-
betalingstidspunket.

Jeg vil bare lige praecisere, at jeg altsé ikke
forestiller mig, at det skal veere gratis at kore
over broen. : '

(Kort bemeerkning).

Brian Mikkelsen (KF):

Forbindelsen her er jo et af de hlfaelde, hvor der
lykkeligvis er mange feedre. Et vidunderligt
barn mé man sige, siden sd mange vil tilkeempe
sig retten til at veere far til det, og det er jeg da
kun glad for og tilfreds med. Det er jo ogsa et af
de bern, som mange gerne vil betale bernebi-
drag til, og det er jo ogsa kun godt og rart i
denne henseende, og vi er da fuldsteendig enige
med hr. Arne Melchior i, at det er et fremragen-
de pro]ekt

Til hr. Frank Dahlgaard: Vi leegger os ikke fra
Det Konservative Folkepartis side fast pa, at
taksten skal veere 230 kr. i al evighed.

Jeg synes ogsé4, vi signalerede heroppefra, at
vi er dbne over for, nar vi nu har set tiden an et
ar eller to, at man maske kan regulere pa den
knap, der hedder takstpolitikken, for vi ved,
hvor betydningsfuld den forbindelse er, og
selvfalgelig betyder prisen utrolig meget for
forbindelsen.

Men indtil videre stir vi fast pa den takst-
politik, der er, og som vi har aftalt med de
andre forligspartier.

Ole Donner (DF):

Jeg vil starte med at sige, at Dansk Folkeparti
har stor sympati for det forslag, hr. Frank Dahl-
gaard her har fremsat. Vi synes, det er fornuf-
tigt at prove at overveje priserne en gang til, og
vi kan ikke rigtig forsta, at man fastholder tak-
sterne uden overhovedet at ville diskutere dem,
for der er géet nogle Ar.

Jeg synes, det var rigtigt, at hvis der var mu-
lighed for at seenke taksterne, blev det gjort fra
starten, s& man kunne veenne folk til at bruge
forbindelsen og dermed fa en meget sterre ud-
nyttelse af selve forbindelsen, og man ma ogsa
sige, at en sa stor investering ber vaere for alle
mennesker; alle ber have rad til at tage over
broen og ikke kun en gang om aret, nar de
holder ferie.

Vi er enige med forslagsstilleren i, at en sa-
dan forbindelse skal veere brugerfinansieret,
men det kan den jo ogsé godt veere.

Som ministeren var inde pé&, havde man altsa
en afskrivningstid pé 60 ar for selve landanleg-
gene og kun pa 30 ar for selve broforbindelsen.
Der er jo ingen tvivl om, at broforbindelsen kan
holde adskillige gange 30 &r, sa derfor er der
ikke noget til hinder for, at man kunne overveje
at saette prisen lidt ned.

Man m4 erkende, at det er en hej pendlerpris,

~ hvis man skal kere daglig fra Kebenhavn til

Sverige eller omvendt. Derfor synes vi, det er
en god idé at foretage en undersegelse og tage
en eventuel forhandling om at f& sendret pé pri-
serne, og vi vil stette forslaget under en
kommende udvalgsbehandling.

Arne Melchior (CD):

Den danske ordsprogsskat, som jo for evrigt
mestendels er internationalt eje, indeholder en
lang reekke paradokser, altsa hinanden modsi-
gende ordsprog,. Jeg skal minde om et sddant
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par:»Enighed gor steerk« modsat »Den, der stér
ene, star steerkt«. Begge dele er rigtigt somme
tider og forkert somme. tider.

Hvad angar hr. Frank Dahlgaard, er det jo
det sidste, der er rigtigt: Den, der star ene, star
steerkt. Nar man er losgeenger i Folketinget, be-
hever man ikke opna flertal i sin gruppe for at
kunne stille et hvilket som helst spergsmal og
fremsaette et hvilket som helst forslag. Det har
hr. Frank Dahlgaard helt rimeligt og korrekt be-
nyttet sig af med dette forslag, som maske al-
drig var blevet fremsat, hvis han skulle have
talt med nogle flere om det inden fremseettel-
sen.

Hr. Dahlgaard angiver i starten af sine be-
meerkninger seks grupper af personer, som sy-
nes, at brotaksten skal veere lavere. Der er det
karakteristiske ved disse seks — idet jeg ikke
regner den svenske regering med, det har vi'jo
lige hort dementeret af vores trafikminister — at
det ikke er dem, der har optaget ldnene, s& de
har ikke det store ansvar for at betale dem -
tilbage og kan derfor se let pa det.

Jeg skal erindre om, at med gaeld har man det
nu engang sa ubehageligt, at den altsa skal til-
bagebetales, og jo leengere tid man er om det,
desto mere koster det en. Jeg vil meget hellere
se at fa den geeld afbetalt hurtigst muligt, séle-
des at vi kvit og frit kan efterlade en flot arv til
kommende generationer, og s& ma de, der sid-
der pa stolene til den tid, afgere, om det fortsat
skal koste noget eller ej.

Der er en anden bemzerkning i hr. Frank
Dahlgaards bemeerkninger til forslaget, som jeg
gerne vil gore en bemaerkning om. Der star
minsandten, at samme afstand selvfolgelig ber
koste det-samme. Er det nu sa selvfelgeligt? Det
lyder sé enkelt og logisk, men det er ikke alt,
hvad der lyder logisk, der ogsé er rigtigt. Hvor-
for skal samme afstand koste det samme? -
Hvorfor har hr. Frank Dahlgaard ikke fremsat
forslag om, at det skal veere billigere eller gratis
at kore over Storebzelt? Dér har vi jo ogsa en af-
stand pa knap 20 km, som koster noget ekstra,
og det skal jeg ikke her redegere for grundene
til, men vi kender ogsa mange steder, hvor
samme afstand pa forskellige tidspunkter af
aret eller dognet koster forskelligt. Det er en ef-
ter min mening helt uholdbar pastand, at
samme afstand selvfolgelig skal koste det
samme.

54 henviser hr. Frank Dahlgaard til en raekke
okonomers pastande. Jeg mener, at disse pa-

stande i vid udstraekning har karakter af hypo-
teser, og derfor kan man ikke bygge p& dem.

Endelig skal jeg gore opmeerksom p4, at er-
faringerne fra Storebzelt med prisen pé at kom-
me over den faste forbindelse viser jo, at prisen
ikke er en hindring for en ganske betydelig
stigning i benyttelsen af netop denne rute.

Summa summarum: Vi ma stemme klart nej,
og dette forslag vil sikkert hurtigt de i udvalget;
det kan vi jo forsta pa de indleeg, vi allerede har
hert, og som repraesenterer en stor majoritet.
Den eneste, der forelebig har stottet, er fra et
parti, der, dengang det havde et andet navn,
ikke stemte for den faste forbindelse. Det er
ogsa sa dejligt ansvarsfrit sa at sige: Det skal
vaere billigere; jeg har bare ikke taget ansvaret-
for noget som helst. :

Den gér ikke, ma jeg sige til hr. Dahlgaard.
Det skulle veere sa godt, men det blev det
desveerre ikke.

(Kort bemaerkning).

Frank Dahlgaard (UP):

Tak for hr. Arne Melchiors venlige og provoke~
rende ord! Jeg ved nu ikke, om det er s& tosset.

Hr. Arne Melchior stiller mig et spergsmal om,
hvorfor det egentlig skal koste det samme

Hvis man skal have den fulde integration,
skulle det jo i sddan et tilfaelde veere, ligesom
der ikke var noget vand, som om der var en
landevej. Nu har den veeret dyr at bygge, meget
dyr, fordi der rent faktisk bade er vand og dybt
ned til bunden. Sa koster det en masse penge,
og sa har man alts& besluttet, at det skal
brugerfinansieres.

Men principielt: Hvis man skal have det in-
tegreret og ligesom gkonomisk fjerne vandet, sa
skal det jo ikke koste mere at tage fra Keben-
havn til Lund - jeg ved ikke, om det er 30 km —
end fra Kebenhavn til Roskilde. Der er vel ogsa
omkring 30 km. S& har man den fulde integra-
tion.

Det kan godt veere, det er teori, men den teori
star i-mange laerebeger, og det ger den, fordi
den er rigtig.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF):

Hr. Arne Melchior antydede, at jeg ikke havde
stemt for @resundsforbindelsen. Det er rigtigt,
og det gjorde det parti-heller ikke; som jeg til-
herte dengang. Det var primeert pa grund af de
fiflerier, der fandt sted, da man oprettede sel-
skabet til Dresundsforbindelsen, og s& var det
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sekundeert, fordi man ville finansiere det pa
den méade, man ville, for vi kunne godt ga med
til at:lave en forbindelse, hvis den blev privat-
finansieret og ikke offentligt finansieret.

Sa sagde hr. Melchior en anden ting: Han gik
ind for en hurtig afbetaling, s& man hurtigt
kunne fa geelden betalt, og sa kunne man over-
drage broen eller anlegget til den danske be-
folkning. Ja, gid det var sa vel. Hvis det var det,
der mentes, sd kunne vi ogsa godt. stette hr.
Arne Melchiors tankegang, men hr. Melchior
ved jo ogsa godt, at sédan gar det ikke. Nar den
er feerdigbetalt, kommer man til at betale preecis
det samme og maske lidt mere, og sa bliver det
bare en ekstra skat.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Jamen hallgjsasa, hr. Donner er jo synsk. Han
ved, hvad folk her i salen om 30 &r vil stemme
for af gebyrer eller ikke gebyrer. Det mé jeg nok
sige. De evner ma vi here lidt mere om en
anden dag.

M3 jeg 51ge til hr. Frank Dahlgaard at han
modsagde mig ikke, da jeg:pdpegede, at samme
streekning ikke nedvendigvis altid skal koste
det samme. Men si sagde hr. Dahlgaard: Hvis
man vil opné fuld integration. Jamen det behg-
ver ikke komme lige fra den fersté dag. Lad os
nu tage det lidt gelinde. Lad os se, hvad det
forer til, og lad os f& erfaringer.

Desuden glemmer hr. Dahlgaard, og derfor
er det trods de lange bemaerkninger ufuldkom-
ment arbejde fra hr. Dahlgaards side, at der er
noget, der hedder HH-linjen, altsa Helsingor-
Hilsingborg. Den skal vel:ikke pludselig dree-
bes, fordi det gores b1111gt at kore store omve]e i
sin bil.

Der er mange hensyn at afve)e nnod hinan--
den. Det har vi andre deltaget i, og det er hr. -
Frank Dahlgaard tydeligvis uvidende om. Men
som ministeren jo har sagt, sa har partierne bag
denne lov jo besluttet sig s& pragmatisk — det
betyder pa dansk fornuftigt — at vi siger: Vi ser
tiden an. Vi kan altid dreje p& skruerne og re-
gulere efterhanden. Det samme gaelder jo pa
Storebeelt.

Sa kan jeg ogsa kun sige tll ‘hr: Ole Donner, at

han heller ikke modsagde mig, da jeg sagde:
Det er jo sa nemt at bestemme, hvad andre Skal
gore med noget, man ikke selv har taget et
medansvar for.. :
Hr. Donner siger, at han kun v11 have den
privatfinansieret. Jamen der er ikke et enéste .

privat menneske, der nogen sinde- har meldt
sig. Jeg har igennem arene fem gange fra taler-
stolen efterlyst private investorer. Der har al-
drig meldt sig en bank eller en pensionskasse
eller noget som helst. Den er blevet finansieret,
som det var muligt, den er blevet en succes, og
nu vil alle veere med i aeren. Det ma I ogsa
gerne. God forngjelse, god tur! :

(Kort bemaerkning).

Ole Donner (DF):

]eg vil godt gere hr. Arne Melchior opmaerksom
pa, atbla. Deutsche Bundesbank var meget in-
teresseret i at finansiere Storebeeltsforbindelsen,
men efter den afvisning, den fik pa davaerende
tidspunkt, har den sikkert ikke folt sig foranle-
diget til at komme med et nyt tilbud.

Sa siger hr. Melchior, at jeg skulle vaere synsk
for at sige, at det bare vil blive en'ny skat. Det
behgver man sameend ikke at veere synsk for.
Man skal bare folge med i dagspressen, sa kan-
man se, hvordan systemet kerer: Der indferes
og forhajes den ene afgift efter den anden.

Men det kunne vi jo komme ud over, hvis hr.
Melchior i forligskredsen ville foreleegge, at
man simpelt hen skulle forpligte sig til, at nar
der var betalt, s3 ville det veere gratis at kere
over, eller der skulle kun opkreeves til driftsud-
gifterne. Men det tror jeg ikke pa, og der er jo-
nok ingen af os, som er ordferere heri dag, der
er her om 30 ar, s& vi far det jo aldrig opklaret.

(Kort bemaerkning).

Frank Dahlgaard (UP):

Ma jeg sige til hr. Melchior for det forste, at det
parti, der indtil nu har stettet, er vaesentligt
storre i mandattal end det parti, hr. Arne Mel-
chior repraesenterer og det er nok s v1gt1gt for
mig.

For det andet Hr. Arne Melchlor taler om :
dette forslag som et ufuldsteendigt forslag. Det
ved jeg ikke. Jeg synes, det.er ret godt gennem-
arbejdet, og jeg har ogsa citeret de forskellige
folk, der har forstand pa det, f.eks. eksperten i
by- og regionaludvikling professor Christian .
Wichmann Mathiessen fra Kebenhavns Univer-
sitet, som jo siger: »Politikerne tror, -at blot an~
leegget etableres, kommer resten af sig selv.
Men sadan er virkeligheden ikke. Integrationen
skal hjeelpes i gang.« Og sa peger han p4, at
skal projektet lykkes, er det klart, at priserne
skal ned pa et veesentligt lavere niveau.

Sa det er jo ikke bare sadan noget, jeg tager
ud af den bla luft for at komme med et poppet



6122

. Onsdag den 5. april 2000 (B 109)

forslag om at seenke nogle skatter eller nogle
takster. Det er et seriost forslag. ‘

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Hr. Donner sagde forst, at Deutsche Bundes-
bank havde veeret interesseret. Lidt senere blev
det til, at den ikke ville gentage sit tilbud. Read
my lips: Der har aldrig veeret noget tilbud fra
Deutsche Bundesbank! Jeg gentager: Der har
aldrig veeret et sddant tilbud.

Sa siger hr. Donner, som foruden at veere
synsk jo ogsa er morsom, at forligspartierne
skulle forpligte sig til, at der ikke kan opkreeves
betaling for kersel over disse broer, nar de en-
gang er afbetalt. Jeg synes, hr. Donners erfaring,
jeg ved ikke, om den er for stor, men den er i
hvert fald for lang til, at han kan sige sddan no-
get. For hvem kan forpligte et Folketing, der
skal sidde om artier? Sidan nogle forlig er ikke
indgaet og skal selvfelgelig heller ikke indgés,
og det er det rene noksagt.

Sa vil jeg bare sige til hr. Dahlgaard, at den
professor Wichmann Mathiessen, som han cite-
rer, viser jo sin uformaenhed ved at starte med
at sige, at politikerne tror, bare man bygger en
bro, s kommer resten af sig selv. Personlig som
en af de positive fast forbindelse-politikere har
jeg aldrig sagt noget sadant, aldrig teenkt noget
sadant; jeg har gang pa gang mundtligt og
skriftligt sagt det modsatte. S& hele udgangs-
punktet for professoren er pivruskende forkert.

Anden nastformand (Henning Grove):
Hr. Ole Donner for sidste gang.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF): :

Nu er der jo en begreensning pa, hvor mange
gange man kan komme herop, ellers kunne det
veare blevet en lang forestilling. :

Jeg vil godt erindre hr. Melchior om, at der
var indtil flere, der tilbed en privatfinansiering
af Storebeeltsbroen, men det blev af davaerende
statsminister Schliiter afvist pa det kraftigste;
der var jo formentlig en aftale mellem aftale-
partierne. S4 jeg forstar godt, at de ikke gentog
succesen og ville tilbyde finansiering af
Oresundsforbindelsen. .

Nu kan jeg jo desvaerre ikke komme op igen,
sa jeg ma jo s& have det med hr. Melchior til
gode. ,

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Det gor ikke noget, hr. Donner ikke kan komme
herop igen, for han vil ikke veere i stand til at
dokumentere det, han her har pastaet. Jeg var
faktisk i inderkredsen i de ar, og jeg ved, at det,
hr. Donner siger, er konkret, positivt og objek-
tivt forkert.

Hvis hr. Donner kan pavise bare kanten af
rigtigheden af sine pastande, sa skal jeg gerne
ga herop ved en kommende lejlighed og sige
undskyld, men det vil ikke times hr. Donner. En
undskyldning er jeg ellers altid beredt til, nar
jeg har fejlet eller dummet mig.

Vibeke Peschardt (RV):

Nu tilherer jeg som medlem af Det Radikale
Venstre og som valgt for Det Radikale Venstre
jo ikke et parti, der har stemt for denne her for-
bindelse, Oresundsforbindelsen. Men jeg har da
den forngjelse, fordi mit parti er regeringsbee-
rende i gjeblikket, at blive inviteret til mederne
i den politiske folgegruppe. Nu kan man sige,
at den folgegruppe maske ikke er s& veesentlig
leengere, fordi begge broforbindelserne stér der,
men man holder felles folgegruppemader, og
det har da i hvert fald den fordel for mig, at jeg
kommer ind i alvorlige diskussioner om bl.a.
det, vi taler om her i dag, nemlig takster.

Jeg synes egentlig, at hr. Frank Dahlgaard
skulle meerke sig meget neje, hvad det var, mi-
nisteren sagde i sit forste indleeg, nemlig til
sporgsmalet om tilbagebetaling af broen. Det
her handler, som hr. Arne Melchior fuldsteendig
korrekt sagde det, om penge. Det handler ikke
om integration, selv om det er det, der har vee-
ret forméalet med forbindelsen. Det handler om,
hvordan den danske stat og den svenske stat pa
hver sin side skal kunne tilbagebetale det, som
er lagt ind i den her bro, eller rettere: Det er jo
brugerne, der skal betale den — et princip, som
jeg i hvert fald ved at hr. Frank Dahlgaards tid-
ligere parti, Det Konservative Folkeparti, fuld-
steendig hylder.

Det er heller ikke rigtigt, som hr. Frank Dahl-
gaard siger, at den svenske regering er parat til
at seenke brotaksterne. Det er den ikke. Der er
to ministre, som ikke har noget med det egent-
lige, nemlig tilbagebetaling og den slags, at go-
re, der har udtalt noget i den retning, men de
orienteringer, jeg har faet, gar ud pa, at den
svenske regering ikke har andre planer end
dem, den danske regering har. De planer gér
faktisk ud pé, at man folger det allerede fast-
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lagte tilbagebetalingsmenster, hvilket hr. Frank
Dahlgaard ogsa skriver i sine bemeerkninger til
forslaget, som jeg i modseetning til hr. Melchior
synes er udmarket gennemarbejdet. Vi er bare
ikke enige i det i Det Radikale Venstre, og vi
kan ikke stotte det.

(Kort bemeerkning).

Frank Dahlgaard (UP): - »

Fru Vibeke Peschardt kom med en bemeerkning
om brugerbetaling, som kraever nogle kommen-
tarer. Hun sagde, at det partj, jeg tidligere til-
herte, i hvert fald gik ind for brugerbetaling, og
det her gér jo ud p4, at brugerbetalingen skal
seenkes. Jo, men nér det parti, jeg tidligere til-
herte, gér ind for brugerbetaling = og det gor
jeg ogsé selv — sé er det i de mange tilfelde,
hvor man ensker at begrense efterspargslen.
Det kan veere institutioner, det kan veere biblio-
teker, det kan vaere mange ting, hvor man vil
have en brugerbetaling ind eller méske have en
hejere brugerbetaling end den, der er, s den
daekker en storre del af omkostningerne for at
begraense en umaettelig eftersporgsel, for at
skéne statskassen. Men her er der tale om brug,
hvor man gerne vil oge eftersporgslen og oge
trafikken, lige det modsatte. Sa skal man natur-
ligvis gd den anden vej og seette brugerbetalin-
gen ned, s derfor heenger tmgene udmeerket
godt sammen.

Seren Kolstrup (EL):

Jeg kan meddele, at Enhedslisten ikke kan stotte
hr. Frank Dahlgaards forslag. Det ville indebee-
re, hvis man gik planken ud med det, at man
ville invitere til endnu mere trafik, man ville in-
vitere til endnu mere CO,-udslip. Det ville vi
aldrig kunne tage medansvar for.

S& undrer vi os i gvrigt over forslaget derved,
at man ligesom antager, at det her er en fuldt
ud offentligt finansieret bro, hvor man kan gere
hvad som helst med taksten, men vi skal ikke
blande os i den diskussion. Det eneste sted,
hvor jeg kan give et lofte pd Enhedslistens veg-
ne om, at der maske kunne ske noget, er, hvis
man nu ville lempe eller fierne den afgift, som
jernbanetrafikken ifelge anleegsloven skal leve-
re, nar den transporterer passagerer til lufthav-
nen, si man dermed ligesom ville lette den
samlede jernbanetransport og forbedre den
over broen. I dét tilfzlde ville vi godt veere med
til at diskutere det, men ellers afviser vi
forslaget. '

Ole M. Nielsen (KRF):

Jeg ma sige med det samme, at Kristeligt Folke-
parti ikke kan stette det her forslag. Der er truf-
fet en beslutning om, at man skal have en
Oresundsforbindelse og den skal brugerbetales.
Vi har ikke noget ansvar, lige sa lidt som Det
Radikale Venste, for beslutningen, for den har
vi ikke veeret med i. Men da broen jo nu star
der, stotter vi den beslutning, der nu ligger om,
at det sa skal keres efter det. Der er andre, der
har veret inde p4, at det ikke gjorde noget, at
man udstrakte tilbagebetalingstiden til 60 &r,
men enhver ved jo, at hvis man laver en annu-
itet pa 60 &r, sa udger renten s stor en del af
afdragene, at bare man fér en lille smule forhe-
jet rente eller en lille smule for lille indteegt, sa’
afdrager man ikke, men oger gelden: Sa bliver
afbetalingstiden ikke 60 &r, men uendelig. Det
er det, der hedder at lide rentededen. Si den
risiko skal man ikke tage, og der er jo et stort
problem med at afdrage landanleggene, som
ogsé skal afdrages over brugerprisen. :

Noget helt andet er, at vihar nogle helt andre
mal end hr. Frank Dahlgaard. Hr. Frank Dahl-
gaard vil jo gerne have s& meget trafik som mu-
ligt. Vi vil ikke have sa meget biltrafik som mu-
ligt. Vi vil derimod gerne have, at der er en
masse mennesker, der kerer over broen i tog,
og derfor kunne vi si godt g& med til en senk-
ning af taksterne for tog. Dér kan man regne pa,
hvad der er mest profitabelt, men biltaksterne
kan vi ikke g med til at seenke.

Sadan en takstpolitik har jo altsa en hel mas-
se andre formal. Det ene er selvfelgelig forst og
fremmest brugerfinansieringen. Det andet er
beskyttelse af nogle eksisterende strukturer. Det
mest igjnefaldende er selvfelgelig, at det skal
kunne lade sig gere ogsa at have en feergetrafik
oppe ved Helsinger-Helsingborg, som man jo
odelegger, hvis man saetter brotaksterne ned.
Men der er masser af andre strukturer pé begge
sider af @resund, som eksisterer pa grund af
den naturlige hindring, der har veeret for at
passere det vand- dér, og dem slar man jo i
stykker. Man kan sagtens fremhzeve alle de po-
sitive ting, der er ved det, men der er andre
ting, der bliver sldet i stykker, hvis man @ndrer
voldsomt ved trafikken, ved passagen over
vandet.

Og sa er der altsi endelig det miljehensyn,
som vi ensker at tage, altsd at vi ikke ensker en -
ubegreenset biltrafik. Vi mener, at vi ikke kan
tale det trafikspring, hvis vi skal have nogen
som helst chance for at leve en lille smule op
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ogsé til regeringens mélsaetninger om at ned-
seette vores CO,-udslip. .
Sa vi kan altsa ikke tilslutte os forslaget

Thorkild B. Fransgaard (FRI):

Frihed 2000 er helt enigt med hr. Frank Dahl-
gaard i, at alle muligheder skal udnyttes i
@resundsreglonen Det bliver det vigtigste om-
réde i hele Nordeuropa. Der bliver tale: om
virksomheder, der skal samarbejde, der bliver
tale om folk, der skal kere frem og tilbage hver
dag. Derfor er det en hindring, at pendlerne
skal betale 3.400 kr. om méneden for at kore
over.

Men nér det er sagt, s& herer emgheden nok
lidt op med hensyn til, at vi p& nuveerende tids-
punkt skal sette taksterne ned. Grundlaget for
broen er, at den skal tilbagebetales over ca. 30
ar. Lad os nu sige, at vi blev enige om, at tilba-
gebetalingstiden var 60 &r. Med renters rente er
det begrenset, hvor meget vi kan satte takster-
ne ned. Skal der en veesentlig, meerkbar ned-
sattelse til, s kommer vi ikke uden om, at der
bliver tale om, at skatteyderne ma betale, og det
kan vi ikke veere med til.

Men til hr. Frank Dahlgaard vil jeg sige, at vi
er helt enige i, at vi nu skal holde skarpt gje
med, om de takster er en hindring for den ud-
vikling, der skal ske. Men lad os nu se, hvordan
det udvikler sig, og s tage det op igen, og det
tror jeg ogsé forligspartierne vil, men det er
selvfolgelig op til dem.

Der er ogsa en anden usikkerhed i hele
Oresundsbroprojektet, som jeg har forstéet det.
* Da det blev vedtaget, gik man ud fra en lane-
rente pd 6 pct. i forste omgang og senere en 13-
nerente pa 5 pct. Nu ma jeg sporge, for jeg ved
det ikke: Er det fastrenteldn, eller er det fleks-
1&n? For hvis der er tale om flekslén, s& er der jo
et usikkerhedsmoment, som vi ikke kan undga
at skulle teenke pa.

Sa der er to ting i det, der er s& uSIkre at det
ville veere farligt pd nuveerende tidspunkt at
seette taksterne ned, for vi er helt enige med de
partier, der har sagt, at det er brugerne, der skal
betale det her. Men ellers er vi enige med hr.
Frank Dahlgaard i, at det er vigtigt at holde
skarpt gje med det her, for det vil vare en
skam, hvis dette bliver en bremse for udviklin-
gen.

Vi kan 1kke stotte det pa nuveerende tids-
punkt, men vi vil felge neje, hvad der sker.

Anden nestformand (Henning Grove):
Forslagsstilleren, hr. Frank Dahlgaard.

Frank Dahlgaard (UP); -

Jeg vil takke ordfererne for deres bemeerknin-
ger og kommentarer til forslaget, som jo var
blevet lzest. Jeg vil ogsd takke ministeren for
hans redegorelse. Men s4 vil jeg lige papege
nogle ting, inden jeg kommenterer noget af det,
der er sagt.

- For det forste: Q)resundsbroen er noget andet
end Storebaeltsbroen. Flere foretog en sammen-
ligning, men det er noget andet, og taksterne pa.
de to store broer er meget teet p& hinanden, men
det er to vidt forskellige broer. @resundsbroen
er forst og fremmest en lokal bro mellem to sto-
re byer, hvor det, at mennesker hver dag pend-

‘ler frem og tilbage — ikke bare en masse gods,

men mennesker — exr meget mere vaesenthgt
end det er pa Storebeeltsbroen.

Jeg har i forslagets bemeerkninger citeret de
forskellige kyndige mennesker p& omradet, sa
det er jo ikke bare noget, der er grebet ud af
luften, at det er en fornuftig ting, og at det kan
give en optimal udnyttelse af @resundsbroen at
fa seenket taksterne maerkbart, de takster, man
nu har fastlagt.-

Men jeg vil gerne sige tak bade il trafikmi-
nisteren og til en raekke af de andre ordferere,
ogsa den sidste, som jo i virkeligheden sagde:
Nu mé vi sé se, nar nu det gér i gang og vi far
nogle erfaringer med hensyn til, hvad trafikken
bliver. Bliver den, som man havde forventet?
Bliver det en succes, eller bliver det ikke, som
man forventede? Hvis det altsa ikke bliver den
succes, som f.eks. Storebeeltsbroen med de gan-
ske betydelige takster er blevet —~ og som man
altsd derfor maske tror at Oresundsbroen ogsa
bliver - s& er man méske parat til en justering
senere. Det synes jeg dog var en abning, og det
er jeg glad for.

Jeg gar ud fra, at nar ministeren 51ger at den
svenske regering ikke vil zendre pa tingene, si
har man foretaget konsultationer deroppe, for
den svenske handelsminister og ogsé minister
for nordiske anliggender, Leif Pagrotsky, var jo
som citeret i forslaget ude i Borsen og sige, at .
det i hvert fald ikke var svenskerne, der stod i
vejen for, at man kunne seenke de der takster, -
og at det nok var en god idé. S& man er altsi
ogsa i det politiske miljg oppe i Stockholm
parat til at seenke taksterne.

Tak ogsa til ministeren for hans geren op-
meerksom pa den serlige foranstaltning for stu-
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derende —jeg var godt klar over den, den burde
veere nevnt i bemaerkningerne — der i virkelig-
heden far manedskort til neesten halv pris. Det
gelder de danske studerende. Jeg ved ikke,

hvordan det er med de svenske, men efterhan-
den skulle vi jo na.frem til, at-der gerne var

nogle mere ensartede regler pa det omrade, sa-

dan at der ikke er.ulighed rnellem svenske og ‘

danske studerende.-

Landanlaeggene skal ogsa finansieres. Det ta-
ger 60 ar, men med nogle reparationer hvor
leenge stér s& landanleggene? 1200 ar? 1300 ar?
Og broen star i mindst 100 ar. Derfor er der jo
plads til, som ogsa den svenske handelsminister
gjorde opmeerksom pa, at straekke tilbagebeta-
lingen af broen, brugerbetalingen, ud over en
leengere arreekke.

Til de enkelte ordferere har jeg ganske korte
kommentarer. Tak til hr. Brian Mikkelsen for .
venlige bemeerkninger, og ogsa derfra blev det
sagt: Lad os sa se pa erfaringerne og sa maske
senere. Det er jo sadan den fremherskende
holdning hos et flertal i Folketinget, at hvis det
altsa viser sig, at det ikke bliver den brosucces,
som man legger op til, s& vil man gere noget
ved taksterne. For ordfererne er ligesom her -
géet ud fra, at-hvis man seenker taksterne, s&
bliver der feerre udgifter, og s& tager det leenge-
re tid at tilbagebetale broen, men det er jo ikke
sikkert.

Vi ved jo ikke, hvordan den eftersporgsels-
kurve ser ud, eller prisfelsomheden. Vi ved jo
ikke, om trafikken vokser s& meget som folge af
en ikke seerlig stor seenkning, eller en seenkning
af taksterne af en eller anden sterrelse, at det
opvejer det. De lavere takster kan nemlig opve-
jes af en storre ‘trafik, og sd kommer der allige-
vel lige s& mange penge, maske endda flere
penge, i kassen. Det ved vi faktisk ikke endnu,
men som sagt, det far vi jo en fornemmelse af,
nar erfaringerne kommer.

Tak ogsa til Dansk Folkeparti, som jo var et
parti, der s& med sympati pa det her og ville
stotte forslagets behandling i Folketinget.

Hr. Arne Melchiors bemaerkmnger har jeg
kommenteret.

Enhedslistens og ogsa Knstehgt Folkeparhs
ordferere var inde pé& miljeet. Der er lige kom-
met en rapport fra det svenske. trafikekonomi-
ske'institut, tror jeg det hedder, i Borlinge, som
ikke bare ser pa ekonomien, men ogsa péa mil-
joet, og konkluderer, at broen er en gevinst for
miljoet og ikke det modsatte. Nar jeg er lidt
usikker, sa er det, fordi jeg ikke ved, hvilke bro-

takstforudseetninger det bygger pa. Men jeg tror
ikke, at det er nogen belastning for mll]@et

Dette var mine bemaerkninger. Jeg er sé-
meend ikke sa utilfreds med den &bning, der
har vist sig eller i hvert fald er blevet bekreeftet
her ved behandlingen, om, at man i hvert fald
er parat til at se pa taksterne, hvis det skulle
vise sig, at trafikmeengden ikke bliver den, som
man forventer. :

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Anden neestformand (Henning Grove): .

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naeste sag p& dagsordenen var:

5) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr.
B 113:

Forslag til folketingsbeslutning om sikring af
regional dekning ved udbudsplaceringen af
de korte videregiende uddannelser.

Af Brian Mikkelsen (KF), Hanne Severinsen (V),
Christian H. Hansen (DF), Tove Videbak (KRF)
og Tom Behnke (FRI) m.fl.

(Fremsat 3/3 2000). -

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Undervisningsministeren (Margrethe
Vestager):
Hovedformalet med loven om de korte videre-
gaende uddannelser har veeret at rydde op i
den skov af forskellige uddannelser, som var
opstaet. Formélet har veeret det enkle og rigtige
at sikre kvaliteten og placere de korte viderega-
ende uddannelser som en staerkere profileret
del af de videregdende uddannelser.

Vi har derfor udviklet 13 nye og bredere ud-
dannelser, der deekker de erhvervsmeessige be-
hov og erstatter de nuverende 75 uddannelser.



