F. t. beslutn. om nedsattelse af beskatningen af motorcykler - 5835

‘ Beslutmngsforslag or. B 107. Fremsat den 29. februar 2000 af Kim Behnke (FRI), Tom Behnke (FRI),
Thorkild B. Fransgaard (FRI) og Kirsten Jacobsen (FRI)

Forslag tll folketlngsbeslutmng

“om nedszttelse af beskatnmgen af motorcykler

Folketmget opfordrer regermgen til med v1rk-~

ning fra finanséret 2001 at nedsextte registre-
ringsafgiften for motorcykler, at indfere et kata-
- lysatorfradrag for motorcyklerne samt at sxtte
fradraget for blokeringsfri bremser til motorcyk-

ler op. Folketmget opfordrer desuden regermgen
til at @ndre den diskrimination, der pa nuvzren-
de tldspunkt finder sted med hensyn til erhvervs-
mae551g kersel og motorcykler
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Bemwrkninger til for&lagét '

Beslutningsforslaget er en revision af beslutnings-
forslag nr. B 84, folketingsaret 1995-96, fremsat den
7. februar 1996. Der henvises om B 84 til Folketings-
tidende tillzg A 4159, FF 3625, 4567 og 6370 og til-
leeg B 776.

Det reviderede bes]utmngsforslag fremsattes, da
motorcyklerne pa trods af en lang rakke trafik- og
miljepolitiske fordele beskattes alt for hejt. Den nu-
verende beskatning hemmer desuden milje- og sik-
kerhedsmassige forbedringer af motorcyklerne. Og
der mangler en generel regulering af motorcykler til
erhvervsmassig brug.

En motorcykel er et alternativt transportmiddel til
bilerne en del af aret. Der er mange fordele ved at

fremme brugen af motorcyklerne samimenlignet med-

bilerne bade trafik, miljo- og energipolitisk. Beskat-
ningen af motorcyklerne ber derfor afspejle den min-

dre miljebelastning, det lave ressourceforbrug og de

feerdselsmaessige fordele.

I dag er det forholdsvis dyrere at anskaffe en ny mo-
torcykel end en bil, hvilket bl.a. skyldes, at det langt
hurtigere blev muligt at swtte katalysatorer pa biler
end pa motorcykler. En ganske naturlig udvikling,
idet der er et langt sterre markedsgrundlag for udvik-
ling af biler end motorcykler. Udviklingen ferte til, at
Folketinget indrommede bilerne et katalysatorfradrag,
mens det endnu ikke var et obligatorisk krav, men for
attilskynde til brugen af det mere miljovenlige udstyr.
Senere konverterede man fradraget til en skalaknaek-
@ndring i registreringsafgiften. Desuden er beskatnin-
gen af bilerne lavere, grundet udviklingen af sikker-
hedspuder til biler, her er et tidligere indremmet fra-

drag ligeledes blevet konverteret til en skalaknakan-

dring. De to ndringer udger belebsmassigt tilsam-
men ca. 22.000 kr. Fratrukket afgiftssatsen p& 53.000
kr. for biler (hvoraf der af salgssummen incl. moms og
told betales en afgift p& 105 pct.) far vi et beleb pé
31.000 kr. (der betales 180 pct. i afgift ud over de

53.000 kr.) Ved motorcykler er der en afgiftsfri bund-

grense pa 6.700 kr., der betales 105 pet. i afgift op til
. 12.200 kr. og herefter 180 pct. af resten, altsd en sag-
ligt ubegrundet forskel pa 18.800 kr.

/Zndringen kan enten gennemferes ved en nedsat-
telse af den nuvarende registreringsafgiftsskala eller
ved indferelsen af stykafgifter differentieret efter tho-
torcyklernes storrelse (ccm), hvilket har sammen-
hzxng med brndstofforbruget.

Det er i dag muligt at satte katalysatorer p& bade
nye og gamle motorcykler, og nogle motorcykler szl-

" ges allerede med katalysator. Dette er en udvikling,

der ber stettes — og ikke heemmes ved beskatningen.
Forslagsstillerne anbefaler derfor, at der indfores et
katalysatorfradrag for motorcyklerne, hvilket dog ber -
veere storre end det, man i sin tid indremmede bilerne,
da der er tale om en forholdsmaessig sterre udgift. Et
sadant fradrag vil tilskynde producenterne til at sxtte
katalysatorer pé flere motorcykler og fa forbrugeme
til at veelge det mere miljevenlige alternativ.

Fradraget for blokeringsfrie (ABS) bremser til mo-
torcykler og biler er ens, da det ved indferelsen af det-
te fradrag blev skennet, at udgiften var nogenlunde
den samme. Men det har vist sig, at det er langt mere
omkostningskreevende at sztte ABS-bremser pd en
motorcykel end forst antaget. Fradraget har derfor in-
gen virkning i den sterrelsesorden, som det forefindes
nu. Kun' de helt store motorcykler selges i dag med
ABS-bremser, s fradraget ber szttes op for at opna
den tilsigtede trafiksikkerhedsmassige virkning og fa
producenterne til at arbejde pa en billigere produktl-
onsmetode.

Skatteudvalget har i en tillegsbetnkning afgivet
den 11. december 1992 over lovforslag nr. L 6, folke-
tingsaret 1992-93, jf. Folketingstidende tilleg B 389,
opfordret skatteministeren til ved ferstkommende an-
dring af lov om registreringsafgift af motorkeretgjer
m.v. at indarbejde tilsvarende regler for sikkerhedsud-
styr for motorcykler som for biler. Hermed kan ikke
menes samme beleb, men belgb som reelt sikrer mon-
tering af sikkerhedsudstyret.

Indforelsen af disse fradrag vil ligeledes vare i
overensstemmelse med- udviklingen inden for EU,
hvor der lgbende arbejdes pa at opstille skerpede nor-
mer for at opnd milje og sikkerhedsmassige forbed-
ringer for motorkeretojer. ‘ . :
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- Frihed 2000 gnsker desuden at fremme frie valgmu-
ligheder for'de erhvervsdrivende vedrerende bedst
_ mulige tilretteleeggelse af deres virksomhed. Det har i
Danmark tidligere varet tradition for kersel méd va-
: residevogn, og i 1998 blev det muligt at kere lovhgt

med anhznger p4 en motorcykel i Danmark. I dag gi- -

ves der reelt ikke-mulighed for at veelge en motorcykel
med sidevogn -eller anhenger til: erhvervsma:smg be-
fordring af varer/personer. - e

- Deter ikke muligt at opnd lavere reglstrermgsaf-
. gift ved keb af en motorcykel m: v til erhvervs-
o maesmg brug :

_ Momsen kan hverken fratraekkes ved anskaffel-
_sen eller ved driften, B

— Og der kan 1kke foretages afskrlvmnger pﬁ en .

mqtorcykel der bruges ethvervsmassigt.
P4 omrader, hvor offentlige opgaver loses ved
hjelp af motorcykler, f.eks. politiet og militzret, gzl-
_der der szrregler med heénsyn til skattcbehandlmgen

~ Derer adskllllgc erhvervsomréder hvor man med
fordel kunne drage nytte. afen indferelse af regler om

erhvervsmaes&g brug af motorcyk]er eksempelvis -

sma erhvervsdrivende, kurervnrksomhed laagevagter
tilsynsudevelse osv. Frihed 2000 ensker indforelsen
-af et reelt valg vedr. transportomrédet for de erhvervs-
drivende, dvs: lavere reglstrermgsafglft ved knb ret
til at fratr&kke momsen ved kﬂb og drift samt ret til at
foretage afsknvnmger

Begrundelse far en sammenhcengende a:ndrzng af be-
skatn ringen af motorcykler

“De traﬁkpolmske fordele ved motorcykler

- Motorcykleme sllder mlndre pé vqene end biler-
ne. De har kun to hjul og VCJCI‘ betydehg mmdrc
end bilerne. Transporten af de salgsklare motor-
cykler slider mmdre pa mfrastrukturen idet der
‘kan transpoxteres adskillige flere motorcykler pr.

" vogntog. Traﬁkpolltlsk enskes mindst mulig be-
lastning af vejnettet, hvorfor salget af motorcyk-
ler som alternativ til bilerné ber fremmes.

~  Motorcyklerne fylder mindre i trafikken, er mere

smidige og medvirker ikke i samme grad til dan-

nelsen af trafikpropper.

- Motorcyklerne medvirker ikke til de store parke-
_ringsproblemer i storbyerne.

—  Fremtidens trafikpolitik farer hardt frem mod bi-
lisme-problemerne, iser i storbyerne. Og da mo-
torcyklerne ikke medvirker til disse problemer,

 ber de beskattes tilsvarende bilerne eller lavere.

‘De miiljo- og energzpolztlske fordele ved motorcykler

- Produktionen af motorcykler er ‘mindre ressour-
o ‘cekraavende idet der anvendes fa:rre materlaler i
- fremstillingen. - : :

‘— - En motorcykel har kun to dek; det ermdres, at

e bortskaffelsen af deek er ‘et stort miljeproblem.’
= 'Ved skrotnmgen af motorcykleme skal’ der bort-
* skaffes mindre materiale. - '

- 'Motorcyklemes levetid er “leengere end bllemcs,

da de kun anvendes en del af dret.
—_— Motorcykleme kﬂrer ‘meget la:ngere pa lltcren '
" end almindelige biler. De smé motorcykler kan
* kere mellem 20 til 35 km/l, de helt store kan kere
© 20'km/l ved almmdehg kersel, man siger, at mo-
torcykler kerer mindst gennemsmtllg 15 km/l,
* mere end mange benzinbiler.. !
=~ Idet motorcyklerne kun anvendes en del af éret
“bruges ofte offentlig transport den resterende dcl ‘
af aret. e -
—" Det er hevdet, at bilerne er mmdre forurenende
- -idet der ofte transporteres flere personer sammien,
**~'men kerer man en tur p4 motorvejene, ses, at der
* oftest kun sidder en person‘i hver bil. Og i disse
- - tider; hvor man ‘drefter problemet flere biler pr.
“husstand, kunne en motorcykel' maske vare et
- mindre forurenende alternativ til bil nr. to.
Folketinget har nu gennem flere &r sat en solid ind-
sats ind for at & de gamle biler af vejene mod nye med
bedre teknik og bedre sikkerhedsudstyr, og som er
mindre forurenende end de ®ldre modeller. Dette har
resulteret i, at der 111999 kun kerte 9.673 biler i Dan-
mark, der var zldre end 35 &r, hvorimod der var
12.014 motorcykler, der var over 35 4r gamle. Sam-
menholdes disse tal med den samlede sterrelse af bil-
og motorcykelparken i Danmark, er det hermed pé- -
vist, at det har vzret for dyrt at udskifte motorcykler-
ne. 69,4 pet. af motorcykelparken i Danmark er fra for

©1988.. . (Kilder: Danske. Motorcykllsters Rad (DMC)
‘og Motorcykelbranchens Landsforbund (MCLF)) En

udskiftning af motorcykelparken’ er tllrédehg, da de
nye motorcykler kerer laengere pa literen, forbrender

‘bedre, da mange af dem er med indsprgjtning, og flere
er udstyret med katalysator. Ved at nedsette afgiften - -

fremmer man salget, hvilket igen formodes at virke
fremmende pé udviklingen af ny teknik med mindre

“forurening og @get sikkerhed til folge.

Statistiske oplysmnger om motorcyklers ulykkesfre-
kvens .

I den politiske debat er ulykkesfrekvensen for mo-
torcykler blevet brugt som et modargument for ned-
sxttelse af registreringsafgiften, men frekvensen er
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faktisk ikke srlig stor i dag, oplyses det af Trafikmi-~

nisteriet. Endringen af kerekortsreglerne i 1996 har
medfert et yderligere fald i ulykkestallene. Tallene for
motorcyklers ulykkesfrekvens er fra og med 1995 ble-
vet opgjort inklusive de registreringspligtige knaller-

ter. Fra 1990-1996 har ulykkestallet for motorcykler- -

ne alene ligget mellem 440 og 607 arlige ulykker, i
1997 og 98 var de tilsvarende tal 396 og 362 ulykker.
(Kilde: Danmarks Statistik & DS Ferdselsuheld
1990-1997). Ulykkesfrekvens: 5,9 ulykker og 0,33
dreebte pr. 1000 motorcykler. (Kilde: Fakta om motor-
cykler og registreringspligtige knallerter  1999.
(MCLF)). Det er oftest kun fereren selv, der kommer
til skade, hvorfor der ber frigives midler til bedre sik-
kerhedsudstyr til fﬂrcren

Iden tldhgerc navnte tlllazgsbetaenknmg over lov- ‘

forslag nr. L 6, folketingsaret 1992-93, opfordrede
Skatteudvalget skatteministeren til at undersoge mu-
ligheden for en afgiftsendring for at fastholde et an-
ske om begunstigelse af de mindre motorcykler. Op-
fordringen byggede pa en antagelse om, at der sker
feerre ulykker med de smé motorcykler, samt at disse

har et lavere breendstofforbrug. Men det bemarkes, at

billigere motorcykler ligeledes er udstyret med darli-
gere sikkerhedsudstyr, det vare sig bremser, lyseffek-
ter osv. Og der er en bedre sammenhzng mellem de
store maskiners volumen og motorkraft. De farlige
motorcykler er de sma lette og hurtige. Denne proble-

matik har man nu beskeftiget sig med ved gennemfo- -

relsen af de nye kerekortregler, med regler for de 18-
21-arige om en fornuftig ssmmenhang mellem volu-
men og hestekrzfterne. Og med succes, viser ulykkes-
tallene. Desuden er det som navnt kun de store motor-
cykler, der har dyrt sikkerhedsudstyr som ABS-brem-
ser. ‘ .

Der er i branchen desuden fremsat folgende gnsker
til eendringer og forbedringer: -

a) En endring af rcg1strergngsafgiﬂsbehandlingqn
af brugte motorcykler, da vurderingskravet admi-
~ nistreres tungt.
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b) Gennemforelse af en afgiftslempelse kombineret
- -med en generel indferelse af, at motorcykler
fremover skal udstyres med gule nummerplader,
for at der i trafikken kan skelnes mellem motor-
.- cykler og 45-knallerter af traﬁkmkkerhedsm&ssp

- .ge arsager. s

c) At125ccm motorcykler gores afgxftsfrle v

d) At alderen for kategorisering af-en motorcykel
‘som veterankaretﬁj nedsattes. -

e) En afglﬂsdlfferentlermg i overensstemmelse med-

. kerekortreglerne. .

f) Ophavelse af den afglﬂsfrle bundgraanse mod
indferelse af en afgiftssats fra 34.400 kr., hvorafl
der betales 105 pct. i reglstrermgsafglft

g) Fremme udskiftningen af den gamle motorcykel-

- - park ved at premiere skrotningen.
h) En &ndring af de galdende vegtafgiftssatser for
" motorcykler for at kompensere for det varditab,
de tidligere indregistrerede mbtorcykler vil ople-
" ve ved gennemforelsen af en afgiftslempelse.
i) En forh;a]clse af satsen for de afglftsfrle leve-
 ringsomkostninger p& en motorcykel :
Forslagsstillerne har ikke taget stilling til disse for-
slag, men vil lade dem indgé i udvalgsbehandlmgen af
narverende forslag
Man har hidtil ikke fra regeringens side onsket at
nédsztte beskatningen pa motorcykleme grundet
provenutabet, men det sikre ggede salgstal vil medvir-
ke til opfyldelse af malet med skatten, nemlig flere
indtgter i statskassen. Der szlges ca. 3.000-4.000
motorcykler om aret i Danmark mod 140.000 biler

(Kilde: DMC). De samlede indtegter ved registre-

ringsafgifterne forventes at blive 16 mia. i'ar 2000,

indteegterne ved reglstrermgsafgnfteme for motorcyk-

lerne forventes at blive ca. 215 mio. - altsé kun 1,34

pct (Kilde: Skatteministeriet).

Som det kan konkluderes, trenger dette retsomréde

- til en hel del wndrmger for at vare i trit med de poli-
" tiske idealer; Folketinget besidder anno 2000, og Fri-

hed 2000 haber derfor pd en spaendende debat med en
masse forbedrmger pa omrédet til ffalge ;
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 Skrifilig ‘ﬁ*emsazttelsvé '

Kim Behnke (FRI) i : Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der-
-Som ordferer for. forslagsstllleme tlllader jeg ledsager forslaget, og anbefaler det txl ngets
mig herved at fremsaette ' ‘ ve1v11]1ge behandlmg

Fe orslag til folketzngsbeslutnmg om nedsaettel-
se af beskatningen af motorcykler.
(Beslutningsforslag nr. B 107).



