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B. Spergetiden

Anden nastformand (Henning Grove):
Som det fremgar af dagsordenen, er der i dag
ingen sporgsmal til spargetlden

Bortfaldet spergsmal

Spm. nr. S 1849

Anden nastformand (Henning Grove):
Spergsmal nr. S 1849, der er stillet til udenrigs-
ministeren af hr. Svend Aage Jensby, er taget
tilbage af spergeren. Spergsmalet, der hermed
er bortfaldet, lod siledes: .

Til udenrigsministeren (21/4 99) af:

Svend Aage Jensby (V):

»Vil udenrigsministeren oplyse, om der mden
for de sidste tre &r, men inden den 1. februar
1999, over for Danmark er fremsat anmod-
ning/forespergsel om udsendelse af ét eller fle-
re fladefartojer med henblik pa deltagelse i in-
ternationale operationer, og i bekraeftende fald
hvilke flaidefartojer der er tale om?«

Skriftlig begrundelse. -

Sporgsmalet har tidligere veeret stillet skriftligt
to gange, uden at der er blevet givet en besva-
relse af sporgsmalet.

Den neste sag pa dagsordenen var:

2) Spergsmal om fremme af forespergsel nr.
F 53:

Forespeorgsel til justitsministeren og forsvars-
ministeren [om retsforfelgning af landsforrae-
dere, der forsynede det tidligere DDR's efter-
retningstjeneste med informationer].

Af Peter Skaarup (DF) m.fl.

(Forespergslen anmeldt 22/4 99).

Anden nastformand (Henning Grove):

Hvis ingen ger indsigelse mod fremme af den-
ne foresporgsel, betragter jeg. Tingets samtykke
dertil som givet. (Ophold). Det er givet.: *

Den neeste sag pa.dagsordenen: var:

3) Forhandling om redegerelse nr. R 16:
Trafikministerens redegerelse af 25. marts
1999 om den kollektive trafik.

(Redegerelsen anmeldt 25/3 99. Redegerelsen
givet 25/3-99. Meddelelse om forhandling
25/3 99).

Forhandling

Poul Andersen (S):

Jeg synes, der er grund til at rose ministeren for
en utrolig god redegorelse. Det er ]o sadan, at
man sidder og spekulerer p&: Har vi virkelig
niet alle de ting? Ja, det er ogsa rigtigt, det har
vi besluttet, og det kommer s efterfelgende; for
det er jo det, der er karakteristisk ved det store
omrade her: at en hel del af effekten forst kom-
mer pa et senere. tidspunkt. :

Jeg synes, vi har.néet nogle gode resultater
omkring hovedstaden, hvor vi er ved-at fa det
bundet godt sammen. I de sterre byer fremgar
det jo ogsa klart og tydeligt, hvilken effekt Sto-
rebaeltsforbindelsen har haft, og vi har fiet den
store persontransportfordel, der er ved den, ud-
bygget pa en rimelig made. Ogsa pé landdi-
striktsomradet har vi nu fat omkring igangseet-
ning af nogle konkrete initiativer.

Nér man sidder og leeser redegorelsen, finder
man ogs& ud af: Ja, vi har besluttet det med
S-togene. Det kommer s i lebet af de naest-
kommende ar og vil sandsynligvis fa, bare det
med det nye materiel, en enorm effekt. Jeg har
sadan for sjovs skyld prevet at dykke lidt ned i,
hvad det har betydet for Lollandsbanen.
Lollandsbanen har jo fiet nyt materiel, og i 1998
fik den alene pa den baggrund en fremgang pa
12,5 pct., og det viser sig, at effekten stadig veek
holder ved i &r, nemlig at der i de tre farste ma-
neder er en effekt pa. yderligere 6,5 pct. Det er
egentlig meget godt at skrive sig bag oret i for-
hold til de forhandlinger, vi forhabentlig snart
skal i gang med omkring nogle nye, flerdrige
aftaler.
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Hvad er det sé for nogle krav, vi skal vaere

opmerksomme p4 i fremtiden i forhold til det -

kollektive trafiksystem? Der er vi enige i, at det
“er kvalitet, det her handler om, hvad der ogsa
er pavist i forhold til Lollandsbanen, som jeg

har fremdraget som et eksempel. Punktligheden

skal blive bedre, vi skal ogsa have nogle hurti-
gere forbindelser imellem de enkelte byer, en -
hurtigere drift pa togene, og sidst, men ikke -
mindst det, som ministeren har igangsat nu,

* nemlig at fa kunderne bedre inddraget, at f& be-

hovet beskrevet bedre, s& vi ogsi kan fi det -

mere implementeret i de beslutninger, der skal
. treeffes i drene fremover. . :
Ser vi pa hovedstaden for at kigge pa det, vi

" rent politisk kunne forestille os ligesom var de

manglende elementer, hvad det er for nogle in-
citamenter, der skal til i fremtiden, ja, sa er der
jo klart peget p4, at vi har kapacitetsproblemer i
forhold til Kebenhavn-Ringsted. Det arbejdes
der pa. Der er igangsat undersegelser af det, og
der er ogsé foreslaet nogle etapeopdelinger- af
selve projektet, herunder ogsa selve banegérden
i hovedstaden. o : '
Ser vi pé de sterre byer, mener vi, at vi her
skal have fokuseret yderligere pa at f4 den elek-
trificering videre udbygget, dels i Nordjylland,
og dels mangler vi ogsa strakningen til Esbjerg.
Og et andet vigtigt element er jo togstraeknin-
gen til Kalundborg; dér er rejsehastigheden -
simpelt hen for langsom, og det er ogs3 her, vi
bor fokusere pd nyt materiel. Det samme gor
. sig geeldende i det sydsjeellandske omrade. .
Landdistrikterne, som jeg var inde pé for, har
vi jo faet lavet en aftale om i forbindelse med
pinsepakken, hvor der nu er afsat midler, og -
hvor vi far fokuseret pd igangsetning af nogle
fleksible systemer. Men ellers er'det joher, vi
m4 sige, at privatbilen i stor udstreekning er det
baerende element. S ‘ ‘
Ny teknologi vil ogs& veere en forudsetning
for, at vi kan forege kapaciteten bade pa vores
jernbanestraekninger og ogsa pa busomradet,
her informationsmaessigt osv. Sikkerhedssyste-
met ATC er ogsa et af de elementer, vi veegter
utrolig hejt at f4 med i de kommende forhand-
linger. : .
Trafikknudepunkterne, sorn vi er i gang med,
med udbygning af et bedre sammenfald med
busser, privatbiler, cykler osv., jamen det er helt
essentielt i forhold til, at folk feler sig trygge
ved, at man kan koble tingene ordentligt, og at
- vi ogsd pa den made far det bedre udnyttet.

Stejpuljen har ministeren i sin redegerelse
ikke naevnt si meget om. Vi mener, at vi skal
fortsette i hvert fald mindst pa det niveau, som
vi har nu, for at vi kan fi dempet stejen fra den
ogede trafikmeengde, der er i-det kollektive
trafiksystem p4 jernbaneomradet. Det er vigtigt,
at vi fortseetter den proces politisk, som vi har
veegtet i forhold til, at vi veaelger noget miljerig-
tigt materiel og stiller krav omkring det, ogsa til -
fremtidens transportmidler. o '

Arbejdsdelingen imellem stat, amt og kom-
mune er jo noget af det, der er givet lofte om
skal diskuteres, men jeg vil godt sige, at de sig-
naler, der har veret fra amterne, eksempelvis

" ndr vi har snakket om det med overtagelse af

sidebanerne, at man her ser muligheden for at
nedleegge dem og indsztte busser, at det er
ikke noget, vi i Socialdemokratiet gar ind for.
Derfor er det jo altsd ogsa et spergsmal om, at
der bliver en fortseettelse af den proces, som vi
umiddelbart ser med hensyn til det koordine-
rende i forhold til det kollektive trafiksystem.
Vi ser frem til at fa en ny flerdrig aftale for
jernbanen, men sidst, men ikke mindst ogsa for
privatbaneomradet.: :

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): ‘

Hr. Poul Andersen talte paent om miljevenlig -
trafik og talte ogsa peent f.eks. om sidebanerne.
Jeg er ganske enig i det synspunkt, som hr. Poul

. Andersen udtrykte. »

Jeg synes, der var ét spergsmal, som ikke
blev omtalt, nemlig dér, hvor folk er flest,
Kebenhavn, de store byer. Det er dér, vi har de
massive problemer. Hvad er det, regeringen
forestiller sig vi skal gere i de omrader, f.eks. i
Kebenhavns Kommune, hvor et flertal af hus-
standene ikke har en bil? Det er et socialt pro-
blem, det er et miljgmaessigt problem. Hvad er
strategien dér? Skal vi lade st til, skal vi have
mere os? Skal vi stadig vaek lade den del af
befolkningen, der ikke har en bil, sakke agterud
pa de omrader? : ) v

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S): . .

Jeg vil da gerne sige, at det er jeg fuldsteendig
enig med hr. Seren Kolstrup i, at det er netop i
de storre bysamfund, der skal satses pa den

. kollektive trafik, og det er ogsa netop det, mi-

nisteren i sin redegorelse har gjort utrolig meget -
opmeerksom pa. Det er vi enige i.
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Men det piner mig da lidt, at hr. Seren
Kolstrup ikke selv kan huske, hvad det var, vi
indgik forlig omkring med pinsepakken: netop
en styrkelse af den kollektive trafik ogsa i
Kebenhavnsomradet, netop en videreferelse af
S-toget, ringbanen. Vi er i gang med minimetro,
tiltag den vej rundt, og at f& det koordineret

ogsé pa leengere sigt, s& man har et feelles takst-

system forhabentlig, s& man kan bruge bade
bus, S-tog og minimetro i fremtiden. S& det
mener jeg da vi er meget bevidste omkring.

(Kort bemzerkning). . :

Seren Kolstrup (EL): . : .

Ja, ringbanen er hr. Poul Andersen og jeg jo

enige om, men mener hr. Poul Andersen s4, at

nar vi har faet metroen og vi har fiet ringbanen,

sa kan vi sige slut, prut, finale, s& har vi lost tra-

fikproblemerne i Kebenhavn?. )
Er det Socialdemokratiets opfattelse? -

(Kort bemeerkning). . -

Poul Andersen (S): .

Nej, jeg mener samend ikke, at vi nar endema-
let pa den made, og det bliver da ogsé spaen-
dende at se Enhedslistens stillingtagen, nir vi
skal til at diskutere en videreudbygning af
minimetroen, hvad jeg ikke mener vi kommer
uden om, nér vi begynder at nerme os slutfa-
sen, og om man vil std bag ved den. Der er
selvfelgelig ogsé andre elementer. Det her er
det, der er i gang p& nuvarende tidspunkt, men
effekten far vi forst i det gjeblik, tingene er feer-
dige, og det ligger jo nogle &r ude i fremtiden.

(Kort bemaerkm’ng). |
Margrete Auken (SF): ~
Jeg haber, det var rent drilleri fra hr. Poul

Andersens side det dér med at sige, at det store .

initiativ, der s& skulle komme fra Socialdemo-
kratiets side med et videre forleb i Kebenhavn,
var viderebygningen af metroen. Jeg mener: Jeg
tror nok, at vi kommer til at tabe ret mange
penge ned i det hul i forvejen. Jeg hdber, at det
var rent drilleri. Jeg vil ikke sige, at hr. Poul
Andersen skal ga op og sige, at det var det, men
jeg gar ud fra, at der er en anden opfindsomhed
p4 spil end den dér undergravning af
Kebenhavn. =~ :

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): »

Ja, jeg bliver nedt til at konstatere, at jeg synes,
Socialdemokratiet, hvad angar bytrafikken, har

behoy for lidt inspiration, og jeg skal gerne bi-
drage til den. : : »

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S): o

Det er jo rart at se, at nar man trykker sidan lidt
p4 knapperne her, s& giver det ogsa en vis ef-
fekt. Jeg vil da gerne sige, at det er en af de ting,
der ogsa er igangsat. Det er jo Hovedstadens
Udviklingsrad, der nu ogsé skal kigge pa netop
det her omrade for at f udnyttet det kollektive .
trafiksystem endnu bedre.

Jeg vil da ikke undlade at sige, at der er man-
ge elementer, som kommer i betragtning i for-
hold til det kollektive trafiksystem, og derfor er
det ikke urealistisk, at vi pa et tidspunkt stér og
skal treeffe en afgerelse om eksempelvis en ud-
videlse af minimetroen. 54 jeg gleeder mig da til
det tidspunkt, hvor det skal diskuteres.

Svend Heiselberg (V): - -
Venstre har den opfattelse, at vi i Danmark skal
have en veludbygget og velfungerende trafik-
struktur, og hertil horer naturligvis en udbyg-
get kollektiv trafik. Det har vi altid veeret
interesseret i.- _ Co S

Vi har sammen med andre partier vaeret med
til at lave mange aftaler herom. Vi har dog ikke
den samme skrasikre opfattelse, som trafikmi- .
nisteren giver udtryk for: at kollektiv trafik er
losningen pa alle vores trafikproblemer. For .
Venstre skal den kollektive trafik vere et at-
traktivt tilbud, ligeledes skal der veere attraktive
forhold, s& man kan veere selvtransporterende,
og Venstre gnsker ikke at leegge yderligere hin-
dringer i vejen for privatbilismen. o

Vi har den opfattelse, at for at fa flere passa-
gerer over i den kollektive trafik skal der veaere
konkurrence mellem offentlige og private. Vi
har ogsa den opfattelse, at private transportsel-
skaber kan veere med til at begreense offentlige
investeringer, og her har jeg sveert ved at forstd;
at trafikministeren modsatter sig det, og at kun
et begraenset antal konkurrenter ma komme ind
pé transportmarkedet, jeevnfer busloven.

Nok taler trafikministeren om mere kollektiv
trafik, flere skal bruge tog og busser, men tra-
fikministerens rendyrkede socialisme gér forud
for konkurrence til trods. for, at det vil fore til
flere pendlere. Vi ved det ikke, siger ministeren,
det vil maske skade DSB, hvis vi &bner for mere
konkurrerice, og den indstilling ger vel, at vi
ikke far vedtaget en buslov.: :



Onsdag den 28. april 1999 (R 16)

6019

Ministerens aggressioner over for private tra-
fikselskaber ses jo af, at kun passagerer, der be-
nytter offentlige transportmuligheder, kan fa
gleede af den seerlige 10-procents-rabatordning,
som er indfert, hvilket formentlig er i strid med
EU's konkurrenceregler, men det vender vi sé
senere tilbage til. -

Oprigtig talt s ved vi jo ikke, hvad ministe-
ren vil og kan gere for den kollektive trafik, for
ud over tre tog til Neerumbanerne og en aftale
med venstreflgjen om ringbaner omkring
Kebenhavn og om nogle vandbusser har mini-
steren jo ikke forméet at komme igennem med
nogen storre forslag. Tkke engang det forslag til
et nyt jernbanespor mellem Kgbenhavn og
Ringsted, som ministeren har foresléet, kan L
hendes partl std samlet om.

Vi star i den helt specielle 51tuat10n, at DSB
ikke engang har en rammeaftale — den skulle jo
have veeret vedtaget inden finanslovaftalen for
1999 — og privatbanerne kerer nu pé deres 3. &r
uden rammeaftale. Hvordan skulle de kunne
tilretteleegge fremtiden?

Hvordan gér det med elektnflcermgen for
DSB? Hvad sker der med de store planer herom
iJylland? Jeg synes, at vi med rette kan sperge,
om danskerne far nok for de 5 milliarder offent-
lige kroner, som vi hvert ar gennem tilskud. -
bruger til den kollektive trafik. Og jeg forstar
godt, hvis de i Finansministeriet for tiden tager
en dyb indanding, nér det drejer sig om nye be-
villinger til den kollektive trafik.

Jeg beklager men jeg foler, at det er nadven—
digt, at jeg taler med kritisk rest, og det haenger
sammen med, at ministeren mangler politisk .
overblik. Ministeren vil helst arbejde sammen
med venstreflojen, men skal der skaffes bevil--
linger, er det de borgerlige, der skal leegge
stemmer 'til, og det ved de godt i Finansmini-
steriet, og de ved ogs4, at vi ikke leverer stem-
mer til en hvilken som helst oppustet ballon.

Venstre har, som jeg indledte med at sige,
veeret med i alle de store trafikplaner, men vi
skal jo videre, kaere minister, og det kommer vi.
ikke ved at aflevere ganske vist velskrevne
rapporter. '

Ministerens aggresswner over for pnvatblhs-
men forstar vi ikke. Privatbilismen betaler arligt
ca. 36 mia. kr. i forskellige skatter og afgifter, og
de skal hele tiden trues med nye afgifter med
henvisning til, at bilisterne i stedet for at tage
bilen bare kan tage tog eller busser. Den keber
vi ikke, minister, ligesom vi heller ikke vil ligge
under for det oppustede miljohysteri.

Venstre onsker attraktive kollektive trafiktil-
bud, men det skal efter vores mening ikke ske
pa bilisternes bekostning. Vi har brug for gode
tog, gode busser. Vi har brug for holdbare
transportplaner. Vi skal veere abne over for. -
konkurrence. Vores opfattelse er, at DSB skal
koncentrere sig mere om at transportere passa-
gerer -og mindre om den underskudsgivende
godstransport. I avrigt vil jeg gerne sige, at DSB
har udviklet sig til det bedre, og det viser sig jo
ogsa ved, at flere og flere fravaelger fly til fordel
for DSB.

Kaj Ikast (KF): '

Dette omréde er jo et, hvor vi igennem en me-
get lang &rraekke har haft de samme ordferere, i
hvert fald for en hel del partiers vedkommende,
og dermed har det ogsa givet nogle meget store
forlig og bragt megen stor enighed pa banen,
som har givet nogle meget store resultater. Jeg
teenker her serligt p& Storebeelt, jeg taenker pa
Oresundsforbindelsen, og jeg teenker pa kebet
af de nye S-tog i Kebenhavn og udbygning af
motorvejsnettene. Og s& havde vi en lang over-
gang et meget godt samarbejde. om privatba- -
nerne og jernbanens udbygning.

Ja, jeg vil gerne sige til Enhedslisten, at det
ikke er meget af den slags, de har deltaget i, og
fru Margrete Auken har nu heller ikke veeret
den store deltager. Det skete i den borgerlige
regerings tid, heldigvis, for der skal et vist mod
til at seette det i vaerk, men det er nok de sterste
forbedringer for den kollektive trafik, der er
lavet herhjemme.

. Indtil dato har vi kunnet se, at DSB konstant
har sat kunder til pi grund af, at man nedleg-
ger stationerne, ger dem ubemandede, og folk
onsker ikke at std p& en station og blafre med
hundredkronesedler og. traekke deres billetter i
en automat. Derved har man undermineret de
ydre omréder, og man har ikke skabt en effek-
tiv kollektiv trafik, som vi gerne ville have
fortsat med.

Nu har man jo efterhanden siddet i godt 6 ar,
og udviklingen er, at selv om man har lavet for-
lig med SF og Enhedslisten her for nylig og
brugt 200 mio. kr. af de afgifter, man har lagt pa
bilerne - jeg regner med, at man har taget de
200 mio. kr. fra de 2 mia. kr., man fik, da man
lavede pinsepakken — er der intet forandret.

Vi har maksimalt 10 procent kollektiv trafik i
landomréderne. Vi har her i Kebenhavn vel 30
procent og i forsteederne omkring 28 procent.
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Ja, det er da heller ikke nok. Men sa skal man jo
ogsa veere villig til at foretage forbedringer.

Der kommer flere i den kollektive trafik ved
hjeelp af Storebeelt og Dresundsforbindelsen,
end alt det venstreflojen har foresldet i hele
dens levetid. Det store spring var en 50 pro-
cents foregelse af jernbanetrafikken pa langdi-
stance, da man indferte og abnede for jernba-
nen over Storeblt. Jeg garanterer for, at der
kommer endnu mere, ndr vi dbner Dresunds-
forbindelsen.

Lad os sa sige, at den kollektive trafik kom-
mer til at virke pa begge sider; jamen s& kom-
mer der endnu mere kollektiv trafik, for sa vil
Kebenhavns Lufthavn blive Skandinaviens
storste med en 24-25 mio. geester, som bliver
bragt dertil af kollektiv trafik og af bilerne, for
vi havde i den borgerlige regering den-indstil-
ling, at begge dele skulle veere ligestillet, og
derfor brandskattede vi ikke bilen. Det er her,
man laver fejlen sammen med venstreflgjen:
Man brandskatter konstant bilerne.

Pinsepakken gjorde det, som jeg sagde for,
1.100 kr. dyrere at kere bil om aret, 50 are pr. li-
ter benzin beted en betydelig storre graensehan-
del, endvidere har jeg lige faet statistikken fra i
gar angdende salg af nyregistrerede biler, og
det er gennemsnitligt gdet ned med 1.000 biler
om maneden pa grund af pinsepakkens darli-
gere skattemaessige forhold, nar man skal kebe
bil. Jamen det er en konstant jagt pa bilisterne.
Det gennemferte vi andre ikke. Vi forsegte at
holde begge dele nogenlunde lige.

Vi ved godt, at vi ikke kan klare den kollek-
tive trafik i landomraderne, og det har vi vidst
altid i dette Folketing; men uanset det, s& skal
man bade pa den ene mide og den anden méade
have preaciseret, at DSB skal hjeelpes og DSB
ikke dur i sma samfund. Det burde man vide.
Og hver eneste gang der skal spares pa DSB, s&
skal det g ud over Vestbanen. Min hejteerede
kollega deroppe i Thisted, hr. Svend Heiselberg,
skal have nedlagt banen hver gang, og det har
han skullet de sidste 30 ar. Den er heldigvis
endnu aldrig blevet nedlagt.

Jeg er da ikke sa sikker pa, om det ikke hav-
de vaeret bedre, om man havde ladet bilerne be-
holde de 90 mio. kr., ministeren har lavet forlig
med Enhedslisten og SF om, eller direkte havde
ladet dem g3 til den kollektive trafik. Og dér vil
jeg faktisk sige, at s& skulle det have veeret til
busholdepladser og en ekstra foregelse af
X-busserne, som vi har i Jylland, og som kan

kore pé tveers af amterne. De har jo haft succes,
og de har haft fremgang i trafiktallene.

Derimod ma vi nok sige, at en meget stor del
af den kollektive trafik har ikke veeret afstemt.
Selv om man lavede et meget stort pr-nummer
ud af, at bus og bil skulle kere efter samme
takstsystem, s& har man altsé ikke faet dem ko-
ordineret ordentligt. Jeg har aldrig fiet s& man-
ge klager som efter sidste kereplan, fordi man-
ge var upreacise.

Og s har vi vores helt store problem: pend-
lerne omkring Kebenhavn. Det er ungjagtighe-
derne i de sidste ar, som har gjort pendlerne
utilfredse, og nar pendlerne i Kebenhavnsom-
rdet bliver utilfredse, sa stiger bilismen, det
kan ikke undgas. ‘

Det var ikke, fordi det tog lang tid at kebe de
nye S-tog. Dem kobte vi. Men der var meget
stor modstand her i Folketinget mod at kebe en
ny form for tog, nemlig enakslede. Og jeg er
glad for i dag at have faet ros af Socialdemo-
kratiet for, at det var det rigtige tog og det rig-
tige miljotog.

Men vi har ikke faet lost pendlernes proble-
mer, og s& leenge vi gér og giver penge til Fyn,
til Svendborg og til Odense, nar vores problem
i den kollektive trafik er Kebenhavns Hovedba-
negérd, s& m4 vi tage os sammen og lave et for-
lig, der siger: Nu gor vi det, og nu ger vi det
med det samme.

Det nytter ikke noget, at vi bliver ved med, at
alle forsinkelser starter p& Kebenhavns Hoved-
banegérd til begge sider; dermed mener jeg alt-
s bade nord og vest. Det vil smitte af pa den
made, at feerre og ferre vil anvende den kollek-
tive trafik, og dermed er det gode samarbejde,
vi skabte i den borgerlige regerings tid, faldet
fra hinanden. Mikset mellem bil, bus og tog er
nu en nedvendighed, og vi har set, efter at vi
har fiet de gode, lange forbindelser pé landjor-
den, at flyforbindelser bliver der ferre og feerre
af. Det kan vi s veere kede af, men det giver jo
et billede af, at danskerne gerne vil benytte den
kollektive trafik, hvis den er effektiv, hurtig og
behagelig.

Dermed siger jeg ikke, at man skal lave alt,
selv om man har flertal for det, og det har vi set
et meget typisk eksempel pa: Vejnettet var me-
get steerkt delt mellem stat, amt og kommuner;
s4 lagde man vejene over til amterne, og amter-
ne lagde noget over til kommunerne, og det har
medfort, at hverken amterne eller kommunerne
har rad til at vedligeholde vejene.

|
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Vi skal passe pa med den kollektive trafik, at
vi ikke leegger s& meget ud til amterne, at de
ikke kan klare opgaverne, si de sma stracknin-

ger med kollektiv trafik ude i landomraderne -

bliver totalt edelagt. Hvis den udvikling pa de
sma DSB-banestraekninger, som vi har set i den
sidste tid, fortszetter, er der ingen kunder
tilbage. o . -
Jeg vil gerne sige, at Det Konservative Folke-
parti er klar til at arbejde videre med for den

kollektive trafik. Vi har vaeret klar siden decem- ;

ber til at lave det store forlig om en 6-ars-aftale,
hvis ministeren vil have dét — vil hun have 8,

far hun ogsa det — for den kollektive trafik. Vi,
er klar til forhandling, vi ved godt, hvad vi vil
have lavet, og jeg tror ogs3, vi kan finde en no-
genlunde effektiv metode. Men det kraver jo

nok, at ministeren skipper de partnere, hun har
i gjeblikket, og gar over til de borgerlige partier,
ligesom tilfeeldet var for i iden. -~ .

Anden neastformand (Henning Grove):

Jeg har nu tre korte bemeerkninger: hr. Seren
Kolstrup, hr. Poul Andersen og fru Margrete
Auken. . - : o

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): o o
Det er jo en fantastisk situation, hvis der kan
opsta konkurrence i dette Folketing om at give
den kollektive trafik et loft. Iszer var det beteg-
nende, at hr. Kaj Ikast til sidst, efter at have -
nzvnt den jyske Vestbane m.m., som jeg be-
stemt ogs4 stetter, sagde: Dér, hvor lakmuspre-
ven skal st sin preve, er, om man vil noget for
pendlertrafikken. - L

- 54 fik jeg et bud, nenlig at der skal ske noget
med Kebenhavns Hovedbanegard. Javel, javel,
men hvilke andre instrumenter vil Det Konser-
vative Folkeparti stotte sig til, ndr man nu skal
tilbyde sig over for ministeren? Jeg vil jo ogs&
tilbyde mig over for ministeren, s der bliver jo
en veeldig dans omkring hende. Men hvad er. -
hr. Kaj Ikast til? Kebenhavns Hovedbanegard er
én ting, og hvad mere? . -

(Kort bemzerkning). ,
Poul Andersen (S): . o o
Jeg tror, jeg herte forkert, da hr. Kaj kaast be-
rerte forholdene i landdistrikterne. :
Selvfelgelig er det her, privatbilerne kan tage
den store del, men derfra og s4 til, at der ikke
skal vaere nogen kollektiv trafik! Jeg har sikkert
hert forkert, for der skal da veere en eller anden

form for tilbud til dem, der ikke har bil; skole-
bernene osv. Det vil jeg da gerne have bekrzf-
tet, ogsd med hensyn til Odense-Svendborg, Alt
skal vel ikke forega i Kebenhavn og pa Sjeel-
land? Der er vel ogs4 pendlere bade pa Fyn og’
iJylland, der skal tages hensyn til?

(Kort bemeerkning). -
Margrete Auken (SF): ~ »
Jeg kan slet ikke forstd, hvorfor hr. Kaj Ikast var
s& vred og sa sa bister ud. Jeg kan fortzlle hr.
Kaj Ikast, at SF med glede stottede jernbanen
pé Storebzelt, som jo har féet al den ros, som jeg
synes, den fortjener, og vi er ogsa glade for
jernbanen p& Oresund - meget glade. :
Det var da ogsd vidunderligt at here hr. Kaj
Ikast gore s& meget ud af det, der nu skal geres
for pendlerne, ogsa i Kebenhavnsomradet, og

- for Kebenhavns Hovedbanegard. Jeg vil sige til

trafikministeren, at hvis hun kan fa hr. Kaj Ikast
til at overvinde sin allergi over for at vaere sam-
men med os andre ~ selv om der er noget, der
tyder pa, at det kniber — lyder det, som om vi
faktisk kunne enes om ret meget pa det her
punkt. S& der er ingen grund til andet end at
krybe til fadet, som det hedder, og komme i -
gang med at lave det forlig. Hr. Kaj Ikast vil
simpelt hen drukne i velvilje.

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF): :
Fru Margrete Auken vil gerne vzere med til tog
under Storebzelt og tog under. Gresund, men
hvem betaler dem? - :

Det er jo séledes, at der er lavet en aftale for
jernbanen pd Gresundsforbindelsen, s der er

‘en fast minipris pa 200 mio. kr. for hvert lands
 jernbaneselskaber pa @resund. P4 Storebalt be-

taler jernbanen 560 mio. kr. om aret — en faver-
pris — og hvem betaler den store del? Det gor
bilerne, for ellers kunne det ikke have ladet sig
gore at bygge den. Men det har fru Auken al-
drig forstdet, og det er derfor, vores samarbejde -
ikke er sd godt, for jeg skal altid betale for hen-
des fornejelser. Sidan er det, men det er jeg -
ikke spor vred over, bare det giver et ordentligt
resultat, som vi har set det hidindtil.

Til hr. Poul Andersen om den kollektive tra-
fik: Jamen vi har faktisk en meget darlig kollek-
tiv trafik pa landet. Det er kun fa steder, man
kan bruge den til og fra arbejde, nar der er en
tredeling af arbejdstiden pa en virksomhed, og
det er synd. Vi burde kunne lave en buslov, der -
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tog hojde for det, og vi ma finde ud af det pé et
eller andet tidspunkt. .

Vi har ofret mange millioner i &renes leb pa
undersegelser af trafikken og kollektivtrafikken
i landomraderne, men vi har aldrig féet nogen
virkelig effektive resultater. O.k., telebussen er
kommet, og teletaxaerne er kommet, men skal
der komme det store gennembrud, skal der
veere mere frihed i busloven, for busser er jo
ogséa kollektiv trafik. Det er somme tider, man
glemmer, at det kun er statslige foretagender,
der driver kollektiv trafik. L :

Til hr. Kolstrup: Dengang jernbanedelen ikke
kunne betale jernbanen fra Kebenhavns Luft-
havn ind til Kebenhavn, betalte broen, og da
‘godsjointen ikke kunne betale, betalte broen. Og
hvorfor? Fordi vi absolut ville have det, for det
bliver den kollektive trafiks hovedare de kom-
mende ar. Dengang vi skulle have nye S-tog,
kobte vi dem, selv om det var under megen
larm og protest, at vi gik over til et enakslet sy-
stem. I det kommende system er vi klar til at
udbygge elektrificeringen til Arhus og videre til
Aalborg og fra Kolding til Esbjerg; det er de to
hovedopgaver, vi ser for elektrificeringen. Og
s skal vi have bygget Femernforbindelsen, for
den vil ogsa lefte den kollektive trafik.

‘Margrete Auken (SF): :

Hvis vi nu kan treekke allergierne fra, mé man
sige, at ministeren sadan set stir med et meget
godt grundlag for at komme videre.

Men vi er jo ikke i en helt sa lykkelig situa-
tion, som det kunne tyde pa. Danmark og den
danske regering har lige faet en ordentlig
klamamse i miljgkarakterbogen. Pa trafikom-
radet er vi uhjelpeligt bagud i forhold til de
miljpmal, som vi i den internationale CO,-for-
pligtelse har sat os — og hvor den danske rege-
ring jo har fert sig frem pé det internationale
felt som foregangsland — og OECD har pa
trafikomrédet udnaevnt os til bagstraebere.

Det skal desvzeerre siges, fordi det seetter det
felgende i relief.” -

Det, der gzr vores position virkelig slem, er,
at vi — og nu taler jeg altsd om den danske re-
gering — ved bedre. Vi kan med andre ord ikke
engang deekke os bag traditionalisme og uvi-
denhed, og trafikdebatterne her i dag vil de-
monstrere det pa det pinligste. :

Forst til redegerelsen om den kollektive tra-
fik: Regeringen skal have megen ros for et man-
gesidigt og grundigt arbejde. Vi stér nu med

" langt flere ideer til, hvordan vi skal fa et vel-

fungerende kollektivt trafiksystem, end vi for
har haft. Der er lavet et enestdende godt stykke
arbejde; vi ved meget nu, vi har sat kunderné i
centrum, og vi har i langt hejere grad indrettet
os efter deres behov, hvor der tidligere kunne
veere en vis tilbgjelighed til at behandle bruger-
ne af den kollektive trafik som de tvangskun-
der, mange af dem jo er. De er nedt til at bruge
den, fordi de ikke har nogen alternativer, men
nu ser vi, hvordan man begynder at betragte
dem pa en anden méade. :
Masser af mennesker har oplevet, at bilist-
samfundet har frataget dem deres mobilitet. Det
drejer sig om den store gruppe i vort samfund,
der ikke har adgang til bil, enten fordi de er for
fattige, eller fordi de er for unge eller for gamle.
De kunne tidligere i stor udstraekning klare sig
ved at g& og cykle, men dels er det mange ste-
der blevet for farligt — ikke mindst for bern og
gamle — og dels har bilistsamfundet palagt
mennesker meget mere transportarbejde end
for. De skal simpelt hen transporteres af andre,
og her er de henvist til den kollektive trafik som
tvangskunder. . , S
P4 denne noget dystre baggrund er det altsa
dejligt at kunne rose regeringen for et fint styk-
ke arbejde. Det er simpelt hen blevet meget
mere attraktivt at bruge den kollektive trafik.
Man teenker kundevenligt, ogsé nér det geelder
problemerne i de tyndtbefolkede omrader, man
teenker i kombinationer med. andre transport-
midler end cyklen og bilen, og det er fint, at
hele den samteenkning er kommet ind i billedet.
Med stor arlighed paviser regeringen endda,
at der bruges forholdsvis feerre penge pa omra-
det end tidligere. Med andre ord ville det kun
veere rimeligt at sette flere penge af til den kol-
lektive trafik, og nar man ser, hvad der presser
sig pa af store investeringer, iser inden for
jernbanerne, er det bare med at komme i gang.
Hvis jeg skal naevne noget, jeg mangler. i re-
degerelsen — som jeg altsd som sagt naesten kun
kan sige noget paent om — er det, at man skal
beharidle busser.og cykler i byerne p& samme
keelne made, som man leenge har behandlet bi-
lerne pa i hele landet — altsa sige, at de skal
kunne komme frem, skal have hejéste prioritet.
Det er egentlig besynderligt, at vi endnu ikke
har set ordentlige vejstraekninger, som kun er
for busser og cykler, nar man tenker pd, med
hvilken selvfolge man laver uendelige streek-
ninger, der kun er for biler. Teenk, om man pa
hovedstregene i Kebenhavn — pé f.eks. Ama-
gerbrogade kunne det laves uden videre, og
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man kunne ogsa lave det.andre steder ~ havde -

busbaner langs fortovskanten, s& busserne ikke
kom i karambolage med cyklisterne, som skulle
vare pa midten, og de busser; der ikke skulle
stoppe, kunne passere hurtigt. S kunne man
lade bilisterne i det omfang, de stadig syntes °
det var nedvendigt at gere brug af bllerne
benytte parallelgaderne.

-Jeg tror; det ville give en kolossal aflastmng,
og for den sags.skyld ogsa af de veje, der skulle
tage bilerne. Mange mennesker ville jo fore-
treekke at bruge et system, der ville vaere s&:
splintrende effektivt. Man kunne lave det pa -
Amagerbrogade - og jeg tror ogsd, man kunne
lave det pa flere af brogaderne — si man fik
nogle strgg, hvor man faktisk gav den kollekti-
ve trafik og cyklerne alle fordelene, p4 samme
made som vi ger over for bilerne de-steder,
hvor vi laver motorveje. og fierner-alle andre.

trafikmidler end de firehjulede motorkeretejer:
Ud over at-det ville veere af meget stor veerdi, -

og at det ville sge buskapaciteten helt enormt,
fordi de kunne komme meget hurtigere frem, -
ville det ogsa veere meget, meget billigt. Jeg
tror, man f.eks. pA Amagerbrogade stort set .
kunne klare sig med-en bette maling til afstrib-
ning, og i forhold til; hvor mange penge vi nu
- skal hzelde ned i metroen — og vi ma jo erkende,.

_at naesten ligegyldigt hvordan og hvorledes,
bliver det meget store summer - er det jo her-
ligt at kunne komme med forslag, som v1rkehg
er meget billige og ogsa leser de problemer vi
ikke pd anden made har fiet lost. ,

Alt dette her ville blot fuldende den ellers.
udmeerkede méde, regeringen i evrigt har rede-
g)ort for den kollektive traﬁk pa, og hermed alt-
sa ros og tak.

- Sa meget desto pmhgere er. det at al tanke-
virksomhed holder op, nar det kommer til styk-
ket. De konkrete initiativer i redegerelsen er ]0
ikke for imponerende, og regeringen ved ogsa
udmeerket, at fremragende kollektiv trafik og
andre gode guleradder ikke ger det alene. Hvis'
vi skal overflytte folk fra privatbiler til kollektiv
trafik, skal der altsd mere til end et fremragende
kollektivt trafiksystem. Der ma ogsa restriktio-
ner pé privatbilkersel til.

Regermgen har tidligere sagt det meget klart
bade i Trafikministeriet, i Miljpministeriet og i
Skatteministeriet har man sagt det. OECD siger’
det, og Transportradet siger det, men nu m4 re-
geringsmedlemmerne ikke sige det mere. Miljs-
ministeren ma ikke sige det, og trafikministeren
ma ikke sige det. Sidste gang heorte jeg stadig

skatteministeren sige det, men jeg tror ogsa; han
har fdet mundkurv pa nu. Nu m4 ingen sige det

~-mere, forst nar vi far indfert roadpricing, men

s& héber de folk jo, at der gar lang tid, far det
kommer.

Man paéstér jo, at folk bhver sure, hvis de far
at vide, at det skal veere dyrere eller mere be-
sverligt at kore bil, og det er vel sandt nok.
Men det interessante er, at de bliver ikke glade
for, at der lefles og fedtes og smalyves for dem, -
sa vi kan lige sa godt sige dem sandheden: Det
skal nedvendigvis veere bdde dyrere og mere
besvzerligt at tage bilen, for ellers far vi ikke op-
fyldt regermgens trafik- og miljemal, heller
ikke dem, vi har forpligtet os til internationalt.

* Men det skal selvsagt ske ud fra en samlet stra-

tegi, som iser skal dreje sig om at lave en or-

dentlig bypolitik, for det er her, de tunge punk-
ter ligger, og ger man det pd den méde, bliver

det-ikke kun surt; det bliver ogsa sjovt.

Om lidt skal vi atter drefte nogle overfledige
motorvejsforslag. Her er Danmark virkelig fo-
regangsland, for vi har simpelt hen de fleste
motorveje, sa hjertelig til lykke til de herrer! Vi
har de fleste, vi er de forende, og det far vi altsa
ikke ret megen ros for andre steder end lige
preecis-hos de herrer. Det er faktisk en skam-
stotte, det ved regeringen godt, og vi ved, at
den ved, at vi ved det. Det gor bare det hele
endnu mere pinligt, og hele det fortreeffelige
katalog over, hvordan den kollektive trafik kan
forbedres pé alle leder og kanter, bliver under-
lig fiktionsleesning — luftkasteller til at pynte p&
det trafikale mareridt, som jo-altsa desveerre
ikke bare er en ond drem, men kynisk og kort-
synet v1rkehghed

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF):

" Jeg herte fru Margrete Auken naevne busser og

cykler, og det overrasker mig ikke. Men skulle
taxaer ikke med sammen med busserne? Det er
jo ogsa kollektiv. trafik, og det er et spﬂrgsmal
jeg gerne vil have besvaret. v
S& roste fru Margrete Auken vaeldlg meget
den kollektive trafik. Hvad med pnvatbanerne"'

- Jeg har siden 1996 siddet ovre pa mit kontor og’

veeret klar til at ga til forhandling, fordi jeg
troede, vi skulle have en aftale. De er faktisk
blevet udsultet, selv om vi fra borgerlig side har-
forsegt at £ flere penge til privatbanerne, men
det er .altsa ikke sket, selv o det er en af de
veesentligste kollektive trafikarer, der forer ind
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til Storkebenhavn som supplement til alle de
andre. '

Anggende CO,-udslippet: Hvorfor har vi al-
drig hert fru Margrete Auken sige, at de biler,
der karer 100 km pa 3 1 diesel, ikke skal betale
enten den ene eller den anden afgift? En lille
Folkevogn, der gor-det, koster over 200.000 kr.,
og da vi var nede at se pa Folkevognsfabrikker-
ne, troede de, den ville koste 80.000 kr. i
Danmark.

(Kort bemarkning).
Svend Heiselberg (V): , '
Fru Margrete ‘Auken siger, at den kollektive
trafik kun koster lidt. Det kommer jo an pa,
hvordan man vurderer det, men den koster rent
faktisk 5 mia. kr. i offentligt tilskud om aret, s&
jeg vil ikke sige, at det er lidt.. ‘
Og nar fru Margrete Auken siger, at vi er det
land, der har flest motorveje, mé jeg sige: Ja, det
betvivler jeg at vi er, det betvivler jeg endda
meget steerkt at vi er. Men jeg vil gerne sige, at
vi er det land, som betaler mest i skatter og af-
gifter for at have en bil, og vi er ogsé det land i
verden, hvor bilisterne kan sige, at de far
mindst for deres penge. Men bilisterne kan i
hvert fald fele sig helt trygge ved, at vi fortsat
vil arbejde for, at de far nogle gode veje, for det
betaler de for, s& det vil vi fortsat arbejde for.
Og sé kan jeg altsé ikke se, hvorfor vi skulle
overflytte passagerer fra biler til den kollektive
trafik, for hvis folk ensker at kare i bil, skal de
selvfalgelig have lov til det. Og det CO,-hyste-
1i, som vi overhovedet ikke har noget videnska-
beligt bevis for, giver jeg ikke to ere for. -

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): :

Nar vi skal overflytte passagerer, er det, fordi
VKR-regeringen vedtog det i 1990, tror jeg det
var, s& det hysteri har der altsé veeret borgerlige
politikere der forstod pa det tidspunkt. Men lad
det ogsa veere sagt, at niveauet er jo heldigvis
ikke det samme over hele den borgerlige front,
for det her er jo smépinligt at here pa.

Sa vil jeg sige med hensyn til flest motorveje:-

Nej, ikke i absolutte kilometertal, men Danmark
er ikke noget stort land, og med antal kilometer
pr. indbygger ligger vi vistnok i toppen. Det
kan veere, trafikministeren kan sige, om der er
et land, der er veerre; jeg er ikke sikker pé det.
Men vi ligger altsa i toppen, og regnskaberne
skal jeg i ovrigt ikke std og diskutere med hr.
Svend Heiselberg. o

Jeg vil godt sige. til hr. Kaj Ikast, at med hen-
syn til privatbanerne regner vi da ogsa med, at
vi snart fér et udspil, vi kan kigge pa. Jeg er
ikke helt klar over, hvordan det ligger i forhold
til amterne — det synes jeg er noget, der ligger
Abent i gjeblikket ~ men nogle af privatbanerne
star i hvert fald for en vigtig del af den kollek-
tive trafik. Det kan godt vaere, andre ikke er
rentable nok, men jeg tror, mange af os ser frem
til, at.vi far en grundig diskussion om dem.

Sa vil jeg lige sige, at nér jeg ikke vil have
taxaerne ud i busbanerne, er det alts4, fordi de
generer busserne. Jeg er enig i, at taxaerne ind--
gar i den kollektive trafik, og de naevnes jo ogsa
i landdistriktsredegorelsen. Men hvis vi vil pri-
vilegere dem, der ikke har s& mange penge, at
de f.eks. kerer meget i taxa og méske er frike-
rere som hr. Kaj Ikast og jeg, skal vi have et sy-
stem, som virkelig giver-en herlighedsveerdi il
forst og fremmest dem, der bruger cykel og bus,
og sa skal vi altsa ikke have taxaerne til at ligge
og kere i busbanerne. Ambulancerne synes jeg
godt ma kere der, men nr vi ser bort fra dem,
vil jeg sige, at alt andet vil med det samme for-
ringe systemet. Det kan vi se i de lande, hvor
der er mange taxaer; de kan simpelt hen fylde’
gaderne op, hvis de far det privilegium, og jeg
siger det ikke kun for sjov. Vi ved det fra New
York, og jeg har ogsé lige veret i Athen. Dér
sidder taxaerne fast oven i hinanden, og det er
altsd ikke det, vi skal dremme om.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Nar fru Margrete Auken taler om herligheds-
veerdi, synes jeg, hun skulle anbefale folk at

flytte pa landet, for s slipper de for bade kol-

lektiv trafik og alting, men de har en sken na-
tur, og det hele virker derude. Det var én ting.
Jeg vil ogsa gerne sperge om noget med hensyn
til, at benzinen er steget. Jeg har vaeret i Tysk-
land her inden for de sidste 14 dage, og dér
holdt den ene danske bil efter den anden og
tankede. Pinsepakken betod, at benzinen steg
50 ere pr. liter, og s& kerer danskerne til
Tyskland. Der er i gjeblikket en forskel pa mel-
lem 90 ere og 1,07 kr. pr. 1 pa dansk og tysk
benzin, s& danskerne valfarter til Tyskland, og
det vil jo sige, at det giver ekstra kersel, og folk
tager oven i kebet ogsd sprit med hjem, eller
hvad de nu tager med hjem. Hvis benzinen nu
skal helt op pa de priser, fru Margrete Auken
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snakker om, bliver det jo en ren valfart, og hvad
sa? - o

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF): ‘ . -
Hr. Kaj Ikasts forslag om, at de fattige bare kan
flytte pd landet, svarer jo til det, en beremt
dronning sagde: Hvorfor spiser de ikke kager,
ndr de ikke har bred? Der er faktisk en del af
dem, der gerne vil bo pa landet; som ikke kan
blive boende — det var ogsa noget, der kom
frem pa den konference, vi havde om kollektiv
trafik i januar, hvor borgmesteren fra Sejlflod -
gjorde opmaerksom pa, at det trafikmenster, vi
har i dag, faktisk jager de mennesker, der ikke
har bil, vaek fra landomraderne. De kan ikke
klare sig uden bil, fordi man har centraliseret
handel, kultur og alting, sa de gamle er nedt til
at flytte. : : .

Jeg synes da ogs4, folk skulle have lov til at

flytte pa landet. Men det forudsztter jo, at vi .

har en bedre kollektiv. trafik: pa landet, og det
Koster mange flere penge end jeg hidtil har.
hert, man er villig til at give. Men lad os da g&
sammen om det, si ogs& de gamle kan blive
boende pd landet. Det synes jeg ville veere
enormt godt, ja, jeg synes faktisk, det ville vaere
et meget, meget stort fremskridt for Danmark,
hvis det blev s&dan, at det ikke kun var dem,
der havde bil, der kunne bo p& landet. -

Arne Melchior (CD): .
Socialdemokratiets ordferer udnaevnte trafik-
ministerens redegprelse om den kollektive tra-
fik til at veere fortrinlig, uden at han sarlig .
dokumenterede pé hvilke punkter, den er s&
fortrinlig. « . : :

Jeg vil ogsa gerne sige tak for redegerelsen,
men jeg vil nok benzevne den lidt anderledes,
idet jeg — det har jeg gjort for — vil minde om
om den nastkorteste boganmeldelse i dansk lit-
teraturhistorie. Den lod saledes: Denne bog in-
deholder meget, som er godt, og meget, som er
nyt. Desveerre er det gode ikke nyt og det nye
ikke godt. Jeg kan ikke finde ret meget, som er
nyt, men det er nok ogsé et for stort forlangen-
de, og jeg vil ikke heaevde, at jeg selv eller andre
kunne have lavet denne redegerelse bedre; men
at den skulle flytte ret meget, kan jeg ikke.
indse. = e o

‘Men da vi nu skal debattere den, vil jeg pa ny
pd CD's vegne bekende, at CD er tilheenger af
en fremragende kollektiv trafik, hvad frekven-
ser angar, hvad service angar, og hvad pris an-

gar — intet mindre end fremragende. CD, som
jeg ikke med urette har udneevnt til bilisternes
parti — og jeg hdber, det snart gar op for nogle
flere vaelgere, at det er vi — har aldrig stemt .
imod nogen bevilling til den kollektive trafik,
og sandheden er jo den gleedelige, at nzeppe no-
gen sinde er der investeret s& meget i kollektiv
trafik som i de sidste 2-3 &r, og det skal mini-
steren og regeringen og vi andre, der bidrager,
sa sandelig have ros for. Der er ingen proble-
mer dér, og selvfolgelig skal vi have en god
kollektiv trafik ~ bade af hensyn til de mange,
der ikke har bil, og af hensyn til fremkomme-
ligheden i det hele taget. ' .

Jeg skal gere opmaeerksom p4, at vi her i lan-
det har ca. 1,8 millioner personbiler og ca. 4
millioner cykler. Jeg skal ogs& gere opmaerksom
P4, at vi jo omtrent alle sammen optraeder snart
som det ene og snart som det andet. Derfor kan
jeg aldrig forsta, nér bilister rakker ned pa cyk-
lister og omvendst, for de fleste mennesker i det-
te land optraeder snart i den ene og snart i den
anden situation, og sadan ber det ogsa veere.

Jeg skal minde om de tre bud for trafikpoli-
tik, jeg i sin tid har formuleret, nemlig de tre
ord: Sikkerhed, fremkommelighed og valgfri-
hed. Det er dét, al trafikplanleegning drejer sig
om. Der er ikke tale om et enten-eller, der er
tale om et bade-og, og det har ministeren jo
ogsa forstaet. P4 side 6 i redegorelsen, anden
spalte foroven, star der, at i mange situationer
bestar en kollektiv rejse i realiteten ikke blot af
én, men af flere forskellige sma ture, der skal
planlegges og koordineres. -

‘Dermed kommer vi til bilens primat, nemlig
at mens bilen forer én direkte fra sted til sted,
fra der til der, skal man som regel med tre be-
fordringsmidler, hvis man skal bruge kollektiv
trafik. Hvis man ikke bor direkte op ad afgangs-
stationen, skal man forst transportere sig hen til
stationen eller busstoppestedet, og hvis man
heller ikke arbejder neer ved ankomststatio-
nen, skal man transportere sig herfra og hen til
sin arbejdsplads, til sit mede, til sit besag, eller
hvor det nu er, man skal hen.

«Dertil kommer — som ministeren har skildret
idet, jeg netop har citeret - at det er jo ikke bare
lige frem og tilbage. Masser af mennesker, der
tager bilen til arbejde, skal bringe wgtefzllen p&
arbejde undervejs, eller de skal bringe et eller
flere bern til skole eller institution. De skal m&-
ske have svigermor eller en ven med hjem til. .
middag, og de skal méske kebe ind pa vejen, s§ -
de har sveert ved at transportere sig hen til bus-
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sen eller til toget med to store poser i handen,
eller hvad det nu er, de har kebt ind. De skal
maske bruge bilen i lobet af dagen pa arbejdet
eller til besog, s& derfor har bilen selvfolgelig et
primat, som ikke er til at sl for selv den bedst
indrettede og bedst fungerende kollektive
trafik.

Jeg er uenig i ministerens pastand pa side 4,
forste spalte forneden, hvor der star, at det sti-
gende antal biler i et vist omfang medvirker til
at begraense mobiliteten for andre, bl.a. gdende,
cyklister, born og ldre, fordi det bliver sveere-
re og mindre trygt at feerdes i trafikken. Det er
jeg uenig i, for det — og det, vi skal gere — er jo
netop at adskille den harde og den blede trafik.
Jeg optreeder tit i den teette trafik i Kebenhavns
city pa cykel eller som géende, og jeg kan ikke
indse, at bilernes tilstedeveerelse pa nogen

made gor det sveerere eller mindre trygt for mig

at feerdes i trafikken.

P4 side 6 siger ministeren noget meget vig-
tigt, nemlig at bedre sammenhzeng med indivi-
duel trafik bl.a. kreever, at der er sikre og til-
geengelige parkeringspladser for cykler og biler
i forbindelse med stationer og stoppesteder. Det
er fuldsteendig korrekt, og derfor skulle mini-
steren afleegge Norreport Station et beseg. Her
vader man rundt i et forhindringsleb af cykler,
ogsé veeltede cykler, fordi parkeringspladsen er
aldeles utilstrekkelig, og det samme geelder pé
mange andre jernbanestationer. Det er ikke til at
begribe, at det ikke har varet muligt at lave
iseer cykelparkeringen, som jo er den billigste,
men ogsa bilparkeringen ved mange stationer
ude i landet, langt bedre end den er.

S4 vil jeg godt sige et par ord om miljeet, som
jo selvfelgelig spiller en stor rolle i denne sam-
menhzeng. Jeg skal oplyse, at jeg har liggende et
nyt svar fra miljgministeren, hvori det oplyses,
at af vor klodes samlede udslip af CO, hidrerer
7 pct. fra menneskeskabte foranstaltninger. Alt
andet er naturskabt. Af disse 7 pct. hidrerer en
lille del af den ene procent fra trafikken.

Nu skal vi jo have en konference om trafik og
milje pé fredag otte dage i Arhus. Dér kan vi fa
disse ting neermere til behandling, men det er
altsa vildt overdrevet at tale om forureningen
pa grund af trafikken. Den betyder dele af én
procent.

Jeg skal dertil gore opmarksom pa, at kollek-
tiv trafik jo ogsa forurener. Busser og tog har
det jo med iseer i myldretiderne at kere fyldte
den ene vej, ind om morgenen og ud om afte-
nen, men tomme den anden vej. Det skal de jo

for at kunne tage turen én gang til. Men det er
altsd kun en fyldt bus og et fyldt tog, som spa-
rer pa energien, og ikke alle de tomme tog og
busser, halvtomme, trekvarttomme, som kerer
degnet igennem, og det skal de ogsa, for de skal
jo holde kereplanen. '
S4 skal jeg neestsidst citere fra side 7 i rede-
gorelsen, hvor der stir en meget vaesentlig sat-
ning everst i venstre spalte: »Den kollektive tra-
fiks succes skal méles pa, at kunderne benytter
den.« Det er s& sandt, som det er sagt, og set ud
fra dette kriterium m& man nok sige, at den kol-
lektive trafik ikke har nogen stor succes. Det er
mindre end 10 pct. af det samlede persontrafik-
arbejde, altsd tilbagelagte personkilometer, i
dette land, som foretages med kollektiv trafik,

_og det samme geelder godset.

S4 malt ud fra dette kriterium er der altsa
ikke tale om nogen succes for den kollektive
trafik. Men jeg skal gentage, at CD nu som for
er villig til alle foretagender, alle foranstaltnin-
ger og alle udgifter i forbindelse med forbedret
kollektiv trafik. : »

Sa skal jeg til sidst citere det allersidste, der
star pa side 9. Dér skriver ministeren: »Regerin-
gen vil derfor i labet af 1999 tage initiativ til po-
litiske forhandlinger om de fremtidige rammer
pa baneomradet, herunder privatbanerne.« Vi
skulle egentlig have haft det i fjor, og s& var der
seerlige omsteendigheder, der gjorde, at det
skulle vente til efter 1. januar. Nu er april snart
slut, og s4 er det snart sommerferie eller lov-
pause i hvert fald. :

Jeg vil gerne indtreengende opfordre ministe-
ren til hurtigst muligt at starte disse forhandlin-
ger ikke mindst for privatbanerne, som i virke-
ligheden er meget nedlidende og meget nod-
vendige pa de streekninger, hvor de nu kerer.
Jeg vil opfordre ministeren til, at det bliver
snart, saledes at den vigtige togtrafik ikke skal
veere uden rammebevillinger i &r og i de &r, der
folger.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Jeg har ikke tenkt mig at ga i diskussion med
hr. Arne Melchior om, hvorvidt det ikke er
utrygt for en cyklist at cykle pé steder, hvor der
ogsa er biler. Jeg vil sige, at jeg er altsa ikke sa
hardfer, og jeg er i hvert fald ret bekymret pa
mine borns vegne og har varet det altid, men
lad det nu veere. '

Det, som jeg synes er lidt for skreemmende,
er, at nu ogsd hr. Arne Melchior leber fra den
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- tidligere regerings miljemal. Venstre gor det, -
De Konservative gor det, CD ger det altsa ogsa
ved at bagatellisere CO,-malsztningen. Den
indgar i den trafikplan, der blev vedtaget forste
gang i 1990 i Folketinget og blev vedtaget siden
hen ogsa.

Vi stod lige og snakkede om, Knstehgt Folke-
parti og jeg, at det egentlig er ret skreemmende,
at hverken De Konservative eller Venstre eller-
CD vil vide af de miljomal, man selv har veeret
med til at vedtage, nir man siger, at det dér
CO, ikke spiller nogen rolle. Jamen altsa, hvis
jeg kan here, hvad der bliver sagt, s& blev der
sagt, at CO, er noget pjank at gi efter.

Sa har jeg en sidste lille slutbemzerkning, og
det er: Vi skal have frit transportvalg, er et »vic,
som daekker halvdelen af befolkningen. Der er
altsa en meget stor del af befolkningen, bern og
~ gamle og en hel masse andre, der ikke har frit
transportvalg, fordi de ikke har bil. .

(Kort bemzerkning).
Seren Kolstrup (EL): -
Jeg har ikke ambition om at redde hr. Arne
Melchior ud af hans vildfarelser omkring CO,-
analyser, hvor det netop er marginalerne, der -
betyder noget. Jeg har slet ikke ambition pa det
omrade.

Men jeg synes, det er mteressant hvis hr.
Arne Melchior derudover ogsa vil benagte den
mlljaanalyse som er i den rapport, som vi ogsa

drefter i dag. Der er noget, der hedder kval- - -

stofoxider, der er noget, der hedder PAH, der er
‘noget, der hedder partikler, der er noget, der
hedder meget farlig diesel, hvor alle forskere er
enige om, at det ikke er godt for sméfolket i
byerne. Siger CD, at man ogsa pa disse omrader
er aldeles uenig med Dansk Miljeanalyse, at
man er uenig i denne rapports redegerelse? Det
vil vaere interessant.

Er man parat til at fare frem 08 sige: Skldt
med smé&folket, vi er indstillet pa, at de far mere
dieselos i ansigterne? Er det CD's politik? Det
synes jeg var interessant at here fra hr Arne
Melchior. »

(Kort bemzerkning). -

Arne Melchior (CD)

Jeg kan jo ikke sige andet til fru Margrete
Auken, end hvad jeg har sagt, at vi skal adskille
den hérde og den lette trafik, for-de har ikke
godt af sammenistad. Der er bygget masser af
cykelstier pa landet og i byerne, og det skal
man ogsa blive ved med dér, hvor de endnu

matte mangle. Det er altid sket pa bilbanernes |
bekostning, og det er helt o.k. Det er, som det
skal veere. 54 jeg er altsd ikke bange, nar jeg
cykler, pa ingen méde, jeg elsker at cykle og ny-
der at cykle ogsa i midtbyen.

Sé er béde fru Margrete Auken og hr. Seren
Kolstrup inde pﬁ CO,-udslippet. Jeg laber ikke
fra noget, som jeg for har sagt, men jeg har da
lov at blive klogere, og vi er alle sammen blevet:
klogere pa, hvor meget disse udslip betyder el-
ler ikke betyder. Jeg er altsd kommet til den er-
kendelse, at de betyder langtfra s& meget, som
det tu:lhgere har varet antaget Jeg er ikke spe-
cialist pa omradet, men nér jeg har hert eksper-
ter udtale sig for og herer eksperter udtale sig
nu, er erkendelsen blevet en helt anden.

I ovrigt har jeg jo et vaeddemal med hr. Sgren:
Kolstrup, som vi indgik foran, s3 vidt jeg ved
800.000 seere i tv, om, hvorvidt Storebzeltsfor-
bindelsen har foreget eller formindsket forure-
ningen. Jeg haevder stadig veek, at den har for-
mindsket den, og hr. Kolstrup vil stadig veek
ikke give sig. Jeg har i dag foresldet ham, at vi
skal bede ministeren om at afgere vaeddemalet
os imellem.

Jeg vil godt sige til slut til hr. Seren Kolstrup,
at menneskene er meget miljobevidste her i det-
te land, heldigvis. De ved godt, hvad det drejer
sig om, altsa efter det, vi far at vide af eksper-
terne. Trods de mange penge, biltrafikken ko-
ster, og trods den noget lavere forurening, tog
og anden kollektiv trafik medferer, fraveelger
de alligevel i masser af tilfelde kollektiv trafik.
Og det er ikke, fordi folk er dumme eller uvil-

lige. Det er bare folks bedemmelse, 0g ]eg tror,.

den er meget sund.

- (Kort bem&rkning)

Margrete Auken (SF):

- Jeg vil lige 51ge til hr. Arne Melchxor, at ]eg er

glad for, at jeg havde misforstiet hr. Arne
Melchior pa det dér med den blandede trafik,
og sa gar jeg ud fra, at hr. Melchior vil teenke
sammen med- mig, nér vi nu laver de dér bus-
cykel-veje, hvor der altsa ikke bare er en smal
cykelsti, hvor det gér galt, men hvor det kun er
ved de kryds, hvor man selvfolgelig skal have
bilerne til at kunne passere. Det kunne alts4 bli-
ve skeegt, hvis man fik sidan nogle hejtpriori-
terede bus-cykel-veje, altsd lange streekninger.
Til det dér med miljeet bliver jeg nedt til at
sige, at jeg altsa stadig veek er lidt chokeret.
Kyotoaftalen stér vi ved, gar jeg da ud fra, i
Danmark. Det kan godt veere, at CD ikke synes,
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de skal sta ved den, men mig bekendt er der
ikke noget, hvad skal vi sige, anerkendt eks-
pertbeleeg for, at der er nogen grund til at dros-
le ned pé trafikkens miljgpmal, og det er preecis
dem, vi overhovedet ikke holder i Danmark, og
hvor det altsa ogsa kniber med at fa regeringen
til at ville leve op til, at de skal holdes.

‘(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg konstaterer med tilfredshed, at hr. Arne
Melchior ikke tog afstand fra den miljsanalyse,
som er i den rapport, vi diskuterer. Hr. Arne
Melchior nzevnte, at han havde sin erkendelse —
sin lidt specielle erkendelse — omkring CO,-
problemet. Den skal jeg ikke blande mig i. Men
jeg synes, det er tilfredsstillende, at vi sa i det
mindste er feelles om at sige; at den her rapport
er lodig, hvad angér miljeanalysen. Det er da et
fremskridt, hvis CD ikke tager afstand fra rap-
porten pa det punkt. Men jeg skal ikke blande
mig i hr. Arne Melchiors egne erkendelser.

(Kort bemzerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg er ikke ekspert nok til hverken at godkende
eller ikke godkende den miljganalyse. Efter min
forstaelse betyder det uendelig lidt med CO,-
og partikeludslip fra trafikken, uendelig lidt.
Det har veeret vildt overvurderet. Men jeg er
som sagt ikke ekspert pa det.

Sa er jeg da glad for, at fru Auken og jeg er
enige om cykelstier. Jeg tror ikke, der er nogen
trafikminister, der har segt s mange bevillin-
ger til cykelstier, som jeg gjorde i mine 4 &r.
Godt nok kom De Radikale, uanset hvilket be-
leb jeg satte pa, altid med et overbud pé 10 mio.
kr. ekstra, og det var jeg med gleede villig til at
nikke ja til.

Jeg kan slet ikke se, at der er nogen proble-
mer, og vi skal selvfelgelig blive ved med - og
det vil ministeren bestemt ogsa gere fra sin stol
- at give alle trafikformerne en chance. Hvilken
trafikform man veelger, ma komme an p4, hvor
mange eller hvor meget der skal transporteres.
Hvor meget haster det? Hvordan er vejret?
Hvor langt er der? Hvad er der rad til i den for-
bindelse? Hvor friske skal varerne veere, nar de
kommer hjem, eller personen? Det er ikke altid,
man kan cykle. Hvis man skal il et salvbryllup,
s er det altsa sveert at cykle derhen, uden at
festdragten kommer noget i uorden.

Derfor sagde jeg steerkt: Et bade-og til kol-
lektiv og individuel trafik og ikke et enten-eller.

Anden neastformand (Henning Grove):
Fru Vibeke Peschardt som ordferer.

Vibeke Peschardt (RV): .

Det er absolut en meget interessant debat, vi
har her i dag om den kollektive trafik. Jeg har
siddet oppe pa mit kontor og hert det meste af
den, og man kan jo sige, at vi kommer vidt om-
kring, og at det maske er lidt »alt godt fra
havet«.

Jeg tror, jeg vil starte — og det er man jo helt
fri til at gore — et helt andet sted end det, jeg har
hert andre gore, og sa vil jeg sige, at her i landet
bruger man under 1 pct. af de samlede udgifter
pé den kollektive trafik.

Den kollektive trafik er efter Det Radikale
Venstres opfattelse et velfeerdsgode. Det er til
stede for alle de mennesker, som ikke kan be-
tjene sig af biler. Dog mé man sige, at cykler
ogsa indgar pa en eller anden led. Men det er i
virkeligheden her, jeg synes vi skal tage fat, for-
di det er her, vi bade til denne her finanslov og
méske ogsé de efterfolgende far problemerne.

Nér vi kigger bredt ud over den kollektive
trafik, er det alts&-tog, busser og privatbaner, og
jeg vil godt tage dem hver for sig.

For det forste vil jeg sige om togtrafikken — vi
har jo i denne her udmarkede redegerelse faet
beskrevet alt, hvad der er sket inden for de om-
rader; det behover jeg ikke at gentage — at tog-
trafikken jo alligevel med abningen af Store-
beeltsforbindelsen har bevist, at den er i stand til
at tiltreekke kunder. Hvor vi i masser af ar har
set kunderne forsvinde, ser vi nu kunderne
komme tilbage.

Hvis det skal fortseette, bliver man altsa ruadt
til at tage fat i de bevillinger, den kollektive tra-
fik far. Vi bruger samlet omkring 5 mia. kr. p&
det her. Til sammenligning giver vi altsd 10
mia. kr. i bernetilskud, og jeg ved ikke hvor
meget til at betale renter af geeld osv.

Men her er det faktisk sadan, at hvis togtra-
fikken og den kollektive trafik skal heenge sam-
men, bliver vi nedt til at gere noget ved mate-
rielsiden. Vi bliver nadt til at gere noget ved
det, som togene kerer pé, nemlig skinnerne. Dér
er det jo ikke s4 rart, hvad vi har set, at pa sid-
ste ars finanslov blev de penge, der egentlig
skulle veere brugt til skinner, tror jeg, brugt til
noget andet. Det betyder faktisk, at den regula-
ritet, der skulle veere i togene, ikke virker. Vi
har en regularitet pa mellem 80 pct. og 85 pct.
pa det danske skinnenet. Det er for darligt, og
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det skal der geres noget ved, og jeg vil gemé
medvirke til det. : v
Hvad angar busserne synes jeg, det er beteen-

keligt at se, at efter at' man har faet regler om,at

busdrift osv. fra de amtslige trafikselskaber skal
sendes i udbud, er der faktisk sket det, at der-er
kommet gkonomiske forbedringer for amterne,.
men at de ikke har brugt pengene til kollektiv
trafik, de har brugt dem til noget andet. Det vil
sige, at det samlede billede af busdriften faktisk.
er, at den er blevet ringere, end den var

tidligere. o , o

Jeg kunne godt teenke mig, at der blev lavet
en samlet pakke ved denne her finanslov, hvor-
dan man lagde, om jeg s& m4 sige, investerin-
gerne pa skinner for f.eks. en 10-ars-periode.
Nu er vi jo feerdige med at bygge det store H.
Det vil sige, at vi egentlig har lavet de motor-
vejssystemer, vi. havde behov for. Jeg kan
egentlig beklage, at vi efter. det her skal be-
handle tre nye forslag om vejstraekninger, som
alle gerne vil have, for det betyder jo antagelig,
at de vil komme til at g ind i finanslovfor- -
handlingerne som alt muligt andet. Jeg haber
bare ikke, at de vil tage, om jeg s& ma sige, mid-
lerne fra den kollektive trafik, som jeg mener er
blevet nedprioriteret i mange &r til fordel for de
vejferinger, som vi skulle have lavet, men hvor
der s ikke er blevet investeret ordentligt, hver-
ken i skinner eller pa anden vis. ‘

Jeg har sa nogle andre kommentarer, og en
enkelt af dem vil jeg- godt bede hr. Arne
Melchior om at here lidt efter, fordi der var en
interessant debat her om CRT-filtre pa busser.’

Vi er ikke fremmede over for tanken om at
indfere grenne afgifter for den kollektive trafik;
det er man jo ikke i dag. Vores betingelse for
det er til gengeeld; at pengene ubeskaret gar til-
bage til miljgforbedringer i den kollektive
trafik. ~ ‘ e

Om det szrlige med partikeludslippet; som
hr. Seren Kolstrup rejste, vil jeg sige: Der er jo
lige givet en afgifislettelse pa noget, der hedder
svovllet diesel, som kan nedsztte partikelud-
slippet med 15 pct. R .

Men hvis man, ikke bare i kollektiv trafik,
men i alle biler, der kerer med denne her type
diesel, saetter et filter ind, der hedder et CRT-.
filter, s& kan man nedbringe partikeludslippet,
som man ved skaber omkring 500 kraeftdeds-
fald om é&ret, eller rettere: Man kan faktsk for-
oge virkningen med det filter dér op til ‘90 pct.,
og det vil sige, at man nzesten kan eliminere det
dér partikeludslip. Det var noget af det, man’

kunne gore, hvis man forte penge tilbage til den
kollektive trafik, mod at de forbedrede miljeet.-
Endelig vil jeg ogsa sige om finansloven til
naeste &r: Trafikpuljer er jo stort set skaret veek,
dem har man ikke mere. Jeg s& gerne mange
flere penge til cykelstier, og tak til hr. Arne
Melchior, fordi han som minister har bevilget s&
mange, det var glimrende. Det er jo, ligesom de
trafikpuljer er noget af det, som skal vaere med
til at f& dialogen med amter og kommuner og
Trafikministeriet eller staten i gang. De har haft
en meget positiv virkning. Vi kan jo se rund-
kerslerne skyde op som paddehatte og se andre
forebyggende foranstaltninger i trafikken. Sa
det vil vi gerne veere med til. Jeg haber ikke, at
debatten her betyder, at man taler sig vaek fra

* hinanden ved de kommende finanslovforhand-

linger.. . = .

Jeg vil slutte med at sige til trafikministeren,
at det er meget, meget nyttigt, hvad vi har faet
af oplysninger, ikke bare i denne her redegerel-
se, men i hele den serie af redegerelser, der fak-
tisk kortleegger, hvordan kollektiv trafik i
Danmark bade er og ogsa helst skulle vzere.

Anden nastformand (Henning Grove):

Der er nu tre korte bemeerkninger: Hr. Arne
Melchior, hr. Seren Kolstrup og hr. Christian
Jensen. AR S '

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg er ked af at skulle bedreve De Radikales
ordferer. Jeg kan s& meget bedre lide at gore
hende glad og se hende smile. Men jeg tror nok,
det var lidt for optimistisk sagt, at den kollek-
tive trafik nu tager trafik tilbage.

Den stigning, der er i kollektiv trafik ~ nu har
jeg ikke tallene med herned - vil jeg efter grun-
dig leesning pésta ikke er mere i procent end
den private trafiks stigning, snarere tveertimod.

Det vil altsa sige, vi har en total stigning i
trafikken, og det far den kollektive s& noget af,
men ikke s&dan, at den vinder nye andele p4
bekostning af den individuelle trafik.

Det er da selvfelgelig beklageligt nok, men
jeg tror, at ministeren vil kunne bekrzfte, at det
desveerre forholder sig sadan. :

(Kort bemeerkning). , :
Seren Kolstrup (EL): o

Ja, det var jo opleftende at here den radikale
ordferer tale paent om bus og tale peent om tog
og tale paent om kollektiv trafik.
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Jeg forstod ogs4, at den radikale ordferer
ikke var begejstret for motorvejene. Indebeerer
det, at Det Radikale Venstre ved de kommende
finanslovforhandlinger vil sege at f& udskudt
disse projekter til gunst for den kollektive
trafik? ‘

(Kort bemeerkning).
Christian Jensen (FP): v
Til fru Vibeke Peschardt vil jeg gerne sige: Un-
der forste behandling af lovforslagene fremsat
af skatteministeren, jeg tror, det var nr. L 210, L
211 og L 212, om nye afgifter pa dieselolie og
udligningsafgiften, spurgte jeg skatteministe-
ren: Dersom lastvognsbranchen er villig til at
saette disse partikelfiltre pé sine keretojer, kan
den s i lighed med busvognmaendene fa die-
selolieafgiften tilbagebetalt? Svaret var nej.
Det skulle gleede mig, om fru Vibeke
Peschardt kunne foranledige skatteministeren
til at se det fordelagtige i dét, og sa dermed
sige, at det er miljget, man vil gavne med de
afgifter.

(Kort bemaerkning).

Vibeke Peschardt (RV):

Ferst til hr. Christian Jensen. Det er to lovfor-
slag, der foreligger om det her. Det ene, og jeg
har veeret lidt inde i sagen, det er derfor, jeg
ved noget om det, hedder L 52, og det andet er
et, der er blevet farstebehandlet her for nylig.

Det, jeg konkret kan oplyse om busserne, er,
at skatteministeren her for nylig har lavet en af-
tale med pinsepakkepartnerne, altsd SF og
Enhedslisten, om, at busvognmeendene fortsat
far en 10-gres-afgiftslettelse i 1999, det er altsd i
ar, og i &r 2000, den falder til 5 ore 1 2001, og i ar
2002 udfases den. Jeg har ikke selv deltaget i de
forhandlinger, for det foregar jo pa skattemini-
sterens omrade, men jeg tror, det er sidan, at
man forestiller sig at lose det problem pé en an-
den made, s& man méske ligestiller kollektiv og
individuel trafik. Men det er ikke noget, vi
egentlig kan drefte i dag, der er ikke nogen, der
har forudsaetninger for at gere det, heller ikke
jeg- :

Til hr. Seren Kolstrup: Jeg sagde noget peent
om bus og tog, og det mener jeg. Jeg vil sige to
ting: Jeg mener ikke, men det kan jeg ikke gore
noget ved, at det er swrlig smart at forhandle
tre store vejforslag, som antagelig vil komme
ind i finansloven, samtidig med at man kommer
og siger, at man i en betreengt situation gerne
vil have flere penge til den kollektive trafik.

Det er sadan, at der i gjeblikket ikke er sat
penge af til de tre vejstreekninger, vi skal be-
handle senere i dag, og som jeg er enig i at vi
behandler pa nuvarende tidspunkt. Men det
kan jo alts& godt komme til at veere en sten i ve-
jen for, hvordan finansloven endeligt bliver for-
handlet pa plads inden for Trafikministeriets
samlede konto 28. Det tror jeg ikke der er nogen
tvivl om, og jeg vil sige helt klart: Jeg har ikke
nogen mulighed for at fa det udskudt, for sa
ville jeg have arbejdet pa det forinden.

Dernzest vil jeg sige: Vi har jo i Danmark altsa
bade en kollektiv og en individuel trafik, og mit
parti, Det Radikale Venstre, er ikke motorvejs-
hadere pa den made eller hadere af vej. Vi ken-
der godt trafikmensteret, vi anerkender ogsa, at
store dele af trafikken kerer habilt, og vi gar
ikke ud fra, at vi kan lave om pé det. Jeg ved,
det vil skuffe hr. Seren Kolstrup, men jeg bliver
nedt til at sige det pa den made.

Endelig vil jeg sige til hr. Arne Melchior: Jeg
er ked af, hvis jeg har rodet mig ind i noget
med statistik, for det har jeg ikke s& meget for-
stand p&, men jeg mener egentlig bare, jeg sag-
de, at efter Storebeeltsforbindelsen er abnet, er
kunderne begyndt at komme tilbage til toget,
og det star faktisk ogsé i redegerelsen.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Ja, men jeg kan da godt oplyse sagen lidt neer-
mere over for fru Peschardt, og jeg siger slet ik-
ke, at hun har rodet sig ind i noget. Jeg ville
bare papege, at det ikke stod sa rosenredt til, og
min gode kollega, hr. Kaj Ikast, har forsynet
mig med et haefte, som jeg ogsa har stdende
oppe pa min reol, og som hedder »Negletal for
transport«, udgivet af Danmarks Statistik og
Trafikministeriet i 1998.

Det viser — spand sikkerhedsbeeltet, fru
Peschardt — pa side 11, at med 1987 som ud-
gangspunkt, altsa indeks 100, er personbiltra-
fikken siden da steget med 37- 38 pct. frem til
1997, altsa pa 10 &r. Personbiltrafikken er steget
med 37-38 pct. Rutebusserne er giet ned med
11 pct., og togene er glet frem med 4 pct.

Dermed turde det vaere dokumenteret, at den
kollektive trafik ikke vinder andel p& den
individuelle trafiks bekostning.

(Kort bemaerkning).

Christian Jensen (FP): :

Fru Vibeke Peschardt sagde, at hun ikke var .
pékleedt til at diskutere det her i dag. Der er for
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ovrigt ikke noget i vejen med fru Peschardts
péklaedning, men for at fru Peschardt kan veaere
bedre paklaedt, nér der skal geres forsog pa at
overtale skatteministeren, vil jeg forteelle, at i
dag betaler en lastbilsvognmand 229 ere i afgift
for 11 dieselolie. Dem fir han ikke tilbage.
Busvognmaendene betaler ogs 229 ere; det

er de samme 2 kr. og 2 ere i afgift og s& 27 ere -

-1 CO,-afgift eller et eller andet. Busvognmaen-
dene betaler ogsa 2 kr. og 29 gre. Dem far de
tilbage alle sammen plus 10 gre, som de far,
fordi de bruger noget svovlfattig dieselolie.

Jeg fremsatte et tilbud over for skatteministe-
ren om, at lastbilerhvervet skulle have mulig-
hed for at have de samme forhold og fa den er-
lagte afgift tilbage, hvis de pamonterede deres

- koretej disse gode filtre.

Sa nu er fru Peschardts pakledning i orden,
hvis hun har hert efter det her ‘ ‘

(Kort bemzerkning). -

Vibeke Peschardt (RV):

Ferst til hr. Christian Jensen: Jeg siger da tak for’
beleeringen. Jeg er jo altsa ikke s& godt inde ide
der skatteforhold, men sddan som jeg har for-
stéet det, var en del af ovelsen jo altsg, at tra-"
fikselskaberne kun i de naeste 4 ar far refunde-
ret de her penge. De skulle veere faldet helt-
vaek, men ved nogens intervention er de alts&
ikke faldet veek. Jeg har sadan set forhget hg—
gende oppe pa mit kontor, og der kan vi sd ma-
ske fortseette droftelserne.

Til hr. Arne Melchior: Jeg vil 1kke 31ge at jeg
er si godt inde i de tal, som hr. Arne Melchior
er og lige har lagt foran mig, men jeg er da ikke
i tvivl om, og jeg begraeder sadan set, at det er
sadan, at stigningen i biltrafikken pa 10 &r er
37-38 pct., mens rutebilerne er géet tilbage og
togene er steget med kun 4 pct.
~ Men nar man underprioriterer de trafikfor-
mer, vi snakker om her, nemlig bus og tog — og
jeg neevnte faktisk ogsa i mit forste indleg, at
amterne jo, om jeg s& ma sige, skyder de gevin-
ster, de har haft ved udlicitering og udbud og
méske bruger pengene til sygehusvasenet eller
noget andet, men ikke til at forbedre den kol-

lektive trafik — forstdr jeg da godt, at folk vael-

ger busserne fra. Det kan man da alts4 ikke for-
teenke dem i, for jeg er nemlig ogsa enig med
hr. Arne Melchior i, at bilen j jo altsa er bekvem,
0g nér man i gvrigt skal std og vente en time i
regnvejr p en bus, ja, s& tager man selvfolgelig
bilen, specielt hvis man bor i et landdlstnkt Det
er altsa ikke s& meerkeligt: :

Om togene vil jeg sige, at vi jo groft kan tage
tre kategorier og sige, hvad de tog duer til. De
duer til est-vest-trafikken, de er virkelig gode,’
hvor man skal langt, og det er bekvemt med de’
tog, og'de er gode til pendlertrafik. Det er dér,
den kollektive trafik virkelig har sin styrke, og:
det er selvfelgelig' dér, man skal . sorge for at
forbedre forholdene. Gor man det, si tror jeg
0gsa, at det vil ga bedre for den.’ ' ‘

Den tred]e kategori er selvfglgehg pnvatba—
nerne, som jeg ikke fik nsevnt i mit indleeg, men
som jeg synes traenger til en kraftig ordning, in-
den det er blevet s elendigt for dem, at de an-
tagelig bliver nedlagt — hvad mange jo haber de
bhver, men hvad jeg 1kke héber de bhver ‘

Formanden. ‘ »
Hr. Seren Kolstrup som ordferer.

Seren Kolstrup (EL)

Vi har faet en trafikpolitisk redegarelse, som pa
miljgomradet og hvad angar beskrivelsen af
togtrafikken og store dele af trafikforholdene
for de svage trafikanter er en meget i‘lmehg
analyse og et godt stykke veerktoj, synes jeg, -
men der er iseer to aspekter, som jeg synes er .
underpnorlterede '

‘For det forste en mere taet og preecis diskus-
sion-om, hvordan man fér folk fra privatbilen
og over i den kollektive trafik. Der er gjort nog-
le forseg, men de kan geres langt skarpere, tror

- jeg. Deter det ene aspekt, der er underpriorite-

ret.

Det andet aspekt, som man i trafikforsknin-
gen altid systematisk underprioriterer, er det -
sociale aspekt: hvem der rent socialt er taberne
og hvem der er vinderne i udviklingen. For det
her handler ogsé en lille smule om - for at sige
det med et godt, gammelt, gedigent ord — en ci-
viliseret form for klassekamp.

54 er der noget om de mternatlonale forhold
hvor jeg mener vi kan leere noget af lande som
Schweiz og til dels Tyskland og Dstrig, s& det
skal jeg ogsa lige neevne.

Hvad angér hovedproblemstlllmgen hvor- -
dan vi far folk fra privatbilen over i den kollek-
tive trafik, herer Enhedslisten til dem, der me-
ner, det er nedvendigt — ikke bare enskeligt,
men direkte nedvendigt — af miljemaessige:
grunde, af trafiksikkerhedsmeessige grunde, af
sociale grunde og af hensyn til en mere ligelig
udvikling bade rent geograﬁsk og erhvervs—
mae531gt
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I redegorelsen omtales »tog og bus til tidenc,
og behovet for langt flere afgange omtales.ogsa.
Erfaringen viser jo, at regularitet og eget trafik-
intensitet gor den kollektive trafik mere attrak-
tiv. Det er ganske vist, og der kan ikke fores no-
gen storre diskussion herom. Hertil kommer, at
en raekke erfaringer viser, at oget bemanding af
tog og stationer i hvert fald p& S-togsomrédet
kan skabe gget tryghed og dermed ogsa give et
oget publikum. ‘ o

Men der er ét forhold, én faktor, som ikke
omtales i ministerens redegerelse: Vil markant
lavere billetpriser i den kollektive transport vir-
ke som et treekplaster?

Vi har erfaringer for, at en beskeden szenk- -
ning af billetprisen ikke i sig selv — ikke i sig
selv — giver et loft for den kollektive transport.
Grenertforligets beskedne reduktion af billet-
priserne tyder herpa. Derimod ved vi, at de
markante olieprisstigninger i slutningen af
1970'erne kombineret med styrkelsen af den
kollektive trafik gav et gevaldigt loft for bus og
tog, men det var desvarre for en kort periode.

Enhedslisten, som ensker en massiv styrkelse
af den kollektive trafik, opfordrer til, at man ger
brug af flere instrumenter pé et og samme tids-
punkt, altsd bade bedre og billigere bus og tog.
Det handler om at introducere gget komfort og
flere tog og busser til tiden kombineret med
markant lavere priser. .

Der skal slas pa flere strenge, men jeg synes,’
det er onskeligt at fa en analyse over, hvad det
er for kombinationer af strenge, vi skal anvende
for at fa et laft. For jeg tror altsd ikke, det kun
handler om én streng, men om flere strenge,-og
dér mener jeg faktisk vi mangler en analyse af,
hvad det er for cocktails, der skal til for at give
loftet, og dér kunne man godt teenke sig nogle
spaendende scenarier udbygget. -

S3 kommer det sociale aspekt, som jeg mener
er fravaerende i ministerens redegorelse: Hvad
er det for sociale grupper, der scorer pa den nu-
veerende trafikafvikling, og hvem er taberne,
hvem er det, der bliver ladt totalt i stikken?

Det er jo betegnende for udviklingen, at den
store gruppe af borgere i Kebenhavns Kommu-
ne — omkring to tredjedele af alle husstande —
som ikke har bil, har haft massivt stigende
transportudgifter i perioden siden 1982, mens
bilejerne i forhold til denne gruppe - i forhold
til denne gruppe — har scoret p& de stadig bil-
ligere benzinpriser.

Der er alts en gruppe af borgere — det geel-
der de unge, det gelder de gamle, det geelder

de handicappede, og det geelder flertallet i stor-
byerne samt de 15-20 pct. i landdistrikterne, der
ikke har bil — der har faet et ordentligt par pa

frakken, og som der ikke er politisk opbakning
til. Jo, vi er nogle, der bakker dem op, men vi

udger meget fa kreefter, og det er den gruppe i
befolkningen, der skal mobiliseres, s& man kan
fa en bare nogenlunde anstendig social politik

pa det her omrade. Dansk trafikpolitik er ded-
hamrende asocial, og det er rystende at se, at de
to regeringspartier, der i hvert fald har rod i en
bevaegelse med en social nerve, forer en sddan-
politik.. y

Et sidste aspekt, som er fraveerende i redego-
relsen, er det internationale aspekt. Jeg synes,
det ville vere spaeendende, hvis man kunne f&
en skarp analyse af, hvordan det kan veere, at
man i Schweiz og enkelte steder i Tyskland og
enkelte steder i @strig har en anden kultur om-
kring kollektiv trafik.

Det handler om nogle dybe redder, og det er
en del af forklaringen, men jeg tror ogsa, det
handler om nogle meget preacise grunde til, at.
folk har langt mere lyst til at hoppe pé bus og
tog i de lande, og jeg tror, vi kan lere meget pa
det omréde. : : .

Det veere hermed anbefalet, at man drager
nytte af disse erfaringer, og jeg har en drom om,
at det danske Trafikudvalg opholder sig i nogle
af de distrikter i nogle dage — ikke 2 dage, men
gerne 10 dage — og ligesom sniffer til, hvordan
det kan gores. ‘ » .

Med hensyn til fremtiden herer Enhedslisten

* og jeg ogsa til dem, der gerne vil synge en val-

dig smuk sang for trafikministeren og byde os-
til, men ikke for enhver pris. Det handler om at
sige nej tak til mordet pa herlighedsveerdierne i
naturen, altsd nej tak til motorvejsudbygning,
og det handler om at fi nogle fremtidige inve-
steringer inden for kollektiv trafik.
Vil man varige angreb pi naturens herlig-

hedsverdier, jamen s& skal man blot anlegge
en motorvej pd Odden, gennem Gudenddalen .

" og i skovene nord for Svendborg. Her har rege-

ringen og trafikministeren virkelig mulighed for
at seette sig varige spor: Mere trafikforurening
og mere odeleggelse af danske landskaber!
Men det kunne jo ogsa veere, at man ville
veelge en anden vej og forst og fremmest styrke
pendlertrafikken. Det er jo den, det handler om.
Det er jo pudsigt, at nér nogle af mine kolleger
her i salen taler om kollektiv trafik, er de s op-
taget af fjerntrafikken, men dér, hvor vi virkelig
skal have det store loft, er altsd pendlertrafik-
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ken, og det handler f.eks. om markante forbed-
ringer af Nordvestbanen og Sydbanen. Og s
skal man til at teenke i, at man ikke skal inve-
stere i flere veje, men diskutere, hvor man skal
bygge nye jernbaner henne.

For os i Enhedslisten at se er det vigtigt, at
den jyske leengdebane bliver forbundet med
Billund, s vi far forbundet lufttrafikken med
indlandstrafikken bade i vestomradet og i est-
omrédet, at vi far en direkte jernbane mellem .
Arhus og Silkeborg, at vi far skudt den mldt]y—
ske motorvejslobby i seenk til fordel for f.eks. en
lokalbane mellem Hobro og Hjerring, og at vi
generelt far styrket den kollektive pendlertrafik.

Enhedslisten vil gerne medvirke til finansie-
ringen heraf, og jeg synes, det er pafaldende at
konstatere, at for'meget sm4 stigninger i ben-
zinpriserne, omkring 25-50 ere, kan man bade
skaffe bedre tog til tiden og sikre massivt lavere
billetpriser, men det forudseetter jo, at hver ene-
ste @re, man opkreever i stigende benzinpriser,
bruges til et loft for den kollektive trafik.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Ja, jeg ville habe, at hr. Seren Kolstrup ville tage
ned og studere de dér kolonier, han har fundet
et eller andet sted, og som er s& miljevenlige, i
mange ar, for det, han siger, er noget sludder.
Motorveje er noget af det mest miljovenlige, vi
har, for biler med en varm motor, der kerer i en
fast temperatur, giver det. reneste udslip.

Og det er ikke sikkert, at busser er mere mil-
jovenlige end personbiler. Mange steder meder
man en bus med en chauffer, der sidder og
synger »Hele ugen alene«, og sa er en bus jo
ikke miljevenlig. S& det er kun principielt og pr.
definition, den er det for Enhedslisten, men det
er ikke sikkert, den er det i virkeligheden.

Og det er heller ikke sikkert, at et tog er mere
~ miljpvenligt end en bil, for accelerationen inden
for udviklingen af miljovenlige biler er s& kraf-
tig i de her dr, at den gamle tese er passé.

Og mange af de motorveje, vi har lavet, er s&
skegnne, at folk tager ud og ser pa den natur, der
er derude, og ikke edeleegger noget som helst.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Hr. Seren Kolstrup beneevnte den forte trafik-

politik som asocial, og det er klart, at det vil mi-
nisteren beneegte, men det skal hun ikke veere

ene om. Jeg vil sige, at det er en grov beskyld-
ning, som ikke har noget som helst pa sig. Og

den er urimelig bade over for ministeren og
over for regeringspartierne og over for andre
deltagere i den, for det er jo sdledes, at den kol-
lektive trafik subventionerer vi, mens den indi-

* viduelle biltrafik brandskatter vi, og jeg kan

ikke se noget asocialt i dét.

Og jeg er helt enig i hr. Kaj Ikast bemaerkmn—
ger om motorveje. De er ikke bare miljevenlige,
de er ogsé feerdselssikre, altsa for liv og lem-
mer, og de er smukke, som hr. Ikast var inde
pé. Dansk motorvejsbyggeri har international
anerkendelse i allerhojeste klasse.

Sluttelig skal jeg sige — og det har interesse '
for den debat, vi skal have om de tre felgende

lovforslag ~ at det nuvaerende vejnet skal jo

ikke kun laves for i'morgen og i overmorgen el-
ler for nzeste &r og neeste ar igen. Det skal laves
pa lang sigt. Og miljebevidstheden i bilfabri-
kantkredsen er s4 stor i dag, og videnskaben er
s& langt fremme, at vi allerede er godt pa vej til,
at bilerne forurener mindre og mindre.

Tredje neestformand (Poul Nedgaard):

Hr. Kristian Jensen fra Venstre og derefter hr.

Christian Jensen fra Fremskridtspartiet. Er det
den rigtige rackkefolge?

(Kort-bemzerkning).
Kristian Jensen (V):
Ja tak!

Det har veeret en forngjelse at sidde her i ef-
termiddag og here hr. Seren Kolstrups udleeg-
ning af den danske trafikpolitik, men det, der
far mig pa talerstolen, er bemeerkningen om, at
man burde spare Odsherred for en motorvej,
for det ligger jo sddan, at Skov- og Naturstyrel-
sen faktisk anbefaler, at man netop i Odsherred
anlzgger en motorvej og ikke en motortrafikvej,
for en motortrafikvej skal have lange lige streek,
og derfor kan den ikke slynge sig efter den ma-
de, naturen bugter 51g i de dale og bakker, der
métte veere.

Derfor vil jeg here hr. Seren Kolstrup, om
han ikke, hvis Skov- og Naturstyrelsen anbefa-
ler en motorvej, kan se en fordel i, at man an~ -
leegger en motorvej i stedet for en motortrafik-
vej for dermed. at tilpasse vejen efter den natur,
som den skal igennem, og ikke skeere lange lige
streek, som vil edelaegge. et skont naturomride.

Tredje neestformand (Poul Nedgaard):

.5a er det hr. Christian Jensen fra Fremskridts-

partiet. -
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(Kort bemeerkning).

Christian Jensen (FP):

Hr. Seren Kolstrup var ganske forarget over, at
man — som han sagde — maltrakterer natur-
skenne omréder ved at anleegge motorveje,
men er forholdet ikke det samme, hvis hr. Seren
Kolstrup vil have anlagt jernbaner de samme
steder?

Man ma4 jo tage i betragtning, at nar der an-
leegges en jernbane, skal den i hvert fald graves
ned, s den ligger totalt fladt. Pa en motorvej
kan bilerne dog pa grund af deres fortreeffelig-
heder stadig vaek kravle op-og ned ad bakker-
ne, og det kan et tog pé en jernbane ikke.

S4 jeg vil gerne have forklaringen pé, hvor
forskellen er med hensyn til det, han sagde. -

Tredje nastformand (Poul Nedgaard):
Ja, og den kommer nu — hr. Seren Kolstrup.

(Kort bemeerkning).

Soren Kolstrup (EL):

Ja, og tak for alle spergsmalene bade fra hr.
Kristian Jensen fra Venstre og hr. Christian

Jensen fra Fremskridtspartiet og fra alle de

gvrige ordferere. :

Om motorveje:

Mekanikken med hensyn til motorveje er sa-
dan, at mere vil have mere. Hver eneste gang
man anlegger en sakaldt miljgvenlig vej, invi-
terer den til mere og mere trafik, og det er det,
der er diskussionen omkring bade broer og mo-
torveje, ndr man siger, at de skaber et bedre
milje.

Det er i gvrigt en fantastisk arbe]dshypotese,
der nu er kommet frem, og som neermest er ved
at blive lidt af et dogme i trafikpolitikken: Byg
motorveje og byg broer for et bedre milje!

Det er jo en herlig miljgpolitik! Dermed kan
man jo nermest nedleegge Miljeministeriet i
Danmark, og det er benbart den borgerlige po-
litik, for det er jo det, man vil. Men problemet
er, at man ikke tager hejde for de trafikspring,
som broer og motorveje glver Det er nemlig en
endeles veekst, man seetter i gang, hvor mere al-
tid vil have mere.

Dernzest tilgodeser man 1kke den analyse, der
hedder, at hver gang der laves en trafikkorri-
dor, hvad enten det er en motorvej eller en bro,
indebzerer det en steerk centralisering bade af
detailhandelen og af industrien. Vi har set det
pé f.eks. godsomradet, hvor der er nogle ganske
enkelte terminaler, hvorfra traﬁkken s& kerer
ud.

Det er denne centralisering af hele vores er-
hvervsmenster og trafikmenster, kombineret
med trafikspringene, der gor, at det virkelig er
noget, der skaber forurening, og det ogsa er
dér, det gér galt i analyserne fra de trafikforske-
re, der abenbart — ja, undskyld, at jeg bliver
nedt til at sige det — er ved at blive bydrenge
for en ganske bestemt trafikpolitik.

Det er det ene aspekt og det andet aspekt er
busserne:

Hr. Kaj Ikast har ret i, at nar man i Vestjyl-
land meder en stor bus, hvor der kun sidder to
zeldre kvinder og en hund og en kat, s& er det
ikke specielt miljovenligt; det er rigtigt, og der-
for skal det veere meget sma busser, og derfor
skal det forst og fremmest veere en individuelt
rekvireret kollektiv trafik, hvor man n'nger efter
en taxa eller en telebus.

P4 det omrade tror jeg vi har en hlle bitte
fzelles erkendelse, trods alt, og vi er jo i evrigt
enige om Vesfbanen og Thybanen og alt det
dér.

Til hr. Kristian Jensen fra Venstre skal jeg si-
ge: Jeg beklager, men vi skal hverken have en
motorvej eller en motortrafikvej. Vi skal i det
hele taget have en ordentlig feergepolitik i
Danmark, der sikrer, at vi ikke far edelagt
noget som helst af straekningen fra Holbaek og
Odden ud.

Og til hr. Christian Jensen fra Fremskridts-
partiet kan jeg sige, at grunden til, at det er s
farligt med motorveje, er jo, at de inviterer til
stadig mere transport. Det er nermest noget
endelost, man setter i gang. Og vi, der gér ind
for en udbygning af togtrafikken, papeger jo
netop, at man kan udbygge trafikintensiteten pé
de nuveerende streek, og s gar vi ind for nogle
ganske beskedne investeringer, som er en utro-
lig lille brekdel af, hvad motorvejslobbyen on-
sker. Det er det, der er forskellen.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Her kunne vi virkelig komme til at tage en me-
get lang diskussion om, hvem der investerer
mest og hvad. Jeg tror nok, bilerne investerer
mest overhovedet i afgifter. 34,5 mia. kr. sidste
ar, der er kommet ved, at 50 ere mere pr. liter
benzin indgiver 2 mia. kr. om éret; s& er der
hele pinsepakkens vrige del, som jo bevirker i
hvert fald en tusindkroneseddel eller dérom-
kring. Det vil sige, at jeg vil godt sperge
Enhedslisten: Hvad skal 1 1 benzin koste — 95,
blyfrit?
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Kollegerne, Die Griine, det m jég vist godt
sige uden at genere nogen, ville jo ikke have en
haevelse af benzinpriserne i Tyskland pr. 1.

april. De udsked den p& ubestemt tid, fordi det

gik ud over beskaeftigelsen i Tyskland, og fordi
bilerne er blevet sa miljevenlige, som de er.

“Jeg vil gerne sperge: Hvor meget vil Enheds-
listen forlange for 1 1 benzin, hvis det stod til
dem at kunne pavirke regeringen?

(Kort bemieerkning). - B

Arne Melchior (CD): : . -
Det er jo festligt, det her. M4 jeg minde om, at
trafik jo er beveegelse. Det modsatte af beveegel-
se er stilstand. Jeg synes, at hr. Kolstrup skulle
veere stilstandsordferer for sit parti og ikke be-
vagelsesordferer. Han siger, at motorveje ind-
byder til mere trafik. Tror hr. Kolstrup, at nogen
tager hjemmefra for at opholde sig pa en
motorvej? i .

Nok er bilen et herligt redskab, den er jo et

ekstra rum til vores bolig, en rullende udestue,

~ det kan jeg tale om i timevis, det skal jeg gore
ved anden lejlighed. Men tror hr. Kolstrup vir-
kelig, at ved at bygge sadan en motorvej, si er
der altsa nogle, der tager pa en tur bare. for at
bruge benzin og bruge penge - folk er jo ikke
dumme her i landet, de ved godt, hvad det ko-
ster — eller for at genere nogen, eller begiver de
sig ud pa vejen, fordi de har et zerinde, som en-
ten er vigtigt for dem eller interessant for dem?
Det er det, trafik drejer sig om, og det er. der-
for, vi skal gere trafikken tilgeengelig og nem og
sikker. L .

(Kort bemaerkning). -
Seren Kolstrup (EL): - :
Hvor meget skal benzinprisen stige? 50 sre. 50

ore, hr. Kaj Ikast. Hvis man haever den med 50

ere og bruger hver eneste ore til forbedring af
kollektiv trafik, s& er der bade til en markant
nedszttelse af billetpriserne, og der er ogs4 til
en gget investering. Vi ser gerne dernzest 50 ore
tl. : o .

Punkt 3: Vi ensker, at tilskud til airbags, til
ABS-bremser bliver fjernet, s har vi alene dér
2,5 mia. kr. Altsé i farste omgang 50 ere og fjer-
nelse af tilskuddet til airbags og bremser, som
alene, altsa bare tilskuddet, giver 2,5 mia. kr.
Der er noget at lege med dér..

Omkring motorvejene: Jamen det dybt ulyk-
kelige, hr. Arne Melchior, er, at motorvejene in-
debeerer, at folk kommer til at bo leengere fra
deres arbejdsplads og kommer til at bruge mere

og mere tid pa transport i stedet for at vaere
mere sammen med familien. Derfor er mélet, at
fabrik og bosted kommer langt teettere pa hin-
anden, og det er jo en helt anden politik, vi si
skulle have fat i dér. :

Tredje nastformand (Poul Nedgaard):
Hr. Kaj Ikast. Det er den tredje korte bemaerk-
ning og dermed den sidste. :

(Kort bemeerkning). .

Kaj Ikast (KF): ‘ : -
Ja, jeg kan ikke lade vzre, for airbags og brem-
ser er jo ikke en afgift, det er, at de betaler min-
dre end den svrige del af bilen, som jo betaler
sa hej en afgift her i Danmark. Og det er netop
af sikkerhedsmeessige &rsager for begges ved--
kommende, s& man sparer de penge i hospita-
lisering, s& dem kan man ikke bruge igen.

50 ere pr. liter benzin er jo det samme, som
man lavede i pinsepakken, det giver sadan
ungefaer 1.100 kr. pr. bilist som en gennemsnits-
regning, og det vil sige, at det er 2 mia. kr., da
vi har ca. 1,8 mio. biler her i landet. Det kom-
mer man jo ikke langt for. Det er jo ikke mere,
end man fir via pinsepakken s&dan her sam- -
men med alt det-andet. Det er sddan et lille be-
lob, man lige smzekker pa bilisterne.

- Der er ikke meget hold i det der, for man far
ikke meget for 2 mia. kr. i dag.

(Kort bemgzerkning).

Seren Kolstrup (EL): :
Nej, nu antager Enhedslisten jo, at vi fortseetter
de normale finansieringsmader, men det, det
giver et loft til, er, at man samtidig med; at vi
fortseetter de traditionelle investeringer, si kan

. disse midler - ferst har vi 2 mia. kr. p& grund af
benzinprisstigninger, s& har vi 2,5 mia. kr., der
~er altsd en seerskilt dreftelse — give mulighed

for en markant nedseettelse af billetpriserne; s&
har vi i‘det mindste lost det, jeg kalder det so-
ciale problem i trafikpolitikken. o

Tredje naestformand (Poul Nedgaard):
Sa er det hr. Christian Jensen som 'ordfmgr.

Christian Jensen (FP):.- »
Trafikministerens redegerelse, som her er frem-
lagt i dag, har nu efterhnden varet debatteret

' snart pa alle sider og kanter, og indledningsvis

ma jeg sige, at der i realiteten ikke er meget at

kritisere i den redegprelse, trafikministeren her-

har fremlagt, i hvert fald for den del, der om-
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handler det historiske eller de tiltag, som er sat
i veerk. Og for dem, der ligesom ministeren som
ideologi har den kollektive trafik som den alt-
overskyggende losning pé vores trafik- og mil-
joproblemer, er der vel heller ikke serlig mange.
kritikpunkter i den sidste del af redegerelsen.

For andre med anden opfattelse af, hvordan
trafikmenstret i Danmark skal se ud, ser det jo
lidt anderledes ud. Konklusionen i redegerelsen
er jo netop en meget ensidig konklusion og et
udslag af en beskyttelse af DSB m.fl. og inde-
holder i ovrigt ikke sa meget om den evrige
kollektive trafik. I den forbindelse har man for-
ment de danske busvognmeend frit brug af
Storebzeltsbroen, et bygningsvaerk som er og i
fremtiden vil blive betalt af det danske sam-
fund. Jeg vil hibe, at denne urimelighed ophe-
rer, og om nedvendigt ma det gerne ske med
EU's hjeelp, for den er uanstendig.

Ligesom ordfererne fra Venstre og Det
Konservative Folkeparti er Fremskridtspartiet
af den samme opfattelse med hensyn fil rolle-
spil og sterrelsen af den kollektive trafik. Det
skal veere et servicetilbud, der findes, og det
skal veere godt, men hver gang, der diskuteres
kollektiv trafik i dette land, s& diskuteres den
altsa altid, i hvert fald af tilheengerne af den
kollektive trafik, som om Danmark er et mega,
mega stort land, og at Kﬂbenhavn er verdens
storste by.

Realisterne, hvortil Fremskrldtspartxet regner
sig at here, har for leengst indset, at Danmarks
geografiske storrelse ikke muligger en kollektiv
trafik ud over de store bysamfund og de store
leengdebaner. Realisterne har ogsa for laengst
erkendt, at Kebenhavn er lige nojagtig en tien-
dedel af, hvad f.eks. Paris er.

Men ved neerleesning af redegarelsen dukker

der jo dog nogle smé indremmelser op fra mi-
nisterens side, hvor ministeren erkender, at det
ikke er s ligetil i alle de ovrige omréder, der
ligger uden for de store byer og hovedbane-
streekningerne. Det kan man da i hvert fald di-
rekte leese pé redegarelsens side 5, hvor man
tager sigte pa, at fremtidige investeringer skal
forega i de storre byer. :

CD's ordferer udtrykte det ganske godt med
de eksempler, der blev nevnt vedrerende de
mange forskellige facetter, en transport bestar
af, og ogsa tallene vedrerende CO,-udslippet,
der hidrerer fra transporten — vel at meerke hele
transportomradet — og jeg synes, det er fanta-
stisk, at dette emne kan holde liv i s& mange og
lange debatter i det hoje Ting; men der er jo

nogle, der bidrager til det p4 en eller anden mé-
de, hver gang det drejer sig om det her.

Jeg er i ovrigt ogsa enig med hr. Arne
Melchior i, at CO,-udslippet fra bilerne og dette
udslips betydning er vildt overdrevet og for-
modentlig har et helt andet formal..

For at fa en bedre kollektiv trafik, som Frem-
skridtpartiet er en varm tilhaenger af, kunne
man jo i regeringen lytte til et forslag, som fra
store dele af partierne i det her Ting f.eks. kun-
ne vzre at koncentrere den kollektive trafik i og
om de omrader, der er relevante. Sa kunne man
netop fa den kvalitet i den kollektive trafik, som
vi alle sammen ensker.

Og lad det sa komme til en prove pa, om
man ved udlicitering til private entreprengrer
og busvognmend kan f4 klaret det gvrige pro-
blem, s kunne det jo veere, man kunne komme
til at rose ministeren for den kollektive trafik og
s& skyde sorteper et andet sted hen. 54 det vil
jeg anbefale at man lader komme an pé en pre-
ve. Det ville jeg i hvert tilfeelde overveje, hvis
jeg var trafikminister.

Ole M. Nielsen (KRF):

For Kristeligt Folkeparti er der to hovedformal
med den kollektive trafik. Det ene er det sociale
formal, at give de mennesker, der ikke kan
transportere sig selv, en mulighed for at komme
rundt og komme pé arbejde. Og det andet ho-
vedformal er at hjeelpe til med nedbringning af
energiforbruget og CO,-udslippet.

Det er jo en malseetning, som denne her re-
gering har sat sig, og som blev vedtaget af en
tidligere borgerlig regering; men det heres jo, at
de borgerlige partier i dag, CD og De Konser-
vative, som har et medansvar for de malsaetnin-
ger, vi ikke lever op til, -3benbart laber fra dem.
De erkender ikke eller vil ikke indse, at CO,-

udledningen er et problem.

For os er det jo ikke et formal at afskaffe pri-
vatbilismen, absolut ikke. Privatbilisme og kol-
lektiv trafik skal g& hand i hand. Vi skal leere at
bruge de ting sammen, og vi ma erkende, at
kollektiv trafik jo ikke altid er miljemeessig op-
timal. Det er heller ikke altid, at det sociale for-
mal kan opfyldes pa den mest miljgmzessige
maéde.

Den kollektive trafik har ikke for lette betm—
gelser i Danmark. Det synes at veere hovedkon-
klusionen pa den redegerelse, vi diskuterer i
dag. P4 mange méder halter den kollektive tra-
fik stadig veek langt bagefter privatbilismen og
kommer oven i kebet mere og mere bagefter,



Onsdag den 28. april 1999 (R -16).

6037

hvilket udtrykkeligt kan leeses af stigningen i
antallet af personbiler gennem &rene og ogsa af
de trafiktal, som blev neevnt af tidligere
ordferere. L e

Privatbilismen har sat sig pa markedet. Af
alle former for privatforbrug er forbrug af indi-
viduel trafik det, der er vokset mest under de
seneste drs ekonomiske vaekst. Der er ligheds-
tegn mellem velstand og transportforbrug. Det
er in at pendle, det er in at lade sig transportere.
Og at konkurrere med. privatbiler kan kun
flyene, sddan hvad status angar.

Det kreever sin mand at turde satse pa den
kollektive trafik. Og selv om vi netop nu er inde
i forholdsvis store satsninger og planer om end-
nu flere investeringer i den kollektive trafik, s&
vil det maske ligefrem kreeve sin supermand at
forklare de kommende generationer, hvoifor vi
ikke satsede mere p4 den kollektive trafik, end
vi gjorde. - S U

11997 blev der ofret lidt over 3 mia. kr. pa
anlegsudgifter i forbindelse med vejnettet og
kun omkring 300 mio. kr. p& nye anleeg i for-
bindelse med banenettet. S3 det var jo ikke no-
get, der satte meget skub i den kollektive trafik.
Mange ars storre investeringer i vejnettet end i
banenettet vendes ikke si let, men det skal go-
res hen ad vejen. Senere pé eftermiddagen vil .
der blive sagt ja til yderligere store investerin-
ger af vejnettet. Ikke at jeg mener, det er forkert
alt sammen, men der skal helt anderledes inve-
steringer i den kollektive trafik til, hvis den skal
gores attraktiv og konkurrencedygtig.

Den kollektive trafik er.i mange tilfeelde for-
holdsvis for dyr, specielt i regionerne, i lands-
delene - ikke s& meget i storbyerne — og den er
for darlig; iseer pa landet. Det, der geor den kol-
lektive trafik attraktiv, er rejsetiden, der selvfol-

gelig skal veere Kort, frekvensen, der skal veere

taet, regularitet, komfort, pris. Og sa selvfolge-
lig, at den spiller sammen, at tog og bus spiller
sammen, og at der ogsé er mulighed for at spil-
le sammen med privatbiler, ved at man f.eks.
har ordentlige, gode og store parkeringspladser
ved DSB-stationerne og busholdepladserne. Og
s& kan vi ikke rigtigt forsta i Kristeligt Folke-
parti, at man ikke vil have de her fjernbusser til
at supplere tognettet. De er i mange tilfzelde en
fornuftig losning. ' o

Et andet aspekt, som jeg ogsé allerede har
neevnt, er for Kristeligt Folkeparti det sociale. -
Der er faktisk 140.000 familier i landomraderne
alene, som ikke selv har bil, og der er masser af
mennesker i byerne. Og nogle af dem — alts3

specielt dem i landomraderne ~ har kun be-
greenset mulighed for at benytte sig af kollektiv
trafik. Her mener vi, at de forsegsordninger,
der har veeret afprovet, maske kan veere en los-
ning pa leengere sigt. Jeg taenker pé telebusser
og teletaxaordninger. For det er klart, at den her
med »buschaufferen alene hele ugenc jo ikke er
seerlig miljevenlig. Vi skal leere at indrette det

fleksibelt og fornuftigt. .

Selvfelgelig ma og skal den kollektive trafik
helst kunne klare sig selv, men det sociale for-
mal er ikke let at fé til at kere rundt, og er man
af den overbevisning, at den trafikformi, der
ikke skader miljpet i samme omfang som andre,
skal fremmes, s& er man altsa tvunget til at
fremme den kollektive trafik og ogsé vzere villig

" til at investere i den, bruge lidt penge pa den.

Om regeringen har god vilje er vi faktisk i
tvivl om, men indtil videre synes vi ikke, man
har forstaet at tage tyren ved hornene med hen-
syn til at indrette trafikken i den retning, som
man faktisk selv ensker. Der er behov for en
starre og ikke mindst bedre helhedsteenkning,
nar det geelder den kollektive: trafik. Den kol-
lektive trafik for hele landet klares ikke med en
metro i Kebenhavn, men med en bred satsning
i hele landet. S o

De beslutninger, der skal treeffes senere i dag,
og isr lesningen pa Fyn, er en given op. over
for den almindelige udvikling, og det er jo kun
dede fisk, der folger med stremmen. :

Regeringen har faktisk nogle malseetninger
pé trafikomradet, p& miljpomradet og pa CO,-
udledningsomradet, som man ikke kan opfylde.
Alligevel folger man bare med og gor det, der

- er lettest, i stedet for at veere med til at prove at

preege og vende udviklingen i den rigtige ret-
ning. Det nytter ikke noget at fise p4 hammel og
vente pa den politiske forbrugers frivillige valg
af den miljovenlige og sikre. transport. Vi er
nodt til at treekke den tunge kollektive vogn i
gang. o
I Kristeligt Folkeparti kan vi bedre lide gule-
redder end pisk, og der er faktisk masser af gu-
lerodder at vzelge imellem: ved at appellere,
ved at-indrette og forbedre, ved kampagner og
ved vejledning. F.eks. pd den made, at alle ster-
re arbejdspladser skulle veere pligtige til at
orientere deres medarbejdere om den kollektive
trafiks eksistens og muligheder i forhold til
virksomheden. Det kunne give en dobbelt og
gensidig effekt, sddan at virksomheden appel-
lerede til trafikken og trafikken indrettede sig
efter virksomheden. Det er ikke noget, der ko-
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stet meget at sztte i gang, og det kunne veere
frugtbart.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF): : ‘

Ja, jeg er nu ikke helt enig i de gulereadder dér.
Der er andre guleredder, der for sa vidt er bed-
re. Nar vi har tvunget bilfirmaerne til at lave bi-
ler, der kan kere 100 km pé 3 1 diesel - det er jo
ikke noget med, at De Konservative har opgivet
CO,-veerdien — hvorfor skal de beleegges med
s4 stor en afgift, s& sddan en bil, en lille folke-
vogn eller Renault, kommer til at koste over
200.000 kr. i Danmark? Hvorfor skal biler, der
kerer over 30 km pr. liter, paleegges sd stor en
afgift? Det er jo miljgvenlige biler.

Hvis man virkelig mener det, man star og her
siger, ma man jo saette afgifterne ned, sdledes at
det bliver billigere og mere effektivt at kore i
den slags. Det er en gulerod, der vil noget. Bi-
ler, der kerer 18 km pr. liter, er jo malstregen i
dag for CO,-udslippet. Hvorfor skal der sa be-
tales s& meget i afgift? Jeg forstar det ikke. Vi
kan kebe bilen hjem til 70.000 kr., og sa koster
den 240.000 kr. her. Der er da noget forkert i
systemet. - .

S4 kan man pastd og sige, at der skal vaere
samkersel til virksomheder, men hvis man ikke
vil tage skridtet fuldt ud, er det, fordi der er et
finansministerstyre og skatteministerstyre og
ikke et miljestyre. -

(Kort bemeerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Ja, jeg ma have taget fejl af dagsordenen i dag,
for jeg mener ikke, at der stdr noget om privat-
bilisme og afgift pa biler pd dagsordenen; jeg
mener, at det er den kollektive trafik, vi disku-
terer. Og for at man ikke skulle tro, at vi kun
ville have kollektiv trafik, s& sagde jeg faktisk,
at vi gik steerkt ind for ogsa privatbilismen og
samspillet.

Det er helt klart, at vi mener, at man skal
have en betydelig storre differentiering pa bil-
afgifter, sddan at de braendstofekonomiske biler
bliver betydelig billigere, og det har vi sagt
gentagne gange. Det er helt klart, at der er man-
ge ting at hente p4 den made. Men det betyder
jo ikke, at vi ikke ogsa vil gere den kollektive
trafik mere miljgvenlig og mere effektiv og fa
den til at lose de sociale opgaver, som den skal.
Og det er faktisk det, vi diskuterer i dag.

Ole Donner (DF):

Jeg vil gerne sige tak til trafikministeren for den
trafikpolitiske redegorelse. Vi har i Dansk
Folkeparti med interesse studeret rapporten og
alle de statistikker og alle de ting, der er i rede-
gorelsen, og der stdr mange gode ting, og der er
mange ting, som vi ogsa vil kunne stette, nar
man kommer s langt.

Vi erkender, at der er behov for en kollektiv
trafik, og det er specielt vigtigt, at der i de tyndt
befolkede omrader er noget kollektiv trafik, og
med hensyn til smaeerne skal det vzere sddan,
at man har en regularitet og en mulighed for at
komme frem og tilbage til det landfaste.

Vi er ogsa godt klar over, at kollektiv trafik
koster penge, og vi erkender, at den skal veere
der, men man skal ikke true folk til at benytte
den kollektive trafik. Man skal lokke dem, man
skal gere noget, s& den kollektive trafik bliver
bedre, for hvorfor er det, at folk ikke vil bruge
den kollektive trafik? Det er pa grund af regu-
lariteten, det er p& grund af de store forsinkel-
ser, det er pa grund af, at materiellet ikke er i
orden, man kerer med de darligste tog de ste-
der, hvor der er mest brug for dem og omvendt.
S& derfor kan man gere rigtig mange ting for
den kollektive trafik, som kunne gere den noget
bedre.

I stedet for straffer man privatbilismen. Og
det skal man ikke gore, for man méa erkende, at
i tyndt befolkede omrader kan det jo ikke hjeel-
pe noget, at man udvider den kollektive trafik,
s& den kerer tre gange om dagen i stedet for to
gange om dagen. Det er jo sadan, at vi mé er-
kende, at dér er der ikke s meget trafik, at folk
vitterlig kan bruge den kollektive trafik. De er
nedt til at have privatbilen, og nogle er nedt til
at have to privatbiler.

Her kan det alts& ikke hjeelpe noget, at man
truer med at seette benzinprisen op til en 15-20
kr. pr. liter og give sterre afgifter. Her er jeg
helt enig med hr. Kaj Ikast, nar han siger: Jamen
nér vi nu har sa gode biler, der kan kere 100 km
pa 3 liter benzin, hvorfor preemierer man s&
ikke dem, og hvorfor preemierer man ikke de
biler; der kerer pa let diesel osv., ogsa private
personbiler? Det var da meget bedre at g& den
vej.

Der er mange andre former for kollektiv tra-
fik. Flytrafikken ma vi ogsé erkende der er brug
for, og hvad ger man s&? Man leegger masser af
afgifter p& den, bade landingsafgifter og passa-
gerafgifter og meget mere, i stedet for at gore
forholdene talelige.
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Feergetrafikken, som jeg var inde p4 fer, skal
veere der, men der er jo ikke en naturlov, der si-
ger, at man skal tilgodese DSB og favorisere
DSB-feergeselskaber til fordel for alle andre, og

* det har man altsé en tendens til at gore. -

Taxakersel er ogsa en form for kollektiv tra-
fik, og derfor mener vi i Dansk Folkeparti, at
man skulle give mulighed for, at taxaer kunne
kore i busbaner. Det ville gore, at de; der valgte
den form for kollektiv trafik, kom hurtigere
frem i stedet for at sidde i en lang ke bagefter
en halvtom bus. .

S4 star der ogs& noget om delebiler. Det er
selvfelgelig godt med delebiler, og det kan vi
selvfelgelig ogsa stette, men vi mener alligevel,

. at det méa ogsd veere sadan, at de, der gerne vil
have en privatbil, ikke skal beskattes fra hus og
hjem, fordi de gerne vil have et korete.

Sa star der ogsa, at man vil forsege at gore
det billigere at kore med den kollektive trafik.
Jamen der er jo mange undersegelser, der viser,
at det egentlig ikke er prisen, der er afgerende.
Det er de ting, som jeg omtalte for: regulariteten
og det dér med, at man ikke skal st og vente i
timevis, og at man ikke fir nogen information
om, hvorfor togene ikke kerer. Derfor er prisen
ikke det alt afgerende. Vi vil selvfolgelig gerne
veere med til at have nogle lavere takster pa
kollektiv trafik, men det kan jo ogsa geres pa
andre méder end lige i form af at give et til-
skud. Det kunne ogsa geres i form af at effek-
tivisere og lave besparelser. Det ville ogsa give
en lavere pris. ’

Sa er der hele bustrafikken, som man i dette
land har mishandlet p& det groveste. Man gjor-
de det en overgang, at man lavede bestemmel-

ser om licitationer, og det er i sig selv godt nok,
" men det, man s& gjorde, var, at man lod DSB-
busser komme ind med nogle fuldstendig for-
vredne tilbud, som gjorde, at man udkonkurre-
rede de private busselskaber.

Senere lod man udenlandske selskaber kom-
me hertil og give tilbud pa den kollektive trafik,
samtidig med at man sendte millionbelsb til
disse busejere for at gere bilerne mere handi-
capvenlige. Det er i sig selv godt nok, men nir
sd busserne efter en 3-4 ar holder op med at ko-
re, sd tillader man, at de salges til Finland og
andre lande, hvor man ikke kraever pengene til-
bage igen. Det er klart, at sddan nogle ting kan
man som privat vognmand ikke hamle op med,
dér er man jo taber pé forhand.

Da vi 53 endelig skulle szlge Combus, pre-
vede danske vognmeend at sl& sig sammen og

kebe busserne. Det var man sidan set ikke in-
teresseret i, man ville hellere have et andet
europeisk selskab ind og st for busdriften, s&
man fik de sidste fjernet.

"S54 er der sddan noget som fjernbuskersel. Ja-
men ogsé her har der veeret masser af restriktio-
ner. Nu har man sa sagt, at nu kan de godt f&
lov at kere med 5, og de kan kere over Store-
bzlt s& og s mange gange, i stedet for at give
det frit og s& lade folk kere de steder, hvor der
er et behov for at kere med busser. Det gor man
ikke. Man lzegger flere og flere restriktioner pa,

" man flytter endda stoppesteder, si de kan kom-

me over og holde i Istedgade i stedet for foran
Hovedbanen osv. Man prever simpelt hen pa at
gore det sd darligt som overhovedet mulig for
de private busselskaber.- :

Jeg synes, det er godt, vi far debatten om den
kollektive trafik, og som jeg indledte med at si-
ge, er der ogsa ting i det her, som vi kan statte,
nér det kommer frem.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Efter at vi siden Anden Verdenskrig alene har
fokuseret pa den individuelle transport, etable-
rer vi nu i disse ar en trafikpolitik, der baserer
sig pa alle trafikformer som led i et effektivt
transportsystem, der samtidig tager hensyn til
miljoet og tilgodeser trafiksikkerheden. .

Det er veesentligt, at vi-bruger de forskellige
transportformers styrke og pa den made skaber
et effektivt transportsystem. I den sammen-
hzng er der i de senere &r gennemfort mange
initiativer, som bidrager positivt til udviklingen
af den kollektive trafik, og som giver en god
platform for de kommende ars arbejde. Pa nog-
le omréder kan vi allerede se effekten af initia-
tiverne, pa andre omrader vil der forst veere en
effekt pa lidt leengere sigt.

Der skabes gennem anlaeg af nye banestraek-
ninger grundlag for forbedring af jernbanetra-
fikkens konkurrenceevne over.for andre trans-
portmidler, primeert fly og biler. Abningen af
den faste forbindelse aver Storebzelt har foreget
antallet af togrejsende i ost-vesttrafikken med
godt 50 pct., og den faste forbindelse har gene-
relt medvirket til at give togtrafikken et loft. Ef-
ter &bningen af den faste forbindelse har der for
forste gang i mange 4r kunnet konstateres
fremgang i den kollektive trafik.

Det ma forventes, at @resundstrafikken, der
dbnes om godt et &rs tid, ogsa vil forbedre kon-
kurrenceevnen for jernbanetrafikken. Abningen
af jernbaneforbindelsen til Kastrup i 1998 og
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den igangvaerende etablering af dobbeltspor pa
S-banen til Frederikssund og ogsa beslutningen
om etablering af en ringbane i hovedstadsom-
radet og forbedring pé andre streekninger er
andre initiativer, som bidrager til at skabe bedre
betingelser og nye muligheder for jernbane-
trafikken.

Gennem beslutningen om keb af nyt togma-
teriel er der yderligere skabt grundlag for for-
bedring af den kollektive trafik i hovedstads-
omradet, og sidst, men ikke mindst vil etable--
ring af metroen give et kvalitetsloft til det kol-
lektive trafiksystem i hovedstadsomradet.

Der er i 1997 og 1998 truffet beslutning om
nedseettelse af taksterne i den kollektive trafik,
bl.a. med henblik pa at forbedre konkurrence-
evnen over for mere miljobelastende transport-
former. Takstnedseettelserne bidrager sammen
med de afgiftsstigninger pa benzin, som blev
besluttet i forbindelse med pinsepakken, til at
forbedre den kollekiive trafiks prismeessige
konkurrenceevne over for privatbilen.

Der er afsat 90 mio. kr. i omstillingsstatte
over de naeste 5 4r til at forbedre den kollektive
trafik i de tyndt befolkede omrader. Forbedring
af den kollektive trafik i de tyndtbefolkede om-
rader indgér i den reekke af initiativer, der
igangsettes pa baggrund af de 200 mio. kr.,

“som i forbindelse med pinsepakken blev afsat
til udvikling af den kollektive trafik, og skal
ogsé ses som led i regeringens generelle bestrae-
belser for at sikre gode levevilkar pa landet.

Bus/togsamarbejdet, der har skabt grundlag
for det landsdeekkende takst- og billetsamarbej-
de, har bidraget til at skabe storre sammen-
haeng i den kollektive trafik. Takst- og billet-
samarbejdet har sammen med udvikling af et
brugervenligt rejseplanleggersystem pa Inter-
nettet gjort det lettere og mere enkelt for kun-
derne at bruge den kollektive trafik.

Der er ogsa gennemfert veesentlige sendrin-
ger af de organisatoriske ramumer for togtrafik-
ken. Malet med sendringerne er at skabe oget
kundeorientering og effektivisering. Gennem
adskillelse af DSB og Banestyrelsen i to selv-
steendige enheder er der skabt grundlag for en
&ben adgang til skinnenettet, og det er ogsa no-
get, vi ser udvikle sig p& europeisk plan.

Med det fremsatte lovforslag til aendring af
busloven er der ogsa skabt grundlag for en for-
sogsvis eendring af betingelserne for fjernbus-
serne som supplement til jernbanen i fierntra-
fikken. Det er regeringens overordnede vurde-
ring, at de senere &rs initiativer udger veesent-

lige skridt i arbejdet for at udvikle og forny den
kollektive trafik, men det vurderes samtidig, at
de gennemfeorte initiativer ikke i sig selv er til-
straekkelige til at fastholde og styrke den udvik-
ling, som der er behov for. Det er derfor ned-
vendigt at fastleegge en mélrettet strategi for at
fortseette forbedringerne for kunden.:

Jeg deler sledes ikke hr. Svend Heiselbergs
negative vurdering af den kollektive trafik. Den
kollektive trafik har sin egen rolle at spille i et
effektivt transportsystem. Venstre ma vel ogsd
pé et eller andet tidspunkt sendre sit stand-
punkt, og i hvert fald er det gledeligt, at bde
Det Konservative Folkeparti, Centrum-Demo-
kraterne og ogsa Kristeligt Folkeparti har vist
en helt seerlig forstaelse for, at der faktisk er tale
om, at de forskellige transportformer mé ga
hand i hind, og det vil jeg ogsa gerne under-.
strege er regeringens opfattelse.

Mange ordferere har haft en enskeseddel
med til de fremtidige rammer for jernbanen. Jeg
har noteret dem ned, og s& ma vi jo se, hvad vi
kan f& plads til. Der er neermest treengsel om at
veere med i de kommende rammeaftalefor-
handlinger, og de vil blive genoptaget og for-.
habentlig fort succesfuldt til ende, sa resultater-
ne kan indarbejdes pa finansloven for ar 2000.
Det er spaendende, om vi kan finde en behand-
ling for hr. Kaj Ikasts eksem, som blev omtalt,
og om vi for en gangs skyld méske kan samle et
meget bredt flertal og dermed et meget bredt-
fundament for jernbanetrafikken, for jernbane-
politikken i det hele taget her i Folketinget og
gerne en reekke ar frem i tiden. :

Der er selvfolgelig behov for en overordnet
prioritering af midlerne: Hvorledes styrkes
jernbanen bedst i de kommende ar? Og her dre-
jer det sig jo om en passende blanding af infra-
struktur og kerende materiel. De elementer, der
bl.a. er til forhandling, er flere tog, som giver
mulighed for hejere frekvenser pé store dele af
banenettet. Det kan bl.a. veere halvtimedrift til
Arhus, som kan veere helt afgerende for jernba-
nens position. Det kan ogsé betyde en bedre
service og dermed, at vi kan imgdekomme det
behov; der er, og den eftersporgsel, der faktisk
er efter at bruge toget.

Der er ogsé elektrificeringen, som er naevnt af
flere ordfrere, imellem Fredericia og Arhus
som det ferste projekt, vi arbejder med, senere
ogsé videre mod Aalborg, og der er ogsa nzevnt -
andre streekninger i den her sammenhaeng,.

S4 er der kapacitetsudvidelsen pa Hovedba-
negérden som led i en eventuel igangszttelse af
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udbygningen af sporene mellem Kobenhavn og
Ringsted. Der er hele det trafiksikkerhedsmaes-
sige aspekt ogsd inden for- togdriften, f.eks.
nedleggelse af overkersler og ikke mindst

etablering af ATC pa de banestraekninger, der

stadig vaek mangler det. Der er en miljo- og
stejpulje. Det var bla. Socialdemokratiets ord-
forer hr. Poul Andersen, som neevnte, at:vi ogsa
ber leegge veegt pa i den her sammenhzeng, at
der er midler til rddighed til bekeempelse af stoj
langs med banenettet, og det er ogsa regerin-
gens hensigt, at der fortsat skal veere fremdrift i
at sikre en bedre situation for de borgere, der
bor langs-med banerne.

Og endelig skal jeg naevne privatbanerne: Jeg
er ganske enig i, at vi selvfolgelig ogsa skal
have lost privatbanernes fremtidige finansiering
i forbindelse med, at vi afklarer jernbanens
fremtid i de kommende Ar.. :

Det med privatbanerne forer mig over til
nogle enkelte kommentarer omkring:den regio-
nale og lokale trafik. For det er jo rigtig nok,
som der er blevet sagt fra flere ordferere, at den
redegerelse, jeg har givet til Folketinget, er. kon-
centreret om de ting, der primeert har med sta-
tens aktiviteter at gere, og det er jo sadan, at
busdrift primeert er noget, der er et ansvar for
de regionale og lokale myndigheder.

Men den nuvaerende arbejdsdeling med hen-
syn til bade privatbaner og sidebaner og i det
hele taget den made, vi har indrettet det kollek-
tive trafiksystem p4, ja, det vurderes i ojeblikket
af et udvalg, som er nedsat under Trafikmini-
steriet i samarbejde med Amtsradsforeningen.
Den nuvzrende arbejdsdeling betyder jo, at an-
svaret for den regionale og lokale kollektive:
trafik i vid udstraekning ligger hos de myndig-
heder, der er teettest p4 borgerne og dermed
ogsa pa kunderne til den kollektive trafik, mens
staten har ansvaret for den landsdaekkende
jernbaretrafik. S _

Det igangvzerende udvalgsarbejde vil forha-
bentlig skabe grundlag for den afklaring af pri-
vatbanernes og ogsé af sidebanernes fremtidige
jernbanedrift, sidan som der bliver efterlyst.

De senere érs udvikling viser i-det hele taget,
at der kan veere behov for en tettere og mere
formaliseret dialog mellem det statslige niveau
og amter og kommuner om rammerne og ma-
lene for den kollektive trafik. Regeringen en- -
sker en teet dialog om, hvordan vi i faellesskab
mellem de forskellige niveauer kan bidrage til
en positiv udvikling af kvaliteten i den regiona-
le og den lokale kollektive trafik. Det drejer sig

bade om brug af teknologi, bedre information
og begrensning af miljebelastningen. ‘

Under alle omstaendigheder er det med kun-
den i centrum, at regeringen gar til denne op-
gave, og. det er ogsé drivkraften bag de initiati-
ver over for amterne, som vi bl.a. tager, her ikke
mindst med fokus p4, hvordan vi skaber et
bedre kollektivt trafiktilbud pa landet, sadan
som jeg ogsa har naevnt. :

Jeg skal ogsé i derine sammenhaeng specielt
fremheeve bus/togsamarbejdet, hvor der er .
skabt et godt grundlag for koordinering af bus-
og togtrafik og for at skabe storre sammenhaeng
i den kollektive trafik. Det arbejde udger en
central forudsaetning for kvalitetsudvikling i
den kollektive trafik, og Trafikministeriet vil
derfor fortsat stette initiativer i det regi, der alt-
s ogsd er et eksempel pa et samarbejde mellem
stat, amt og kommune, som fungerer godt, og
som fortsat udvikler sig. o

Hvad angér miljgsiden, vil jeg gerne under-
strege, at for regeringen har den kollektive tra-
fik en selvsteendig rolle at spille i et effektivt
trafiksystem. Det er altsé ikke alene begrundet i
miljghensynet, at vi ensker at fremme den kol-
lektive trafik. Det er heller ikke af ideologiske
hensyn, men det er af hensyn til at sikre, at
Danmark har et effektivt transportsystem.

Jeg vil tillade mig at lade CO,-problematik-
ken ligge i dag. Vi har haft en forespargsel om
sagen her i februar. Vi fir konferencen den 7.
maj i Arhus, hvor vi ogsa far lejlighed til at
drefte det her spergsmal, og jeg er ogsa helt
sikker pa, at vi ogsa far lejlighed til at drofte det
spergsmal videre her i Folketinget, ikke mindst

. pa baggrund af det videre aibejde, som ogsa

regeringen agter at gennemfore pa det her
omrade. : ‘ :

Jeg vil gerne understrege, iser over for de
ordferere fra de borgerlige partier, som har talt
om straf af bilkerere osv., at der er ikke fra re-
geringens side pa nogen méde lagt op til, at
man skal straffe specielle trafikantgrupper, men
der er lagt op til, og der er inviteret til en dref-
telse af, hvordan vi leser transportopgaven -
bedre j fremtiden af hensyn til miljoet.

* Hr. Ole M. Nielsen nwvnte, at den sociale op-
gave, der skal loses af den kollektive trafik, ikke
altid kan geres optimalt miljemssigt, og det er
jeg sadan set enig i. Jeg tror, det er vigtigt, at vi
ogsd har den betragining med i billedet, nar vi
vurderer den kollektive trafik. Det er vel ikke
helt fair, at man stiller steerkere krav til, hvor-

~ dan man lader sig transportere miljemeessigt,
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bare fordi man velger at kere kollektivt frem
for at kere i egen bil. Men alligevel kan vi jo
heldigvis konstatere, at det ofte har den konse-
kvens, at man far et miljemaessigt bedre regn-
skab ud af at bruge den kollektive trafik.

Det forer mig over til spergsmélet om takster
og priser for at lade sig transportere med bil,
bus eller tog. Hvis vi skal se pa den historiske
udvikling, kan vi konstatere i forhold til ind-
komsten, at det er blevet klart billigere at kere i
bil siden begyndelsen af 1980'erne. Til gengeeld
er det blevet klart dyrere at kore kollektivt ind-
til 1997, hvor regeringen sammen med venstre-
flojen skaffede penge til at reducere den kollek-
tive trafiks takster med 10 pct. og ogsa inddrog
flere argange i bornerabatten, og vi har jo ogs4,
som det klart er bekendt, justeret pa benzin-
afgifterne.

Men nér hr. Seren Kolstrup demmer dansk
trafikpolitik som hamrende asocial, s kan jeg
ikke folge med. Det er utrolig vigtigt, at alle har
et kollektivt trafiktilbud, og det er derfor, rege-
ringen fortsat arbejder med nye initiativer pé
det her omréide, sddan som der ogsé er rede-
gjort for i redegorelsen.

Jeg tror, at hr. Seren Kolstrup maske overser,
at vi foruden det generelle takstniveau jo ogsa
skal have gje for, at vi har en reekke rabatter,
som specielt er dedikeret til typisk mindrebe-
midlede — det veere sig s& bern, unge, ldre —
men i hvert fald en raekke rabatordninger, som
vi tilbyder iseer mindrebemidlede, som sé far
mulighed for til en billig penge at bruge den
kollektive trafik.

Regeringen er meget bevidst om, at den kol-
lektive trafik ogsa har dette sociale aspekt. I det
hele taget ensker regeringen med sin strategi
for den kollektive trafik at sikre, at den kollek-
tive trafik kan lofte sin del af transportarbejdet,
ogsa af veeksten i transportarbejdet, sédan som
vi i prognoserne kan se det vil ske i fremtiden.

Regeringen finder, at bedre regularitet er et

_vaesentligt element i udviklingen af den kollek-
tive trafik. Vi skal derfor stille krav til den kol-
lektive trafik, men det skal samtidig sikres, at
den kollektive trafik har forudseetninger for at
forbedre regulariteten; det kreever tilstreekkelig
kapacitet og god vedligeholdelsesstandard, og
det kreever driftssikkert materiel.

Rejsetiden med den kollektive trafik skal re-
duceres. Hojere rejsehastighed kan bl.a. sikres
ved at skabe bedre sammenheeng og koordina-
tion mellem forskellige dele af den kollektive
trafik.

For jernbanetrafikken kan rejsetiden ogsa be-
greenses ved at give mulighed for gennem bed-
re materiel eller infrastruktur at kere med haje-
re hastighed. I byerne udger den evrige trafik
en begraensende faktor for bussernes hastighed.

‘Den kollektive trafik ber fremmes ved i hojere

grad at give busserne prioritet i trafikken gen-
nem anleeg af busbaner, signalprioriteringer og
den slags.

Regeringen har i regeringsgrundlaget tilken-
degivet, at der vil blive tilvejebragt lovgiv-
ningsmeessig mulighed for, at kommuner kan
foretage trafikreguleringer. Den mulighed vil
ogsa kunne bruges til fordel for den kollektive
trafik.

Det er ogsa vigtigt, at den kollektive trafik
udger et sammenhangende transporinet. En
tur med bil gar jo fra der til der. En tur med
kollektiv trafiktransport gér fra station til
station eller fra stoppested til stoppested, og i
mange situationer bestar en kollektiv rejse i
realiteten ikke bare af én, men af flere forskel-
lige smé ture, som skal planlegges og koordi-
neres og dermed hzenge sammen.

Skiftet mellem transportformer tager tid og
kreever planlegning, og der er behov for at for-
bedre sammenhzengen bade mellem individuel
trafik og kollektiv trafik og mellem forskellige
dele af den kollektive trafik. Bedre sammen-
heeng med individuel trafik kreever bla., at der
er sikre og tilgeengelige parkeringspladser for
cykler og biler i forbindelse med stationer og
stoppesteder.

Bus/togsamarbejdet udger et godt grundlag
for i de kommende ar at arbejde videre med
bedre sammenhang i den kollektive trafik. Den
kollektive trafiks terminaler har gennem mange
ar veeret et forssmt omrade. Komfortable, tryg-
ge og overskuelige terminaler er med til at gore
den kollektive trafik mere attraktiv og fremmer
mulighederne for at udvikle et sammenheen-
gende transportnet.

Regeringen leegger ogsé vagt pé, at kunder-
nes behov er i centrum. Det er det, der.skal
veere drivkraften for udviklingen af den kollek-
tive trafik. Det betyder bla., at planleegning skal
tage udgangspunkt i den rejsendes ensker og
behov og der skal leegges vaegt pa at etablere en
deekkende og pélidelig information om den
kollektive trafik. ‘

Det skal veere trygt at anvende den kollektive
trafik, og for S-togstrafikken er der taget kon-
krete initiativer, som er blevet godt modtaget af
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kunderne. Der er ingen tvivl om, at de erfarin-
ger kan vi ogsé gere brug af andre steder.

Den kollektive trafiks bidrag til miljebelast-
ningen skal ogsé reduceres. Den kollektive tra-
fik er en del af lesningen pa den miljebelast-
ning, som det samlede transportsystem udger,
men det er ikke hele losningen.

Transport med bus og tog er i de ﬂeste tilfeel-

de mindre miljebelastende end andre transport-
former, herunder forst og fremmest fly og biler.
Men det skal sikres, at miljgfordelene ‘bevares

og udvikles, og-det kan bl.a. gores ved at sikre
en bedre kapacitetsudnyttelse i den kollektive

trafik. Jo flere passagerer der er i de kollektive
trafikmidler, jo mindre bliver mll]@belastnmgen
pr. transporteret person. Derfor skal vi tilpasse
den kollektive trafiks udbud efter, hvor mange

passagerer der vil bruge den, og ogsﬁ vaere med’

til at tiltreekke flere passagerer, sa vi far en bed-
re kapacitetsudnyttelse.

Regeringen finder, at den nuvaerende afgifts-
struktur i den kollektive trafik ikke i tilstraekke-
lig grad giver incitamenter til at begreense mil-
jebelastningen. Nar udvalgsarbejdet vedreren-
de afgifter pa kollektiv trafik afsluttes efter he-
- ringen, ja, sa vil regeringen tage naermere stil-
ling til muligheden for at leegge energiafgifter
pé den kollektive trafik, og det vil s& blive for-
- udsat, at provenuet pd afgifterne tilbageferes til
- den kollektive trafik, sddan som ogsa den radi-
kale ordferer var inde pa. »

Det er vigtigt, at vi fortsat effektiviserer den
kollektive. trafik. De seneste rs udvikling har
veeret karakteriseret ved effektivisering, og det
skal fortszettes. Det har siledes veeret muligt at
fastholde produktionen, samtidig med at om-
kostningerne er reduceret. P4 den baggrund ber
det vurderes, hvordan den udvikling kan
fortseette.

Det forekommer 1kke sandsynhgt at den
hidtidige udvikling pa busomradet, hvor busti-
meprisen til stadighed er faldet, vil fortsatte.
Der mé derfor skabes andre effektiviserings- og
omprioriteringsmuligheder, som giver mulig-
hed for at satse p& den kollektive trafiks staerke
sider, s& vi sikrer os, at vi fir mest muligt for
pengene.

Jeg vil gerne med de bemserkninger slutte og

takke ordfererne, takke for modtagelsen af re- -

degerelsen. Jeg er glad for, at man har fundet,
at man kunne bruge den, og jeg er ogsa glad for
de mange bemaerkninger og ideer, der har vee-
ret p& bordet her i dag Selv om vi jo ikke pa

hele streekningen er enige alle sammen, s& op-

lever jeg alligevel, at der er en meget bred sam-
klang omkring en raekke af de initiativer, som
ogsa regeringen ensker at fremme. S tak for
debatten.

(Kort bemzerkning).

Seren Kolstrup (EL): :

Jeg skal heefte mig ved, at ministeren og jeg har
feelles erkendelse, hvad angér de sociale virk-
ninger af den forte politik inden for trafikomra-
det, nemlig at udgifterne til kollektiv trafik har
erobret en stadig shgende del af indkomsten.
Det er vi altsd enige om.

Ministeren siger ogsa, at man er opmaerksom
pé det, og ministeren siger endvidere, at man
vil, sddan forstod jeg det i hvert fald, ogsa gore
noget ved det. Det er en erkendelse, som jeg
gerne vil veere med til at erindre regeringen om.

Atvier uemge i vurderingen, den samlede
vurdering, lad s& det ligge, men den fzlles er-
kendelse her skal jeg sandelig nok veere venlig
at erindre om. Tak for det.

Tredje naestformand {Poul Nedgaard):
Hr. Arne Melchior i anden ordfererrunde. -

Arne Melchlor (CD):

Ja, jeg tillader mig at benytte mig af anden run-
de, fordi jeg vil gere opmeerksom p4, at der alt-
s er en grundlaeggende forskel i, jeg vil naesten
sige kulturopfattelsen hos hr. Seren Kolstrup,
men ogsé fru Margrete Auken, med hensyn til
spergsmalet om vejnettet og herunder ikke
mindst motorvejenes betydning.

Jeg sagde for noget om, at man giver 51g jo
ikke til at kere, bare fordi der er bedre veje.
Man giver sig kun til at kere, hvis man skal no-
gen steder, eller hvis man har noget gods, der
skal transporteres. Og forbruget stiger altsa ik-
ke, fordi der er bedre veje. Der szlges og kebes
og transporteres altsd kun de samme varer.

Men nér vi nu holder os til mennesker, s er -

det da stadig veek rigtigt, at man begiver sig jo

- ikke hjemmefra for at vaere undervejs, medmin-

dre man er ude at jogge eller cykle sig en tur,

- sejle sig en tur eller for pensionister og feriehol-

dere at komme smukke steder hen, og det er vel .
ogsa helt relevant.

Men normalt mé& man jo sige, at transport er
noget, der haster, fordi man netop ikke begiver
sig af sted for at veere undervejs, men for at nd
frem. Som eneste argument imod den betragt-
ning havde hr. Kolstrup det: Jamen sa kan folk
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tillade sig at bo leengere vk fra deres arbejde.
De burde bo ved siden af deres arbejdsplads.

Det er utopi, ganske saerlig fordi vi nu lever i
en tid, hvor begge aegtefeller eller samboende
som regel har et arbejde, som oftest vil ligge .
meget forskellige steder. Jeg bor i den indre by
og arbejder altsa her i den indre by. Vi har en
bil, og den har min kone, for hun har altsa 20
km til den medicinalfabrik, hvor hun er forsker,
og s4 har hun naturligt bilen. Men nér jeg skal
herind om morgenen og hun skal til Ballerup,
ja, i vinterhalvaret, hvor jeg ikke cykler, der ke-
rer hun mig faktisk hertil, og det sparer mig et
kvarter hver.vej. Jeg kan gere det pa 5 minutter
i stedet for pa 20 minutter med to busser plus to
gange gangafstand, som jeg herer til de 20 pct.
af befolkningen der ikke har alt for let ved. Det
kan man da ikke bebrejde nogen.

Jeg kan slet ikke se dette her ‘med, at man
skal bo ved siden af, hvor man arbejder. Vi har
haft en flugt til byerne i mange &r. Nu er der
altsd mange mennesker, der, fordi det kan lade
sig gore, har glaede ved at bo noget friere og
altsa billigere pr. m? og méske med have. S far
de samtidig leengere til arbejde; det er da rigtigt
nok. Men det er jo livskvalitet, og det er det, jeg
mener med, at der er forskel i nogle grundop-
fattelser her mellem dem, der er imod disse
motorveje. - » S

Det er jo stadig ikke forbudt at kare med he-
stevogn. Jeg tror, hr. Kolstrup leenges tilbage til
de sikaldt gode gamle dage. Jeg tror da, de har
veeret gode. Jeg héber da sandelig for mine
bedste- og oldeforeldre, at de gamle dage ogsé
var gode, men som anklage imod nutiden er
begrebet de gode gamle dage totalt forfejlet. Og
jeg tror, at der ligger en livskvalitet, som er nee-
sten uerstattelig, i den frihed til at beveege sig
fra sted til sted, som moderne trafik — sdvel den
kollektive som den individuelle — giver os
mulighed for.

S& har jeg ogsa en bemzrkning til hr. Ole M.
Nielsen, som sagde, at vi skal blive dygtigere til
at sorge for — det fremgér jo ogsa af ministerens
redegerelse og ogsa af den tykke, sorte bog, vi
har faet — at det er vigtigt, at der kommer flere

. passagerer i busserne og togene. Og.enhver kan
jo regne ud, at det er det samme med bilen: Er
der fire i bilen, ja, sd er bade prisen og forure-
ningen pr. person, der kerer, mindre, end hvis
den korer med én person. Det ligger pa den
flade hand. . ,

Onsdag den 28. april 1999 (R 16) -

Men jeg tror ikke, det kan lade sig gore. Nar
jeg en sjeelden gang skal tage S-toget en tidlig.
morgenstund ud af Kebenhavns centrum, hvor
jeg bor, sa kerer jeg i et tomt tog, og det kan jo
ikke veere anderledes, for det var fuldt pé vejen
ind, og det skal muligvis ud til Hellerup, Klam-
penborg, hvor ved jeg, og bringe et fuldt tog
ind igen, men det kan altsa ikke lade sig gore at
fylde det op den anden vej. Og da den kollek-
tive trafik jo ikke kan lade sine interesserede
passagerer vente i timevis, ma altsa den kollek-
tive trafik ogsa kere i de tyndt befolkede omra-
der og pa de tyndt besatte tidspunkter. Det er
derfor, den skal have stotte,.og det er jeg en ven
af. o ' o

Men jeg tror altsd, man mé holde op med at
leve i en eventyrverden og leegge utopiske pla-
ner, som er ikkeladsigopferlige. Det, jeg sa ger-
ne vil bede om, er, at man bliver lidt mere rea-
listisk og siger, at bilen er altsd kommet for at
blive. Den er et uerstatteligt veerktej og hjelpe-
middel, og jeg kender si at sige ingen menne-
sker, der ikke har bil, som ikke ensker sig at fa
en. S S

(Kort bemaerkning).
Svend Heiselberg (V): .
Ja, det er jo en maerkveerdig diskussion, for det
er, som om man tror, at hvis man nu kunne lok-
ke alle mennesker over i den kollektive trafik,
s& var alt godt. Men hvis man gjorde sig fore-
stillinger om, ‘at bare halvdelen af dem, der ko-
rer i personbil, at vi kun havde 900.000 biler i
stedet for 1,8 millioner, s& ville staten jo faktisk
miste ca. 18 mia. kr. om aret i indtaegt foruden
den ekstra udgift, som man sa fik til den kol-
lektive trafik. - e

Det er jo slet ikke noget, der kan lade sig go-
re. Man snakker uden at spekulere p4, om der
er pkonomi i det. Hvorfor skal man tage den
gleede fra folk, netop det, at de kan bo, hvor de
gerne vil, og at de kan seette sig ind i det trans-
portmiddel, som de har enske om? S

Jeg tror, der er noget altsa, som vi slet ikke -
vi praktiserer det jo heller ikke selv. Der er jo
neesten ikke et folketingsmedlem, der kunne .
finde pé at tage den kollektive trafik, hvis der
holder en taxa uden for. . ‘

Tredje nestformand (Poul Nedgaard):.
Hr. Seren Kolstrup for en kort bemzerkning til
CD's ordferer.
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(Kort bemzerkning).
Seren Kolstrup (EL): '
Jeg vil sperge hr. Arne Melchlor Hvis man bor
i Pandrup, Bagenkop- og Nakskov, er det s .
ifelge CD's opfattelse ikke enskeligt, at der i .
disse omrader findes et erhvervsgrundlag, sa
man bor i neerheden af sin arbejdsplads? Er det
er ifelge CD's opfattelse ikke rimeligt, at der in-
den for de enkelte regioner — HT-omradet, Fyn
kan man dele op i to til tre omrader — findes et
erhvervsgrundlag, at vi dér finder et hgehgt er-
~hvervsgrundlag? Det er det andet.

- Det-tredje er: @nsker CD en verden, hvor

man far en s& steerk mobilitet, at folk skal rejse

mellem regionerne, f.eks. fra Lolland-Falster til

Tyskland, for at fa arbejde? Det er jo faktisk si-
dan, man argumenterer for Femembroen

Tredje naestformand (Poul degaard) '
Hr. Arne Melchior, og derefter fru Margrete
Auken som ordferer.

(Kort bemeaerkning).

Arne Melchior (CD): :

Jeg kan da kun besvare spurgsmalet med et ja.

Jeg har da ikke noget at indvende imod, eller

jeg har da meget gerne pa CD's vegne et enske
om, at der i Pandrup og Bagenkop og Nakskov
skal vaere mulighed for at fa beskaeftigelse Det
kan bare ikke lade sig gore.

Det er jo ikke forbudt nogen at legge sig hen
de steder med deres virksomhed. Ned til
Lolland-Falster er der f.eks. ganske fortrinlige.
forbindelser, bade med bil og med tog; men
omradet star relativt stille. Og vi kan jo ikke
sadan ved statsforanstaltning leegge drifterne —
jo, jamen hr. Saren Kolstrup nikker, at det kan
man godt; ja, ja, det kan man godt, men det er
jo den gamle kremlinske eller: sovjetunionske
kommumstbetragtmng, at det skal staten tage
31g af. Det er jeg altsa klart modstander af, s&
jeg mener slet ikke, at det giver nogen mening.

Med hensyn til Femernbroen tror jeg ikke,
det kommer til at betyde, at ret mange, der bor
i Danmark, vil arbejde i Tyskland og omvendt.
Vi har jo netop i disse dage faet rapporter om,
at pendlingen over Storebealt, altsd at folk, der
arbejder pa den ene side og bor pa den anden
side, er betydningsles, den har ikke taget nogen
udvikling. Det kan komme lidt mere i lobet af
de nzeste par ar, men det bliver ikke stort. Det
er slet ikke det, det drejer sig om.

Det drejer sig om, at transport haster. Hvad

enten det er gods og varer, eller det er menne-

sker, der transporteres, s& geelder det.om at
gore det s nemt og sa sikkert som muligt. Det
var det, jeg sagde med mine tre bud. Det hed-
der: sikkerhed, fremkommelighed og valgfri-
hed. Og, read my lips, det bliver ikke anderle-
des, hr. Kolstrup.

Tredje naestformand (Poul Nedgaard)::

. Fru Margrete Auken som ordferer.

Margrete Auken (SF)

Det er en utrohg treettende debat, den her. Vi
har haft den s& mange &r, og der krarer de maer-
keligste beskyldninger. -

Jeg tror ikke, der er nogen herinde, der siger,
at vi vil forbyde bilerne. Bare lige - jeg har sagt
det sa mange gange for, jeg tror ikke, det hjeel-
per, at jeg siger det nu. Og det kunne ikke falde
hr. Ikast eller hr. Heiselberg og desveerre aben-
bart heller ikke hr. Melchior ind at here efter.
Det er sidan set bare sagt af hensyn til den vi-
dere snak i det.

Det er ogsa uclmattende, at vi neesten altid
skal f& det til at handle om, at man vil straffe
nogen. Der er ikke tale om at ville straffe nogen.
Der er tale om, atvi stir med et problem, vil jeg
sige- til- hr. Melchior, som er miljomzssigt. Jeg
har kunnet here, at hr. Melchior ikke anerken-
der det; men det gjorde den forrige regering, og
det gor altsa stadlg veek et flertal herinde, an-
erkender, at vi har et faktisk-alvorligt mll]apro—
blem; og vi har faet en ordentlig klamamse i
OSCD's karakterbog, som ellers ser fin ud for
miljeet, nemlig fordi trafikken er slem.

Vi har et trafikmarmeladeproblem. Nar hr.
Melchior siger, det geelder om at komme frem,
komme hurtigt frem; s& ma jeg altsa betro hr.
Melchior, at hvis man felger den politik, som
der leegges op til der, s& sidder vi fast. Og hvis
man tror —og det ved jeg, at hr. Melchior, som
er et godt menneske, en anelse naiv af og til,
men et godt menneske, er fuldsteendig overbe-
vist om at folk er kloge nok til — at nar trafik-
marmeladen melder sig, s& finder man ud af at
rejse pa anden vis.

Det er der ikke noget der tyder pa Tag ud i

“den store verden og se, hvordan folk sidder

fast. Det er jo et rystende syn, at s3 mange men-
nesker finder sig i det, at de ikke kommer ud af
fleekken, men altsé. bliver siddende med deres
biler snude ved snude ved snude ved snude.
Der er intet, der tyder pa, at det vil regulere sig
selv, hvis man ikke griber ind over for det. Det
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tror jeg de fleste, der har med det her at gore,
vil medgive.

Derudover er det en almindelig kendt — ikke
i Folketinget, men andre steder — en almindelig
kendt og anerkendt sandhed, at hvis man byg-
ger nye veje, medmindre man ligefrem gor det i
Nordjylland, s er de fyldt op.

Sa kan hr. Melchior sige: Jamen det er da en

fordel, for s& kan folk jo komme hurtigere der-

hen, hvor de skal. Folk bruger altsd mere tid pa
transport i dag end for, og nar hr. Melchior si-
ger, at det er jo ikke for transportens egen
skyld, de gor det, kan man jo spekulere p4,
hvad er det for en beddrende udvikling, vi har
faet, siden folk altsd nu har folk mere transport-
tid. «

Jeg er enig med hr. Melchior i, at det i sig selv
ikke er nogen lykke at have lang transporttid i
sig selv, men hvad er det, der er géet galt?
Hvad er det, vi ikke har gjort godt nok? Debat-
ten i dag skulle jo meget gerne have handlet
om, hvad vi ger, ogsé den sociale side af sagen,
hvor jeg ikke er helt enig med ministeren i, at
det er s& utrolig retfeerdigt, som ministeren si-
ger. Men det er &benbart en ny holdning hos fru
Sonja Mikkelsen, efter at hun er blevet trafikmi-
nister: nu ser det system, vi har, mere socialt
ud, men o.k. Jeg synes ikke, vi har et seerlig
godt socialt system. -

Det er stadig for dyrt at bruge den kollektive
transport i forhold til de problemer, der er ved
at benytte den, og vi rammer ogsé de svage
grupper. Der star jo faktisk i redegerelsen, at vi
har palagt nogle grupper nogle besverligheder.

Nu kan jeg desveerre ikke deltage i den kon-
ference, der skal veere den 7. maj, og det er jeg
helt ulykkelig over, fordi jeg kan here, at det
skal veere en konference, der skal fore til noget.
Det er alts& fantastisk — en konference, der skal
fore til noget! Sa er det lige for, man aflyser alt
det, man skal med andre udvalg, for at kunne
veere med. Det ville dog veere den forste af en
meget, meget, lang raekke af konferencer, som
forte til noget, men jeg vil ga ud fra, at det ikke
afheenger af min deltagelse, om det bliver til-
fzldet, og jeg vil se speendt frem til, hvad
resultatet bliver.. ‘

Jeg vil godt have lov til at sige: Jeg regner
ikke med, at det vil lykkes hverken Kristeligt
Folkepartis ordferer, De Radikales ordferer,
Enhedslistens ordferer eller mig at overbevise
Venstres og De Konservatives ordferere om, at
det ikke drejer sig om at straffe nogen eller fa
nedlagt bilismen, men at det drejer sig om at fa

lost nogle miljgproblemer. Men lad det ogsé

veere sagt til den danske befolkning, at det fak-
tisk er det, vi er optaget af, og at-vi ‘henholder
os til, at der fra Trafikministeriet og fra en reek-
ke andre ministerier heldigvis kommer rappor-

ter og redegerelser osv., som er af et betragtelig

hejere niveau end dele af den debat, vi har haft
i dag: Derfor kan man ogs4 nzre en lille smule
héb om, at der ogsé kan komme noget godt ud
af det pa et eller andet tidspunkt.

. Beklageligvis er der ikke noget, der tyder pd,
at regeringen selv vil anvende de virkemidler,
som-den indtil for ganske nylig sagde var nad-
vendige som supplement til forbedringerne.
Den sagde, de var helt nedvendigt, og det er
ogsé kommet fra ministeren selv, at det er helt
nedvendigt, at der ogsa sker noget pé det af-
giftspolitiske omrade. Men der er ikke noget,
der tyder p4, at det kommer med, og derfor tror
jeg selvfelgelig, det bliver pa meget lang sigt.
Jeg ma indremme, at jeg har meget lidt at have
min optimisme i. Jeg vil da preve at veere opti-
mistisk et lille gjeblik, men meget tyder p4, at
det kan komme til at ga lige s& galt i Danmark,
som det er giet i en razkke andre lande.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Nu skyder fru Margrete Auken altid pé bilis-
men, men den 22. juni 1992 dbnede man for fri
beveegelighed for den kollektive trafik i Europa
pA tveers af greenserne, s alle jernbaneselskaber
matte kore pa hinandens skinner. Hvorfor vir-
ker det ikke?

Det er ikke Det Konservative Folkeparti, der
har veeret imod det, tveertimod. Vi har provet
pé alle mulige mader at fi det til at virke, men .
der er jo ikke noget alternativ til bilen.

Hvordan kan det veere, det ikke virker? Fru
Margrete Auken siger gang pa gang, at togtra-
fikken virker, jamen det gor den ikke i Europa,
desvzerre. Jeg keempede for det, dengang jeg
sad dernede, og jeg fik det gennemfert, men
hvorfor virker det s3 ikke? Jeg forstdr det ikke,
nar det skulle veere sa godt.

(Kort bemzerkning).

Arne Melchior (CD):

Fru Margrete Auken siger, at folk bruger mere
tid til transport i dag, og det er jo beviseligt.
Men for det forste har det jo sin limit, sin gren-
se. Dognet har stadig ikke mere end 24 timer, s&
det kan altsa ikke blive ved med at vokse i det
uendelige.
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Jeg tvivler pa — og det har jeg ogsa sagt tid-
ligere pa dagen - at folk ensker at sidde i biler-
ne i leengere tid, end de nu skal bruge. Og hvor
megen tid skal de sa bruge til det? Jo, kun s&
meget som de har lyst til. Det er dét, jeg for -
kaldte livskvalitet. Der er jo ikke nogen, der gi-
ver sig til at kere i bil bare for at breende ben-
zinen af og fa kert nogle flere kilometer, s& bi-
len kan falde mere i veerdi; det er der ikke no-
gen der ger. Det er altsa en livskvalitet for de
pageeldende mennesker, og det synes jeg fru
Auken skulle anerkende. ‘

Til slut vil jeg sige, at forste gang jeg herte hr.
Erhard Jakobsen omtalt for mange, mange ar si-
den, var dengang han sagde: Hver familie sit
dollargrin. Der er sikkert andre end mig, der
husker det, og det var dengang, man kaldte en
bil et dollargrin. S& sagde hans socialdemokra-
tiske kolleger: Skal det pludselig veere socialis-
me? Og sa sagde hr. Erhard Jakobsen: Ja, hvad
tror I da? Tror I, at socialisme bestar i, at det
kun er de velstdende, der skal have rad til at-
have en bil, mens de andre kan ga eller kore pa
cykel eller tage bussen? Selvfolgelig ma det
veere et mél for Socialdemokratiet at bringe
dem, der ikke har haft rad til bil indtil nu, op pa
den standard, hvor de far rad til det. Det er der-
for, der bruges mere tid i bilerne, fordi der er
_ flere, der har faet rad til den livskvalitet, der
ligger i selv at kunne transportere sig. -

(Kort bemeerkning).

Christian Jensen (FP): :
Det er jo af egen fri vilje, bilisterne holder snude
mod bagsmek pa motorvejene, og det kan vi'
altsa ikke lave om pa4. Statistikken viser, at det
ikke kan laves om, uanset hvor meget man for-
soger at fortelle, at det kan lade sig gere, og
den klogskab kan vi altsé ikke bruge til nogen
ting.

Der var engang en, der skrev, at det er meer-
keligt, at de klogeste mennesker her i Danmark
enten korer bil eller kerer taxa eller klipper har.
Jeg vil kontakte forfatteren og bede om at f& det
udvidet med en enkelt gruppe mennesker,
nemlig dem, der altid tror, de ved, hvad der er
bedst for folk. Folk vil alts& det, de vil, og den
frihed kan vi ikke tage fra dem eller knzegte ved
at veere klogere end dem og tro,.vi ved, hvad
der er bedst for dem. Folk vil kere i bil, erkend
det dog.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): :

Jeg glemte at sige til hr. Helselberg f@r, at Jeg ’
kan godt finde ud af at tage en bus ind til
Hovedbanegarden, nér jeg skal videre, Jeg tror
ogsa, der er andre herinde, der er kvikke nok tl
at gore det, men jeg kan forstd, at hr. Heiselberg
mener, det er ganske ekstraordineert, selv om vi
kan tage taxa og oven i kebet kan gore det kv1t
og frit.”

Sa til hr. Kaj Ikast som spurgte Hvorfor vir-
ker det ikke? Det er der jo lavet en del under-
segelser af, og en af grundene er, at det orga-
nisatoriske i EU er elendigt. Noget af det, vi
prever at arbejde pa, er jo ogsd, om vi kan fa -
leftet den organisatoriske del af jernbanetrans-
porten. Den fungerer virkelig dérligt, og jeg

“tror, vi hurtigt kan blive enige om, at det er no-

get, der skal samarbejdes om, s vi far loftet
EU's godstransportpolitik pa en sddan made, at
den ikke laengere ramler ind i alle mulige for-
eldede meerkveerdigheder.

Jeg kan ikke sta og lase problemet her, men’
vi har haft debatter i al den tid, jeg kan huske.
Jeg har i hvert fald haft store debatter, ogsa i.
begyndelsen af 1980'erne og i midten af 1980'er-
ne, om at koordinere bade den nordiske og den
gvrige europeeiske godstrafik p4 skinner, vel
vidende at den ferst og fremmest blev stoppet
af en meget gammeldags organisering. Det er
altsd ikke, fordi man ikke vil, og det er heller -
ikke - havde jeg ner sagt — fordi den ikke kan
komme til at fungere. Det er simpelt hen, fordi
det omrade har veeret i den grad forsamt
politisk.

Til det sidste bare det, at ]eg tror, at bade hr.
Melchior og hr. Christian Jensen har ret i, at folk
bliver siddende i bilerne, uanset om de sidder
fast. Men det er jo.ogsa en af grundene til, at
man bliver nedt til at gore noget andet end bare
tro, at det kan regulere sig selv, for bilerne
kommer jo ikke frem. Nu har vi jo stadig mu-
lighed for at komme rundt pa cykel mange ste-
der i byerne. Vi er ikke i den situation, man
kender i f.eks. Athen, hvor alle vitterlig sidder
fast, og hvor de, der ikke synes, det er sjovt,
ikke har en chance. Vi er nadt til at gere et eller
andet for at undgs, at den trafikmos tager mag-
ten i vore byer, for det er ikke muligt at satse
pa, at den regulerer sig selv. Men bade hr.
Christian Jensen og hr. Melchior har ret i, at folk
sidder i bilerne, ogsa selv om de ikke kommer
ud af flaekken.
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(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V): :

Jeg forsegte bare at sige, at nér vi diskuterer
miljepolitik, tror jeg, de fleste af os herinde re-
preesenterer en god portion dobbeltmoral. Det
er rigtigt, at det har veeret vaeldigt in i nogle ar
at tale om milje, men jeg synes, det er dejligt, at
vi i dag har faet en lidt mere afdeempet miljo-
debat, end vi tidligere har oplevet. Det skyldes
vel, at folk er begyndt at tvivle pa alle de po-
stulater, vi er kommet med; det hele er maske
ikke s4 farligt, som man vil forsege at bilde folk
ind. ‘

Jeg har forstaet af en tidligere debat, at fru
Margrete Auken har en bil, og jeg vil gerne
sporge: Nu er det vel en bil, der er kataly-
sator pa? Det er vel ikke en gammel bil, en af .
dem, der forurener, fru Margrete Auken kerer
rundt i? :

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Nu tror jeg, jeg vil til at veere gode venner med
fru Margrete Auken, for hun sidder jo i Jernba-
neradet. Kunne fru Margrete Auken ikke sorge
for, at persontrafikken med tog over den
dansk-tyske greense bare kan afvikles nogen--
lunde saledes, at kereplanerne passer sammen?
Det har vi keempet for i mange ar, og det er jo
ikke noget EU-sporgsmal; det er mere et -
sporgsmal mellem ledelsen i Selvgade og i
Deutsche Bundesbahn, og det kan man altsa .
ikke finde ud af.

Det er slet ikke noget EU-problem, for det er
lost i 1992, som jeg udtrykkeligt sagde for. Men
hvorfor kan man ikke f& det til at kore? Sa len-
ge det ikke kan kere, er der ikke noget at sige
til, at vi kun har 7-8 pct. af godstransporten pa
jernbanerne, og at der nasten ikke er nogen
passagertrafik af international karakter mere.
Det undrer mig ikke mere, men det har det gjort
mange gange, og jeg har prevet at kaeempe for
det, og nu haber jeg, fru Margrete Auken vil
gore noget for det. o

(Kort bemzerkning).

Christian Jensen (FP):

Nar nu fru Margrete Auken giver os medhold i,
at folk af egen fri vilje sidder p4 motorvejene i
ko og ke og ke - til gavn for hvem er det s, nér
fru Margrete Auken vil regulere? Hvad er det,
der skal reguleres? Den regulering er ikke ned-
vendig, fordi det netop er dét, folk vaelger. Tror
fru Margrete Auken virkelig, hun kan f& det til

at glide ved en regulering? Folk sidder der jo
stadigveek, s& hvad er det, der skal reguleres, og
til gavn for hvem skal det veere?

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Neh, vi lader dem bare sidde pa motorvejene.
Det har jeg ikke spor imod, lad dem bare sidde
dér, og lad os s lade veere med at bygge nye.
Der er jo ingen grund til, at vi plastrer mere til,
bilisterne kan sidde fast og hygge sig pa dem,
der findes nu.

Men det, jeg snakker om, er byerne. Her sid-
der bilisterne jo-ogsa fast, og her har vi jo en sti-
gende belastning. Endnu er det ikke for alvor
géet galt i Kebenhavn og de andre danske byer,
men vi ser det andre steder i verden, hvor der
er den samme lyst til mobilitet som beskrevet af
Fremskridtspartiets ordferer. Der er virkelig en
sddan vitalitet, at man ender med at sidde fast
og ikke kommer ud af fleekken, og derfor er vi
nedt til at gere noget ved det.

Sa lige et ord til hr. Kaj Ikast. Jeg er fuldsten-
dig enig i, at det er ganske dedssygt, at man
ikke kan fa tingene koordineret. S& er sporgs-
malet for sa vidt, om det er et EU-anliggende,
eller om det er bilateralt. Nu var jeg optaget af
godstransporten, for det er nemlig et EU-anlig-
gende at f& den til at lykkes, og sa vil person-
trafikken veere et bilateralt anliggende.

Jeg er ganske enig i, at Deutsche Bundesbahn
er veerre end DSB med hensyn til at fa det til at
fungere, og det mé vaere en af de opgaver, som
vi ma tage op i feellesskab. Det er nemlig ikke et
spergsmal om, at jernbanerne i sig selv ikke
virker, men at der er mennesker pa begge sider,
der ikke kan fa det til at virke. :

Ole M. Nielsen (KRF): :

Det har haft meget karakter af ritualer denne
eftermiddag, og ritualer skal man heller ikke
kimse ad. Men det kunne jo ogsa have lidt med
holdninger at gere, og jeg synes nok, det er ka-
rakteristisk, at de borgerlige partier har opgivet
opfattelsen af, at CO,-udledningen er et
problem overhovedet. ‘

Selvfelgelig skal man da, nar man har hold-
ninger, ogsé tage stilling til, hvad der er af
kendsgerninger. Selv om det ogsa skulle vzre
rigtigt, at CO, ikke var et problem — jeg ved det
ikke, jeg lader bare ligesom det med sikkerhe-
den ligge — men hvis der alligevel skulle vaere
en vis risiko ved det, s er det nok for sent at
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tage hand om CO,-problematikken, nar vi fin-
der ud af, at det virkelig er et problem.

I hvert fald er der det problem, selv om COZ— ‘

udledningen ikke skulle vzre et problem, at vi
trods alt ogsa teerer pa energlressourcerne og
det er ligesom-en debat, vi fuldsteendig har
glemt de senere ar til fordel for CO,-problema-
tikken. Det er jo to alen ud af det samme stykke,
men det mé vel nok trods alt vaere en kends-
gernmg, at den méade, vi transporterer 0s pa og
lever pa i det hele taget i hvert fald ikke er bee-
redygng, at vi teerer pa Jordens ressourcer. Jeg
tror pd, at der bliver mindre af dem pa et tids-
punkt, og det kunne da godt veere en af grun-
dene til at have holdninger.

Regeringen har faktisk holdninger, tror jeg.
Vi har lige for et par dage siden faet det her for-
slag til landsplanredegerelse fra miljg- og ener-
giministeren, men det er ogsi en anden afde-
ling. Der:stér pa side 74:

»Udfordringen for alle parter er nu at frem-
me en mere miljovenlig anvendelse af den
eksisterende infrastruktur: Det stiller bl.a. krav
til organiseringen af transportarbejdet. Det er
nodvendigt med en nytenkning af rollerne
mellem de myndigheder, forskningsinstitutio-
ner, transporterer og transportkebere, der til-
sammen skal udvikle nye miljerigtige trans-
portydelser. Erhvervs-, transport-, milje-, by-
og boligpolitikken skal spille sammen omkring
en ny og bedre organisering af transport—

. arbejdet.«-

Det synes jeg man ser for lidt til-i den traﬁk-
politik, der feres, og dér kan jeg sa tage hul pa
debatten omknng det neeste emne, den losning;
man velger pa Fyn. Ud af 4 alternativer veelger

man det dyreste og det, der er mest fordelagtlgt ;

for den individuelle trafik, og som ikke giver -
plads til nogen som helst mvestermg i den
kollektive trafik.

Man falder altsi p4 halen for ﬂnskerne om
individuel transport, hvorimod man kunne -
preve at tage nogle overordnede hensyn i rege-
ringen som helhed og have en helhedsteenkning
om, hvordan vi ensker at indrette det samfund,
som faktisk bliver beskrevet i det her udkast til
landsplanredegerelse. Men det springer man
fuldsteendig over. Det kunne jo veere, at man i
stedet for at opfordre alle mennesker fra-Svend-
borg til at tage pa arbejde i Odense skulle prove
at udvikle den regionale politik, sddan at man
fik oprettet nogle arbejdspladser igen i Svend--

- borg — bare for at tage en ting.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 223:
Forslag til lov om anleg af rute 9, straekmngen
Odense-Svendborg.

Af trafikministeren (Sonja Mlkkelsen).
(Fremsat 14/4 99).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Lis Greibe (S)::

I Danmark er vi efterhdnden verdensmestre i at
bygge ‘motorveje. Vi har 845 km motorve], og
det er tre gange s& meget som for blot 25 &r si-
den. Den danske bilpark er naturligvis ogs&
vokset i den samme periode, men slet ikke i
samme eksplosive fart, idet stigningen kun har
veeret pd ca. 50 pet. Danmark har séledes Euro-
pas storste motorvejsnet i forhold til bilparkens
sterrelse, men vi skal ikke blindt tilstraebe at
fortseette den linje. Vi skal teenke os grundigt
om, for vi anleegger nye hovedtrafikarer. -

Nar man taler om vor fererposition som mo-
torvejsbygger, mi man huske, at der her er tale -
om gennemsmtstal for hele landet, og man skal
naturligvis, nir man rationelt planlegger frem-
tidens vejstruktur, se pa udviklingen og beho-
vet i det enkelte omrade. Vi skal handle ud fra
et overordnet hensyn og leegge skatteborgernes
penge dér, hvor vi kan tilgodese traﬁks1kkerhe-
den bedst. ‘

Bag dagens tre anlaegslove ligger mange ana-
lyser og vurderinger om trafikudvikling i rela-
tion til: ve;klassaﬁcermg

Forst skal vi beskeeftige os'med rute 9. I for—'
bindelse med Storebzeltsforliget i 1986 blev det
vedtaget, at udbygningen af gode vejforbindel-
ser skal prioriteres heijt til den eller de feergeru-
ter, som efter en hlpasmngspenode vurderes at
kunne opretholdes pa laengere sigt. Dette bety- '
der bla., at der skal sikres gode vejforbindelser
mellem Odense og Svendborg. Vi har lenge
vidst, at Odense-Svendborg-vejen har treengt til
et trafikloft, og det er ikke uden grund, at man
har presset pé fra lokal side. Det har ikke gen-



