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Lovforslag nr. L 52. Fremsat den 21. oktober 1998 af skatteministeren (Ole Stavad)

Forslag
til

Lov om &ndring af lov om vagtafgift af motorkeretejer m.v.,
lov om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler, lov
om reglstrermgsafglﬁ af motorkeretgjer m.v. samt forskellige

energiafgiftslove”

(Forhgjelse af afgiftssatserne for dieseldrevne biler, manedsafgift for tilflyttere fra Feeroerne og
Grenland m.v., differentiering af afgiften af dieselolie efter svovlindhold m.v.)

§1
1 lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 207 af 3. april 1998, som
endret ved §.1 i lov nr. 421 af 26. juni 1998 og
§2ilovnr. 484 af 1. juli 1998, foretages folgen-
de ®ndringer: ‘

1.§3 stk. 1, A-D, affattes saledes:

Vaegtafgift kr. Udligningsafgift
Motorkeretoj kr. | Pdhzngsvogn kr.

A.  Personmotorkoretajer, bortset
Jra busser (rute- og turistbiler
m.m.) og hyrevogne. Pa-
heengs- og scettevogne til per-
sonbefordring.
I.  Egenvegt indtil 600 kg.
Motorcykler.
Afgift pr. keretej:
12 méneder........coone. reerereaes B 480 o 490 oo
Andre personmotorkeretgjer.
Afgift pr. keretgj: , ' :
6 maneder......lccocceeenenininnnnes : 710 730 ‘ -

Y Forslaget har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 98/34/EF af
22. juni 1998 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske standarder og forskrifter.
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Vegtafgift kr.

Udligningsafgift

Motorkeretoj kr. | Pahangsvogn kr.

IL

III.

Iv.

VI

VIL

IL
TIL

IV.

VL

VIL
" Afgift pr. keretej: «
12 méneder.......ooviniiiiunn,

Egenvagt 601-800 kg,

Afgift pr. koretoj:

6 maneder........ovvrnniiiiiinenn
Egenveegt 801-1.100 kg.
Afgift pr. koretoj:

6 méaneder......ccoecrnninnininn,
Egenvaegt 1.101-1.300 kg.
Afgift pr. keretoj:

6 méneder..........cocervrnicninnnn,
Egenveegt 1.301-1.500 kg
Afgift pr. keretej:

6 maneder.......ooceveeeieeeiniinnnenn, ‘

3 méneder.......c.cooeveeenneninn
Egenvagt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

6 maneder............. reereseenennes
3 maneder......oiineviniiniiiinins
Egenveegt over 2.000 kg.
Afgift pr. 100 kg egenvagt:

3 maneder.......cccecvveenieenencenne
Busser, turistbiler o.lign., med
hajst 2 aksler. (Rutebiler, se
$ 15, stk. 1, nr.6)

Egenveegt indtil 1.300 kg.
Afgift pr. keretej:

12 maneder ......ccoovennniirinnenn
Egenvagt 1.301-1.500 kg.
Afgift pr. kerete:

12 maneder........coeeeeneeennnnees
Egenvaegt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. keretoj:

12 méaneder.......ooverervernrennne
Egenveaegt 2.001-3.000 kg.
Afgift pr. koretoj:

12 maneder.....occoviiininneiinenn, :

Egenvagt 3.001-4.000 kg.
Afgift pr. keretoj:

12 maneder......cevvcenecreneennns :
Egenvagt 4.001-5.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 maneder .......cccovnerenenncnne
Egenveegt 5.001-6.000 kg.

870
1.180
1.570

2.050
1.030

2.830
1.420

80

450
585
810
900

1.440

1.920

2.440

940
1180

1.420
870

1.110

62

1970
2.100

12330
2330
2330

2330

2.330

19
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Vegtafgift kr. Udligningsafgift
Motorkeretgj kr. | Pahangsvogn kr.

VIIIL Egenvegt 6.001-7.000 kg.

Afgift pr. keretej:

12 méneder........cocvvivenennenn 3.120 2.330 : -
IX. Egenvegt 7.001-8.000 kg.

Afgift pr. keretej:

12 maneder........cocoveevuciicnnnes . 3.640 2.330 - -
X. Egenvagt 8.001-9.000 kg. : :

Afgift pr. koretgj:

12 mé&neder.....coccevvernineennnnene 4.160 2.330 -
XI. Egenveagt over 9.000 kg. ‘

Afgift pr. 100 kg egenveegt: ' : .

12 maneder ......cccovevneeienienenne 50 .26 -
C. Busser, turistbiler o0.lign. med

flere end 2 aksler. '

Afgift pr. 100 kg egenvaegt: ,

12 maneder.....ceeveeveirecrrnnnnne. 36 .19 -

| Udligningsafgift kr.

D. Hyrevogne og sygetransportbiler. (Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr.
)

I.  Egenvaegt indtil 800 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 MAnEder..c.vvvvi i e

II. Egenvegt 801-1.100 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 mAneder.....coveeciiiviiiciiiiiee e,

II. Egenvegt 1.101-1.300 kg.
Afgift pr. koretoj:

12 MANEAET ..ot

IV. Egenvegt 1.301-1.500 kg.
Afgift pr. keretoj:

12 MANEder...ccccvviiiiiireeieec e

V. Egenvagt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. koretej:

12 MANEAEr ..ccevviiiieeeeeciee e

VI. Egenvagt over 2.000 kg.
Afgift pr. kerete):

12 MANEder......cocvevvvee et

................................

................................

2.740
3.330
3.930
' 4.326
4.910

6.170

2. § 3, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. De i stk. 1 under A fastsatte belgb for
vaegtafgift reguleres arligt med 2,0 pct. tillagt el-
ler fratrukket den af finansministeren bekendt-
gjorte tilpasningsprocent for det pagaeldende fi-
nansar efter lov om en satsreguleringsprocent.
Der tilleegges 1,5 procentpoint for hvert ar efter
1998. Procenten beregnes med en decimal. De

séledes regulerede belgb afrundes opad til ner-
meste hele kronebelob. Afgiftsbelob, der er fast-
sat pr. keretoj, afrundes opad til naermeste-hele
kronebeleb, der er deleligt med 10. Regulering
efter 1. pkt. foretages forste gang med virkning
for 1999.« . '

3. $ 4, stk 1, 1, affattes sdledes:
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Tilleg for '

Vegtafgift | Udligningsafgift | privat an-
.1 vendelse
Pa- Pa- ‘
igg;} haengs- 11:/;);); hengs- | Motor-
K koretes K ) koretej | karetej kr.
1. K T. K
r. .
1I. Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgifts-
pligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse,
samt visse pdhengskoretajer.
A. Motor- og piheengskoretojer m.v. indtil
4.000 kg. tilladt totalveegt.
Totalvaegt indtil 500 kg.
Afgift pr. koretgj: : :
12 MAneder .....cocvvveevreiivenniiennennnee 710 - 780 - 1750

Totalvaegt 501 - 1.000 kg.

Afgift pr. koretoj: R ,

12 mAneder .....ccovnvenenernrrnenninnns 910 110 1070 . - 750

Totalvegt 1.001 - 2.000 kg. ' ‘

Afgift pr. koretgj: , , S

12 MANEAET ..o 1.510 220  1.330 - 750

Totalveegt 2.001 - 2.500 kg. ‘

Afgift pr. koretoj: ' '

12 MANEder .....covvvvevveinrirececrnnirieens 2.620 290  1.560 = 4210

Totalvaegt 2.501- 3.000 kg. :

Afgift pr. keretoj: .

12 maneder ...c.ocvevviermeenciinniiiniins 3.140 360 1.750 - 4210

Totalveegt 3.001- 4.000 kg. :

Afgift pr. keretgj: - . ‘

12 maneder ......cvevereveneneeriniiiiinns 3.140 440  1.960 160 4210 .
B. Motor- og paheengskoretajer m.v. over . ‘ :

4.000 kg. tilladt totalveegt.

a) med hgjst 2 aksler.

Totalveegt 4.001-5.000 kg.

Afgift pr. keretej: v

12 mAneder ....ccccecervvniviniinieniiinin, 2.052 552 1.960 200 -

Totalvaegt 5.001-6.000 kg. ‘ - ' :

Afgift pr. keretgj: : ‘ . ,

12 maneder ....c.ovveriverrerinenieiennnns 2.052 672 . 1960 - 250 -

Totalvegt 6.001-7.000 kg. -~ ' . o '

Afgift pr. keretoj:- g . ? : ,

12 MANEder ....cocurvverrrcnnerereisienierenins 2.052: 825.  1.960 300 -

Totalvaegt 7.001-8.000 kg. ‘ '

Afgift pr. keretoj: ‘ :

12 maneder ...c.oeeecviecnneinninienns 2.052 988  1.960 400 -

Totalveegt 8.001-9.000 kg.

Afgift pr. keretgj: ' ’

12 mAneder .....ccccevnenennnicniniininins 2.052 1.161 1.960 450 -
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Totalvegt 9.001-10.000 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 maneder ......ccoceivieneviinnceireinnas
Totalvaegt 10.001-11.000 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 maneder ........cccoeevvevievennecnnneene,
Totalvegt 11.001-12.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 maneder .....ccoovevveneninennneeenenean
Totalveegt 12.001-13.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 MANEEr uveeveiieeeeeee e

Totalvaegt 13.001-14.000 kg.

Afgift pr. koretej:

12 MANEAET ...
Totalvaegt 14.001-15.000 kg.

Afgift pr. koretaj:

12 maneder .......coceevvereevrvienieneienenenns
Totalvaegt over 15.000 kg.

Afgift pr. 200 kg totalveegt:

12 maneder ........ceceevvrvvveeveniinennnnn
b) Med flere end 2 aksler.

Totalvegt indtil 18.000 kg.

12 maneder .......ecevvvveeenevcinneionens

Totalvaegt 18.001-19.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 mAneder .....ccocoeveevvinerenerieneniennns
Totalvaegt 19.001-20.000 kg.

Afgift pr. keretoj: ,
12 maneder ........covevvevievenienesienenens
Totalveegt over 20.000 kg.

Afgift pr. 200 kg totalveegt:

12 maneder ......coovevvvienieeenenieesenean,

2.052
2.279
2.610
3.087
3.604

4.161

3.069

3.332

1344 1960 550 o
1537 1960 650 -
| 1.740  1.960 750 -
1953 1960 850 -
2.176  1.960  1.000 -
2.-628 1.960  1.100 -
60 40 27 16 -
2. 20 21 2 -
1953 1960 1100 -
2156 1960 1200 -
36 24 21 13 -

4. § 4, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. De i stk. 1, 11, A, fastsatte belgb for
vagtafgift og tilleg for privat anvendelse regu-
leres arligt med 2,0 pct. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpas-
ningsprocent for det pdgzldende finanséar efter
lov om en satsreguleringsprocent. Der tillegges
1,5 procentpoint for hvert &r efter 1998. Procen-
ten beregnes med en decimal. De saledes regule-

rede beleb afrundes opad til nermeste hele kro-

nebeleb. Afgiftsbeleb, der er fastsat pr. keretej,
afrundes opad til neermeste hele kronebeleb, der

er deleligt med 10. Regulering efter 1. pkt. fore-
tages forste gang med virkning for 1999.«.

§2

I lov nr. 360 af 2. juni 1997 om afgift efter
brandstofforbrug for visse personbiler, som n-
dret senest ved § 2 i lov nr. 421 af 26. juni 1998,
foretages folgende &ndringer:

§ 3, stk. 1, A og B, affattes saledes:
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Afgift pr. halvir,
kr. pr. personbil

A. Benzindrevne personl‘yiler‘m. V. .
Kilometer pr. liter mindst 20,0 : 210

Under 20,0 - men ikke under : 18,2 420
Under 18,2 men ikke under 16,7 630
Under 16,7 men ikke under 154 840
Under 154 men ikke under 14,3 1.050
Under 14,3 : men ikke under 13,3 -~ 1.260
Under 13,3 ' men ikke under 12,5 . 1.460
Under 12,5 * men ikke under - 11,8 - 1670
Under =~ 11,8  ° men ikke under , 11,1 1.880
Under = 11,1 men ikke under 10,5 2.090
Under 10,5 men ikke under 10,0 2.300
Under 10,0 men ikke under 9,1 2.710
Under 9,1 - . men ikke under 83 3.130
Under 83 - ' men ikke under 7,7 3.550
Under 7,7 men ikke under o 7,1 3.960
Under 71 men ikke under o 6,7 4.380
Under 6,7 men ikke under 6,3 . 4.800
Under 6,3 men ikke under . . 5,9 5210
Under 59 men ikke under ; 56 5.630
Under 5,6 men ikke under 5,3 v 6.050
Under 53 men ikke under ; - 50 6.470
Under 5,0 men ikke under : 4,8 .. 6380
Under 4,8 men ikke under 4,5 7.300

Under 4.5 7.720

Afgift pr. halvér, kr.

B. Dleseldr'evne personbiler m.v. pr. personbil

o Forbrug Udligning
Kilometer pr. liter mindst ' 22,5 210 970
Under -~ 22,5 men ikke under : 20,5 420 o .1.060
Under 20,5 - men ikke under 18,8 - 630 1.150
Under 18,8 men ikke under 17,3 840 1.240
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.050 1.340
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.260 1.440
Under 15,0 = men ikke under o141 1.460 1.540
Under 14,1 - men-ikke under - 13,2 1.670 . 1.630
Under 13,2 ~ men ikke under 12,5 1.880 1.740
Under 12,5 men ikke under 11,9 2,09 1.840
Under 11,9 men ikke under 11,3 . 2.300 1.920

Under 11,3 men ikke under 10,2 ’ 2,710 2.120



»Stk. 2. De i stk. 1 under A angivne belﬂb og
de under B angivne beleb for forbrugsafglft re-
guleres arligt med 2,0 pet. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpas-
ningsprocent for det pageldende finansér efter
lov om en satsreguleringsprocent. Der tillegges
1,5 procentpoint for hvert ér efter /l""998. Procen-
ten beregnes med én decimal. De saledes regule-
rede beleb afrundes opad til naer(neste hele kro-
nebelob, der er deleligt med 10, Regulermg efter
1. pkt. foretages forste gang fed virkning for
1999.«.

3.1§ 6, stk. 2, wndres »35 pet. af afgiftsbelobene
for dieseldrevne biler« til: »det dobbelte af de i
§3, stk. 1, under B fastsatte satser for udlig-
ningsafgift«.

4.1§ 7, stk. 1, endres »nedsattes afgiften til 35
pet. af afgiftsbelobene for dieselbiler, jf. § 3,
stk. 1 og 2« til: »betales afgift efter de i § 3,
stk. 1, under B fastsatte satser for udligningsaf-
gift«. ’

§3

I lov om registreringsafgift af motorkeretgjer
m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 741 af 22. sep-
tember 1997, som @ndret bl.a. ved § 30 i lov nr.
1098 af 29. december 1997 og senest ved lov nr.
436 af 26. juni 1998, foretages folgende &ndrin-
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Under 10,2 men ikke under 9,4 3.130 2.310
Under 9.4 men ikke under 8,7 3.550 2.500
Under 8,7 men ikke under 8,1 ~3.960 2.710
Under 8,1 men ikke under 75 7 4.380 2.860
Under 71,5 men ikke under 7,0 4.800 3.050
Under 7,0 men ikke under 6,6 5.210 3.270
Under 6,6 men ikke under 6,2 5.630 3.440
Under 6,2 men ikke under 5,9 6.050 3.620
Under 5,9 men ikke under 5,6 6.470 3.840
Under 5,6 men ikke under 5,4 6.880 4.020
Under 5,4 men ikke under 5,1 7.300 4.280

- Under 5,1 7.720 4.470 «

2. § 3, stk. 2, affattes séledes: ger:

1.1§ 3, stk. 1, eendres »udlendinge« til: »udlen-
dinge samt danske statsborgere, der tilflytter fra
Fergerne eller Gronland«.

2. § 3, stk. 2, ophzeves.
Stk. 3 - 6 bliver herefter stk 2-5.

3.1 3, stk. 5, der bliver stk 4, endres »stk. 4«
til: »stk: 3«. ;

4.1 § 29a, stk. 1, nr. 2 aendres »stk. 1 - 5« til:
»stk. 1 - 4« ,

§ 4

I lov om energiafgift af mineralolieprodukter
m.v., jf. lovbekendtgorelse nr. 701 af 28. sep-
tember 1998, foretages folgende @ndringer:

. /
1.1§ 1, stk. 1, zndres i nr. 1 0g 6 »212 gre/l« til:
»221 ore/l« 0g»210,7 gre/l« til: »219,7 ere/l, i
nr. 3 @ndres »202 gre/l« til: »211 ere/l« og
»200,8 ;are/l« til: »209,8 ere/l«, i nr. 12 ®ndres
»143 ﬁre/l« til: »136 gre/lk, og i nr. 13 ®ndres
»259 gre{kg« til: »247 ere/kg«.

2.1 1, 5tk 1, indsettes efter nr. 3 som nyt num-
mer: /

»4) Svovlfattig dieselolie (svovhndhold hajst
0, 005 pet.) 193 gre/l 191,7 are/l.«

Nr. 4-16 bliver herefter nr. 5-17.

3.1§ 1, stk. 6, ®ndres »stk. 1, nr. 4« til: »stk 1,
nr. 5«.

4.1§ 1, stk. 8, andres »let og ultralet dieselolie«
til: »let og svovlfattig dieselolie«.
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5.1 1, stk 9, 0g § 14, stk. 3, ndres »nr. 10 og
11« til: »or. 11 og 12«.

6.1§ 3, stk. 2, og § 11, stk. 2, &ndres »nr. 15 og
16« til: »nr. 16 og 17«.

7.1§7, stk. 5, og § 14, stk. 5og6 aendres»§ 1,
stk. 5« til: »§ 1, stk. 6«. .

8. § 9, stk. 5, affattes sdledes:

»Stk. 5. For svovlfattig dieselolie og gas, der
anvendes i personmotorkeretgjer, der med tilla-
delse efter lov om buskersel anvendes til rute-
kersel, ydes fuld godtgerelse af afgiften.«.

9.1¢ 14, stk. 4, ®ndres »nr. 2 og 7« til: »or. 2 og
8«.

10. 1 § 25, stk. 1, nr. 2, aendres »§ 1, stk. 6« til:
»§ 1, stk. 7«.

§5

I lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lovbe-
kendtgprelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som &n-
dretbl.a. ved § 2 i lov nr. 450 af 10.juni 1997 og
senest ved §§ 2 og 3 i lov nr. 437 af 26. juni
1998, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 1, stk. 3, eendres »231 gre« til: »221 gre«.

2.1§09, stk 1 udgar: »forhgjet med 11 ore pr.
Nm3«.

§6

I lov om kuldioxidafgift af visse energipro-
dukter, jf. lovbekendtgerelse nr. 643 af 27.
august 1998, foretages folgende ndring:

1. 1§ 7, stk. 4, nr. 3, ndres »ultralet dieselolie«
til: »svovlfattig dieselolie«.

§7

I lov nr. 450 af 10. juni 1997 om e&ndring af
lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.
og lov om afgift af naturgas og bygas (Afgifts-
differentiering af benzinafgiften efter benzen-
indhold m.v.) foretages folgende &ndring:

1. § 3, stk. 5 og 6, ophaeves.

§8
Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 1999,
jf. dog stk. 4.
© Stk 2. § 1 og § 2 far virkning for det enkelte
keretej fra den forste afgiftsperiode, der pabe-

~ skatteministeren fastsatte .

gyndes den 1. januar 1999 eller senere, jf. dog
stk. 11 - 13, B

Stk. 3. § 3 fér virkning for keretgjer, der fra og
med den 1. januar 1999 anmeldes til registrering
i henhold til feerdselsloven efter reglerne i § 15,
stk. 1, i lov om registreringsafgift af motorkere-
tajer m.v. eller anmeldes til afgiftsberigtigelse
over for de statslige told- og skattemyndigheder
efter reglerne i § 15, stk. 2, og § 19, stk. 1, i lov
om reglstrermgsafglft af motorkﬂretq]er m.v.

- Stk. 4. Skatteministeren fastsatter ikrafttrae-
delsestidspunktet for §§ 4, 5, 6 og 7, der dog tid-
ligst treeder i kraft den 1. januar 1999,

Stk. 5. Afgiftseendringerne i § 1, stk. 1, i lov

" om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.,

som affattet ved denne lovs § 4, nr. 1 og 2, og i
§ 1, stk. 3, i lov om afgift af naturgas og bygas,
som affattet ved denne lovs § 5, nr. 1, finder an-
vendelse for afgiftspligtige varer, der fra det af
ikrafttreedelsestids-
punkt, jf. stk. 4, udleveres til forbrug fra registre-
rede oplagshavere, angives til fortoldning eller
modtages fra udlandet.

Stk. 6. For lgbende leverancer af gas, for hvil-
ke afregningsperioden pabegyndes inden det af
skatteministeren fastsatte ikrafttreedelsestids-
punkt, if. stk. 4, og afsluttes efter dette tidspunkt,
beregnes den @ndrede afgift af s stor en del af
leverancen, som tidsrummet fra ikrafttraedelsen
til afregningsperiodens afstutning udger i for-
hold til den samlede afregningsperiode. Med de
statslige told- og skattemyndigheders tilladelse
kan der foretages afrunding ved opgerelsen af
den brekdel af leverancerne, hvoraf der skal be-

. tales afgift.

Stk. 7. 1 perioden fra det af skatteministeren
fastsatte ikrafttreedelsestidspunkt, jf. stk. 4, til
den 31. december 1999 forhgjes den fulde godt-

" gorelse af afgiften af svovlfattig dieselolie i § 9,

stk. 5, i lov om energiafgift af mineraloliepro-
dukter m.v. med 6 ere pr. .

Stk. 8. 1 perioden fra det af skatteministeren
fastsatte ikrafttreedelsestidspunkt, jf. stk. 4, til
den 31. december 1999 forhg_]es den fulde godt-

gorelse af afgiften af gas i § 9, stk. 5, i lov om

renerglafgxft af mineralolieprodukter m.v. med’

30 gre pr. 1, og i perioden fra den 1. januar 2000
til den 31. december 2002 med 25 ore pr. 1..

Stk. 9. 1 perioden fra det af skatteministeren

_ fastsatte ikrafttreedelsestidspunkt, jf. stk. 4, til
den 31. december 1999 forhgjes den fulde godt-

gorelse af afgiften af gasi § 9, stk. 1,1 lov om af-
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gift af naturgas og bygas med 48 gre pr. Nm’, og
i perioden fra den 1. januar 2000 til den 31. de-
cember 2002 med 41 gre pr. Nm®,

Stk. 10. Uanset bestemmelseni § 9, stk. 5,ilov
om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.,
som affattet ved denne lovs § 4, nr. 8, kan der
ydes fuld godtgerelse af afgiften forhejet med 10
pre pr. 1 for ultralet dieselolie, der anvendes i
personmotorkeretgjer, der med tilladelse efter
lov om buskersel anvendes til rutekersel, nér den
ultralette dieselolie er udleveret til forbrug fra

registrerede oplagshavere, angivet til fortold-
ning eller modtaget fra udlandet inden det af
skatteministeren fastsatte ikrafttreedelsestids-
punkt, jf. stk. 4.

Stk. 11. 1 perioden fra den 1. januar 1999 til
den 31. december 2001 opkraves udligningsaf-
giften for motorkeretajer efter reglerne i § 3,

~stk. 1, i lov om vagtafgift af motorkeretojer

m.v., med folgende belob:

Udligningsafgift, kr.

1.januar - | 1.januar- | 1.januar-
31. decem- | 31.decem- | 31. decem-
ber 1999 ber 2000 ber 2001

A.  Personmotorkoretgjer, bortset fra busser (rute-

og turistbiler m.m.) og hyrevogne. Pahcengs- og

seettevogne til personbefordring.
I.  Egenvagt indtil 600 kg.

Motorcykler.

Afgift pr. keretgj:

12 méneder.......ccovvvvriniinninninnnns SRR 390 420 450

Andre personmotorkaretgjer. '

Afgift pr. keretgj:

6 MANEAET...covvreerreecene s 580 630 680
II. Egenvagt 601-800 kg.

Afgift pr. keretgj:

6 MANEAET.....cvevvvererienreeeeeereener e iersrsniins 740 800 870
III. Egenvagt 801-1.100 kg.

Afgift pr. keretgj: ‘

6 MANEAET ... ccverereerieicinr it 950 - 1.030 1.100
IV. Egenvegt 1.101-1.300 kg.

Afgift pr. koretoj:

6 MANEAET ....ccoeeiriciriii s 1.170 1.260 1.340
V. " Egenvegt 1.301-1.500 kg.

Afgift pr. kerete:

3 MANEAET . oeeeiiriieeeeec e 730 780 820
VI. Egenveegt 1.501-2.000 kg.

Afgift pr. keretgj: ‘

3 MANEACT ..veivieeecreceireee i 960 1.010 1.060
VII. Egenvegt over 2.000 kg. -

Afgift pr. 100 kg egenveegt: .

3 MANEdEr ..o 53 56 59
B.  Busser, turistbiler o.lign. med hojst 2 aksler.

(Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr.6.) ‘
I.  Egenveegt indtil 1.300 kg.

. Afgift pr. keretoj:
12 MANEder.....ccveecieeiiiisiinae RSN - 1.800

1.470 1.630



Tilleg A (181)

Folketingsaret 1998-99 1441

F. t. . vedr. ®ndring af vagtafgift af motorkeretajer m.v.

Udligningsafgift, kr.

1. januar -
31. decem-
ber 1999

1. januar -
31. decem-
ber 2000

1. januar -
31. decem-
ber 2001

II. Egenvegt 1.301-1.500 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 MANEAET ...t
II. Egenvaegt 1.501-2.000 kg. '
Afgift pr. keretej:
12 méneder........ocevverirennnn e e
IV. Egenvaegt 2.001-3.000 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 maneder.......oeevvreriicerenenenes e
V. Egenvagt 3.001-4.000 kg.
Afgift pr. koretgj:
12 MANEder ...t
VI. Egenvagt 4.001-5.000 kg.
Afgift pr. koretgj: .
12 MANEAET..c..ciriciieirere e,
VII. Egenveegt 5.001-6.000 kg.
- Afgift pr. keretgj:
_ 12 MANEAET ......cieviviiereererre et erees
VIIIL Egenvegt 6.001-7.000 kg. ’
Afgift pr. karetgj:
12 MANEET .. cvieeeererercereeereeeeevenes TR
IX. Egenvagt7.001-8.000 kg.
Afgift pr. koretoj: :
12 MANEAET .......ccvviniirer et
X. Egenvagt 8.001-9.000 kg. ‘
Afgift pr. keretgj:
12 maneder......ooveeeicenecrnenienenenns FUTCRURURITN
XI. Egenveegt over 9.000 kg.
Afgift pr. 100 kg egenvegt:
12 MANEAET ...t

C. Busser, turistbiler o.lign. med flere end 2 aksler.
Afgift pr. 100 kg egenveegt:
12 MANEAET....ceeiieeeiccer e

1.670
1.670
1.670
1.670
1.720
1.870

21

15

1;‘730
1.89Q
1.890
1.896 .
1.890
1.890
1.890
1.890
1.890

21

15

D. Hyrevogne og sygetransportbiler. (Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5)

I.  Egenvagt indtil 800 kg.

Afgift pr. keretej: ,

12 MANEder....covcciieirer e
II.  Egenvagt 801-1.100 kg.

Afgift pr. koretej:

12 MANEEr....ccccvieiccieeee e

2.020

181 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillagsbev.lovforslag)

.2.260

2.760

1.910
2.110

2.110

- 2110

2.110 ‘
2.110
2.110
2.110.
2.110

24

18

2,500

3.050
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Udligningsafgift, kr.
1.januar- | 1.januar- | 1.januar -
31.decem-~ | 31. decem- | 31. decem-
ber 1999 ber 2000 ber 2001 .

III. Egenvagt 1.101-1.300 kg.
Afgift pr. koretej: ‘
12 MANEdEr.....coiiieie e 3 2.920- 3.260 3.590
IV. Egenvagt 1.301-1.500 kg.
Afgift pr. koretej: ) . v
12 MANCAET .....eoviiieeerieecre e 3.210 3.580 3.950
V. Egenvagt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. keretesj:
12 MANEACT ..ovrveinieeierieieiet e s ene 3.600 4.040 4.480
VI. Egenvagt over 2.000 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 MANEACT ....ecvireeviirreserrereeeee e ene 4.430 5.010 5.590
Stk. 12. 1 perioden fra den 1. januar 1999 til  stk. 1, II, i lov om vaegtafgift af motorkeretgjer
den 31. december 2001 opkraves udligningaf- m.v., med folgende belab:
giften for motorkeretajer efter reglerne i § 4,

Udligningsafgift, kr.
1. januar - | 1.januar- | 1.januar-
31. decem- | 31.decem- { 31.decem-
. ber 1999 ber 2000 ber 2001

1. Vare- oglastbiler m.v., der ikke er afgifispligtige
efter lov om afgift af vejbenyttelse, samt visse pa-
heengskoretajer. '
A. Motor- og pdhaengskoretgjer m.v. indtil 4.000 kg
tilladt totalveegt.
Totalvaegt indtil 500 kg.
Afgift pr. koretgj: _
12 MANEAET ....cvreiriciciiirr e 530 610 690 -
Totalvaegt 501 - 1.000 kg. '
Afgift pr. koeretej:
12 MANEACT ....eeevrrreiiireerireererenere e s _ 750 850 960
Totalvaegt 1.001 - 2.000 kg. :
Afgift pr. koretej:
12 MANEAET . ...oieeiieierieieieiiee e rensieasresnsaeens 960 1.100 - L.210
Totalvaegt 2.001 - 2.500 kg.
Afgift pr. keretej:
12 MANEAET ....oveivierererrceereiire e 1.160 1.300 1.430
Totalvaegt 2.501- 3.000 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 MANEAET ...civeverererierreeireece e - 1310 1.460 1.600
Totalvaegt 3.001- 4.000 kg.
Afgift pr. keretaj: o .
12 MANEAET ... 1.480 1.640 1.800
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Motor- og pahengskoretgjer m.v. over 4.000 kg

tilladt totalveegt.
‘a) Med hgjst 2 aksler.

Totalvaegt 4.001-5.000 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 méneder...........oeu. e e e

Totalvegt 5.001-6.000 kg.
Afgift pr. keretoj:

12 mAneder......oveeeeiiiiiieece e

Totalvaegt 6.001-7.000 kg.
Afgift pr. keretoj: '

12 MANEAET ..o ereseas e

Totalvagt 7.001-8.000 kg.
Afgift pr. keretej:

12 maneder-.............. et anae

Totalvaegt 8.001-9.000 kg.
Afgift pr. keretoj:

12 maneder........ocooveveecveiveeieisninnne s .

Totalvaegt 9.001-10.000 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 MANEAET ...ccvcvveriererirereeeece e
Totalvaegt 10.001-11.000 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 méneder.......coovveniiniernicccicinn,
Totalvegt 11.001-12.000 kg.

Afgift pr. korete:

12 mAneder....cc.oovveeeiviireeeiieeeeeeenn
Totalvaegt 12.001-13.000 kg.

Afgift pr. keretej:

12 mAneder....ccvvvivieniiinne e
Totalvegt 13.001-14.000 kg,

Afgift pr. koretoj:

12 MANEder.....covveviecieiece e
Totalvegt 14.001-15.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 maneder......coovvvvveviiineeiireiecee e

Totalvegt over 15.000 kg.
" Afgift pr. 200 kg totalvagt:

12 méneder......c....covveevuenne. e —

b) Med flere end 2 aksler.

Totalvaegt indtil 18.000 kg.

Afgift pr. 200 kg totalvaegt:

12 MANEAET ..ot

1443
Udligningsafgift, kr,
1.janvar - | 1.januar- | 1.januar-
31. decem- | 31.decem- | 31. decem-
ber 1999 ber 2000 ber 2001
1.480 1./640 : lfSOO
1.480 | 1.640 1.800
1.480 1.640 1..800
1.480 1.640 1.800
‘ 1.480 .1.640 1.800
1.480 1.640 1.800
1.480 1.640 1.800
1;4‘180 1.640 1.800
1.480 1.640 1.800
1.480 1.640 1.800
1.480 1.640 1.800 -
21 - 23 25
17 19

16
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Udligningsafgift, kr.
1. janvar - | 1.januar- | 1.januar -

31. decem- | 31.decem- | 31. decem-
ber 1999 ber 2000 ber 2001

Totalveegt 18.001-19.000 kg.

Afgift pr. keretej:

12 MANEART ..ot e 1.480 1.640 1.800
Totalvaegt 19.001-20.000 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 MANEAET ... e 1.480 1.640 1.800
Totalvagt over 20.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:

12 MANEAET ..ot 16 17 19

Stk. 13. 1 perioden fra den 1. januar 1999 til  gift efter brendstofforbrug for visse personbiler,
den 31. december 2001 opkrzves udligningaf- med folgende belob:
giften efter reglerne i § 3, stk. 1, B, i lov om af-

Udligningsafgift, kr.
1. januar - 31. [ 1. januar - 31. | 1. januar - 31.
december december december
1999 2000 2001
Kilometer pr. liter mindst 22,5 820 870 920
Under 22,5 men ikke under 20,5 900 950 1.010
Under 20,5  men ikke under 18,8 970 1.030 1.090
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.050 L1110 1.180
Under - 17,3 men ikke under 16,1 1.130 1.200 1.270
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.210 1.290 1.360
Under 15,0 men ikke under 14,1 1.300 1.380 1.460
Under 14,1 men ikke under 13,2 1.380 1.460 1.550
Under 13,2 men ikke under 12,5 1.470 . 1.560 1.650
Under 12,5 men ikke under 11,9 - 1.550 1.650 1.740
Under 11,9 men ikke under 11,3 1.620 1.720 - 1.820
Under 11,3 men ikke under 10,2 1.790 1.900 . 2.010
Under 10,2 men ikke under 9,4 1.950 2.070 2.190
Under 9,4 men ikke under 8,7 2.110 2.240 2.370
Under 8,7 men ikke under 8,1 2.280 2.420 . 2.570
Under 8,1 men ikke under 7,5 2.420 2.570 2.720
Under - 7.5 men ikke under 7,0 2.570 2.730 2.890
Under 7,0 men ikke under 6,6 2.760 2.930 3.100
Under = 6,6 men ikke under 6,2 2.900 3.080 3.260
Under 6,2 men ikke under 5,9 3.050 3.240 3.430
Under 5,9 men ikke under 5,6 3.240 3.440 13.640
Under 5,6 men ikke under 5,4 3.390 v 3.600 3.810
Under 54 men ikke under 5,1 3.610 3.830 4.050

Under 5,1 3.770 4.000 4.240
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger
Indledning

I. Forhgjelse af udligningsafgiften ‘

I folge aftalen mellem regeringen, SF og Enhedsli-
sten om skattejusteringer mv. forhgjes den grenne af-
gift for nyere dieseldrevne personbiler og vegtafgif-
ten for ®ldre ikKe benzindrevne svarende til forhgjel-
sen af benzinafgiften i arene 1999 - 2002, siledes at
summen af benzinafgift herunder forhejelsen og peri-
odisk afgift for benzinbiler og summen af dieselafgift
og periodisk afgift for dieselbiler i 1998 fastholdes
igennem alle drene fremover for en personbil med ar-
ligt kerselsbehov pa 16.000 km.

Efter aftalen forhgjes udligningsafgiften tilsvaren--

de for vare- og lastbiler, dog séledes at afgiften for
sma og store lastbiler og sterre busser, hvor benzin
ikke er noget reelt alternativ til diesel, forhejes til
samme niveau, som vil gelde for store varebiler og
sma busser. : :

I1. Differentiering af dieselafgiften

Ifelge aftalen indferes der endvidere en ny afgifts-
klasse for svovlfattig diesel med hgjst 0,005 pct.
svovl. Satsen for denne dieselkvalitet nedsattes med
9 ere/l i forhold til den geldende afgift pa i alt 229
ore/l (energi- og CO2-afgift) for let dieselolie. Forsla-
get har til hensigt at erstatte de nuvarende dieselkva-
liteter med en svovlfattig kvalitet, hvorved forurenin-
gen med partikler fra dieselbiler kan reduceres med
ca. 13 pct.

Ad I Forhgjelse af udligningsafgiften

Det foreslas, at den serlige afgift, der opkreves
som et tilleg til vegtafgiften af ikke-benzindrevne
keretojer (udligningsafgiften), forhejes. Ved lov nr.
437 af 26. juni 1998 er benzinafgiften forhegjet med 50
ore/l pr. 1. januar 1999 og med 3 x 12,5 ere i de fol-
gende 3 4r til i alt 87,5 are/l (incl. moms). Forhgjelsen
vil gge tilskyndelsen til at veelge biler med anden driv-
middel end benzin (diesel). Den foresldede forhgjelse
af udligningsafgiften og den grenne ejerafgift for die-

seldrevne personbiler har til hensigt at neutralisere in--
citamentet til et sddant skift i drivmiddel.

Ved forhgjelsen af benzinafgiften @ges incitamentet
til at vaelge en ikke benzindreven bil (dieselbil) i for-
hold til at veelge en benzinbil. Da dieselbiler anses for
at veere mere miljebelastende end benzinbiler, vil en
sadan udvikling vaere uhensigtsmaessig,

Hensynet til \g’racnsehandel mv. begranser mulighe-
derne for at stte dieselafgiften op. Hvis Tyskland
métte smtte dieselafgiften op i samme takt som ben-
zinafgiften, ville det veere naturligt, at Danmark gen-
nemforte tilsvarende forhgjelser. Det er dog mere
usikkert, om Tyskland setter dieselafgiften op, end at
Tyskland forhgjer benzinafgiften og i givet fald om
forhejelsen for diesel bliver af samme omfang som
forhgjelsen for benzin. '

_ Man kan dog modvirke skift fra benzinbiler til die-
selbiler mv. ved at forhgje udligningsafgiften for el-
dre personbiler, varebiler, lastbiler og busser samt for-
heje forskellen mellem den grenne ejerafgift for nyere
personbiler, der anvender henholdsvis benzin og die-
sel som drivmiddel. Udligningsafgiften opkraves i
sammenhzng med vegtafgiften for de fleste koretajs-
typer. Udligningsafgiften er veegtathengig. Der op-
kraeves dog ikke udligningsafgift af sterre lastbiler,
der betaler vejbenyttelsesafgift. Den nye grenne ejer-
afgift gelder alene for nyere personbiler. Der er haje-
re satser i den grenne ejerafgift for dieselbiler mv. end
for benzinbiler mv.

Udgangspunktet for forhgjelserne har veret et on-
ske om at fastholde afgiftsbalancen mellem periodi-
ske afgifter og afgifter pa drivmidler for henholdsvis
benzindrevne keretgjer og dieseldrevne keretojer.

-Da forskellen i afgiftsbelastningen af drivmidlerne
athenger af kerselsomfanget, mens forskellen i den
periodiske afgift er uathengig af kerselsomfanget,
kan man ikke gennem @ndringer i udligningsafgiften
neutralisere virkningen af benzinafgiftsforhgjelsen i
alle tilfelde. :

Udgangspunktet har varet, at man neutraliserede
virkningen for biler med et arligt kerselsomfang pé ca.
16.000 km, hvilket omtrent svarer til det gennemsnit-
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lige kerselsomfang for personbiler. For biler, der ke-
rer lengere, vil fordelen ved dieselkersel i forhold til
benzinkersel stige og omvendt.

For de keretejstyper, hvor der ikke er noget reelt al-
ternativ til diesel - sterre lastbiler og busser - foreslas
udligningsafgiften forhgjet mindre af hensyn til kon-
kurrenceevnen. Modsat ber der ikke vare incitamen-
ter til at veelge starre keretgjer end nedvendigt, fordi
udligningsafgiften er mindre for sédanne.

Det er derfor foreslaet, at de store keretojer stiger i
udligningsafgift til samme niveau som foreslaet for
store varebiler/mindre busser.

Personbiler .

De nyere personbiler betaler gron ejerafgift. Den
gronne ejerafgift athenger af, hvor langt bilerne kerer
pé en liter benzin. For dieselbilerne er der fastsat en
seerskilt skala, Afgiftsatsen er beregnet udfra to kom-
ponenter. Grundkomponenten er identisk med belast-

ningen for benzinbilen, idet der er korrigeret for for- -

skelle i energiindhold og CO2-udledning pr. liter
breendstof. Hertil kommer et supplement, der er be-
regnet siledes, at det svarer til forskellen i afgift for
benzin og diesel ved et kerselsomfang p& ca 16.000
km &rligt. Ved god brandstofekonomi (mange km pr.
liter) er forskellen i afgift p& braendstof mindre og sup-
plementet tilsvarende mindre og omvendt.

For de nyere personbiler, der betaler gron ejerafgift,
foreslas skalaen for dieselbiler delt op i to elementer:
Det omtalte grundkomponent og et udligningsele-
ment.

‘Det foresldede udligningselement vil besta i det for
1998 galdende supplement for dieselbilerne tillagt af-
giftstigningen for benzin ved en given kersel.

For en benzinbil, der matte kore 16.000 km arligt og
har en brandstofekonomi pa 10 km/l, vil det &rlige
forbrug udgere 1.600 liter benzin. Hvis energien i die-

sel udnyttes lige s godt som i benzin, vil en tilsvaren-
de dieselbil kere ca 10,9 km/1. I praksis udnyttes ener-
giindholdet i diesel bedre end i benzin. Udligningsaf-
giften foreslés derfor for dieselbiler med en brend-
stofekonomi pa mellem 11,3 og 11,9 km/] sat op med
800 kr. i 1999 og 3 x 200 kr. &rligt i de naste tre ér el-
ler i alt 1.400 kr. arligt for sidanne dieselbiler, der ko-
rer mellem 11,3 og 11,9 km/, jf. at benzinafgiftsstig-
ningen med moms i 1999, 2000, 2001 og 2002 udger
henholdsvis 50 ere/l og 3 gange 12,5 are/l.
Tilsvarende for biler med anden braendstofekono-
mi. '
Efter de gazldende regler reguleres satserne med ud-
viklingen i reguleringstallet tillagt 1,5 pct. Savel
grundelementet som udligningselementet reguleres.
Det betyder, at udligningselementet, der i 1998 udger
2.440 kr./4r for en dieselbil, der kerer 11,3-11,9 km/i,
ville veere steget med 500 kr./ar til 2,940 kr./ar i ar
2002 under forudseetning af, at reguleringstallet var
steget med 3,1 pct. i 1999, 4,0 pct. i &r 2000, 3,8 pot. i
ar 2001 og 3,6 pct. i ar 2002. ,
Netto stiger udligningen ved forslaget séledes alene .
med 900 kr./ar.

For udligningsafgiften, der glder for ®ldre per-
sonbiler er det tilsvarende tilstraebt, at udligningsaf-
giften forhgjes, s& den neutraliserer benzinforhgjelsen
svarende til et arligt kerselsomfang pa 16.000 km.

I nedenstaende tabel er for dieselbiler vist den nu-
vaerende (1998) forskel i den halvérlige afgift i for-
hold til benzinbiler med tilsvarende CO2-udslip givet
brandstofekonomien. Der er endvidere under gal-
dende lovgivning vist det forventede udligningsele-
ment i r 2002 under forudsetning af en stigning i re-
guleringstallet pa henholdvis 3,1, 4,0, 3,8 og 3,6 pct.
for arene 1999, 2000, 2001 og 2002. Endelig er vist de
foresléede satser.
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Nuvzerende og foresliet udligningsafgift for dieseldrevne personbller omfattet af gron ejer-

afgift (halvarlig)
Braendstoffor- v Gzeldende lovgiv- Forslag til udhgmngsafglft for arene
brug km/1 diesel ning I;gli_%tnings- 1999, 2000, 2001 og 2002 .
. gi
Under | Men mindst 1998 2002 1999 2000 2001 2002
225 620 - 740 820 - 870 920 970
22.5 20,5 - 680 820 900 950 1.010 | 1.060
20,5 18,8 730 880 970 1.030 1.090 1.150
18,8 17,3 790 960 1.050 1.110 1.180 - 1.240
17,3 - 16,1 850 1.040 1.130 1.200 1.270 1.340
16,1 15,0 910 1.100 1.210 1.290 1.360 - 1.440
15,0 14,1 - 980 1.180 1.300 1.380 1.460 1.540
14,1 | 13,2 - 1.040 1.260 1.380 1.460 1.550 1.630
13,2 12,5 1.110 | 1.340 1.470 1.560 1.650 1.740
12,5 - |- 11,9 - 1.170 - 1410 1.550 1.650 - 1.740 | 1.840 -
11,9 1,3 | 1220 1.470. 1.620 1.720 1.820 "1.920
11,3 - 10,2 1.350 1.620 1.790 1.900 2.010 2.120
10,2 - 94 | 1.470. 1.780 1.950 2.070 2.190 2.310
9,4 8,7 1.590 | 1.920 2.110 2.240 2.370 2.500 .
8,7 8,1 1.720 2.080 .2.280 2.420 2.570 2.710
81 75 - 1.820 | 2.210 2.420 2.570 2.720 2.860
7,5 7,0 1.940 2.340 2.570 2.730 2.890 3.050
7,0 6,6 | 2.080 :2.510 2.760 2.930 3.100 3.270
6,6 |- 62 | 219 | 2.650 2.900 3.080 3.260 3.440
6,2 - 59 2.300 2.780 3.050 3.240 3.430 3.620
5,9 5,6 2.440 2.960 3.240 3.440 3.640 3.840
5,6 54 2.560 3.080 3.390 3.600 3.810 4.020
5,4 51 | 2720 3.290 . 3.610 3.830 4.050 4.280
5,1 | 2.840 3.440 3.770 4.000 4.240 4.470

Tilsvarende er i folgende tabel vist de foreslaede
udligningsafgifter for personbiler, der ikke er omfattet
af den gronne ejerafgift. For en personbil, der karer
16.000 km og vejer mellem 1.501 - 2.000 kg, er for-
udsat en benzinekonomi pa 10 km/1. Stigningen i ben-
zinafgiften udger i alt 1.400 kr. fordelt med 800 kr. i

ar 1999 + 3 x 200 kr. i hvert af de felgende r. Udlig-
ningsafgiften udger i dag 3.040 kr./ar og stiger siledes
med 1.400 kr. til 4.440 kr. i &r 2002. Ved nandret lov-
givning ville stigningen udgere 640 kr. Netto stiger
afgiften saledes med 760 kr. pr. ar.
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Nuveerende og foresldaet udligningsafgift for dleseldrevne personbiler, der ikke er omfattet af gron

ejerafgift (helarlig)
Egenvaegt Gazldende lovgivning | Forslag til udligningsafgift for personbiler i
: Udligningsafgift 1999, 2000, 2001 og 2002 (ikke omfattet af
gron ejerafgift)
Kg 1998 2002 1999 2000 2001 2002
0 600 760 920 "1.160 1.260 1.360 1.460
601 800 940 1.120 1.480 1.600 1.740 1.880
801 1.100 1.280 1.540 1.900 2.060 2.200 2.360
1.101 - | 1.300 1.680 2.040 2.340 2.520 2.680 2.840
1.301 1.500 - 2.200 2.640 2.920 3.120 3.280 3.480
1.501 2.000 3.040 3.680 3.840 4.040 4.240 4.440
over 2.000 pr. 100 kg 200 200 212 224 236 248

Varebiler

For varebiler, hvor momsen typisk kan aﬂﬂftes af
erhverv, forhgjes udligningsafgiften svarende til stig-
ningen i benzinafgiften eksklusive moms. Udlig-
ningsafgiften er, som for &ldre personbiler ogsa vegt-
athangig. Ogsa her beregnes stigningen i udlignings-
afgiften ud fra en arlig kersel pa 16.000 km og sale-
des, at der ikke bliver sterre forskel mellem den sam-
lede vaegt-, udlignings-, og drivmiddelafgift, end der
er i dag.

Tilsvarende som for personbiler reguleres de gel-
dende- satser med udviklingen i reguleringstallet til-
lagt 1,5 pct. Det betyder, at udligningselementet for en
lille dieselvarebil (totalveegt mellem et og to tons), der
i 1998 udger 470 kr. pr. ar, ville veere steget til 570 kr.

pr. ar under forudsztning af, at reguleringstallet var
steget med 3,1 pct. i 1999, 4,0 pct. i &r 2000, 3,8 pct. i
ar 2001 og 3,6 pct. i ar 2002. Brutto stiger udlignings-
afgiften ved forslaget med 860 kr. pr. &r, men netto
med 760 kr./ar.

En stor varebil (totalveegt mellem 2,5 og 3 tons) be-
taler i dag 730 kr. pr. &r i udligningsafgift. Som folge
af forslaget stiger udligningsafgiften til 1.310 kr. i &r
1999, 1.460 kr. i &r 2000, 1.600 kr. i & 2001 og 1.750
kr. i &r 2002. Uden den foresléede forhgjelse af udlig-

- ningsafgiften forventes udligningsafgiften at stige til

890 kr. i &r 2002. Den foresldede stigning i udlig-
ningsafgiften udger dermed brutto 1.020 kr. og netto
860 kr. i ar 2002.

Nuveerende og foreslaet udligningsafgift for varebiler

Totalvaegt Gzldende lovgiv- | Forslag til udligningsafgift for varebiler i
ning 1999, 2000, 2001 og 2002
Udligningsafgift

Kg , 1998 2002 1999 2000 2001 2002
0 500 210 260 530 610 690 780 -
501 "1.000 320 380 750 850 960 1.070
1.001 2.000 470 570 960 1.100 1.210 - 1.330
2.001 2.500 630 760 1.160 1.300 1.430 1.560
2.501 3.000 730 890 1.310 1.460 1.600 1.750
3.001 4.000 840 1.010 1.480 1.640 1.800 1.960

Endvidere haves udligningsafgiften for lastbiler.
Udligningsafgiften forhgjes dog mindre af hensyn til
konkurrenceevnen. Omvendt medvirker forhgjelsen
til at undgd, at der kebes en lastbil med en sterre ka-
pacitet end nedvendigt.

For lastbiler med en totalvaegt fra 4.001 kg. og hejst
to aksler foreslas udligningsafgiften fastsat til samme
niveau som for de sterste varebiler, dvs. til 1.960 kr. i
ar 2002. Da udligningsafgiften efter de nuverende
regler stiger med veegten, vil forhgjelsen af udlig-
ningsafgiften blive mindre, jo sterre lastbilen er. For
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lastbiler over 4 ton tilladt totalvaegt er der i praksis.in-
tet alternativ til dieselolie.

Turistbusser og hyrevogne m.m. ]

Udligningsafgiften for turistbusser og hyrevogne
foreslés ogsé havet.

Udligningsafgiften for hyrevogne er athengig af
egenvagten. Tilsvarende som for varebilerne bereg-

" nes stigningen i udligningsafgiften ud fra en forventet

arlig kersel og séledes, at der ikke bliver sterre forskel
mellem den samlede veegt-, udlignings-, og drivmid-
delafgift, end der er i dag.

Hyrevogne har typisk en hgjere arskorsel end per-
son- og varebiler.-Den afgiftsmassige balance er der-
for fastsat ved en hgjere arskersel end for peison- og
varebiler. For hyrevogne er der afgiftsmassig balance
mellem stigningen i benzinafgift incl. moms i den
foreslaede stigning i udligningsafgiften ved en arskor-
sel pa 32.000 km é&rligt svarende til det dobbelte af
kerselsomfanget for personbiler i gennemisnit, hvilket
mé anses for forholdsvis lavt sat for en hyrevogn.

Nuverende og foreslaede udligningsafgift for hyrevogne og sygetransportkoretajer

Egenveegt Gzldende Forslag til udligningsafgift for hyrevogne m.m. i
lovgivning 1999, 2000, 2001 og 2002

Kg 1998 1999 2000 2001 2002
0 800 1.060 2.020 2.260 2.500 2.740
801 1.100 1.325 2.470 2.760 3.050 . 3.330
1.101 . 1.300 1.590 2.920 3.260 3.590 . 3.930
1.301 1.500 1.723 3.210 3.580 3.950 . 4.320
1.501 2.000 1.855 3.600 4.040 4.480 4.910
Over 2.000 2.120 - 4.430 5.010 5.590 6.170

For busser, turistbiler m.m. er den foresldede forhe-
jelse fastsat ud fra en arskersel p& 16.000 km. Af ne-

denstéende tabel fremgar forslag til udligningsafgift
for busser, turistbiler m.m.

Nuveerende og foresldede udligningsafgift for busser m.m. med hojst to aksler

Egenvagt Gzldende | Forslag til udligningsafgift for busser m.m. i 1999,
‘ » lovgivning ~ 2000, 2001 og 2002
Kg 1998 1999 2000 2001 2002
0 1.300 800 1.470 1.630 1.800 1.970
1.301 1.500 800 1.540 1.730 1.910 2.100
1.501 2.000 800 1.670 1.890 2.110 2.330
2.001 3.000 . 900 1.670 1.890 2.110 2.330
3.001 4.000 1.080 1.670 1.890 2.110 2.330

" For busser med hgjst to aksler og egenveagt over
2.000 kg foreslas udligningsafgiften forhgjet til sam-
me niveau som foresldet for busser i vegtklassen fra
"1.501til 2.000 kg. Derudover foreslas en udlignings-
afgift pd 26 kr. pr. 100 kg egenvaegt (12 méneder) for
busser over 9.000 kg. For busser m.m. med flere end
to aksler foreslas udligningsafgiften fastsat til 20 kr.
pr.-100 kg egenveegt i 2002 (12 maneder).

Registreringsafgiften, manedsafglft for tllﬂyttere
fra Feeregerne og Gronland.

Det foreslas, at den galdende adgang til frntagelsc
for registreringsafgift af brugte personbiler og motor-
cykler, der medtages fra Feereerne her til landet i for-
bindelse med flytning, ophaves. Herved vil personer,
der medtager sddanne keretgjer fra Faergerne, blive li-
gestillet med alle andre, der mdfzrer et brugt keretej
her til landet.

Dernaest foreslas det, at den adgang til at betale re-
gistreringsafgiften ménedsvis, der gelder for udlen-
dinge, som skal vaere her i landet i en tidsbegranset
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periode, men dog s4 leenge, at keretejet bliver registre-
ringspligtigt, udvides til ogsa at gmlde tilflyttere fra
Fargerne og Gronland.

Ad 1L Differentiering af dieselafgiften

Det foreslas, at der indferes en ny afgiftsklasse for
svovlfattig dieselolie med hejst 0,005 pct. svovl. Sat-
sen for denne dieselkvalitet nedszttes med 9 ere/l i
forhold til den geeldende afgift pé i alt 229 ere/l (ener-
gi- og CO-afgift) for let dieselolie. Hele det afgiftsbe-
Jastede marked forventes at overga til denne sats med
uendret pris til folge. I r 2005 vil satsen for den nye

svovlfattige kvalitet kunne sttes op med 9 ere/l, da
den nye kvalitet bliver EU-standard til den tid.
Satserne for let dieselolie og anden dieselolie forha-
jes med 9 ere/l. Forhgjelserne far i praksis ingen be-
tydning, da den nye afgiftsklasse for svovlfattig diesel
allerede betyder et skift i markedet vaek fra disse kva-
liteter. Forhgjelserne af de svovlrige dieselkvaliteter
gor, at man er helt sikker p4, at der sker et skift i mar-

. kedet vk fra de svovlrige dieselkvaliteter.

Der foreslds falgende model:

Oversigt over foreslaede satser*) for forskellige kvaliteter af diesel. Negatlv afgift svarer til

tilskud

‘ Nuvzerende satser Foreslaede satser
Alm, dieselolie 239 gre/l 248 gre/l
Let dieselolie, herunder ultralet 229 gre/l 238 gre/l
Petroleum til motordrift 239 gre/l 248 ore/l
Ny svovlfattig diesel 229 gre/l 220 orefl
LPG (autogas) 159 gre/l . 152 ere/l
LPG (autogas) 289 ere/kg 277 ere/kg
Naturgas til motorbrug 253 gre/Nm’ 243 gre/Nm’
Ultralet diesel til rutebiler -10 gre/l 238 are/l
Ny svovlfattig dieselolie til rutebiler i 1999 229 gre/l -6 ore/l
Ny svovlfattig dieselolie til rutebiler fra 2000 229 ore/l 0 are/l
LPG til rutebiler i 1999 -30 gre/l -30 gre/l
LPG til rutebiler 2000-2002 -7 ere/l -25 pre/l
LPG til rutebiler fra 2003 -7 ere/l 0 ore/l
Naturgas til rutebiler i 1999 -48 ore/Nm’ - 48 pre/Nm’
Naturgas til rutebiler 2000-2002 -11 gre/Nm® -41 gre/Nm’
Naturgas til rutebiler fra 2003 -11 gre/Nm’ -0 ore/Nm’

*) satserne er inklusi—ve COXafgift.

Afgifterne pa autogas og naturgas til motordrift fol-
ger afgiften pd det mest solgte diesel. Da den nye
svovlfattige diesel, der palegges mindre afgift, for-
ventes at blive den dominerende kvalitet, foreslas af-
giftssatserne for autogas og naturgas til motordrift sat
ned med henholdsvis 7 ere/l og 10 gre pr. Nm’.

Autogas og naturgas vil herved falde i pris, mens
standardkvaliteten for dieselolie vil have u@ndret pris.
Gas vil vinde konkurrenceevne i forhold til dieselolie
p& markedet uden for rutebiler.

For rutebiler har der hidtil veeret en swrlig afgifts-
ordning. Rutebilerne har faet hele afgiften pa diesel-
olie tilbage samt et tilskud pa& 10 ere/l, hvis der blev
anvendt ultralet diesel. Hvis der var anvendt andre
dieselkvaliteter, blev der ikke givet tilskud og heller
ikke ydet afgiftsgodtgarelse.

Det foreslds, at rutebilerne kan f& hele afgiften pa
svovlfattig dieselolie godtgjort.

Tilskuddet p& 10 ere/l var begrundet i, at ultralet
dieselolie var ca. 10 gre/l dyrere end let dieselolie at
fremstille, og det blev fundet rimeligt at kompensere
rutebilerne for meromkostningerne ved ultralet diesel
i forhold til den da dominerende lette diesel, fordi
brug af ultralet diesel belastede miljeet mindre end
brug af let diesel.

Den svovlfattige dieselolie giver endnu mindre mil-
jobelastning end den ultralette diesel ogsa i rutebiler,
og rutebilerne vil derfor ikke lengere have szrlige
omkostninger i forhold til den almindelige brug af
diesel. Begrundelsen for at yde det serlige tilskud er
dermed faldet vaek.
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Det serlige tilskud til brug af dieselolie foreslas
derfor ophavet. Det vil betyde, at rutebilerne kan fa
svovifattig dieselolie uden afgift, men ikke med til-
skud. Netto vil udgifterne til keb af dieselolie stige
med 6-9 ere/l, jf. oliebranchens sken over merudgif-
terne ved kob af svovlfattig diesel i forhold til let die-
sel. Det betyder, at udgifterne til breendstof til rutebil-
drift vil stige med indtil 9 mill. kr. arligt isoleret set. -

For 1999 foreslas det dog, at der vil blive givet et
tilskud pa 6 ere/l svovlfattig diesel til rutebildrift.

Det skal bemarkes, at der under Trafikministeriet
er nedsat et udvalg, der underseger mulighederne for
at indfere normale afgifter for den kollektive trafik,
men saledes, at taksterne kan holdes uzndrede ved til-
bageferingsordninger eller lignende. Virkningerne af
dette lovforslag vil indga i udvalgets arbejde.

Der er ligeledes ikke afgift pd autogas og naturgas
til rutebiler. Der gives herudover tilskud til brug af
autogas og naturgas i rutebiler. Tilskuddene udger ef-
ter gaeldende lovgivning 7 ere/l LPG og 11 ere/Nm®
naturgas svarende til samme tilskud som til ultralet
dieselolie omregnet efter energiindhold.

I en overgangsperiode indtil udgangen af 1999 gi-
ves der dog et sterre tilskud pa henholdsvis 30 ere/l
LPG og 48 gre/Nm® naturgas efter galdende regler.’
Disse hgjere tilskud er beregnet ud fra forskellen i par-

tikeludslip ved brug af ultralet diesel og gas ganget

med en skyggepris pa 333 kr./kg partikler. Der er min-
dre partikeludslip ved brug af gas end ved brug af olie,
omend forskellen ved overgang til svovifattig olie re-
duceres.

Det foreslas, at de permanente tilskud bortfalder pa
samme made som det permanente tilskud til olie. Her-
ved opretholdes den afgiftsmassige balance.

Det foreslas endvidere, at de midlertidige tilskud.
forlenges til udgangen af ar 2002. I 1999 foreslas til-
skuddene fortsat uendret, mens tilskuddene foreslas
sat til henholdsvis 25 ere/l og 41 gre/Nm’ i &rene
2000-2002. Forlengelsen af de midlertidige tilskud
vil give trafikselskaberne m.fl. sterre skonomisk sik-
kerhed for eventuelle beslutninger om at satse pé gas-
drift. Baggrunden for, at tilskuddene er midlertidige,
er, at der fortsat sker teknologiske miljeforbedringer i
brug af breendstoffer til rutebiler. Da tilskudssatserne
for gas afspejler miljeforskellene mellem olie og gas
(partikeludslip), og dette forhold vil kunne sndres

f.eks. ved introduktion af filtre og katalysatorer, ber
tilskudssatserne kunne tages op til revision, hvis for-
udstningerne for tilskuddene ikke l&ngere er til ste-
de. Indtil udgangen af 2002 forventes der dog ikke at
ske vasentlige @ndringer i miljeforholdet mellem gas
og dieselolie, og revisionen kan derfor udskydes til
2002.

Hvis det matte vise sig fortsat i 2002, hvilket er
sandsynligt, at der er forskelle i miljobelastningen
mellem brug af dieselolie og gas til gassens fordel, vil
det vaere naturligt at forlenge de s®rlige afglftsfordele
for gas yderligere ogsa efter 2002.

Da regeringen fortsat arbejder for at undersgge mu-
lighederne for at fremme brugen af mindre miljebela-
stende teknologi og brendstof, vil det dog ikke kunne
udelukkes, at der vil kunne ske andringer inden da.

Nettoresultatet af forslaget er, at der ikke sker no-
gen &ndring i prisforholdet mellem gas og diesel for -
rutebileme til ugunst for gassen, jf. at dieselolien sti-
ger mere i pris end tilskuddene til gas s&ttes ned, uan-
set at gassen ikke har helt den samme fordel med hen-
syn til partikeludslip som tldhgere

Den nye svovlfattige diesel defineres i forste om-
gang alene ud fra svovlindhold. I anden omgang, nér
EU fastlegger de fremtidige krav til dieselkvaliteten,
udvides definitionen til de specifikationer, der vil
skulle geelde.

Ordningen vil kunne traede i kraft den 1. januar

. 1999, hvor oliebranchen vurderer, at der vil vare nok

olie til hele markedet. Dieselolie var omfattet af skat-
tereformaftalen 1994-98. Ikrafttreedelsen er dog af-
hengig af gennemforelsen af EU—notlﬁkatlonen se
afsmttet om forholdet til EU-retten.

Provenumessige konsekvenser

Forhgjelse af udligningsafgiften

Provenuet fra forhejelsen af udligningsafgiften for-
ventes at blive ca. 175 mill. kr. i 1999 stigende til ca.
270 mill. kr. i 2002. Der er set bort fra foreget provenu

" som folge af de forventede reguleringer af de allerede

vedtagne udligningsafgifter og den grenne ejerafgift
for dieselpersonbiler. Af nedenstdende tabel fremgdr
det forventede provenu som falge af forslaget, fordelt
pa keretgjer for &rene 1999 til 2002. Endvidere ses de
samlede brutto- og nettovirkninger af forslaget. -
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Oversigt over samlede provenumaessige virkninger som folge af forhgjelse af udligningsafgift |

Ar . 1999 2000 2001 2002
Personbiler m.v. Mill. kr.

Brutto provenu 60 75 85 100
—regulering -5 -10 -15 -20
Netto personbiler m.v. 55 65 70 ' 80
Varebiler og sma lastbiler

Brutto provenu 125 155 190 220
—regulering -5 -15 -25 -30
Netto varebil mv. 120 140 165 190
I alt brutto 185 230 © 275 320
— i alt regulering -10 -25 -40 -50
Nettoprovenu 175 205 235 270

Brutto stiger provenuet fra udligningsafgiften med i
alt ca. 320 mill.kr. i &r 2002, men provenuet ville i alle
tilfelde veere steget med ca. 50 mill.kr. pa grund af re-
gulering,. Nettovirkningen er derfor alene 270 mill kr.

Ophavelsen af ordningen med fritagelse for regi-
streringsafgift for tilflyttere fra Feeroerne skonnes at
medfere en provenugevinst pd 10 mill. kr. om aret.
For 1999 skennes der dog ikke at vere nogen prove-
nugevinst, jf. at de tilflyttere fra Feergerne og Gron-
land, der far mulighed for at benytte ordningen. for
maénedsvis betaling af registreringsafgiften, i gennem-
snit skennes at kunne udsatte betalingen af den ende-
lige afgifti ca. 1 &r.

Diffei‘entiering af dieselafgiften

Let dieselolie og den nye svovlfattige dieselolie an-
vendes udover til vejtransport ogsa til entreprenerma-
skiner etc. samt stationzre dieseldrevne maskiner.
Nettoprovenutabet af ordningen vil vere pa ca. 160
mill. kr. eksklusive moms, heraf ca. 145 mill. kr. i fi-
nansér 1999. Endringen for rutebiler giver en prove-
nugevinst pa ca. 10 mill. kr., dog alene 4 mill. kr. i
1999, mens der er tab pa 170 mill. kr. vedrerende de
gvrige koretejstyper.

Okonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

@konomiske konsekvenser

Forhgjelsen af udligningsafgiften har hovedsagelig
virkning for varebiler og for taxaer. Forslaget om for-
hgjelse af udligningsafgiften vil gge erhvervenes om-
kostninger med ca. 115 mill. kr. i 1999, ca. 135 mill.
kr. 12000, ca. 155 mill. kr. 12001 og knap ca. 180 mill.
kr. i 4r 2002.

Differentieringen af dieselafgiften har ikke er-
hvervsgkonomiske konsekvenser for producenter af

svovlfattig diesel, da afgiftsnedsattelsen pad 9 ere/l
udligner meromkostningerne i forbindelse med pro-
duktionen af den nye dieselkvalitet. I det omfang mer-
udgifterne ved at fremstille den svovlfattige diesel
overstiger de forventede 9 ere/l, som svarer til afgifts-
faldet for den svovlfattige dieselolie, gges erhverve-
nes omkostninger ved brug af diesel tilsvarende. Om-
vendt vil erhvervene opné gevinst, i det omfang mer-
omkostningerne er mindre end 9 are/l.

Oliebranchen har skennet, at meromkostningen ved
fremstillingen m.v. udgjorde 6-9 ere/l.

Der er tie danske raffinaderier. De to sterste vil
kunne levere den nye svovlfattige kvalitet, mens det
tredje ikke i gjeblikket har kapacitet hertil. Dette raf-
finaderi vil lide et tab p4 indtil 5 mill. kr., mens mod-
sat de to store vil fa en gevinst i det omfang, de har la-
vere omkostninger til fremstilling af svovlfattig diesel
end udenlandske konkurrenter. '

Administrative konsekvenser

Lovforslaget palaegger ikke erhvervene ogede ad-
ministrative byrder i vaesentligt omfang, da der er tale
om satsnedszttelser og -forhgjelser.

Miljmhazssige konsekvenser

Forhgjelse af udligningsafgiften

Forhgjelsen af udligningsafgiften vil modvirke in-
citamentet til skift fra benzinbiler til dieselbiler som
folge af forhgjelsen af benzinafgiften: Dieselbiler har
mindre-CO2-udslip, men et sterre udslip af partikler
og andre mere lokalmiljgbelastende udslip. Da den
forhgjede udligningsafgift fastholder status quo, vil
miljeet ikke eendres pa grund af skift i braendstof. Ved
ogsa indirekte at omfatte dieselbiler, vil forslaget for-
staerke benzinafgiftsforhgjelsernes effekt pa den sam-
lede bilbestand, der alt andet lige vil blive mindre.
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Differentiering af dieselafgiften

Indfarelse af den svovlfattige diesel medforer en re-
duktion af svovlindholdet i braendstoffet med 90 pet.
Den veesentligste effekt er dog, at forslaget vil betyde
en reduktion i partikeludslippet pa landsplan med ca.
13 pet. med den nuvaerende koretgjssammenszatning.

Reduktionen pa 13 pct. af partikeludslippet fra die-

- selkeretgjer er et gennemsnit af et varierende fald i
partikler fra de forskellige dieseldrevne keretajstyper.

- Partikelforureningen fra rutebusser falder med ca. 26

pet., ca. 9 pet. fra personbiler, ca. 10 pct. fra lastbiler

over 3,5 ton, ca. 9 pct. fra varebiler med totalvegt un-
der 2 ton og ca. 17 pct. fra store varebiler over 2 ton.

For rutebilerne, der i dag bruger ultralet diesel, vil
den svovlfattige diesel reducere partikeludslippet med
som navnt 26 pet. Det ekstraordinare store fald i par-
tikeludslip fra rutebiler skal ses i sammenhzng med,
at mange af disse har en oxyderende katalysator. Ka-
talysatoren giver isoleret set flere partikler, hvis olien
indeholder 0,5 pct. svovl. Denne uheldige effekt af ka-
talysatoren opherer, nér svovlprocenten kommer un-
der en kritisk greense, og er ikke til stede for olie med

" svovlindhold under 0,05 pct. Det skal bemerkes, at
katalysatoren er nyttig i forhold til andre forurenings-
typer.

For sa vidt angér udslip af svovl og partikelmasse er
den nye svovlfattige diesel bedre end den ultralette
diesel, der har varet forbeholdt rutebiler. Det lave

- svovlindhold i den nye diesel ger det desuden teknisk
muligt at anvende partikelfiltre og denoxkatalysato-
rer. Nyere undersogelser tyder p4, at partikelfiltre er
effektive ogsé over for de helt sma partikler (under 2,5
1), som anses for at veere specielt sundhedsskadelige.
Filtersystemer er tilgeengelige p& markedet, mens de-
noxkatalysatorer ferst forventes om nogle &r. Desuden
vil det lave svovlindhold i den nye diesel forbedre
virkningen af eventuelle partikelfiltre og denoxkataly-
satorer. Nyere undersegelser af partikelfiltre doku-
menterer, at der er god opsamlingseffekt (85-95 pct.)
for alle partikelstorrelser. -

Nyere undersogelser tyder pa, at specielt sma par-
tikler (mindre end 2,5 1) kan udgere en sundhedsrisi-
ko. Den samlede masse af partikler forventes som tid-
ligere navnt at blive reducéret med ca. 13 pet., men
det vides ikke, hvor stor en andel heraf der kan forven-
tes at vaere sma partikler.

Derudover vil der ske en reduktion af udslippet af
NO, (kvalstofoxider) med 2 pct. pa landsplan. I Ko-
benhavn og pa gadeplan forventes den samme reduk-
tion. v

Der forventes et fald i udslippet af NMHC (kulbrin-
ter excl. metan) med ca. 10 pct. og en 50 pet. redukti-
on af mutagen/PAH (polyaromatiske kulbrinter).

LPG-busser (og CNG-busser) har ingen emission af
svovl, stort set ingen emission af partikelmasse og de
kulbrinter, der emitteres, er (bortset fra kulbrinterne
fra smeremidlet) mindre reaktive og derfor mindre
skadelige end kulbrinterne fra diesel ud fra bade. en
miljg- og sundhedsmassig vurdering. De mere sund-
hedsrelaterede fordele ved gas fremgar ikke af de re-
gulerede stoffer — emissionsnormerne. De sma partik-
ler og svovl reguleres ikke direkte, og kulbrinter regu-
leres samlet under ét, uanset meget forskellige milje-
og sundhedsmssige virkninger. Det er ogsé verd at
navne, at stgjen fra en gasmotors forbranding er lave-
re end stgjen fra en dieselmotors forbreending (ca. 78.
dB(A)) — LPG-busserne i Kebenhavn er faktisk pa ni-
veau med stojkravet til nye personbiler (ca. 74dB(A)).

EU arbejder for tiden pa at fi vedtaget en EEV-
norm (enhanced environmentally friendly vehicles
and engines) for ckstra miljevenlige keretajer samti-
dig med indforelsen af EURO IlI-normerne fra &r
2000/2001. Formalet er at give medlemslandene bed-
re muligheder for med skatteincitamenter at fremme
EEV-keretgjer i f.eks. byer. I forste omgang forventes
EU’s forslag til EEV-normer at kunne opfyldes af gas-
drevne keretgjer (LPG, CNG).

Administrative konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have n@vneverdige ad-
ministrative konsekvenser. -

Forholdet til EU-retten

Forhgjelse af udligningsafgiften »

Forslaget om forhgjelse af udligningsafgiften skal
notificeres over for EU-Kommissionen i medfor af
Europaparlamentets og Rédets direktiv 98/34/EF af
22. juni 1998 om en informationsprocedure med hen-
syn til tekniske standarder og forskrifter. Da der er tale
om et forslag af afgiftsmassig karakter, behaver ved-
tagelsen af forslaget ikke at afvente Kommissionens
eventuelle bemarkninger. -

Differentiering af dieselafgiften

Forslaget om differentiering af dieselafgiften skal
ogsa notificeres over for EU-Kommissionen i henhold
til ovennaevnte direktiv 98/34/EF. Notificeringsplig-
ten folger imidlertid desuden af art. 8, stk. 4, i Radets
direktiv 92/81/EQF af 19. oktober 1992 om harmoni-
sering af punktafgiftsstrukturen for mineralolier (med -
senere endringer). At forslaget er omfattet af dette di-
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rektiv betyder, at forslaget forst vil kunne blive sat i
kraft, ndr det er godkendt i henhold til direktivet.

Differentieringsordningen er notificeret for EU-
Kommissionen.

Sammenfatning af okonomiske og administrative konsekvenser.

- Positive konsekvenser Negative konsekvenser

Bkonomiske konsekven- Finansarsvirkning:
ser for stat, amter og kom-
muner :

1999 30 mill. kr.

2000 55 mill. kr.

2001 85 mill. kr.

2002 120 mill. kr.

Helar::

1999 15 mill. kr.’

2000 55mill. kr.

2001 85 mill. kr.

2002 120 mill. kr. v
Administrative konsekven- | Ingen Ikke nevneverdige
ser for stat, amter og kom-
muner
@konomiske konsekvenser | Ingen Fra ca. 115 mill. kr. 1 1999 til
for erhvervslivet ‘ v ca.180 mill. kr. i 2002
Administrative konsekven- | Ikke i vasentligt omfang Ikke i vaesentligt omfang
ser for erhvervslivet ' » ' ’
Miljemassige konsekvenser | Reduktion af svovlindhold med | Ingen

90 pct., af partikeludslip med ca. ¢

13 pct., af udslip af Nox med 2

pct., af udslip af NMHC med ca.

10 pct. og af mutagen/PAH med

50 pct.

Forholdet til EUretten

Udligningsafgift og ménedsafgift: Skal notificeres efter informa-
tionsproceduredirektivet.
Differentiering af dieselafgift: Skal notificeres efter informations-

Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til or. 1. :

Det foreslas, at den serlige udligningsafgift, der op-
kreeves sammen med vagtafgiften af biler, der ikke er
benzindrevne, forhgjes svarende til den ggede forskel

i afgiften mellem benzin og andre drivmidler, som ef-

ter lov nr. 437 af 26. juni 1998 skal ske i perioden frem
til ar 2002.

Til nr. 2.
Det foreslas, at den arlige regulering alene skal re-
gulere vaegtafgiften. Det skyldes, at udligningsafgif-

proceduredirektivet og mineralolieafgiftsdirektivet

ten er foreslaet forud fastsat, jf. nr. 1, og at afgiftsfor-
skellen mellem diesel og benzin er uathangig af ud-
viklingen i lenniveau m.v. -

Til or. 3.

Udligningsafgiften for varebiler og lastbiler m.v.,
der ikke er vejbenyttelsesafgiftspligtige og som ikke
er benzindrevne foreslas forhgjet svarende til den oge-
de forskel i afgiften mellem benzin og andre drivmid-
ler som efter lov nr. 437 af 26. juni 1998 skal ske i pe-
rioden frem til ar 2002, jf. nr.1.

Til nr. 4. .
Det foreslés, at den arlige regulering alene skal re-
gulere vaegtafgifien og tilleegget for privat anvendelse
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af'varebiler. Det skyldes, at udligningsafgiften er fore-
sldet forud fastsat, jf. nr. 2 og 3.

Tii§2

Til nr. 1.

Det foreslas, at afgiftsskalaen for dieseldrevne biler
opdeles i to skalaer. En skala der alene udtrykker for-
skellen i CO2-udslip ved forbranding af henholdsvis
benzin og diesel (de anferte satser under forbrug) og
én skala, der udtrykker forskellen i afgiftsbelastnin-
gen mellem diesel og benzin (udligningsafgift). Den
sidste del foreslas fastsat pa ar 2002-niveau. For &rene
1999 til 2001 tilpasses niveauet, jf. § 8, stk. 12 og 13.

Til nr. 2.

Det foreslas, at den arlige regulering alene skal re-
gulere den del af afgiften, der udtrykker forskellen i
CO2-udslip ved forbraending af henholdsvis benzin
og diesel. Det skyldes, at udligningsafgiften er fore-
slaet forud fastsat, jf. nr. 1, og at afgiftsforskellen mel-
lem diesel og benzin er uafhengig af udviklingen i
lgnniveau m.v.

Til nr. 3 og 4.
De foreslédede &ndringer er konsekvenser af skala-
opdelingen i nr. 1.

Til § 3

Til ar. 1.

I tilslutning til zendringen under nr. 2 foreslas det, at
der &bnes adgang for tilflyttere fra Feereerne og Gron-
land til at betale registreringsafgift manedsvis pa sam-
me mide som udlendinge, der opholder sig her i lan-
det midlertidigt, og p& samme betingelser.

Til or. 2.

Det foreslas, at den serlige ordning hvorefter til-
flyttere fra Feergerne kan opné fritagelse for registre-
ringsafgift ophaves. Herved ligestilles indforsel af
brugte biler og motorcykler ved tilflytning fra Feerger-
ne med anden indfersel af brugte keretgjer.

~ Tilnor. 3 og 4.
De foresléede @ndringer er konsekvenser af nr. 1

Til§ 4

Tilor. 1 og 2
Der foreslas indfert en serlig afgiftssats for svovl-
fattig dieselolie, dvs. dieselolie med et svovlindhold
P4 hajst 0,005 pet. svovl. Satsen for denne dieselkva-
_ litet foreslas fastsat til 193 ere pr. | excl. CO2-afgift,

dvs. 9 ere lavere pr. 1 end den geldende sats for let
dieselolie.

Samtidig foreslas afgiftssatserne for ikke svovifat-
tig almindelig diesel, let diesel og petroleum, som an-
vendes som motorbrendstof, forhgjet med 9 ore pr. 1.

Da afgiftssatserne for autogas (LPG) og anden fla-
skegas, der anvendes som motorbrandstof, folger af-
giften pad den mest solgte dieselolie, foreslas det end-
videre, at disse satser sattes tilsvarende ned, dvs. fra
143 gre pr. 1 til 136 are pr. 1 (excl. CO2-afgift) for
autogas. og fra 259 ere pr. kg til 247 ere pr. kg (excl.
CO2-afgift) for anden flaskegas anvendt som motor-
braendstof.

Tilnr. 3,5, 6089

ZEndringerne er en konsekvens af den foresléede
®ndring i nr. 2.

Til nr. 4

Skatteministeren kan efter forhandling med miljg-
ministeren fastsaette specifikationer for let og ultralet
dieselolie, hvilket er sket senest ved bekendtgarelse
nr. 1263 af 23. december 1996. Det foreslas, at der pa
tilsvarende made kan fastsattes specifikationer for
svovlfattig dieselolie, séledes at definitionen af den
svovlfattige diesel som diesel med hejst 0,005 pt.
svovlindhold kan udvides, nar EU fastleegger de frem-
tidige krav til dieselkvaliteten.

Som folge af, at den forhgjede afgiftsgodigarelse
for rutebiler, der anvender ultralet dieselolie, foreslas
afskaffet, jf. bemarkningerne nedenfor til nr. 8, fore-
slas det desuden, at bemyndigelsen til at fastseette spe-
cifikationer for ultralet diesel udgar.

Til nr. 7 og 10 _

Der er tale om en konsekvensrettelse af henvisnin-
ger som folge af, at mineralolieafgiftslovens § 1 blev
andret ved sdvel lov nr. 444 af 10. juni 1997 som lov
nr. 450 af samme dato.

Til nr. 8

Efter de geeldende regler i mineralolieafgiftsloven
ydes der fuld godtgerelse af afgiften forhejet med 10
ore pr. 1 for ultralet dieselolie, der anvendes i rutebiler.
For gas (LPG), der anvendes i rutebiler, ydes der fuld
godtgarelse af afgiften forhgjet med 30 gre pr. | indtil
udgangen af 1999 og derefter 7 are pr. 1.

Det foreslas, at der ydes fuld godtgerelse, men ikke .
noget tilskud i form af en forhejet godtgerelse, for
svovlfattig diesel til rutebilsdrift. For 1999 foreslas
der dog som en overgangsordning, at den fulde af-
giftsgodtgerelse forhagjes med 6 ore/l.
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Forhgjelsen pa 10 gre for ultralet diesel har skullet
kompensere for merudgifterne ved at anvende ultralet
diesel, der er forbeholdt rutebilerne, frem for den mest
solgte dieselkvalitet. Som folge af indferelsen af den
serlige sats for svovlfattig diesel, der mé forventes at
blive den mest solgte dieselkvalitet, og som er mere
miljovenlig end ultralet diesel, foreslas sével tilskud-

-det som godtgerelsen af afgiften af ultralet diesel af-
skaffet.

Tilsvarende foreslas det faste tilskud for gas (LPG)
pa 7 ore pr. 1 afskaffet fra &r 2000. Det midlertidige til-
skud, der ydes indtil udgangen af 1999, foreslas opret-
holdt og forlenget indtil udgangen af ar 2002, men sa-
ledes at tilskuddet i perioden fra den 1. januar 2000 til
den 31. december 2002 nedszttes fra 30 are pr. 1 til 25
ore pr. 1, jf. overgangsbestemmelsen i lovforslagets
§ 8, stk. 8.

Til § 5

Til nr. 1

Afgiftssatsen for naturgas felger afgiftssatsen for
den mest solgte dieselolie. Da den foresldede afgifts-

sats for svovlfattig diesel er lavere end satsen for let .

diesel, foreslas afgiften af naturgas, der anvendes som
motorbrendstof, nedsat tilsvarende, dvs. fra 231 gre
pr. Nm3 til 221 gre pr. Nm3 (excl. CO,-afgift).

Til nr. 2

Efter de galdende regler i naturgasafgiftsloven
ydes der indtil udgangen af 1999 fuld godtgerelse af
afgiften forhgjet med 48 ore pr. Nm3 og derefter 11
ore pr. Nm3 for gas, der anvendes i rutebiler.

Ligesom for gas (LPG) omfattet af mineralolieaf-
giftsloven foreslés det, at det faste tilskud pa 11 ere pr.
Nm3 bortfalder fra 1. januar 2000. Det gzeldende mid-
lertidige tilskud, .der ydes indtil udgangen af 1999,
foreslas opretholdt og forlenget indtil udgangen af ar
2002, men séledes at tilskuddet i perioden fra den 1.
januar 2000 til den 31. december 2002 nedszttes fra
48 gre pr. Nm3 til 41 ere pr. Nm3, jf. overgangsbe-
stemmelsen i § 8, stk. 9. '

Til§ 6

Efter de geldende regler tilbagebetales CO,-afgif-
ten af ultralet diesel, gas og elektricitet, der anvendes
i rutebiler. Det foreslas, at ogsad CO,-afgiften af den
ny svovlfattige dieselkvalitet tilbagebetales. Samtidig
foreslas det, at adgangen til at f3 tilbagebetalt CO,-af-
giften af ultralet diesel bortfalder.

Til§7

De gxldende overgangsordninger for 1998 og 1999
vedrgrende forhgjet afgiftsgodtgerelse for gas til rute-
biler, som er omtalt ovenfor under bemaerkningerne tii
lovforslagets § 4, nr. 8, og § 5, nr. 2, er fastsat i over-
gangsbestemmelserne til lov nr. 450 af 10. juni 1997
om ®ndring af lov om energiafgift af mineraloliepro-
dukter m.v. og lov om afgift af naturgas og bygas (Af-
giftsdifferentiering af benzinafgiften efter benzenind-
hold m.v.). : ' .

Overgangsbestemmelserne i lov nr. 450 af 10. juni
1997 om de geldende ordninger foreslds ophavet og
i stedet indsat i nerveerende lovforslags § 8 sammen
med overgangsordningen for &rene 2000-2002. -

Tii§8
Til stk. 1 ' ,
Det foreslas, at loven treeder i kraft 1. januar 1999.
Til stk. 2

Det foreslas at satseendringerne for vaegtafgift og
afgift efter breendstofforbrug gives virkning fra ferste
afgiftsperiode, der pdbegyndes efter lovens ikrafttra-
delse.

Til stk. 3 .

Det foreslas, at eendringerne for motorkeretgjer fra
Fargerne far virkning for registreringer m.v. fra og
med 1. januar 1999.

Til stk. 4-6

Den foresidede differentiering af dieselolieafgiften
efter svovlindhold og de tilsvarende nedsattelser af
afgiften for gas (LPG) og naturgas, der anvendes som
motorbraendstof, skal notificeres i EU i henhold til mi-
neralolieafgiftsdirektivet. Det foreslas derfor, at skat-
teministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikraft-
traeden, dog séledes at den tidligst sattes i kraft den 1.
januar 1999, Sigtet er, at lovbestemmelserne skal tree-
de i kraft pa dette tidspunkt, men hvis EU’s godken-
delse ferst kommer senere, er det hensigten at szite
loven i kraft den 1. i méneden efter EU’s godkendelse.

Olieselskaberne i Danmark har oplyst, at de fra 1.
januar 1999 vil kunne forsyne hele det danske marked
for dieselolie til vejtransport m.v. med den nye svovl-
fattige dieselkvalitet. Det er dog samtidigt blevet op-
lyst, at der ved denne ikrafttreeden kan opstd vanske-
ligheder for beredskabslagrene af olieprodukter, der
vil kunne fa vanskeligheder med at erstatte de nuvae-
rende lagre af let diesel med den nye svovlfattige die-
sel, for markedet skifter til den svovlfattige dieselolie
den 1. januar 1999. I det omfang det ikke-lykkes at
skifte lagerbeholdningen ud, vil der komme et veerdi-
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" tab p beredskabslagrene. Det er endnu ikke helt klart,
. hvor omfattende spergsmalet er, men i farste omgang
foreslds den oprindeligt aftalte ikrafttradelsesdato
_den 1. januar 1999 fastholdt.

Hvis der méatte komme oplysninger frem under Fol-
ketingets behandling af lovforslaget, der métte vise, at
veerditabene for beredskabslagrene er af sterre om-
fang, vil spergsmalet kunne tages op igen.

Til stk. 7-9

. Bestemmelsen i stk. 7 indeholder overgangsordnin-
gen vedrorende den forhojede afgiftsgodtgerelse i
1999 for svovlfattig dieselolie, der anvendes i rutebi-
ler. :
Bestemmelserne i stk. 8 og 9 indeholder de over-
gangsordninger vedrerende den forhejede afgifts-
godtgerelse (dvs. tilskud) for gas (LPG) og naturgas
anvendt i rutebiler, som skal galde indtil udgangen af
2002. Ordningerne afloser pr. ikrafttredelsestids-
punktet de gaeldende overgangsordninger i lov nr. 450
af 10. juni 1997. Som navnt under de almindelige be-
markninger vil de midlertidige tilskud, der ydes indtil

183

udgangen af 2002, ved en revision blive forlznget,
hvis dieselkvaliteten ikke bliver forbedret yderligere
inden da.

Til stk. 10

Ifelge den foresldede overgangsbestemmelse vil
der kunne ydes forhejet godtgerelse for ultralet diesel-
olie til rutebiler, hvis den ultralette diesel er udleveret
til forbrug fra registrerede oplagshavere, angivet til
fortoldning eller modtaget fra udlandet inden ikraft-
tredelsen af eendringerne af mineralolieafgiftsloven
m.v., herunder bortfaldet af den forhgjede godtgarel-
se. Der vil sdledes kunne ydes forhgjet godtgerelse for
de lagre af ultralet diesel, der er indkebt inden ikraft-
treedelsen, og som forst anvendes i rutebilerne efter
ikrafttreedelsen.

Til stk. 11-13

Stykkerne indeholder de afgiftssatser for udlig-
ningsafgift, der foreslds anvendt i overgangsperioden
1999 til 2001. ‘ o

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geldende formulering

§ 3. Af personmotorkeretejer samt af pa-
heengs- og settevogne til personbefordring sva-
res afgift af koretgjernes egenvagt efter neden-
stiende satser. Af campingvogne svares afgift
med 32 pct. af vagtafgiftssatserne under A,
men ikke udligningsafgift. Af s@ttevogne sva-
res afgift som for pdheengsvogne.(se tabel 2)

Stk. 2. - -~

Stk. 3. De i stk. 1 under A fastsatte beleb re-
guleres &rligt med 2,0 pct. tillagt eller fratruk-
ket den af finansministeren bekendtgjorte til-
pasningsprocent for det pageldende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent. Der til-
leegges 1,5 procentpoint for hvert ar efter 1997.
Procenten beregnes med en decimal. De séle-
des regulerede belgb afrundes opad til nzrme-
ste kronebelob, der er deleligt med 10. Regule-
ring efter 1. pkt. foretages forste gang med
virkning for 1998.

Stk. 4. - - -

Lovforslaget

§1
I lov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v.,
som @ndret ved § 1 i lov nr. 421 af 26. juni
1998 og § 2 i lov nr. 484 af 1. juli 1998, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 207 af 3. april 1998, foreta-

ges folgende &ndringer:
1. § 3, stk. 1, A-D, affattes séledes: (se tabel 1)

2. § 3, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. De i stk. 1 under A fastsatte belab for
vaegtafgift reguleres arligt med 2,0 pct. tillagt
eller fratrukket den af finansministeren be-
kendtgjorte tilpasningsprocent for det pagzl-
dende finanséar efter lov om en satsregulerings-
procent. Der tilleegges 1,5 procentpoint for
hvert r efter 1998. Procenten beregnes med en
decimal. De siledes regulerede beleb afrundes
opad til nermeste hele kronebelab. Afgiftsbe-
1ob, der er fastsat pr. keretgj, afrundes opad til
nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med

.10. Regulering efter 1. pkt. foretages forste

gang med virkning for 1999.« ..

3. § 4, stk. 1, 11, affattes séledes: (se tabel 3)
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§ 4. Af vare- og lastmotorkeretgjer, der ikke
er afgiftspligtige efter lov om afgift af vejbe-
nyttelse, af pdh@ngsvogne 'til godstransport og
af registreringspligtige pdhaengsredskaber bort-
set fra campingvogne samt af registreringsplig-
tige motorredskaber, som er indrettet til gods-
transport, svares afgift af karetajernes tilladte
totalvaegt efter nedenstaende satser. Afgiften af

motorkeretgjer, der registreres som trazkkraft
for szttevogne til godstransport, forhgjes som
fastsat i stk. 2. Afgiften af de neevnte pdhangs-
redskaber beregnes efter satserne for pdhangs-
vogne. Afgiften af de naevnte motorredskaber
beregnes efter satserne for vare- og lastmotor-
keretgjer. Der betales ikke afgift af padhang-
skaretejer til godstransport, der har en tilladt
totalvaegt over 3.500 kg.(se tabel 4)
Stk. 2. De i stk. 1, 11, A, fastsatte beleb regu-
* leres arligt med 2, 0 pet. tillagt eller fratrukket
den af ﬁnansmlmsteren bekendtgjorte tilpas-
ningsprocent for det pigaldende finansar efter
lov om en satsreguleringsprocent. Der tilleeg-
ges 1,5 procentpoint for hvert ar efter 1997.
Procenten beregnes med en decimal. De sale-
des regulerede beleb afrundes opad til nerme-
ste kronebelab, der er deleligt med 10. Regule-
ring efter 1. pkt. foretages forste gang med
virkning for 1998.

Stk. 3-9. - - -

§ 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift
af bilens brendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, ud-
trykt som kilometer pr. liter, som anmeldt til
Fardselsstyrelsen, eller som fremlagt ved syn
hos Statens Bilinspektion med henblik pa for-
ste registrering i Danmark. Afgiften svares med
de nedenfor under A eller B anforte belgb.(se
tabel 6)

4. ¢ 4, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. De i stk. 1, II, A, fastsatte belﬂb for
vaegtafgift og tillaeg for privat anvendelse regu-
leres arligt med 2,0 pet. tillagt eller fratrukket
den af finansministeren bekendtgjorte tilpas-
ningsprocent for det pagaldende finansar efter
lov om en satsreguleringsprocent. Der tilleg-
ges 1,5 procentpoint for hvert &r efter 1998.
Procenten beregnes med en decimal. De sile-
des regulerede belgb afrundes opad til nerme-
ste hele kronebeleb. Afgiftsbelab, der er fastsat
pr. keretgj, afrundes opad til nermeste hele
kronébelob, der er deleligt med 10. Regulering
efter 1. pkt. foretages forste gang med virkning
for 1999.«.

§2

I'lov nr. 360 af 2. juni 1997 om afgift efter
braendstofforbrug for visse personbiler, som
andret senest ved § 2 i lov nr. 421 af 26. juni
1998, foretages folgende @ndringer:

1. § 3 stk. 1, A og B, affattes saledes: (se tabel
5
2.) § 3, stk. 2, affattes séledes:
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Stk. 2. De i stk. 1 under A og B angivne beleb
reguleres arligt med 2,0 pct. tillagt eller fra-
trukket den af finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pdgaldende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent. Der til-
leegges 1,5 procentpoint for hvert ar efter
1997. Procenten beregnes med én decimal. De
saledes regulerede belgb afrundes opad til
nzrmeste kronebelgb, der er deleligt med 10.
Regulering efter 1. pkt. foretages forste gang
med virkning for 1998.

Stk. 3-5. - - -

§6.---

Stk. 2. Af dieseldrevne hyrevogne og syge-
transportbiler, som udelukkende benyttes til er-
hvervsmassig befordring af siddende patienter,
betales 35 pct. af afgiftsbelgbet for dieseldrev-
ne biler. '

Stk. 3-4. - - -

§ 7. Invaliderede personer, som efter lov om
social bistand eller lov om social service kan
opnd statte til erhvervelse af en bil, fritages for
afgiften, hvis bilen er benzindreven. Er bilen
dielseldreven, nedsattes afgiften til 35 pct. af
afgiftsbelgbene for dieselbiler, jf. § 3, stk. 1 og
2. Afgiftsfritagelsen og -nedswttelsen geelder
kun, s& lange keretgjet er registreret for og be-

nyttes af den pﬁga:ldende
Stk 2, - - -

»Stk. 2. De i stk. 1 under A angivne belgb og
de under B angivne beleb for forbrugsafgift re-
guleres arligt med 2,0 pct. tillagt eller fratruk-
ket den af finansministeren bekendtgjorte til-
pasningsprocent for det pageldende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent. Der til-
leegges 1,5 procentpoint for hvert &r efter 1998.
Procenten beregnes med én decimal. De sale-
des regulerede belob afrundes opad til nerme-
ste hele kronebeleb, der er deleligt med 10. Re-
gulering efter 1. pkt. foretages forste gang med
virkning for 1999.«.

3.1§ 6, stk. 2, &ndres »35 pct. af afgiftsbelobe-
ne for dieseldrevne biler« til: »det dobbelte af
de i § 3, stk. 1, under B fastsatte satser for ud-
llgnlngsafglft«

4.1§7, ssz. 1, endres »nedsettes afgiften til 35
pet. af afgiftsbelobene for dieselbiler, jf. § 3,
stk. 1 og 2« til: »betales afgift efter de i § 3,
stk. 1, under B fastsatte satser for udhgmngsaf—
gift«.

§3
1 lov om registreringsafgift af motorkaeretejer
m.v., jf. lovbekendtgorelse nr. 741 af 22. sep-
tember 1997, som endret bl.a. ved § 30 i lov nr.
1098 af 29. december 1997 og senest ved lov
nr. 436 af 26. juni 1998, foretages folgende ®n-
dringer:
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§ 3. Efter regler, som skatteministeren fast-

" sa&tter, kan de statslige told- og skattemyndig-
heder tillade, at afgiften af motorkeretgjer, der
tilhgrer udlendinge, og som disse skal benytte
her i landet under et tidsbegraenset ophold, men
under omstendigheder, der medferer registre-
ringspligt for keretgjerne, betales med 1 pct. af

afgiftsbelobet pr. pdbegyndt méned fra og med -

den maned, hvori registrering skal ske, og til
udgangen af den maned, hvori opholdet afslut-
tes. Overskrider opholdet det tidsrum, der om-
fattes af tilladelsen, forfalder resten af afgiften.
Stk 2, Skatteministeren kan fastsztte regler
om fritagelse for afgift af brugte personbiler og

motorcykler, der medbringes fra Fergerne ved.

flytning her til landet.

Stk. 3. Skatteministeren kan fastsatte regler
om afgiftsfri reparation og ombygning af kere-
tojer samt afgiftsberigtigelse af keretejer, der
har mistet deres afgiftsmassige identitet.

Stk. 4. Efter regler, der fastsettes af skattemi-
nisteren efter forhandling med justitsministe-
ren, kan der for nye keretejer ydes fradrag i af-
giften for serligt trafiksikkerhedsfremmende
udstyr: Fradragene, der fastsettes for hver ud-

styrsgenstand, kan tilsammen hgjst udgere

3.000 kr. for personbiler afgiftsberigtiget efter
§4,stk. 1,0g § 5 a, stk. 1, nr. 1, og busser af-
giftsberigtiget efter § 5 a, stk. 1, nr. 2, og 1.100

kr. for varebiler afgiftsberigtiget efter §5

stk. 1.
Stk. 5. De i stk. 4 neevnte fradrag i afglften er
betinget af, at udstyrsgenstandene er monteret

af fabrikations- eller importervirksomheden.
Stk. 6. - - -

§ 29 a. Landsskatteretten pakender klager
over de statslige told- og skattemyndigheders
afgerelser i 1. instans af?

1) Spergsmal om, hvorvidt et keretgj er afgifts-
pligtigt efter § 1, stk. 2.

2) Spergsmal om omfanget af en afgiftsfrita-
gelse efter §§ 2 og 3, stk. 1-5.

3) Spergsmdl om afgiftens beregning efter
§§ 4-6.

4) Spgrgsmél om den afgiftspligtige veerdi efter

§ 8.
Stk. 2. = - -

1. 1§ 3, stk 1, ®ndres »udlendinge« til: »ud-

_lendinge samt danske statsborgere der tilflytter

fra Feergerne eller Grenland«.

2. § 3, stk. 2, ophaeves.

» Stk. 3 - 6 bliver herefter stk. 2 - 5.

3.1§ 3, stk. 5, der bllver stk. 4, ndres »stk 4« '

»txl »stk. 3«.

4.1 § 29a, stk. 1, nr. 2, ®ndres »stk. 1 - 5« ‘ul
»stk. 1 - 4«.
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§ 1. Der betales afgift af mineralolieproduk-
ter m.v. her i landet. Afgiften udger for (se ta-
bel 7)

Stk. 2-5. - - -

Stk. 6. For spildolie iblandet vand, som ind-
samles fra skibe, og som anvendes eller er be-
stemt til at anvendes til fremstilling af varme,
udger afgiften dog felgende procentdel af den i
stk. 1, nr. 4, navnte afgiftssats:

1) 35 pct. ved et vandindhold pa 65 pct. og der-

over.
2) 70 pct. ved et vandmdhold pa mindst 30 pct.

og under 65 pct.
3) 95 pct. ved et vandindhold p& mindst 5 pct.

og under 30 pct.
4) 100 pct. ved et vandindhold p& under 5 pet.

Stk. 7. - - -

Stk. 8. Skatteministeren kan efter forhand-
ling med miljeministeren fastsatte specifikati-
oner for let og ultralet dieselolie.

Stk. 9. De i stk. 1, nr. 10 og 11, nevnte af-
giftssatser finder anvendelse for benzin, som
udleveres fra benzinstationer, hvor udstyr til
genindvinding af dampe ved benzinpafyldning
af motorkeretojer (dampretur) er installeret.
Udstyret skal opfylde kravene i Miljgministeri-
ets bekendtgorelse om begrensning af udslip af
dampe ved benzinpafyldning af motorkeretajer
og skal i overensstemmelse med bekendtgorel-
sen vare anmeldt over for kommunalbestyrel-
sen. :

§4

I lov om energiafgift af mineralolieprodukter
m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 701 af 28. sep-
tember 1998, foretages folgende @ndringer:
1. 1§ 1, stk 1, endresinr. 1 og 6 »212 ere/l«
til: »221 ere/l« og »210,7 ere/l« til: »219,7
pre/l«, i nr. 3 @ndres »202 ore/l« til: »211
ore/l« og »200,8 are/l« til: »209,8 ere/l, i nr.
12 endres » 143 gre/l« til: »136 are/l«, og i nr.
13 =ndres »259 -gre/kg« til: »247 ~ere/kg«.

2. 1 § 1, stk I, indsattes efter nr. 3 som nyt

nummer:
»4) Svovlfattig dieselolie (svovlindhold hejst

0,005 pct.) (193 ere/l) 191,7 ore/l«.
Nr. 4-16 bliver herefter nr. 5-17.
3.1§ 1, stk. 6, ®ndres »stk. 1, nr. 4« til: »stk. 1,

nr. 5«.
4.1 § 1, stk. 8 wndres »let og ultralet diesel-

olie« til: »let og svovlfattig dieselolie«. _
5.18 1, sth. 9,0g § 14, stk. 3, aendres»nr 10 og
11« til: »nar. 11 og 12«. '
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§3.---
Stk. 2. Andre virksomheder, der afsztter, op-
lagrer eller forbruger afgiftspligtige varer, kan

registreres som oplagshaver hos de statslige -

told- og skattemyndigheder, nar virksomheden
til opbevaring af afgiftspligtige varer rader
over lagerkapacitet pd mindst 1.000 m3. Virk-
somheder, der afsetter afgiftspligtige varer
omfattet af § 1, stk. 1, nr. 15 og nr. 16, kan dog
registreres som oplagshaver, ndr virksomheden
har et arligt salg af de navnte varer pd mindst
100.000 1. De statslige told- og skattemyndig-
heder kan i serlige tilfelde fravige det i 1. pkt.
anferte kapacitetskrav for virksomheder, der
afsetter autogas til videresalg.

Stk. 3-6. - - -

§11.---

Stk. 2. Afgiften efter stk. 1 tilbagebetales i
samme omfang, som virksomheden har fra-

dragsret for indgdende merveerdiafgift for olie-.

produkter og varme. Afgiften af varer, der an-
vendes som motorbrendstof, tilbagebetales ik-
ke, jf. dog stk. 3. Det samme geelder afgiften ef-
ter § 1, stk. 1, nr. 15 og 16.

Stk. 3-16. - - -

§7.---

Stk 2-4. - - - '

Stk. 5. - Skatteministeren kan fastsette neer-
mere regler for, hvordan registrerede oplagsha-
vere og varemodtagere skal opgere den afgifts-
pligtige mangde for varer omfattet af § 1,
stk. 5.

Stk. 6-8. - - -

§9.---
Stk. 2-4. - - -
Stk. 5. For ultralet dieselolie og gas, der an-

vendes i personmotorkeretajer, der med tilla-

delse efter lov om buskersel anvendes til rute-
kersel, ydes fuld godtgerelse af afgiften forhe-
jet med henholdsvis 10 ere og 7 ere pr. 1.

Stk. 6-10. --- = .

§14.---

Stk. 2. - - -

6.1§ 3, sth.2,0g¢ 11, stk. 2, a:ndres»nr 150g
16« til: »nr. 16 og 17¢..

7 1§ 7, stk. 5, 0g § 14, stk. 5 0g 6, aendres»§ 1,
stk. 5« til: »§ 1, stk. 6«.

8. § 9, stk 5, affattes sdledes:

»Stk. 5. For svovlfattig dieselolie og gas, der
anvendes i personmotorkeretgjer, der med til-
ladelse efter lov om buskersel anvendes til ru-
tekersel, ydes fuld godtgerelse af afgiften.«.
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Stk. 3. Registrerede varemodtagere, virk-
somheder nevnt i § 4, stk. 7, og reprasentan-
ter, der er godkendt efter § 4, stk. 5 og 8, skal
fore regnskab over vareleveringer. De i 1. pkt.
navnte virksomheder og repraesentanter skal
endvidere fore en fortegnelse over, hvor varer-
ne er leveret. Der skal for hver benzinstation
med dampretur fores regnskab over tilgang og
udlevering af varer, der er afgiftsberigtiget ef-
ter § 1, stk. 1, nr. 10 og 11.

Stk. 4. Virksomheder, som keber varer, der er
afgiftsberigtiget efter § 1, stk. 1, nr. 2 og 7, skal
fore regnskab over tilgang og udlevering af sa-~
danne varer til andre erhvervsdrivende.

Stk. 5-11. - - -

§ 25. Med bede straffes den, der forsatligt
el)ler groft vagtsomt
D---

2) overtraeder § 1, stk. 6, § 3, stk. 1 eller 4, § 4,
stk. 1, 5, 7 eller 8, 3. pkt., § 12, stk. 10,
§14,stk. 1,2, 3,4,5,6,7, 8 9 eller 10,
§ 15, stk. 1, § 16, stk. 1 eller 3, § 22, stk. 2,
3 eller 4, § 29, stk. 3, eller § 35, stk. 5.

3)-5) - - -

Stk. 2-4. - - -

§ 1. Der betales afgift til statskassen af natur-
gas og bygas, der forbruges her i landet.

Stk. 2. - - -

Stk. 3. For afgiftspligtig gas, der anvendes el-
ler er bestemt til anvendelse som motorbrend-
stof, udger afgiften dog 231 ere pr. Nm3 gas
med en nedre brendvaerdi pd 39,6 MJ. Af gas,
der anvendes til varmefremstilling pa stationa-
re motorer i kraftvarmeverker, betales der af-
gift efter stk. 2. S&fremt gas omfattet af 2 pkt.
ogsa anvendes til fremstilling af elektricitet,
som der ikke skal betales afgift af efter lov om
afgift af elektricitet, finder fordelingsreglerne i
§ 8, stk. 2, tilsvarende anvendelse.

Stk. 4. - - -

§ 9. For gas, der anvendes i personmotorke-
retgjer, der med tilladelse efter lov om busker-
sel anvendes til rutekarsel, ydes fuld godtgerel-
se af afgiften forhgjet med 11 ere pr. Nm3.

9.1 § 14, stk. 4, endres »nr. 2 og 7« til: »or.
2 og 8«. .

10. 1§ 25, stk. 1, nr. 2, &ndres »§ 1, stk. 6«

til: »§ 1, stk. 7«.

§5
I lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som
endret bl.a. ved §2 i lov nr. 450 af 10. juni
1997 og senest ved §§ 2 og 3 i lov nr. 437 af 26.
juni 1998, foretages folgende @ndringer:

1. I § 1, stk 3, ®ndres »231 pre til: »221
areq.

2.189, stk. 1, udgar: »forhejet med 11 ere pr.
Nm3«.
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Stk. 2. - - -

§7.---
Stk. 2-3. - - -
Stk. 4. Afgiften tilbagebetales for
1)-2)--- :
3) ultralet dieselolie og gas samt elektricitet,
der anvendes i personmotorkeretgjer, der
med tilladelse efter lov om buskersel an-

vendes til rutekorsel efter regler fastsat af -

skatteministeren.
Stk. 5. - --
§3.---Stk. 2-4. - - -
Stk.

Stk. 5. 1 perioden fra 1. januar 1998 til 31. de-
cember 1999 udger forhgjelsen af den fulde
godtgerelse af afgiften af gas i § 9, stk. 5,1 lov
om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.
30 gre pr. 1. ’

Stk. 6. I'perioden fra 1. januar 1998 til 31. de-
cember 1999 udger forhejelsen af den fulde

godtgerelse af afgiften af gasi-§ 9, stk. 1,ilov

om afgift af naturgas og bygas 48 ere pr. Nm3.

§6 o
I lov om kuldioxidafgift af visse energipro-
dukter, jf. lovbekendtgerelse nr. 643 af 27.
august 1998, foretages folgende andring:
1. 1 § 7, stk. 4, nr. 3, &ndres »ultralet diesel-
olie« til »svovlfattig dieselolie«.

§7

I lov nr. 450 af 10. juni 1997 om #ndring af
lov om energiafgift af mineralolieprodukter
m.v. og lov om afgift af naturgas og bygas (Af-
giftsdifferentiering af benzinafgiften efter ben-
zenindhold m.v.) foretages folgende endring:

1. § 3, stk. 5 og 6, ophaves.
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TABEL 1

Vagtaf-
gift kr.

Udligningsafgift

Motorke-
retej kr.

Pahengs-
vogn kr.

IL

III.

Iv.

VL

VIL

IL

111

Iv.

Personmotorkoretajer, bortset fra busser (rute- og tu-

ristbiler m.m.) og hyrevogne. Pdhengs- og saettevog—

ne til personbefordring.

Egenvegt indtil 600 kg. Motorcykler
Afgift pr. keretgj:

12 MANEAET .evvvceeeee ettt eseee e eiree e ‘

Andre personmotorkeretgjer.

Afgift pr. keretgj: v

6 MANEAET ....cevvvrereeerinir i s .
Egenveegt 601-800 kg.

Afgift pr. koretoj:

6 MANEAET ..ot o
Egenvaegt 801-1.100 kg.

Afgift pr. keretgj:

6 MANEAET ..o .
Egenvegt 1.101-1.300 kg.

Afgift pr. keretoj:

6 maneder . v

Egenvagt 1.301-1.500 kg.

Afgift pr. koretoj:

6 MANEACT ...vererieeeirreeeererirerereereree st
3 MANEACT ..cveviriirerirrerecrrrese ettt

Egenvagt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

6 MANEACT .viiivviirieeeec e ceeerrrrre e e e e sssnereressenenes .
B3 MANEAET.....covi it et eeene ‘

Egenveegt over 2.000 kg.

Afgift pr. 100 kg egenvaegt:

3 MANEACT ...veirrireeerrereeerrreee et et
Busser, turistbiler o.lign., med hgjst 2 aksler. (Rutebl-
ler, se § 15, stk. 1, nr.6)

Egenvagt indtil 1.300 kg.

Afgift pr. koretgj: _

12 méneder............. e et r b s
Egenveegt 1.301-1.500 kg.

Afgift pr. keretoj: A

12 MANEAET .ot .
Egenvagt 1.501-2.000 kg.

Afgift pr. koretgj:

12 MANEAET ..cveviciirecree e .
Egenvaegt 2.001-3.000 kg.

Afgift pr. korete:

480

710

870

1.180

1.570

2.050
1.030

2.830
1.420

80

450

585

810

900

490
730
940
1.180

1420

870

1.110

62

1.970
2.100
2.330

2.330

19

12 MANEAEr...iviiiiiiieireeeie e eesrrre e e ereeee s .
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Vagtaf- Udligningsafgift
gift kr.
' Motorke- | Pahangs-
retgj kr. |  vognkr.

V. Egenvagt 3.001-4.000 kg.

Afgift pr. keretgj: o

12 maneder........cooeeevnniininiicninnn, 1.440 - 2.330 - -
VI. Egenvagt 4.001-5.000 kg. '

Afgift pr. keretoj: -

12 MANEAET ...veverrienreieceeeree e 1.920 2.330 -
VIL. Egenvagt 5.001-6.000 kg. :

Afgift pr. koretej:

12 MANEder....veceeneeeiececendd 2.440 2.330 -
VIIIL. Egenvegt 6.001-7.000 kg. ‘

Afgift pr. keretoj: .

12 MENEder ..o 3:120 2.330 -
IX. Egenvagt 7.001-8.000 kg.

Afgift pr. koretgj: ‘

12 méneder.......cccoernieuennn e 3.640 2.330 -
X. Egenvagt 8.001-9.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 méneder........ccoverreenene. FFTOPORRRTN . 4.160 2.330 -
XI. Egenvagt over 9.000 kg.

Afgift pr. 100 kg egenvaegt:

12 mAneder......cccveienevcriieeniieneeccenn 50 26 -
C.  Busser, turistbiler o.lign. med flere end 2 aksler. Af

gift pr. 100 kg egenveegt: 12 mdneder 36 19 -
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Udligningsafgift kr.

D. Hyrevogne og sygetransportbiler. (Ambulancer, se § 15,

I

IL

1L

IV.

VL

stk. 1, nr. 5)
Egenvagt indtil 800 kg.
Afgift pr. keretej:

12 méneder.......covevvevvveeiinnreeeennns ererrrssrrertreresesranrenaeins

Egenvagt 801-1.100 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 mAneder.......ooiiiici

Egenvagt 1.101-1.300 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 MANEAET ...

Egenveegt 1.301-1.500 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 méneder .............................

envagt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 MAENEAET ....viviie it ee e

Egenvaegt over 2.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 MANEAET ... vvvrveererercreereeinereeens correreineennenees o

2.740 .

3.330

3.930

4320

4.910

6.170

TABEL 2

Vagtaf-
gift kr.

Udligningsafgift

Motorke-
retoj kr.

Pahengs-
vogn kr.

IL.

IIL.

Iv.

Personmotorkoretajer bortset fira busser (rute- og tu-
ristbiler m.m.) og hyrevogne. Pdhengs- og scettevog-
ne til personbefordring.

Egenvagt indtil 600 kg.

Motorcykler.

Afgift pr. keretoj:

12 MANEET .. .coiiieiieiee et
Andre personmotorkeretgjer.

Afgift pr. keretgj:

6 MANEALT ...
Egenvagt 601-800 kg.

Afgift pr. keretgj:

6 MANEAET ..ot
Egenvagt 801-1.100 kg.

Afgift pr. keretgj:

6 MANEAET ....ccoeviiieiiciiii
Egenvegt 1.101-1.300 kg.

Afgift pr. keretoj:

6 MANEAET ..ot

480,00

710,00

- 870,00

260

380

470

640

840
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Vagtaf-
gift kr.

Udligningsafgift

. Motorke-
retgj kr.

Pahangs-
vogn kr.

VI

VIL

1L
I

Iv.

VL
VIL
VIIL

IX.

Egenvegt 1.301-1.500 kg,
Afgift pr. keretgj: : .
6 MANEAET......oiviiiriieiecce et

3 MANEACT ..vovirreeirieerce e :

Egenvaegt 1.501-2.000 kg.

Afgift pr. koretgj:

6 MANEAET ..o
3 MANCAET....coiiiiviieriieticrie e
Egenvagt over 2.000 kg,

Afgift pr. 100 kg egenveegt:

3 MANEAEr ..ot TR
Busser, turistbiler og lign., med hgjst 2 aksler. (Rute-
biler, se § 15, stk. 1, nr. 6)

Egenvagt indtil 1.300 kg,

Afgift pr. keretej: ‘ o

12 MANEET ....cvverieeicrircecceese s
Egenvagt 1.301-1.500 kg.

Afgift pr. keretej:

12 MANEAET ...evevviierieiciec e e e O

Egenvagt 1.501-2.000 kg.

Afgift pr. koretoj:

12 MANEET ....oeeviicieeceee e
Egenvagt 2.001-3.000 kg.

Afgift pr. koretgj: ; A

12 MENEET ..o s
Egenvegt 3.001-4.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 MANEAET ...ov et e

Egenvagt 4.001-5.000 kg.

Afgift pr. karetoj:

12 MANEAET .....o.vvverireiririrenine e s
Egenvagt 5.001-6.000 kg. '
Afgift pr. koretgj:

12 MANEALT .....oecveeriirrcerre i e ”
Egenvaegt 6.001-7.000 kg.

Afgift pr. koretej:

12 méneder.......oocvvvinerenenierereeeenne. et
Egenvagt 7.001-8.000 kg.

Afgift pr. keretaj:

12 MANEAET ....cveviieeiicercce s
Egenvagt 8.001-9.000 kg.

Afgift pr. keretoj: .

12 MANEAET ...ttt

2.050,00
1030,00

2.830,00
1.420,00

80,00

450

810

1440
1.920
2.400
3.120
3.640

4.160

550

760

50

800
800

800

900

1.080

1.230

1.380

1.570

1.720

1.870

20
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Vagtaf- Udligningsafgift
gift kr. Motgrka- Pahengs-
retej kr. vogn kr.
XI. Egenveagt over 9.000 kg.
Afgift pr. 100 kg egenvaegt: ‘
12 MEANEACT ...ttt 50 21 -
C.  Busser, turistbiler og lign. med flere end 2 aksler. : '
Afgift pr. 100 kg egenvaegt: 12 maneder 36 15 -

Udligningsafgift kr.

II.

1L

1v.

VI

Hyrevogne og sygetransportkoretajer. (Ambulancer, se § 15,
stk. 1, nr. 5.)

Egenvagt indtil 800 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 MANEAET c.ccvirvieiiiiiiiire e
Egenvagt 801-1.100 kg.

Afgift pr. keretej: _

12 MANEAET .. ettt sr s RS
Egenveegt 1.101-1.300 kg.

Afgift pr. koretgj:

12 MANEAET ..ottt
Egenvaegt 1.301-1.500 kg.

Afgift pr. koretoj:

12 MANEART o s e sra e e

Egenvagt 1.501-2.000 kg.

Afgift pr. keretgj: : :

12 MANEAET c....ceecectereiriecieeiere st se s srsr et sses s ssasess
Egenvagt over 2.000 kg.

Afgift pr. keretaj:

12 MANEACT . .c.eeiiiieniirerree et

"1.060
1.325
1.590
1.723
.1.8‘55

2.120
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TABEL 3

Vagtafgift -

Udligningsafgift

Tilleg
forprivat
anven-
delse

Motor-
keretaj
kr.

Péhaeng-
skoretgj
kr.

Motor-
keretej
kr.

Pahaeng-
skoretoj
kr.

Motor-
koretoj
kr.

1I

Vare- og lastbiler m.v., der ikke
er afgifispligtige efter lov om af-
gift af vejbenyttelse, samt visse
pahengskoretgjer.

Motor- og pahoengskaretajer
m.v. indtil 4.000 kg. tilladt total-
veegt. Totalveegt indtil 500 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 maneder........ocoveeevveevinenennens
Totalvegt 501 - 1.000 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 maneder......cooeevrvvcecnrureeens
Totalvaegt 1.001 - 2.000 kg.
Afgift pr. koretoj:

12 maneder.....covovvivciinnvennnnnne,
Totalvegt 2.001 - 2.500 kg.

-Afgift pr. keretaj:

12 maneder........ccccevevvieirenennenn,
Totalvegt 2.501- 3.000 kg.
Afgift pr. koretgj:

12 maneder.......cccovviinierinrennnnn.
Totalvaegt 3.001- 4.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 maneder........ccceeecnnnnnenneenns
Motor- og pahengskoretajer

_ m.v. over 4.000 kg. tilladt total-

veegt.
a) Med hgjst 2 aksler.

Totalvaegt 4.001-5.000 kg.

Afgift pr. keretoj:
12 maneder......ococvvvvvireenriennnennn.

Totalvegt 5.001-6.000 kg.

Afgift pr. keretgj:
12 maneder........ccoeveeeinernerinenns

Totalvaegt 6.001-7.000 kg.

Afgift pr. keretej:
12 méneder.....c..ovvenerineienennene.

“Totalveegt 7.001-8.000 kg.

Afgift pr. keretej:
12 maneder.......oovvreriviinieeneenne.

710

910

1.510

2.620

3.140

3.140

2.052

2.052

2.052

2.052

110
220
290
360 |

440

552
672
825

988

780
1.070
1.330
1.>560

1.750

1.960

1.960

1.960

1.960

1.960

160 -

200

250

300

400

750
750
750 ’

4210
4210

4210 .
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Veagtafgift

Udligningsafgift

Tilleg
forprivat
anven-
delse

Motor-
koretoj
kr.

Péheng-
skoretaj
kr.

Motor-

keretgj
kr.

Péhang-
skoretoj
kr.

Motor-
keretgj
kr.

Totalvaegt 8.001-9.000 kg.
Afgift pr. keretgj:

12 maneder....coveveeneerennieennnnns
Totalveegt 9.001-10.000 kg.

Afgift pr. keretoj:

12 méaneder.......ccoeuveeeennnn. e

Totalvaegt 10.001-11.000
kg. Afgift pr. keretgj:

12 maneder.......covvveeevireneiiniennne

Totalvegt 11.001-12.000

- kg. Afgift pr. keretgj:

12 maneder......ccoovvmvvreeeeieceiinnnin

Totalveegt 12.001-13.000
kg. Afgift pr. keretoj:

12 méneder.....cocooeiesvireviineennnn,

Totalvaegt 13.001-14.000
kg. Afgift pr. koretoj:

12 maneder.....ccooovvveeeviiirennrennnns

Totalvegt 14.001-15.000
kg. Afgift pr. keretgj:

12 maneder.....ooveviniiiiieninnne. _

Totalvaegt over 15.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:

12 maneder.......coovveecreeiiieeinieanns

b) Med flere end 2 aksler.
Totalvaegt indtil 18.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:

12 maneder.......c.ccoonvvniiinnnnnne
Totalveegt 18.001-19.000 kg.

Afgift pr. koretgj:

12 maneder.....coovvveeieevnnienneeee
Totalvaegt 19.001-20.000 kg.

Afgift pr. kereta:

12 maneder.........coovveivinirinnennnns

Totalvaegt over 20.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:

12 maneder......ccccvevveeevveecieennnns

2.052

2.052

2279 .

2.610
3.Q87
3.604
4.161

60

32
3.069
3.332

36

1.161
1.344
1.537
1.740
1.953
2.176

268

40

20
1.953
2.156

24

1.960
1.960
1.960
1.960
1.960
1.960
1.960

27

21
2.000
2.100

22

450

550

650

750
850
1.000
1.100

16

12
1.100
1.200

13
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TABEL 4

Vaegtafgift

Udligningsafgift

Péhangs-
keretaj kr.

Motor- Péhengs-
keretej kr. keretej kr.

1L

Motorcykler med vareside-
vogn.

Afgift pr. koretoj:

12 maneder........................

' Vare- og lastbiler m.v., der

ikke er afgifispligtige efter
lov om afgift af vejbenyttel-
se, samt visse pdheengsko-
retojer.
Motor- og pahengskoreto-
Jjer m.v. indtil 4.000 kg til-
ladt totalveegt.
Totalveegt indtil 500 kg.
Afgift pr. koretaj:
12 maneder ...
Totalvaegt 501-1.000 kg.
Afgift pr. koretgj:
12 maneder........ccccevveruennene
Totalveegt 1.001-2.000 kg.
Afgift pr. koretoj:
12 méaneder........cc.ccceveennee.
Totalveegt 2.001-2.500 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 méneder
Totalvagt 2.501-3.000 kg.
Afgift pr. koretej:
12 méneder........ocevierenenn.
Totalveegt 3.001-4.000 kg.
Afgift pr. koretoj:
12 maneder........ccocceennenene
Motor- og pahaengskoreto-
Jjer m.v. over 4.000 kg. til-
ladt totalveegt. a) Med hajst
2 aksler.
Totalvaegt 4.001-5.000 kg.
Afgift pr. karetej:
12 maneder.........cocvunninennn
Totalvaegt 5.001-6.000 kg.
Afgift pr. koretgj:

© 12 méneder.......ccoceeveiriennes

Totalvaegt 6.001-7.000 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 maneder........ccoevvenvinne

290,25

410,00

610,00
1.210,00
1.620,00
2.140,00

2.140,00

2.052
2.052

2.052

110,00

220,00

290,00

360,00

440,00

552

672

825

76 -

210 -
320 -
470 -
630 -
730 -

840 160

800 200 .
800 250

800 300

185

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Vegtafgift

Udligningsafgift

Pahangs-
ketretoj kr.

Motor-
koretoj kr.

Pahengs-
koretaj kr.

b)

Totalvagt 7.001-8.000 kg.
Afgift pr. keretgj:
12 maneder........coeecrvennnne.
Totalvaegt 8.001-9.000 kg.
Afgift pr. koretgj:
12 méaneder........ccoeeerueennen.

Totalvaegt 9.001-10.000 kg.

Afgift pr. keretgj:

12 maneder.........ccoceevnnenene
Totalvaegt 10.001-11.000
kg. Afgift pr. koretoj:

12 méaneder.......cooeeveruennns
Totalveegt 11.001-12.000
kg. Afgift pr. keretej:

12 maneder......ccoccevvrnuennene
Totalvaegt 12.001-13.000
kg. Afgift pr. keretgj:

12 méneder......ccccevvevnennne
Totalveegt 13.001-14.000
kg. Afgift pr. keretgj:

12 maneder..........cccoevevunnne
Totalvagt 14.001-15.000
kg. Afgift pr. keretej:

12 maneder.......ccocecenvennenne.
Totalvagt over 15.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:
12 maneder.........cccceevinnen
Med flere end 2 aksler.
Totalvaegt indtil 18.000 kg.
Afgift pr. 200 kg totalvaegt:
12 méneder......cccocevvrniencnins
Totalvaegt 18.001-19.000

- kg. Afgift pr. keretgj:

12 méaneder.......ccoeeevcinnennne

. Totalvegt 19.001-20.000

kg. Afgift pr. koretoj:

12 méaneder.........coeeeiiriinne
Totalvaegt over 20.000 kg.

Afgift pr. 200 kg totalvagt:
12 maneder.........covininnene

2.052

2.052

2.052

2.279

2.610

3.087

3.604

4.161

60

32

3.069

3.332

36

988

1.161

1.344

1.537

1.740

1.953

2.176
2.628

40

20
1.953
2.156

24

800

800

800

800

800

850

1.000

1.100

16

12

1.100

1.200

13

400

450

550

650

750

850

1.000

1.100

16

12

1.100

1.200

13
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TABEL 5

Afgift pr. halvar, kr.

' A. Benzindrevne personbiler m.v. -
pr. personbil

Kilometer pr. liter mindst . . 20,0 - 210
Under . 20,0 . men ikke under 18,2 420
Under 18,2 men ikke under - 16,7 630
Under 16,7 men ikke under 15,4 840
Under 15,4 men ikke under - , - 14,3 1.050
Under 14,3 men ikke under 13,3 1.260
Under 13,3 men ikke under 12,5 1.460
Under 12,5 = men ikke under ‘ 11,8 1.670
Under 11,8 men ikke under 11,1 1.880
Under 11,1 - men ikke under ' 10,5 2.090
Under 10,5 men ikke under : 10,0 2.300
Under 10,0 men ikke under 9,1 2.710
Under 9,1 men ikke under 8,3 3.130
Under 8,3 men ikke under 7,7 3.550
Under 7,7 men ikke under - . 7,1 3.960
Under 7,1 men ikke under ‘ 6,7 4.380
Under 6,7 men ikke under 6,3 4.800
Under 6,3 men ikke under .59 5210
Under - 5,9 men ikke under : : 5,6 5.630
Under 5,6 men ikke under 5,3 6.050
Under .53 men ikke under 5,0 : 6.470
Under 5,0 men ikke under 48 6.880
Under 4.8 men ikke under 4,5 7.300
Under 45 7.720
B. Dieseldrevne personbiler m.v. _ Afgift pr. halvar, kr.
' pr. personbil .
Forbrug | Udligning
Kilometer pr. liter mindst : 22,5 : 210 970
Under 22,5 men ikke under 20,5 420 1.060
Under 20,5  men ikke under 18,8 630 1.150
Under 18,8 men ikke under - 17,3 840 1.240
Under 17,3 men ikke under 16,1 - 1.050 1.340
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.260 1.440
~Under - 15,0 men ikke under 14,1 - 1.460 1,540
Under 14,1 men ikke under 13,2 1.670 1.630-
Under 13,2 men ikke under 12,5 1.880 1.740
Under 12,5 men ikke under 11,9 2.090 1.840
Under 11,9 men ikke under _ 11,3 2.300 1.920

Under 11,3 men ikke under 102 2.710 - 2.120
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Under 10,2 men ikke under 9,4 3.130 2.310
Under 9.4 men ikke under 8,7 3.550 2.500
Under 8,7 men ikke under 8,1 3.960 2.710
Under 8,1 men ikke under 7,5 4.380 2.860
Under 7,5 men ikke under 7,0 4.800 3.050
Under 7,0 men ikke under 6,6 5.210 3.270
Under 6,6 men ikke under 6,2 5.630 3.440
Under 6,2 men ikke under © 59 6.050 3.620
Under 5,9 men ikke under 5,6 6.470 3.840
Under 5,6 men ikke under 54 6.880 4.020
Under 5,4 men ikke under 5,1 7.300 4.280
Under 5,1 - 7.720 4.470
TABEL 6

A. Benzindrevne personbiler m.v.

Afgift pr. halvar, kr.
pr. personbil

Kilometer pr. liter mindst

Under 20,0 men ikke under
Under 18,2 men ikke under
Under 16,7 men ikke under
Under 15,4 men ikke under
Under 14,3 men ikke under
Under 13,3 men ikke under
Under 12,5 men ikke under
Under 11,8 men ikke under
Under 11,1  men ikke under
Under 10,5 men ikke under
Under 10,0 men ikke under
Under 9,1 men ikke under
Under 83 men ikke under
Under , 7,7 men ikke under
Under 7,1 men ikke under
Under 6,7 - men ikke under
Under 6,3 men ikke under
Under 5,9 - men ikke under
Under 5,6 men ikke under
Unde 5,3 men ikke under
Under 5,0 men ikke under
Under 4,8 men ikke under

Under 4,5 7.400

20,0

182

16,7
15,4
14,3
13,3
12,5
11,8
11,1
10,5
10,0
9,1
8,3
7,7
7,1
6,7
6,3
5,9
5,6
5,3
5,0
4,8

4,5

200
400
600
800 .
1.000
1.200
1.400
1.600
1.800
2.000
2.200
2.600
3.000
3.400
3.800
4.200
4.600
5.000
5.400
5.800
6.200
6.600 -
7.000
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B. Dieseldrevne personbiler m.v. Afgift pr halvér, kr. -
: ‘ pr. personbil
Kilometer pr. liter mindst : 22,5 790
Under 225 men ikke under 20,5 1.050
Under - 20,5 men ikke under 18,8 1.300
Under 18,8 men ikke under 17,3 1.560
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.820
Under 16,1 men ikke under S ' 15,0 2.080
Under 15,0 men ikke under 14,1 ' 2.340
Under 14,1 men ikke under 13,2 2.600-
Under 132 men ikke under 12,5 2.860
Under 12,5 men ikke under 11,9 3.120
Under 11,9 men ikke under = 11,3 . 3.370
Under : 11,3 men ikke under 10,2 3.890
Under 10,2 ° men ikke under . 9.4 4.410
Under 9.4 men ikke under : 8,7 4.930
Under 8,7 men ikke under 8,1 5.450
Under 8,1 men ikke under ' 7,5 5.950
Under 7,5 men ikke under 7,0 6.460
Under 7,0 men ikke under 6,6 6.990
Under 6,6 men ikke under ‘ 6,2 7.500°
Under 6,2 men ikke under 5,9 8.010
Under 5,9 men ikke under 5,6 8.550
Under 5,6 men ikke under 54 9.050
Under 54 men ikke under 51 9.610

Under 5,1 ‘ 10.130
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TABEL 7
| Ved dagtemperatur | Ved 15°C
1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrend-
stof 212 ere pr. 1 210,7 ore pr. 1
2) Anden gas- og dieselolie 183 pre pr. 1 181,9 ere pr. |
3) Let dieselolie 202 ere pr. 1 200,8 ore pr. 1
4) Fuelolie 206 ere pr. kg '

5) Fyringstjere

6) Petroleum, der anvendes som motorbrandstof

7) Anden petroleum

8) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. 1)

9) Blyfri benzin (blyindhold hajst 0,013 g pr. 1)
10) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. ) ud-

leveret fra benzinstationer udstyret med dampretur

11) Blyfri benzin (blyindhold hgjst 0,013 g pr. 1) udleve-

ret fra benzinstationer udstyret med dampretur
12) Autogas (LPG)
13) Anden flaskegas (LPG), der anvendes som motor-

brendstof
14) Anden flaskegas (LPG) og gas (bortset fra LPG), der

fremkommer ved raffinering af mineralsk olie (raffi-

naderigas) :
15) Smereolier, hydraulikolier o.1.

16) Karburatorvaeske

186 ore pr. kg
212 gre pr. 1
183 ere pr. 1

. 472 gre pr. 1

407 ore pr. 1
469 ere pr. 1

404 ore pr. 1
143 ore pr. 1

259 gre pr. kg

235 gre pr. kg
214 gre pr. 1
407 ore pr. 1

210,7 ere pr. 1
181,9 gre pr. |
468,0 ore pr. 1 -
403,6 are pr. 1

465,1 gre pr. 1
400,6 are pr. 1

403,6 ore pr. 1
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Til lovforslag nr. L 52. Skriftlig fremsaettelse (21. oktober 1998)

Skatteministeren (Ole Stavad):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsztte: ,

Forslag til lov om endring af lov om vegtaf-
gift of motorkoretajer m.v., lov om afgift efter
breendstofforbrug for visse personbiler, lov om
registreringsafgift af motorkoretgjer m.v. samt
Jorskellige energiafgiftsiove. (Forhgjelse af af-
giftssatserne for dieseldrevne biler, manedsaf-
gift for tilflyttere fra Feroerne og Gronland
m.v., differentiering af afgifien af dieselolie efter
svovlindhold m.v.).

(Lovforslag nr. L 52).

Nervarende forslag skal ses i sammenhaeng
med regeringens milje- og energipolitiske mal-
s&tninger.

For at reducere pamkelcmlsswnen fra diesel-
keretojer og af hensyn til indferelsen af ny tek-
nologi til forureningsbekempelse er der i EU
opnéet enighed om, at greensevardien for svovl-
indholdet i dieselolie i ar 2005 skal nedsattes til
0,005 pct. svovl.

Danmark gar hermed i front, idet det foreslas,
at der indferes en ny afgiftsklasse for svovifattig
diesel med hejst 0,005 pct. svovl svarende til den
kommende EU-standard. Forslaget er en del af
aftalen mellem regeringen, SF og Enhedslisten
om skattejusteringer m.v.

Satsen for den svovlfattige dieselkvalitet fore-
slds nedsat med 9 ere/l i forhold til den gaelden-
de afgiftssats p& 229 ere/l (incl. CO,-afgift og

excl. moms) for let dieselolie. Samtidigt forhg- .

jes satsen for almindelig let dieselolie, anden
dieselolie og petroleum, som anvendes som mo-
torbraendstof, med 9 ere/l.

Det er regeringens opfattelse, at hele det af-
giftsbelastede marked vil overgd til den ny
svovlfattige diesel med uaendret pris til folge.

Nar det sker, vil svovlindholdet i breendstoffet
veere faldet med 90 pct. Det bedste for miljoet er
dog, at mindre svovl giver ferre partikler. For-
slaget vil derfor betyde en reduktion i partikel-
udslippet fra dieselbiler med ca. 13 pct.

For rutebiler, der i dag bruger ultralet diesel,
vil den svovlfattige diesel reducere partikelud-
slippet med 26 pct., hvilket skal ses i sammen-
h®ng med, at mange af rutebilerne har en oxyde-
rende katalysator. Denne giver isoleret set flere
partikler; hvis olien indeholder 0,5 pct. svovl.
Denne uheldige effekt opherer imidlertid, nar
svovlprocenten kommer under en kritisk gran-
se, og er ikke til stede for olie med et svovlmd—
hold pa under 0,05 pct.

Hertil kommer, at den nye dieselkvalitet giver
mulighed for bruge partikelfiltre og denoxkata-
lysatorer, hvorved forureningen kan reduceres
yderligere.

Afgifterne pd autogas og naturgas leger afgif-
ten p& den mest solgte diesel. Derfor foreslas det,
at afgiftssatserne for autogas og naturgas an-
vendt som motorbraendstof sxttes tilsvarende
ned.

Da den ny svovlfattige dieselolie giver mindre
miljebelastning end den ultralette diesel, der i
praksis har varet forbeholdt rutebiler, foreslds
det, at den eksisterende afgiftsgodtgerelse samt
tilskud pa 10 ere/l til rutebiler, der anvender ul-
tralet diesel, bortfalder. Tilskuddet har kompen-
seret rutebilerne for meromkostningerne ved at
anvende den ultralette diesel.

Det foreslés samtidig, at rutebiler kan fa hele
afgiften pa dieselolie godtgjort, hvis de anvender
den svovlfattige diesel, samt et tilskud pa 6 ere/l
11999.

Der gives desuden rutebilerne et tilskud ved
brug af naturgas og autogas som falge af, at disse
brandsler giver mindre partikelforurening. De
geldende tilskudssatser pd henholdsvis 48
pre/Nm3 og 30 ere/l er midlertidige indtil ud-
gangen af 1999, hvorefter der gs over til perma-
nente lavere satser pa henholdsvis 11 ere/Nm3
og 7 ere/l. Det foreslds, at de permanente tilskud
bortfalder, samt at de midlertidige tilskud for-
laenges indtil udgangen af &r 2002, dog saledes at
de reduceres fra henholdsvis 48 gre/Nm3 og 30
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ore/l til 41 pre/Nm3 og 25 ere/l i perioden 2000-
2002.

Nettoprovenutabet af differentieringen af die-
selafgiften vil veere pa ca. 160 mill. kr. excl.
moms, heraf ca. 145 mill. kr. i finansar 1999.
Zndringen for rutebiler giver en provenugevinst
pa henved 10 mill. kr., dog alene 4 mill. kr. i
1999, mens der er et tab pd 170 mill. kr. vedre-
rende de ovrige keretejstyper.

Regeringen har ogs4 aftalt med SF og Enheds-
listen, at den grenne ejerafgift for nyere diesel-
drevne personbiler og veegtafgiften for xldre
ikke benzindrevne skal forhgjes svarende til
stigningen i benzinafgiften i drene 1999 - 2002.
Nér benzinafgiften stiger, bliver det mere fordel-
agtigt at anskaffe dieselbil. Det er denne fordel
som forslaget skal udligne, saledes at dieselaf-
giften og den lebende afgift af dieselbiler i 1998
sammenholdt med benzinbiler fastholdes igen-
nem alle drene fremover for en personbil med ar-
ligt kerselsbehov pa 16.000 km. -

Efter aftalen forhgjes udligningsafgiften til-
svarende for vare- og lastbiler, dog sdledes at af-
giften for smé og store lastbiler og sterre busser,
hvor benzin ikke er noget reelt alternativ til die-
sel, forhgjes til samme niveau, som vil galde for
store varebiler og smé busser.

Anvendelse af diesel som drivmiddel i biler
anses med den teknik, vi kender i dag, for at

vere mindre miljevenligt end anvendelse af
benzin, men nar benzinafgiften stiger, vil flere
med fordel kunne velge dieselbil. Nervarende
forslag gér ud pa at fastholde balancen mellem
benzin og diesel.

Det skennes, at forslaget vil indbringe stats-
kassen et merprovenu i 1999 pé ca. 175 mill. kr.
stigende til ca. 270 mill. kr. i 2002.

Herudover foresls det, at fritagelsen for brug-
te personbiler og motorcykler, der medtages fra
Fergerne her til landet i forbindelse med flyt-
ning, ophaves. Herved vil personer, der medta-
ger s&danne koretgjer fra Ferperne, blive lige-
stillet med alle andre, der indforer et brugt kere-
tej her til landet. Det geelder ogsé den adgang til
at betale registreringsafgiften ménedsvis, der
galder for udlendinge som skal vare her i lan-
det i en tidsbegrenset periode, som foreslas ud-
videt til ogsé at gaelde tilflyttere fra Feergerne og
Grenland. .

Det skennes, at forslaget vil indbringe stats-
kassen et merprovenu pa ca. 10 mill. kr. fra ar
2000. ‘

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget og de
ledsagende bemarkninger, skal jeg anbefale for-
slaget til Tingets hurtige og velvillige behand-
ling. v



