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Lovforslag nr. L 218. Fremsat den 7. april 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om &ndring af lov om luftfart

(Firmaflyvning m.v.)

§1
I'lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 373
. af 4. juni 1997, som xndret ved lov nr. 1114 af

29. december 1997, foretages folgende &ndrin-
ger: ‘ '

1. 1§ 75 indszttes efter stk. 2 som nye stykker:

- »Stk. 3. Uanset stk. 2 kan der uden tilladelse

udferes luftfart mod betaling, séfremt

1) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse
for de med flyvningen direkte forbundne
omkostninger,

2) pilot og passagerer har ner tilknytning gen-
nem familie- eller venskabsforhold, og

~ 3) flyvningen ikke har vaeret annonceret eller
tilbudt offentligt.

Stk. 4. Til en virksomheds befordring med
luftfartej af egne ansatte uden for de istk. 1 og 2
nevhte tilfelde kraves tilladelse af trafikmini-
steren. Sddan tilladelse kan kun meddeles, sa-
fremt der er ansat en luftfartskyndig person i
virksomheden, der er ansvarlig for denne form
for flyvning, og virksomheden som registreret
ejer eller som registreret bruger ved en langtids-
lejekontrakt har enerdderet over det pﬁgaeldende
luftfarte;.

Stk. 5. Tilladelse, som nzvnt i stk. 4, kan pa

‘narmere vilkir meddeles til en kreds af indtil 5
virksomheder, som i lige sameje ejer eller som
med lige andele til hver i fezllesskab langtidslejer
det pagzldende luftfartej. Tilladelse kan endvi-
dere pa nermere vilkdr meddeles til en virksom-
hed, der er en del af en koncern, siledes at virk-

Trafikmin., j.nr. 201-1

somheden kan udfere flyvning med ansatte i an-
dre virksomheder inden for koncernen. (
Stk. 6. Som virksomheder, jf. stk. 4, anses sa-
vel enkeltmandsvirksomheder som interessent-
skaber og selskaber af enhver art hjemmeheren-
de i den danske stat.«
Stk. 3 bliver herefter stk. 7.

2. § 76 affattes saledes:

»§ 76. Trafikministeren kan fastsztte nerme-
re regler om afgrensningen mellem erhvervs-
messig og ikke-erhvervsmaessig luftfart og om
udfoerelsen heraf. «

3.1§ 149, stk. 4, 1. pkt., mndres »§ 75, stk. 1 og
2« til: »§ 75, stk. 1, 2 og stk. 4, 1. pkt.«

4.1¢ 149, stk. 4, indsettes efter 1. pkt.:
»Forseg pa overtreedelse af § 75, stk. 1, 2 og
stk. 4, 1. pkt., straffes med bede eller hafte.«

5. 1§ 149, stk. 4, 3. pkt., der bliver 4. pkt., &n-
dres »2. pkt.« til: »3. pkt.«.

6.1§ 150, stk. 1, nr. 2, udgar: »eller«.

7.1 § 150, stk. 1, nr. 3, ®endres »stk. 1.« til:
»stk. 1, eller«.

8.1§ 150, stk. 1, indseettes som nr. 4:

»4) den pageldende straffes efter § 149, stk. 4,
for at have foretaget eller forsggt at foretage
en eller flere flyvninger, uden at der forelig-
ger den fornedne tilladelse hertil, eller sa-
fremt vaesentlige vilkar for en meddelt tilla-
delse er overtradt.«
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9.1 § 150, stk. 2, 1. pkt., eendres »nr. 3,« til: »nr.
3-4,« v

§2
Stk. 1. Loven treder i kraft den 1. juli 1999.

Stk. 2. Virksomheder, der pa tidspunktet for
lovforslagets fremsettelse foretager flyvning

omfattet af luftfartslovens § 75, stk. 4, som af-

- fattet ved denne lovs § 1, nr. 1, og som er regi-

streret ejer af det luftfartej, der benyttes, kan
uden tilladelse fortsette hermed indtil 30. april
2000. Trafikministeren kan i seerlige tilfelde
forleenge den navnte periode.

\
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Bemcerkninger til lovforslaget |

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

I et samrad i Folketingets Traﬁkudvalg den 22. ok-
tober 1998 (samradsspergsmal A, alm. del - bilag 37)
oplyste trafikministeren, at et havari i Norge i oktober
1998, som fortsat underseges af den norske havari-
kommission, gav anledning til en vurdering af det re-
gelszt, der gelder for firmaflyvning.

Denne gennemgang af regelszttet vedrﬂrende fir-
maflyvning m.m. er baggrunden for dette lovforslag.
Lovforslaget vil blive genfremsat i naste folketings-
samling, safremt Folketinget ikke finder, at der er for-
neden tid til at ferdigbehandle lovforslaget i indevee-
rende samling.

Luftfart kan opdeles i erhvervsmaessxg og ikke-er-
hvervsmassig luftfart.

Erhvervsmaessig luftfart omfatter lufttransport med
passagerer, post og fragt mod vederlag og/eller lejeaf-

gift, jf. Radets forordning nr. 2407 af 23. juli 1992 om

udstedelse af licens til luftfartsselskaber (EF-Tidende
1992 L 240/1). Den erthvervsmeessige luftfart, der er

undergivet en omfattende regulering med baggrund i’

internationale regler, kan kun udferes, sfremt der ef-
ter forordningen er givet licens til det pageldende
luftfartsselskab. Dette selskab har herefter adgang til
at udfere erhvervsmaessig luftfart i og mellem de lan-
de, der indgér i det europzeiske skonomiske omrade.
Erhvervsmessig luftfart uden for dette omréade kraever
seerlig tilladelse efter luftfartslovens § 75.
Ikke-erhvervsmessig luftfart afgreenses negativt

som den form for luftfart, der ikke er ethvervsmeessig,

og udgangspunktet er, at der ikke kraeves szrlig tilla-
delse til udferelse heraf, idet en reekke tekniske og sik-
kerhedsmassige betingelser dog skal vare opfyldt.
Ikke-erhvervsmassig luftfart omfatter den egentli-
ge privatflyvning og firmaflyvning samt visse former
for specialflyvninger. Ved firmaflyvning forstas
navnlig en virksomheds lufttransport af sine ansatte
enten i et luftfartej, som virksomheden er registreret
ejer af, eller i et luftfartgj, der flyves af en pilot ansat
i virksomheden. Firmaflyvning omfatter tillige en

virksomheds lufttransport af eget gddé og vederlagsfii
transport af kunder og lign. -

En arbejdsgruppe med repraeséntanter for Trafikmi-

" nisteriet og Statens Luftfartsveesen har udarbejdet en

rapport om firmaflyvning m.m., der den .18. februar

1999 er fremsendt til Folketingets Trafikudvalg (Alm.

del - bilag 509), og som indeholder en gennemgang af

de gzeldende regler og forslag til &endringer vedreren-
de firmaflyvning og privatflyvning.

Arbejdsgruppens anbefalinger i rapporten kan sam-
menfattes siledes:

* Der foreslas en pracisering i luftfartsloven af de be-
tingelser, hvorunder der kan udferes privatflyvning
mod betaling med passagerer, idet sigtet hermed er
at hindre den ulovlige taxiflyvning. -

Det foreslas, at luftfartsloven -zndres saledes, at
danske virksomheders firmaflyvning med ansatte
gores tilladelsespligtig og fremover alene kan udfo-
res, safremt virksomheden som ejer eller bruger har
enerdderetten over et luftfartej og har ansat en luft-
fartskyndig person, der er ansvarlig for virksomhe-
dens firmaflyvning. Der foreslas videre &ndringer i
de administrativt fastsatte forskrifter, saledes at fir-
maflyvning med ansatte i videre omfang undergi-
ves de samme regler, som gelder for den erhvervs-
massige luftfart, ligesom piloten, der ikke nedven-
digvis skal vare ansat i virksomheden, fremover
skal have et erhvervscertifikat (B-certifikat), der
forudsztter starre erfaring og giver adgang til at ud-
fare ethvervsmessig flyvning med sma luftfartgjer.

Der foreslas en skarpelse af sanktionsbestemmel-
serne i luftfartsloven, séledes at ogsa forsog pa ud-
forelse af ulovlig lufttransport kan straffes. Endvi-
dere foreslas det, at luftfartsiovens regler om fra-
kendelse af certifikater til piloter @ndres, siledes at
der sker obligatorisk ubetinget frakendelse af certi-
fikatet ved udforelse af eller forseg pa udferelse af .
ulovlig ﬂyvmng ‘ :
« Det foreslas endelig, at der sker en udvidelse af det :

tilsyn, der udgves af Statens Luftfartsvasen, herun-
der ved et oget tilsyn hos virksomheder i relation til
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ﬁrmaﬂyvningen og i lufthavne med henblik pa kon-
trol af, at der ikke udferes ulovlig flyvning.

2. Lovforslagets indhold
Lovforslaget, der er baseret p& anbefalingerne i ar-
bejdsgruppens rapport, har falgende indhold:

2.1 Privatflyvning mod betaling

Ikke-erhvervsmassig flyvning i form af privatflyv-
ning kan udferes uden en serlig tilladelse, og lovfor-
slaget indeholder ikke bestemmelser, der @ndrer det-
te.

Privatflyvning kan i dag efter en vejledning udstedt
af Statens Luftfartsveesen ogsé udfores med passage-
rer mod betaling uden tilladelse til erhvervsmessig
lufttransport, sifremt flyvningen ikke har veret til-
budt offentligheden og enten udferes som en venne-
tjeneste, dvs. at piloten og passagererne kender hinan-
den i forvejen, eller hvor samtlige deltagere i flyvnin-
gen har et fzlles formal og rejsemal, idet udgifterne
skal deles lige mellem alle deltagere (inkl. piloten) i
flyvningen.

Lovforslaget indebaerer, at der i selve loven sker en
regulermg af, hvilke betingelser der fremover skal
vaere opfyldt for, at der uden tilladelse kan udferes pri-
vatflyvning med passagerer mod betaling.

I den foresldede bestemmelse til luftfartslovens
§ 75, stk. 3, prciseres det, at transport af passagerer
mod vederlag kun kan finde sted som privatflyvning,
sifremt passagerer og pilot har en nzr tilknytning
gennem familie- eller venskabsforhold, og flyvningen
ikke har veret annonceret eller tilbudt offentligt.

Betalingen mé alene udgere hel eller delvis godtga-
relse for de med flyvningen forbundne direkte om-
kostninger sdsom brendstof og start- eller landingsge-
byrer m.v. Sifremt den samlede betaling overstiger
disse omkostninger, vil dette medfore, at flyvningen
bliver erhvervsmassig flyvning.

2.2 Firmaflyvning med ansaite

I henhold til en af Statens Luftfartsvzescn udstedt
vejledning om afgransningen mellem privat og er-
hvervsmassig luftfart kan firmaflyvning med ansatte
i dag udferes uden tilladelse af en pilot med certifikat
til privatflyvning (A-certifikat), sdfremt firmaet enfen
er registreret som ejer af flyet eller har heltidsansat en
pilot, der saledes vil kunne flyve med et lejet fly.

Efter lovforslaget indfores der med bestemmelsen i
luftfartslovens § 75, stk. 4, krav om, at der for danske
virksomheder skal foreligge en tilladelse til firmaflyv-
ning. Det foreslas, at-en sddan tilladelse kun kan med-
deles, safremt visse nermere betingelser er opfyldt.
Det er séledes en betingelse, at der i virksomheden er

ansat en luftfartskyndig person, der skal vere ansvar-
lig for denne form for flyvning, og at virksomheden
som registreret ejer eller bruger har enerdderet over
det pagzldende luftfartgj.

Tilladelse kan ogsé efter forslaget i § 75, stk. 5, pd
nermere vilkar meddeles til en kreds af indtil 5 virk-
somheder, som i lige sameje ejer eller ved en langtids-
lejekontrakt har enerdderet over det pagzldende luft-
fartgj. Det vil blive stillet som vilkar, at de pAgziden-
de virksomheder i fzllesskab udpeger én person, der
er ansvarlig for flyvningen.

Tilladelse kan efter lovforslaget endvidere gwes til
en koncern, saledes som en s&dan er defineret i aktie-
selskabs- eller anpartsselskabslovgivningen, idet tilla-
delsen vil give ret til, at virksomheden tillige kan ud-
fore flyvning med ansatie i andre virksomheder inden
for koncernen.

I en bekendtgarelse vil der blive fastsat nzrmere
betingelser for firmaflyvning med ansatte. Generelt
vil det vaere hensigten at stille sadanne krav til firma-
flyvning, sdledes at de i tillempet form svarer til de
krav, der stilles til den erhvervsmaessige flyvning.

Dette vil i overensstemmelse med arbejdsgruppens
forslag bl.a. indebzre fastsettelse af folgende admini-
strative forskrifter:

e Den pilot; der udferer firmaflyvningen, skal have
erhvervscertifikat, B- eller D-certifikat, og veere un-
dergivet flyve- og tjenestetidsregler, der svarer til,
hvad der galder for den erhvervsmaessige flyvning.
Endvidere skal den pagzldende aflgge en halvér-
lig duelighedsprave (periodisk flyvetraening, PFT).

Den person, der efter lovforslaget skal veere ansat i
virksomheden som ansvarlig for ‘denne form for
flyvning skal serge for, at ﬂyvnmgen udfares efter
geldende forskrifier, og vedkommende skal udar-
bejde dokumentation for overholdelse af regler og
'vilk&r samt opbevare dokumentationen herfor sva-
rende til, hvad der er geldende for den erhvervs-
massige flyvning. Det tilfajes, at det ikke vil blive
etkrav, at den pilot, der foretager flyvningerne, skal
vere ansat i firmaet.

Luftfartgjets sikkerhedsmaessige standard skal op-
fylde reglerne for erhvervsmaessig flyvning, hvilket
indebezrer arlig fornyelse af luftdygtighedsbevis
samt vedligeholdelse pa sarligt autoriserede veerk-
steder. .Sikkerhedsudstyr skal svare til standarden
for ethvervsmassig luftfart.

Der vil i lighed med den erhvervsmassige flyvning
blive stillet krav om passagerforsikring.

Statens Luftfartsvasen skal kontrollere overholdel-
se af regler og vilkdr ved udstedelsen af tilladelse,
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ved arligt funktionstilsyn 0g ved stlkpmvekontrol
pa flyvepladser.

2.3 Sanktioner m.m.

Det foreslas, at der fremover ogsa skal kunne straf-
fes for forsog pa overtredelse af bestemmelserne om
erhvervsmassig luftfart eller firmaflyvning med an-
satte uden forneden tilladelse. Tilsvarende skal efter
lovforslaget geelde, safremt der forseges udfert privat-
flyvning mod betaling, uden at betingelserne herfor er
opfyldt (sakaldt sort taxaflyvning). Overtredelse af

bestemmelserne om tilladelse til erhvervsmassig luft- .

fart er allerede i dag strafbart, og det vurderes, at
idemmelse af straf for forsgg pa overtreedelse af be-
stemmelserne vil have en praventiv virkning,

Desuden foreslas, at en pilots overtreedelse eller for-
seg pa overtreedelse af de ovenfor nevnte bestemmel-
ser en.eller flere gange indeberer en obligatorisk og
ubetinget frakendelse af certifikatet, jf. lovforslagets
§ 1, nr. 8 - 9, vedrerende luftfartslovens § 150, stk. 1,
nr. 4. Dette forslag medfarer tillige, at det efter de gzl-
dende bestemmelser i luftfartslovens § 150, stk. 5 og
6, i disse tilfzzlde fremover bliver muligt for Statens
Luftfartsvaesen administrativt at inddrage certifikatet
midlertidigt, idet piloten vil have mulighed for at f3
spergsmalet om inddragelsen provet ved domstolene.

Det ma forventes, at en ubetinget frakendelse i for-
stegangstilfelde normalt vil have en varighed af 6 ma-
neder, jf. luftfartslovens § 150 a, stk. 3.

Det tilfgjes, at Trafikministeriet, safremt lovforsla-
get gennemfores, vil overveje, om der i lyset af de
skarpelser af sanktionsniveauet pa dette omrade, som
lovforslaget indebzrer, p& andre omréder inden for
luftfartslovgivningen er behov for pa tilsvarende
made at tilpasse sanktionsniveauet. ‘

3. Forslagets administrative og okonomiske konse-
kvenser for det offentlige

Forslaget skennes ikke at have gkonomiske eller
administrative konsekvenser for staten, amtskommu-
ner eller kommuner.

Statens Luftfartsvasen har som anfert ovenfor til
hensigt at gge tilsynet med henblik pa at hindre, at der
udfares ulovlig erhvervsmessig luftfart, som frem-
treeder som privatflyvning. Dette vil ske ved gennem-
forelse af flere stikprevevise inspektioner ved udvalg-

‘te flyvepladser og pa udvalgte tidspunkter, Udgiften
hertil vil blive brugerfinansieret gennem gebyrer for
luftfartsveaesenets tilsynsvirksomhed i relation til inde-
havere af certifikater.

For s& vidt angar Statens Luftfartsvaesens admini-
stration af den foresléede tilladelsesordning vedreren-
de firmaflyvning med ansatte vil der i lighed med den

generelle ordning pé luftfartsomradet ogsa blive tale
om brugerfinansiering heraf.

4. Forslagets administrative og okonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet »

Forslaget forventes generelt at indebaere begraense-
de merudgifter for det danske erhvervsliv. For s vidt
angdr virksomheder, der i dag anvender firmaflyv-
ning, vil forslaget indebaere merudgifter, der bl.a. vil
veere afhaengig af, hvorvidt den enkelte virksomhed
allerede rader over eget luftfartej, idet der ellers kan
blive tale om sterre udgifter. For alle virksomheder,
der anvender firmaflyvning, vil der vaere merudgifter
i forbindelse med udstedelse af tilladelse, i forbindel-
se med de ggede tekniske/operative krav og til Statens
Luftfartsveesens tilsynsvirksomhed, ligesom der vil
vaere tale om merudgifter til de ansatte piloter, der
ikke som minimum har B-cetifikat.

Med henblik pa en vurdering af de administrative
konsekvenser for erhvervslivet har forslaget om de
nye regler for firmaflyvning varet forelagt for Er-
hvervsministeriets Fokuspanel.

Resultatet heraf er folgende:

»Lovforslaget har varet forelagt 62 virksomhe-
der/personer, der har vaeret eller er omfattet af reglerne
for firmaflyvning. Endvidere har lovforslaget veret
forelagt 20 tilfeldigt udvalgte virksomheder med en
omsztning, der overstiger 200 mio. kr. Af de 82 ad-
spurgte virksomheder har 24 deltaget i evalueringen.

Ca. 55% af de deltagende virksomheder finder, at
lovforslaget indebarer administrative konsekvenser.
Heraf finder ca. 23% at der er engangsbyrder forbun-
det med lovforslaget, idet der skal indarbejdes nye ru-
tiner og procedurer i virksomheden. Det har dog ikke
vaeret muligt for virksomhederne at vurdere, hvor lang
tid dette arbejde vil tage.

Ca. 77% af de deltagende virksomheder finder, at
der er lobende byrder forbundet med lovforslaget. P&
baggrund af de angivne svar vurderes det, at forslaget
vil medfore en ekstra administrativ byrde pa mindst 5-
10 timer ménedligt for de bererte virksomheder.

Ingen af de deltagende virksomheder vurderer, at
lovforslaget vil medfere lgbende administrative lettel-
ser.«

5. Forslagets miljomeessige konsekvenser
Forslaget skonnes ikke at have miljomassige kon-
sekvenser.

6. Forholdet til EU-retten

I henhold til Radets forordning (EQF) nr. 2407/92
af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfarts-
selskaber (EF-Tidende 1992 L 240/1) kreves der li-
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cens til erhvervsmessig flyvning. Der er ikke fastsat
serlige EU-regler om privatflyvning eller om en tilla-
delsesordning for firmaflyvning med ansatte, sdledes
som nervarende lovforslag indebarer for danske
virksomheder.

7. Horing

Forslaget har veeret sendt til hering i Statsministeri-
et, Justitsministeriet, Finansministeriet, Arbejdsmini-
steriet, Erhvervsministeriet, Statens Luftfartsvesen,
Farpernes Landsstyre og Grenlands Hjemmestyre.

Forslaget er endvidere sendt i hering hos de organi-
sationer m.v., der fremgar af bilag 1 til lovforslaget.
Nar heringssvarene er modtaget, vil disse blive frem-
sendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de
kommentarer, udtalelserne métte give anledning til.

Det bemarkes, at arbejdsgruppens rapport allerede
har varet sendt i hering hos et bredt udsnit af bererte
parter. I denne forbindelse kan oplyses, at der er mod-
taget udtalelser fra ca. 40 ud af ca. 220 virksomheder
og organisationer. Hovedindholdet af udtalelserne er
relativt ensartede og har felgende hovedpunkter:

8. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Man finder, at der er tale om en overreaktion som
falge af én ulykke. Ulykken var i gvrigt ikke en
firmaflyvning, men derimod i realiteten ulovlig
taxaflyvning. Man finder endvidere, at de eksi-
sterende regler for firmaflyvning er tilstraekkeli-
ge.

Man finder, at de skerpede krav formentlig vil
indebre, at sma virksomheder ma ophere med
firmaflyvning.

Man finder, at det er for vidtreekkende at stille
krav om et B-certifikat i stedet for et A-certifikat.
Man finder, at det er godt, at der gribes ind over
for den ulovlige taxaflyvning med skarpede
sanktioner.

Man anforer, at det statistiske grundlag, som rap-
porten baserer sig p, omfatter privatflyvning, in-
kl. firmaflyvning, og dermed ikke udskiller fir-
maflyvningen. Der burde have varet udarbejdet
en statistik for firmaflyvning alene.

Man finder, at der burde have veret nedsat en
kommission eller et udvalg med deltagelse fra

" brugerne, fer der blev udarbejdet et lovforslag.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske Nej
konsekvenser
for stat, amter
og kommuner

Nej. Se dog pkt. 3.

Administrative | Nej
konsekvenser
for stat, amter
og kommuner

Nej

@konomiske Nej
konsekvenser
for erhvervslivet

Forslaget forventes generelt at indebare
begransede merudgifter for det danske
erhvervsliv. For s& vidt angér virksomhe-
der, der i dag anvender firmaflyvning, vil
forslaget indebeere merudgifter, der bl.a.
vil veere athangig af, hvorvidt den enkel-
te virksomhed allerede rader over eget
luftfartgj, idet der ellers kan blive tale om
sterre udgifter.

For alle virksomheder, der anvender fir-
maflyvning, vil der veere merudgifter i
forbindelse med udstedelse af tilladelse, i
forbindelse med de ggede tekniske/opera-
tive krav og til Statens Luftfartsvaesens
tilsynsvirksomhed, ligesom der vil vaere
tale om merudgifter til de ansatte piloter,
der ikke som minimum har B-certifikat.
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Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Administrative
konsekvenser
for erhvervslivet

Nej

Lovforslaget har veret forelagt 62 virk-
somheder/personer, der har varet eller er
omfattet af reglerne for firmaflyvning.
Endvidere har lovforslaget veeret forelagt
20 tilfeeldigt udvalgte virksomheder med
en omsztning, der overstiger 200 mio. kr.
Af de 82 adspurgte virksomheder har 24
deltaget i evalueringen. "

Ca. 55% af de deltagende virksomheder
finder, at lovforslaget indebzrer admini- -
strative konsekvenser. Heraf finder ca.
23% at der er engangsbyrder forbundet
med lovforslaget, idet der skal indarbej-
des nye rutiner og procedurer i virksom-
heden. Det har dog ikke veret muligt for
virksomhederne at vurdere, hvor lang tid
dette arbejde vil tage.

Ca. 77% af de deltagende virksomheder
finder, at der er lobende byrder forbundet
med lovforslaget. P4 baggrund af de an-
givne svar vurderes det, at forslaget vil
medfere en ekstra administrativ byrde pa
mindst 5-10 timer manedligt for de berer-
te virksomheder.

Ingen af de deltagende virksomheder vur-
derer, at lovforslaget vil medfore lobende
administrative lettelser.

Miljemassige
konsekvenser

Nej

Nej

Administrative
konsekvenser for
borgerne

Nej

Nej

Forholdet til EU-
retten

I henhold til Radets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23, juli 1992 om udstedelse af licen-
ser til luftfartsseiskaber (EF-Tidende 1992 L 240/1) kraeves der licens til erhvervsmaessig
flyvning. Der er ikke fastsat serlige EU-regler om privatflyvning eller om en tilladelses-
ordning for firmaflyvning med ansatte, saledes som narvarende lovforslag indebeerer for

\1 danske virksomheder..
|

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

1

Til§ 1

Tilor. 1 ‘

F orslaget til bestemmelsen i § 75, stk. 3, fastlegger
de centrale betingelser for, hvornér der kan udfores
privatflyvning mod betaling uden licens/tilladelse til
erhvervsmaessig luftfart efter licensforordningen eller

fovens § 75, stk. 1 eller 2.

Iafsnit 2.1 i de almindelige bemeerkninger er der re-
degjort for de nuverende regler for privatflyvning
mod betaling.

For s vidt angér betalingen fastseettes i § 75, stk.3,
nr. 1, en pvre graense for, hvor meget der samlet vil -
kunne ydes som betaling, idet der med betaling menes
enhver form for ydelse, der har en gkonomisk vaerdi.
Det folger saledes af den foresldede regel, at der ikke
ma ydes betaling udover, hvad der medgar til dekning
af de med flyvningen direkte forbundne omkostnin-

. ger, d.vs. alene brendstofudgifter, start- og landings-

afgifter og lignende klart forbundne omkostninger. I
beregningen af disse omkostninger ma saledes ikke
inkluderes udgifter til deckning af renter og afdrag el-
ler generelle eller sxrlige vedligeholdelsesudgifter
vedrgrende det pageldende fly, ligesom der ikke ma
betales nogen form for ydelse til piloten.
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1§ 75, stk.3, nr. 2, foretages en afgreensning af per-
sonkredsen, idet det efter forslaget er en betingelse, at
passagerer og pilot har en nar tilknytning i form af fa-
milie- eller venskabsforhold. S&fremit der ikke forelig-
ger og kan dokumenteres et sddant néert tilknytnings-
forhold vil der veere tale om erhvervsmaessig lufttrans-
port, hvilket kraver en licens.

Det er saledes ikke tilstrekkeligt, at pilot og passa-
gerer har modt hinanden i forskellige sammenhange
eller blot er medlem af den samme forening eller lig-
nende. Sifremt der er et ansettelsesforhold mellem
pilot og passager, vil der endvidere vare en formod-
ning for, at der ikke er tale om et nzrt forhold, séledes
som angivet i forslaget. For sa vidt angar familiefor-
hold gzlder, at det ikke er ethvert familieforhold, der
opfylder betingelserne i lovforslaget, idet der ogsé i
disse tilfeelde skal vaere en dokumenteret ner tilknyt-
ning.

Det er efter § 75, stk. 3, nr. 3, en betingelse, at flyv-
ningen ikke har veret annonceret eller tilbudt offent-
ligt, hvilket er helt afgorende for at kunne henfore
flyvningen som privatflyvning.

Med forslaget til § 75, stk. 4, indferes kravet om, at
en virksomheds flyvning med egne ansatte, d.v.s. fir-
maflyvning med ansatte, kun ma udferes efter tilladel-
se, der udstedes af trafikministeren. Kravet om tilla-
delse har til formal at sikre, at Statens Luftfartsvassen
kan fore kontrol med, at de betingelser, der vil blive
stillet for denne form for flyvning, er opfyldt. Det be-
merkes, at bestemmelsen alene omfatter transport af
ansatte, der ikke selv yder nogen form for betaling.
Ydes der betaling fra de ansatte, kraeves der tilladelse
til erhvervsmaessig luftfart efter § 75, stk. 1 — 2, eller
licens efter licensforordningen.

I bestemmelsen er angivet de grundleggende betin-
gelser for at opnd en tilladelse. Der skal vaere ansat en
luftfartskyndig person i firmaet, der er ansvarlig for

firmaflyvningerne, og firmaet skal som registreret ejer '

eller som registreret bruger ved en langtidskontrakt
have eneraderet over det pageeldende luftfartgj. Disse
betingelser kan udbygges og suppleres i forskrifter,
der udstedes efter § 76, jf. bemerkningerne nedenfor
til lovforslagets § 1, nr. 2.

Betingelsen om at firmaet skal have enerideret over
et fly, er nodvendig for, at Statens Luftfartsveesen kan
kontrollere og fore tilsyn med, at det pAgzldende fly
opfylder de krav til luftdygtighed, vedligeholdelse og
udstyr, der vil blive fastsat i henhold til den foresldede
§ 76.

Det er ikke et krav, at piloten skal vare fastansat i
firmaet, og det er derfor nedvendigt, at der er ansat en
luftfartskyndig person, der er ansvarlig for firmaflyv-

ningerne. Herved spges sikret, at de regler, der fast-
settes for firmaflyvninger med ansatte, overholdes,
herunder bestemmelser om flyets certificering og ved-
ligeholdelse og pilotens certificering og flyvefardig-
heder, ligesom den pageeldende skal sikre, at flyve- og
tjenestetidsregler ved den praktiske tilretteleeggelse af
flyvningerne bliver overholdt. Endvidere vil den pa-
geldende person skulle serge for forsikring af passa-
gererne og opbevare den dokumentation, der er ned-
vendig for en hensigtsmessig og forsvarlig tilrette-
leggelse af firmaflyvningen samt for lufifartsvaese-
nets tilsyn med virksomheden.

Forslaget giver i § 75, stk. 5, i lighed med den gel-
dende praksis mulighed for, at op til 5 firmaer i feelles-
skab kan kebe et fly i lige sameje, sdledes at der kan
udfares firmaflyvning med ansatte i de pagaldende
firmaer. Det vil herved veere muligt for en kreds af fir-
maer at kebe et fly, safremt der er en ligelig fordeling
af udgifterne til indkebet. Det vil endvidere vare mu-
ligt for den samme kreds af firmaer at langtidsleje et
fly, idet omkostningerne herved ogsé skal fordeles
med lige andele til hvert af de deltagende firmaer. De
lebende direkte forbundne driftsomkostninger vil der-
imod kunne fordeles i forhold til det enkelte firmas
brug af firmaflyet.

Tilsvarende vil selskaber inden for en koncern, sa-
ledes som en sidan defineres i aktie- eller anpartssel-
skabslovgivningen, kunne etablere enerdderet til et
firmafly.

I forslaget til § 75, stk. 6, angives de former for
virksomheder, der efter § 75, stk. 4, skal have tilladel-
se til at udfere firmaflyvning med ansatte, idet disse
omfatter enkeltmandsvirksomheder, interessentska-
ber og selskaber af enhver art hjemmeherende i den
danske stat.

Til nr. 2

Med forslaget vedrerende § 76 ophaves den nugzl-
dende bestemmelse, der har mistet sin praktiske be-
tydning, og der gives trafikministeren bemyndigelse
til at fastsztte nermere forskrifter om afgrensningen
mellem erhvervsmeassig og ikke-erhvervsmassig
luftfart og om den neermere udferelse heraf.

Der vil bl.a. blive udstedt en bekendtgerelse om de
serlige krav, der skal gelde for firmaflyvning med
ansatte. Der henvises herved til de krav m.v., der er
anfert i afsnit 2.2 i de almindelige bemarkninger om
firmaflyvning med ansatte. Bestemmelsen giver ogsa
mulighed for, at der kan fastszttes supplerende vilkar
og forskrifter p& baggrund af de indhestede erfaringer
med ordningen. Det vil desuden blive fastsat, at over-
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treedelse af krav og vilkér straffes efter den geldende
bestemmelse i luftfartsiovens § 149, stk. 10.

Endvidere vil der kunne fastszttes nzrmere for-

_skrifter for privatflyvning med passagerer mod beta-

ling, safremt der opstér behov herfor, f.eks. krav.om .

udfeerdigelse af passagerlister for udlejningsfly, idet
formélet hermed vil vaere at hindre ulovlig ethvervs-
massig flyvning. Med henblik p4 at imedega mulige
misbrugssituationer vil det endvidere bl.a. kunne fast-
settes, at privatflyvning ikke m4 annonceres eller til-
bydes offentligt ogsa i de tilfzlde, der ikke er omfattet
af bestemmelsen i lovforslaget vedrerende § 75,
stk. 3.

T11 nr. 3 og 4

'Bestemmelsen i luftfartslovens § 149, stk. 4, 1.
pkt., omhandler straf for bl.a. ulovlig erhvervsmassig
flyvning, og efter lovforslagets § 1, nr. 3, indfores der
tillige straf for at udfere firmaflyvning med ansatte
uden den tilladelse,. der kraeves efter forslaget vedro-
rende lovens § 75, stk. 4.

Med lovforslagets § 1, or. 4, mdszettes der et nyt 2,
- pkt. i luftfartslovens § 149, stk. 4, hvorefter der ska-
bes hjemmel til at straffe for forseg pa ulovlig er-
hvervsmaessig flyvning, jf. luftfartslovens § 75, stk. 1
og 2, eller firmaflyvning med ansatte uden tilladelse,
J£. forslaget til luftfartslovens § 75, stk. 4, 1. pkt.

Enhver flyvning med passagerer mod betaling (cl-
ler forseg herpd), uden at der foreligger en tilladelse
efter § 75, stk. 1 -2, oguden at de i § 75, stk. 3, anfor-
te betingelser er opfyldt, udger ulovlig erhvervsmas-
sig flyvning (eller forsag herpd) og straffes som sé-
dant.

Efter straffelovens almmdel)ge regler straffes for-
sog ikke, hvis strafferammen for overtraedelsen ikke
er hgjere end hzfte, medmindre andet er fastsat. Det
har derfor ikke hidtil varet muligt at straffe for forsag
pé overtreedelser af luftfartsloven for s vidt angar de
af dette lovforslag omfattede forhold. Med forslaget
bliver det nu fastsat i luftfartsloven, at forseg pa over-
treedelse af bestemmelserne om tilladelse/licens til er-
hvervsmassig flyvning, om tilladelse til firmaflyv-
ning og overtreedelse af reglerne for privatflyvning
mod betaling, jf. § 75, stk. 3, straffes.

Formélet hermed er praventivt, saledes at involve-
rede personer afholder sig fra at bega ulovligheder,
som kan fa meget alvorlige konsekvenser.

Forslaget skal i ovrigt ses i sammenhang med lov-
forslagets § 1, nr. 8 - 9, vedrerende § 150, stk. 1, om
ubetinget frakendelse af certifikatet ogsa ved forsog
pé bl.a. ulovlig erhvervsmaesmg flyvning eller firma-
flyvning.

659

For s vidt angér firmaflyvning med ansatte uden
den kravede tilladelse bemarkes, at det skennes, at
der hyppigt vil vare anledning til at gere et strafan-
svar geldende ikke blot i forhold til virksomheden,
men tillige i forhold til piloten eventuelt pa grundlag
af dennes medvirken til virksomhedens overtredelse.
Dette skal ses i lyset af, at piloten typisk vil vzere den
i forhold til reglerne for flyvning sagkyndige part og
ma& beere et seerligt ansvar for, at der er det fornedne
tilladelsesgrundlag for de flyvninger, der udferes. En
pilot, der patager sig firmaflyvning med ansatte, m&
derfor sikre sig, at der foreligger den forngdne tilla-
delse, inden flyvningerne ivaerkszttes, og at vilkarene
overholdes. Dette betyder omvendt, at f.eks. i den si-
tuation, hvor en pilot positivt har sikret sig, at den for-
nadne tilladelse foreligger, inden-en serie flyvninger
indledes, kan det ikke kreves, at den pagaldende i
hvert enkelt tilfzlde skal spge denne oplysning be-
kreftet, inden flyvningen iveerksattes. For s vidt an-
gér vilkdr bemearkes serligt, at der ma forventes fast-
sat vilkdr med et indhold, som det saerhgt vil vaere op
til piloten, at pase opfyldt

Tll nr. 5

Der er tale om en konsekvensazndring som folge af,
at der indszttes et nyt 2. pkt. i § 149, stk. 4, med for-
slaget i nr. 4.

Til nr. 6 og 7

Der er tale om konsekvensendringer som folge af
forslaget i nr. 8, hvorefter der indszttes et nyt nr. 4 i
luftfartslovens § 150, stk. 1.

Tilnr. 8 0g 9

Forslaget vedrerende luftfartslovens § 150, stk. 1,
nr. 4, indebzrer, at der sker obligatorisk og ubetinget
frakendelse af en pilots certifikat i tilfaelde, hvor den
pagzldende straffes efter § 149, stk. 4, for at have
foretaget eller forsegt at foretage en eller flere flyv-
ninger, uden at der foreligger den forngdne tilladelse
hertil, herunder flyvning med passagerer mod betaling
uden at de i § 75, stk. 3, anferte betingelser er opfyldt.

Formalet hermed er - svarende til forslaget vedre-
rende § 149, stk. 4, - i s4 stor udstrekning som muligt
at afholde piloter fra at begé ulovligheder, idet dette
vil medfere frakendelse af certifikatet, og derfor vil
have alvorlige folger for piloten. Det vurderes, at risi-
koen for at blive frakendt certifikatet ubetinget vil
have en vasentlig preeventiv effekt,

Det falger af forslaget, at det er tilstraekkeligt for en
ubetinget frakendelse af certifikatet, at der blot én
gang er foretaget eller forsegt foretaget flyvning uden
den forngdne tilladelse, eller at vasentlige vilkar for

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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en meddelt tilladelse er overtradt. Alle vilkér for en
tilladelse er som udgangspunkt vasentlige. I det en-
kelte tilfzelde vil der af domstolene skulle foretages en
vurdering af de konkrete forhold ved en overtredelse.
Det er hensigten, at alene bagatelagtige forhold ikke
skal vere omfattet heraf.

_Forslaget indebarer endelig, at det bliver muligt for
Statens Luftfartsvasen efter de geeldende regler i luft-
fartslovens § 150, stk. 5 og 6, administrativt at inddra-
ge pilotens certifikat midlertidigt. Herved bliver det
muligt at forhindre, at piloten fortsztter med flyveak-
tiviteter, mens en retssag forberedes.

Til§ 2

Det foreslas, at loven treder i kraft den 1. juli 1999.

Bestemmelsen i stk. 2 er en overgangsbestemmelse
for de firmaer, der ved lovforslagets fremszttelse er
registreret ejer af et luftfartaj og har benyttet dette til
firmaflyvning med ansatte. Disse firmaer kan indtil
30. april 2000 fortsette med at udfore firmaflyvning
uden den tilladelse, som efter den nye bestemmelse i
luftfartslovens § 75, stk. 4, ellers vil vare en forud-
setning for at kunne udfere denne form for flyvning.

Herved opnés, at de firmaer, der i dag har atholdt ud-
gifter il eget firmafly, far en periode til at indrette sig
pa de nye regler og serge for opfyldelsen heraf. Bl.a.
vil det tage nogen tid for en pilot at gennemg det te-

.oretiske grundlag for at erhverve sig et B-certifikat i

stedet for det A-certifikat, der kraeves efter de gelden-
de regler. Endvidere vil det tage nogen tid at udarbej-
de firmaets driftshandbog m.m. Bestemmelsen ude-
lukker ikke, at det fastsettes i de administrative for-
skrifter, der vil blive udstedt vedrerende firmaftyv-
ning med ansatte, at disse forskrifter skal gezlde for
disse firmaer inden den anforte dato.

Muligheden for at forlenge overgangsperioden i
serlige tilfzelde teenkes alene anvendt, hvor tilladel-
seskravet matte indebzre et indgreb af ekspropriativ
karakter, eventuelt i forbindelse med samejeforhold.

_For firmaer, der efter lovforslagets fremsaticlse vil
péabegynde firmaflyvninger eller firmaer, der ikke har
eget firmafly, er der ikke det samme behov for en
overgangsperiode, og disse firmaer skal derfor opfyl-
de reglerne pé tidspunktet for lovens ikrafttreedelse,
d.v.s den 1. juli 1999.
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Bilag 1

Organisétioner m.m. der er blevet hert over lovforslaget om @ndring af luftfartsloven.

Aircraft Owners and Pilot Associations (AOPA Danmark)
Cabin Union Denmark

Cimber Air A/S

Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Industri

Danske Pilotorganisationers Samrad
Dansk Metalarbejderforbund
Erhvervsflyvningens Sammenslutning
Flyvebranchens Personaleunion
Forbrugerradet

Héndverksradet

Landsorganisationen i Danmark
Maersk Air A/S :

Nordisk Flyforsikring

SAS-Regi-DK Afdeling AX
Specialarbejderforbunder i Danmark -
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Bilag 2

- Lovforslaget sammenholdt med ‘gaeldende lov

Geldende formulering

§ 75. Til regelmassig luftfart i erhvervsgje-
med over dansk omrade kraves tilladelse af tra-
fikministeren.

Stk. 2.Til anden erhvervsmassig luftfart over
samme omrade kraeves tilladelse af ministeren,
medmindre denne treffer anden bestemmelse.

' Lovforsl&get
§1

1lov om luftfart, jf. lovbekendtgorelse nr. 373
af 4. juni 1997, som @ndret ved lov nr. 1114 af
29. december 1997, foretages folgende &ndrin-
ger: B , -

1.1 § 75 indseettes som stk. 3 - 5:

»Stk. 3. Uanset stk, 2 kan der uden tilladelse
udferes luftfart mod betaling, safremt _

1) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse
for de med flyvningen direkte forbundne
omkKostninger, ,

2) pilot og passagerer har nar tilknytning gen-
nem familie- eller venskabsforhold, og

3) flyvningen ikke har veret annonceret eller
tilbudt offentligt.

Stk. 4. Til en virksomheds befordring med
luftfartoj af egne ansatte uden for de i stk. 1 0g 2
nevnte tilfelde kreves tilladelse af trafikmini-
steren. Sadan tilladelse kan kun meddeles, si-
fremt der er ansat en luftfartskyndig person i
virksomheden, der er ansvarlig for denne form
for flyvning, og virksomheden som registreret
ejer eller som registreret bruger ved en langtids-
lejekontrakt har eneréderet over det pageldende
luftfarte;j.

Stk. 5. Tilladelse, som nzvnt i stk. 4, kan pa
narmere vilkar meddeles til en kreds af indtil 5
virksomheder, som i lige sameje ejer eller som
med lige andele til hver i fellesskab langtidsle-
jer det pagzldende luftfartej. Tilladelse kan end-
videre pa nzrmere vilkdr meddeles til en virk-
somhed, der er en del af en koncern, saledes at
virksomheden kan udfare flyvning med ansatte i
andre virksomheder inden for koncernen.

© Stk. 6. Som virksomheder, jf. stk. 4, anses sé-
vel ‘enkeltmandsvirksomheder som interessent-
skaber og selskaber af enhver art hjemmehgren-
de i den danske stat.«
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Geeldende formulering

Stk. 3. Trafikministeren kan bestemme, at
skoleflyvning, opvisningsflyvning, konkurren-
ceflyvning og anden luftfartsvirksomhed af ser-
lig art kraever tilladelse, selv om virksomheden
ikke drives i erhvervsgjemed.

§ 76. Tilladelse ma kun meddeles, sdfremt
det findes foreneligt med almene hensyn

§ 149...

Stk. 4. Overtreedelse af § 2, stk. 1, § 12, stk. 1,

1.3. pkt. § 13, stk. 2, § 20, §40 b, § 55, stk. 1,
§ 59, stk. 1 og 3, §66, §75, stk. 1 og 2, og
§ 137, stk. 2, 2. og 3. pkt., straffes med bade el-
ler hefte. For overtredelse af § 40 b kan der pa-
leegges en arbejdsgiver bedeansvar, selv om
overtreedelsen ikke kan tilregnes ham som for-
setlig eller nagtsom. For det i 2. pkt. fastsatte
bedeansvar fastszttes ingen -forvandlingsstraf.

Stk. 12, Overtredelse af vilkér og betmgelser
fastsat i medfer af § 57, § 59, stk. 2 og 3 0g § 60,
stk. 2, straffes med bade eller hefte.

§ 150. Ret til at gore tjeneste pa et luftfarwj
skal frakendes, nar
1) tjenesten er udevet med tllsxdes&ttelse af
veesentlige hensyn til flyvesikkerheden,

2) frakendelsen findes begrundet i beskaffen-
heden af den begdede forseelse, og hvad der
i gvrigt foreligger oplyst om txltaltes forhold
som tjenstgerende pa et luftfartej, eller-

3) den pageldende har gjort eller forspgt at
gore tjeneste pa et luftfartgj efter at have
nydt spiritus som angivet i § 50, stk. 1.

Lovforslaget
- Stk. 3 bliver herefter stk. 7

2. § 76 affattcs sélcdes

»§ 76. Trafikministeren kan fastsaette n&rme-
re regler om afgreensningen mellem erhvervs-
massig og ikke-erhvervsmassig luftfart og om
udferelsen heraf.«

3.1§ 149, stk. 4, 1. pkt., endres »§ 75, stk 1o0g
2« til: »§ 75, stk. 1, 2, og stk. 4, 1. pkt.«

4.1¢ 149, stk. 4, in‘dsaettesl‘;eﬁer 1. pkt..: - -
»Forseg pa overtraedelse af § 75, stk. 1, 2 og
stk. 4, 1. pkt., straffes med bede eller hafte.«

5.1 149, stk. 4, 3. pkt., der bliver 4. pkt., n-
dres »2. pkt.« til: »3. pkt.«.

6.18 150, stk. 1, nr. 2, udgar: »ellerc.

7. 1 § 150, stk. 1, nr. 3, @ndres »stk. 1.« til:
»stk. 1, eller«.

8.1 ¢ 150, stk. 1, indsattes som nr. 4:
»4) den pagzldende straffes efter § 149, stk. 4,
for at have foretaget eller forsegt at foretage
en eller flere flyvninger, uden at der forelig-
ger den forngdne tilladelse hertil, eller sa-
fremt vasentlige vilkér for en meddelt tilla-
delse er overtradt.«
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Geeldende formulering

Stk. 2. Frakendelse efter stk. 1, nr. 3, sker ube-
tinget. Frakendelsen efter stk. 1, nr. 1 og 2, sker
betinget, medmindre den pagaldende

1

2)

3)

4)

forsatligt har voldt skade pa andres person
eller ting, forsatligt har fremkaldt neerlig-
gende fare herfor eller i gvrigt har udevet
tjenesten pa serlig hensynsles méde.

ved forskellige lejligheder har gjort sig skyl-
dig i forhold, der hver for sig er omfattet af
stk. I, nr. 1,

tidligere er frakendt ret til at gore tjeneste pa
et luftfartej betinget, og det nye forhold er
begéet i provetiden eller

tidligere er frakendt ret til at gore tjeneste pa
et luftfartej ubetinget og det nye forhold er
begdet inden 5 &r fra udlebet af frakendelse-
stiden.

Lovforslaget

9.1§ 150, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »nr. 3,« til: »nr.
3-4,«

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 1999.

Stk. 2. Virksomheder, der pa tidspunktet for
lovforslagets fremsattelse foretager flyvning
omfattet af luftfartslovens § 75, stk. 4, som af-
fattet ved denne lovs § 1, nr. 1, og som er regi-
streret ejer af det luftfartgj, der benyttes, kan
uden tilladelse fortsztte hermed indtil 30. april
2000.



F. t. 1. vedr. luftfart
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. Tillovforslag nr. L 218. Skriftlig fremszttelse (7. april 1999) -

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremszette:

Forslag til lov om eendring af lov om lufifart
(Firmaflyvning m.v.).
(Lovforslag nr. L 218).
Det overordnede formal med lovforslaget er at
. oge luftfartssikkerheden. Lovforslaget bestar af
3 elementer.
 For det forste indfores der med lovforslaget en
tilladelsesordning for virksomheders flyvning
(firmaflyvning) -med deres ansatte. Formalet
hermed er at beskytte medarbejdere og sikre at
~de, der skal flyve som led i deres anszttelsesfor-
hold, flyver under de samme betryggende for-
hold, som gzlder for erhvervsflyvning. Den en-
kelte medarbejder, der kan vere i et afhengig-
heds forhold til arbejdsgiveren, skal ikke. selv
faststte de krav, der stilles til firmaflyvning.
Lovforslaget indeholder sdledes en angivelse af
de krav, der skal veere opfyldt, for at virksomhe-
derne kan udfere denne form for flyvning. Som
hovedkrav stilles, .at virksomheden .skal vare
ejer eller bruger af det fly, der skal anvendes, og
at der skal veere ansat en kyndig person i virk-
somheden til at forestd varetagelsen af firma-
flyvningerne.
For det andet indeholder lovforslaget en pree-
- cisering af de betingelser, hvorunder der mod

betaling kan udferes privatflyvning med passa-
gerer. Formdlet hermed er at komme ulovlig ta-
xaflyvning til livs. Af forslaget fremgar, at der
skal foreligge ner tilknytning mellem pilot. og
passagerer i form af familie- eller venskabsfor-
hold samt at flyvningen ikke m4 have veret an-
nonceret eller tilbudt offentligt. Endvidere fast-
lzgges der i forslaget en @vre granse for hvor
meget der samlet vil kunne ydes som betaling.
Endelig indeholder lovforslaget en skeerpelse

-af sanktionsbestemmelserne, idet forseg pa

ulovlig lufttransport straffes, og udferelse af
ulovlig flyvning eller forsgg herpa medforer, at
pilotens certifikat frakendes ubetinget. Formalet
er hermed at skabe lovhjemmel til en effektiv
sanktionering taget i betragtning, at flyvning un-
der tvivlsomme forhold, herunder sikkerheds-
massigt, kan fa uigenkaldelige folger. ,
Nar lovforslaget fremsattes efter den 1. april
har det sine szrlige grunde. Den 22. marts 1999
afsluttedes nemlig heringen over den rapport om
firmaflyvning m.m., som blev offentliggjort den
18. februar i ar, og som danner grundlag for dette
lovforslag. Lovforslaget kunne ikke ferdiggeres
for resultatet af heringen over rapporten forela.
Idet jeg i ovrigt henviser til bemeerkningerne

 til lovforslaget, tillader jeg mig at anbefale lov-

forslaget til det heje Tings velvillige og hurtige
behandling.



