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Afstemning ken maskinen eller piloten, gik man om bord i
et sddant arrangement.

Formanden: Det er nu fastslaet, at alene et forseg pa en

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Retsud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget. .

Den sidste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 218:
Forslag til lov om @ndring af lov om luftfart.
(Firmaflyvning m.v.).

Af trafikministeren (Sonja Mikkelsen).
(Fremsat 7/4 99).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Helge Mortensen (S):

Efter flyulykken i Norge i oktober sidste &r kom
det til at sta klart, at der var behov for, at reg-
lerne blev tydeliggjort, og at reglerne hindhee-
ves pa en afgerende ny made.

Samtidig med ulykken fik bdde ministeren og
Folketingets Trafikudvalg henvendelser om an-
dre forhold vedrerende lufttrafikken, og jeg ma
sige, at jeg synes, at ministeren har taget begge
forhold op i lovforslaget og strammet reglerne
for firmaflyvningen pa en made, si det nu star
klart, dels hvad det er, vi taler om, nar der er
tale om firmaflyvning, dels at der ogsé er sgede
og skrappere krav til bade pilot og til flyvema-
skine, til deres duelighed og til maskinernes
vedligeholdelse. Ogsa pa det omréde, der drejer
sig om, hvem der har ansvaret, er det praecise-
ret, at der er en ansvarlig i en virksomhed, der
ikke alene har ansvaret for at tilse, at reglerne
overholdes, men ogsé at opbevare dokumenta-
tionen, og jeg tror, dette er et meget vigtigt ele-
ment i lovgivningen.

Men ikke mindst i spergsmaélet om den sorte
taxaflyvning synes jeg, at der er sket en til-
treengt opstramning i lovforslaget. Jeg tror, vier
mange, der faktisk var overraskede over forhol-
dene, som de rent faktisk var pé det tidspunkt,
hvor vi fik henvendelserne, hvor det stort set
var muligt pa et telefonnummer, der var heengt
op i Brugsen, at rekvirere en flyvemaskine si-
dan ret pludseligt, og uden at man kendte hver-

sidan ulovlighed her ogsa medferer sanktioner,
og det tror jeg ogsa vil have en gunstig
virkning,.

Jeg kan sige, at vi gerne ser forslaget frem-
met, ogsé i denne samling her, men er i gvrigt
positivt indstillet over for det. P4 vegne af fru
Margrete Auken og hr. Sgren Kolstrup skal jeg
meddele, at bade SF og Enhedslisten tilslutter
sig forslaget.

Svend Heiselberg (V):
Ja, s& er der jo nasten samling pa de rede.

Den tragiske flyulykke den 12. oktober 1998
medforte, at trafikministeren blev kaldt i sam-
rad den 22. oktober 1998. Ministeren kan med
rette haevde, at der var et politisk enske om at
f4 en undersegelse af flysikkerheden for de
mindre fly, men det er min opfattelse, at mini-
steren har sat noget i gang, som der ikke er
baggrund for.

Nér man har leest rapporten, som er udarbej-
det om firmaflyvning, fir man let den opfattel-
se, at man har haft sveert ved at skelne mellem
firmaflyvning og taxaflyvning, og forslaget
bygger derfor efter Venstres mening pé en helt
forkert antagelse: at firmaflyvning skulle vere
farligere end andre former for flyvning.

Jeg mener endvidere, at hvis man gennemgér
de sidste 10 ars havarirapporter for firmaflyv-
ninger, har der ikke veeret et eneste selvfor-
skyldt havari. Jeg ved ikke, om man kan sige
helt det samme om taxaflyvningen.

Det er selvfoelgelig uacceptabelt, hvis der
forekommer noget ulovligt. Og derfor hviler lo-
ven efter vores mening pa en forkert antagelse,
og Venstre kan heller ikke medvirke til at gen-
nemfore loven, fordi det ikke er bevisligt, at der
for firmaflyvningens vedkommende sker nogle
ulovligheder.

Arbejdet ma efter Venstres mening g& om
igen, og arbejdet skal bygge pa et gennemarbej-
det statistisk materiale i en ny arbejdsgruppe
eller eventuelt i den eksisterende, men med
ekspertise fra firmaflyoperatorer og interesse-
organisationer, der far til opgave at komme
med et nyt beslutningsgrundlag.

Vi onsker selvfolgelig ikke at holde handen
over ulovligheder eller uansvarligheder inden
for nogen dele af luftfarten, men modsat skal vi
heller ikke stille unedige krav. Lovforslaget har
i ovrigt heller intet hastveerk, s& derfor vil vi
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foresld, at ministeren kommer med et nyt lov-
forslag til efterdret.

Det nuvarende lovforslag kan Venstre ikke
medvirke til.

Kaj Ikast (KF):

Ulykken i Norge den 12. oktober 1998, hvor et
mindre dansk fly havarerede, og samtlige om-
kom, satte fokus pa de regler, der geelder for ik-
keerhvervsmeessig flyvning i forhold til regler-
ne for erhvervsmeessig flyvning. En arbejds-
gruppe under Trafikministeriet og Statens

Lufthavnsveesen har p& denne baggrund ud- =

arbejdet en rapport om ﬁrmaflyvning m.v.

Det Konservative Folkeparti er enig i det
overordnede mal om at sikre det bedst mulige
sikkerhedsniveau for firmaflyvningen. Det nye
lovopleeg er imidlertid ikke acceptabelt pa to
helt afgerende omrader: Forslaget risikerer at -
fore til en forringelse af flysikkerheden, og for-
slaget paleegger erhvervslivet en reekke unedige
byrder og restriktioner, som ikke tjener til en
forbedring af flysikkerheden.

Det Konservative Folkeparti finder, at man
burde have gjort brug af et arkiv med havarier

og hzndelsesforleb og handelsesrapporter og

pa den méde udskilt firmaflyvningen fra de ov-
rige private flyvninger. En gennemgang af ha-
varistatistikken vil vise det korrekte billede af
risikoen for at benytte firmaflyvning. Jeg er enig
med Venstres ordferer i, at der er-langt imel-
lem, at vi kan finde en ulykke, og de sidste 10
ar har der ikke veeret nogen.

Vi mener; at der skulle veere en vedligehol-
delse og en teknisk standard samt pilotens er-
faring, og sa skal vi se pa certificeringen, om det
skal veare A eller B, pa mstrumentﬂyvmng og
andre faktorer.

Det Konservative Folkeparti har forstaelse
for, at der er politisk enske om at handle hur-
tigt, séledes at vi far afskaffet den sorte taxa-
flyvning, men vi anbefaler en lesning, der be-
stér af tre elementer: en gjeblikkelig administra-

tiv opstramning af de smuthuller, der er i loven, -

en gget kontrol i form af rampeinspektioner fra
SLV og en nedseettelse af et udvalg til behand~
ling af emnet. '

Et af de mest problematiske forhold i det nu-
veerende regelseet er, at kravet om en heltidsan-
seettelse ikke er neermere preeciseret. Dette kan
fore til ganske liberal tolkning, bl.a. har piloter
og virksomheder i praksis fungeret som et
smuthul for sort taxaflyvning. Det Konservative
Folkeparti vil derfor anbefale en administrativ

opstramning, hvor det er praciseret, at kravet
om heltidsanszettelse skal fortolkes siledes,

at man hegjst kan veere heltidsansat i én
virksomhed.

Den 1. juli 1999 treeder de nye, feelleseuropze-
iske regler for certlﬁcermgen i kraft. Danmark
har allerede tilsluttet sig at felge disse europee-
iske regler. Har ministeren teenkt sig, at
Danmark skulle melde sig ud af det europaelske
samarbejde inden for luftfarten?

En raekke af de indsendte heringssvar bevi-
ser, at der er fe]l og mangler af meget stor virk- .
somhed, og vi vil ligesom Venstre sige, at i de
sidste 10 &r har der ikke veeret fejl pa firma-

~ flyvningen. -

236 firmapiloter har A-certifikatet og skal
omskoles. Vi kan omskele 93 piloter om 3ret.
Det vil sige, at p& 2 1/2 ar skal man bruge alle
piloterne i fxrmaflyvmng Hvis Maersk og SAS
skal benytte plloter, sa er det halvdelen ca., og
sa tager det 5 &r. Dermed er det, som mlmsteren
har lagt pa bordet, urealistisk.

Vi kan ikke veere med til den slags hasteind-
greb, som jo alligevel ikke nytter noget, og der-
for vil jeg sige, at det, som ministeren er ved at
sette i gang, er sa skadeligt for dansk erhvervs-
liv. De firmaer, der v1rkehg producerer og har
eksporten, er jo dem, det gar ud over; det er jo
dem, der benytter sig af firmaflyvning.

Jeg skal hermed gere opmerksom p3, at vi
ikke kan stemme for lovforslaget. Jeg skal sam-
tidig gere opmeerksom pa, at CD har tilsluttet
sig disse synspunkter, og at CD heller ikke kan
stemme for forslaget, og vi vil bede ministeren
om at treekke det tilbage og komme med et nyt
lovforslag, nar der er forhandlet med organisa-
tionerne og de firmaer, der har rettet henven-
delse til ministeren.

Ole Donner (DF):

Nér man ser det her lovforslag fra ministeren,
s ser det jo meget uskyldigt ud. Det er jo klart,
at vi alle sammen vil veere med til at forbedre:
sikkerheden. Vi vil alle sammen vaere med til at
fjerne sort taxiflyvning m.v.

Nér man s kommer ned i substansen i selve
lovforslaget og ser, hvad det egentlig drejer sig
om, sa er det altsa, at der skal vare nogle skeer-~
pede sanktionsmuligheder, og at man skal have
en anden form for certifikat.

Sa er der udarbejdet en stor rapport, som ef-
ter min mening er fyldt med mangler og forker-
te konklusioner. Og derfor mener vi, ligesom
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bade Venstre og De Konservative, at det her m&
gores om igen, fru minister.

Man pastar i rapporten, at firmaflyvning er
farlig, men som hr. Ikast ogsé var inde p4, s&
har der ikke veeret nogen ulykker overhovedet,
og sa antydes det nsermest, at man skal passe
lidt pa, hvis man flyver med sédan et firmafly;
men der er da vel ingen mennesker i dette land,
der kan tro, at en direkter for et-stort firma, der
skal flyve til langtbortistan, setter sig op i en
flyver med en urutineret pilot og med en ma-
skine, der ikke er tjekket! Det kan godt veere, at
han sender sine egne folk af sted for at se, om
de falder ned, men p4 sigt er der da ikke nogen,
der vil udseette sig selv for, at firmaets mest be-
troede medarbejdere ikke flyver sikkert.

S4 siger man, at man skal eendre certifikater-
ne; man skal simpelt hen have forhgjet klassifi-
ceringen. Jamen keere venner, det er jo det sam-
me, de har lert. De har siddet ved den samme
instrukter eller en tilsvarende og leert, hvordan
de flyver den pagaeldende maskine, leert, hvor-
dan luftfartsreglerne er, og nar de har fiet en
eller anden form for rutine, s& har de en tilla-
delse til at flyve instrumentflyvning.

For at gé over til at blive erhvervspiloter er
det rigtigt, at de skal have mange timer, og det
vil sige, at sddan nogle erhvervspiloter, nogle,
der gerne vil have sidan et certifikat, jo netop
er unge mennesker, som flyver nat og dag for at
fa timer nok: Man kunne maske endda sagar
teenke sig, at det er dem, der kunne finde pa at
flyve sort taxaflyvning for at fa noget rutine, sa
de kunne komme- videre. Hvis man sa endelig
far sddan en pilot, s har man altsi en ung pilot,
der skal flyve et firmafly uden erfaring eller i
hvert fald med meget lidt erfaring.

Jeg synes, at der er s& mange grove fejl og der
er s& mange ting, der er helt forkert.

S4 var hr. Kaj Ikast ogsa inde pé kapacitets-
problemerne. Hvordan fér vi nu uddannet alle
de her? Jeg har ikke tjekket tallet, som hr. Kaj
Ikast nzevnte, men jeg veelger at tro pd, at det er
rigtigt, at der bliver virkelig store problemer, og
jeg tror p4, at hvis man fortsat skal uddanne pi-
loter, samtidig med at man skal omskole de an-
dre, ja, s er vi altsd en 4-5 ar lengere fremme i
tiden. :

Hvad med JAR-aftalen, den europeeiske afta-
le, der snart treeder i kraft? Og hvorfor det hast-
veerk? Er det, fordi der er nogle politikere, der
har vzret for hurtige og veeret ude og fordem-
me en ulykke i Norge? S& var der en god over-
skrift, og det var bade i fijernsynet og i radioen.
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Det sker jo desveerre tit herinde, at der er nogle,
der griber en lejlighed til at gé ud og melde ud,
at hvis ikke andre kan, s& skal de i hvert fald
nok serge for det. ‘
Nu lyser knappen desvaerre, men jeg vil godt
sige, at jeg har et hav af spergsmal. Der er kom-
met mange kritiske indsigelser, og jeg forudser,
at der kommer masser af deputationer, s& der-

. for: Hvis ministeren ikke vil treekke lovforslaget
* tilbage ~ det var selvfelgelig det bedste —~ sddan

som det bliver foreslaet, s& kan jeg kun pé det
kraftigste appellere til ministeren om, at vi i
hvert fald ger udvalgsarbejdet feerdigt, sa vi
ikke far en ny skandalelov som taxaloven, hvor
man medes igen ved forstkomne lejlighed og
laver hele maskineriet om igen. '

Derfor vil jeg henstille til ministeren om i
hvert fald at forsege at svare pa alle de sporgs-
mal, forsage at uddybe det her s& godt som
muligt, og hvis vi kommer leengere ned i sub-
stansen, sa er jeg overbevist om, at alle kan se,
at det her er det rigtige, for overordnet er
Dansk Folkeparti enig i, at vi skal have sikker-
heden sa god som mulig. Vi skal ikke have sort
taxaflyvning og alle de ting. Jamen det er vi alle
sammen enige i, men lad os dog for pokker
gore det i den rigtige raekkefolge og sa lade
vaere at sjaske et lovforslag igennem.

Henrik Svane (RV): . :
Som flere har veeret inde p4, ligger der en tra-
gisk heendelse til grund for lovforslaget. Sidste
sommer forulykkede et taxafly med en dansk
pilot og danske arbejdere. Arsagen til flystyrtet
er aldrig blevet fuldt opklaret, men ulykken
satte steerkt mediefokus pa bade taxaflyvning,
firmaflyvning og privat flyvning. Og det er
veerd at bemaerke, at der i hvert fald i medierne
fra samtlige ordfereres side var sterk opbak-
ning til en stramning af regelseettet i luftfartslo-
ven, og det er sa disse stramninger, vi behand-
ler i dette forslag.

Det Radikale Venstre kan stotte forslaget. Vi
er godt klar over, at erhvervslivet ikke er helt
med pa stramningerne omkring firmaflyene.
Bemzrkningerne til lovforslaget leegger jo ikke
skjul pa, at erhvervslivet bide via Erhvervsmi-
nisteriets fokusgruppe og via heringssvar har
givet udtryk for, at der ikke skulle strammes pa
omréadet for firmaflyvning.

Man bruger udtryk; som at lovforslaget over-
reagerer. Det mener vi nu ikke er tilfeeldet. Sik-
kerheden for de personer, der deltager i sédan-
ne privatflyvninger, skal veere i orden. Det bli-
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ver den nu. Vi er godt klar over, at mindre
virksomheder far svaerere ved at gere brug af
firmaflyvning, men s& er der jo den mulighed,
at flere virksomheder kan dele en firmaflyver
med pilot osv.

Lovforslaget preaeciserer betingelserne for ta-
xaflyvning for pa denne made at komme ulov-
lig taxaflyvning til livs. Samtidig skeerpes bade
tilsyn og sanktioner for at overtraede luftfartslo-
vens bestemmelser. Fremover vil en pilot f.eks.
kunne straffes for forseg pa ulovlig flyvning.
Det vil sige, at vedkommende kan straffes, al-
lerede inden han nogen sinde kommer i luften
med passagererne.

Det Radikale Venstre mener, at lovforslaget
er et vigtigt skridt i retning af forbedret flysik-
kerhed for mindre fly, og det stetter vi
naturligvis.

(Kort bemaerkning).

Ole Donner (DF):

Det er, ligesom om hr. Svane siger, at det er
usikkert at flyve med firmafly. Jeg vil godt have
besked pé&: Hvad underbygger den her pastand,
og hvad er det, der skulle geore, at fordi der er
fem ejere om et fly, s& skulle det blive mere sik-
kert? Det er fuldstendig tabeligt.

54 vil jeg godt sperge, om regeringen og Det
Radikale Venstre ikke teenker p4, at det er en
bombe under dansk firmaflyvning. Lego og
Grundfos og Danfoss og Dandy og alle de store
firmaer, som eksporterer over hele verden, er
altsé afheengige af at komme ud og flyve i de
dér firmafly. Og jeg har en gang vzeret inde p3,
at der ikke kan veere nogen, der er s& dumme,
at de tror, at man seetter sig op i en flyver, der
ikke er i orden, og at man har en pilot, der jkke
har erfarmg

(Kort bemeerkning).

Henrik Svane (RV):

‘De storre firmaer flyver jo i forvejen efter regler,
der er godkendt, og med de certifikater, der
skal til. Og derfor er det vigtigt, at man ogs4 ta-
ger fat i de privatfly, der flyver, som ikke har
alle de her ting i orden. Det er det, vi gerne vil
veere med til at stramme op pd med det her
lovforslag. :

(Kort bemaerkning). :

Ole Donner (DF): &

Jeg ma sige til hr. Svane, at den péstand, hr.
Svane kommer med, er helt forkert. Der er in-

gen firmaer, der ikke flyver efter reglerne. Jeg

er enig i, at sort taxaflyvning osv. mé& man have
fat i. Men jeg vil gerne understrege, at alle de
private firmaer, der i dag har firmafly, ﬂyver
efter de geeldende regler, helt klart ‘

(Kort bemerkning). .

Svend Heiselberg (V):

Jeg vil gerne sperge hr. Svane, om han har kig-
get s& meget i statistikken, at han kunne oplyse,
hvor mange privatfly der har veeret ude for.
uheld. Der m4 jo altsi vzere noget, som hr.
Svane kan bruge, nar han péstar, at man skal
stramme loven op.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg har et lille problem med det her. Man har
hele tiden vzeret klar over, at der, hvor der er
uregelmaessigheder, svindel, eller hvad det nu
er, er det jo ikke firmaflyvninger. Man har hele
tiden sagt, at det er dem, der forsgger at daekke
taxaflyvning ind under en eller anden form for

- firmaflyvning. Det er jo det, der har veeret fej-
‘len. Det har jo ikke veeret firmaflyvningen, det

har veeret galt med. Det er dem, der forseger at
deekke sig ind under samme regler og regelsaet.
S& derfor har man ramt helt forkert med det her

lovforslag.

5S4 vil jeg gerne sperge: Hvordan kan man
egentlig fd dem omskolet. Det har jeg stadig
veek ikke fiet svar p4; men det skal ministeren
nok svare pd. Det haber jeg. Der ma jo en meget
stor ekstrabevilling til, hvis det her skal
gennemfores i hvert fald.

Christian Jensen (FP)
Der er vel ingen tvivl om, at det af traﬁkmlm- .
steren her fremsatte lovforslag har til hensigt at -

- forbedre sikkerheden eller rettere sagt luftsik-

kerheden for mindre fly og herunder selvfolge-
lig ogsa ﬁrmaﬂyvnmg
Alle er jo ogsa klar over, at anledningen til, at

lovforslaget fremseettes netop nu, selvfelgelig
tager udgangspunkt i en tragisk flyveulykke,
hvor et lille fly med nordjyske arbejde're for-
ulykkede under indflyvning til en lille lufthavn
pé Vestlandet i Norge. Det er da ogsé L‘lghgt, at
efterfolgende undersagelser vel nok afslerede
en ret chokerende ligegyldighed med hensyn. til
sikkerhedsbestemmelserne, og undersegelser-
ne har vel ogsa konstateret, at der formodentlig
var tale om en form for sort taxaflyvning.

- Nar man leeser bemzerkningerne til forslaget,
kan man se, at forslaget har veret til hering i
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diverse ministerier og ogsa hos Statens Luft-
fartsveesen. Af bemeerkningerne fremgar det
ogsa, at det allerede har veeret til hering hos et
bredt udsnit af bererte parter, hvorfor der ogsé
er kommet en stor portion svar tilbage, som er
relativt enslydende og generelt negative.

Om det er rigtigt, at der er tale om en over-
reaktion som folge af en ulykke, og om forsla-
get vil indebeere, at smé virksomheder mé op-
hore med at flyve firmaflyvninger, eller om det
er for vidtreekkende at stille krav om B-certifi-
kat, ved vi ikke. Det mé& eksperter pd omréadet
afgere. Men vi ved, at en lignende tragedie ger-
- ne skulle undgés i fremtiden, og kan den und-
gés ved, at neerveerende forslag vedtages, ja, s&
er vi ikke negative over for forslaget.

Det er i pvrigt set med Fremskridtspartiets
gjne ligegyldigt, om sagen drejer sig om firma-
flyvning eller taxaflyvning. Lovlig eller ulovlig
— sikkerheden skal og mé veere i orden, nér det
drejer sig om luftfart. Kriterierne for lovlig eller
ulovlig taxaflyvning er set med vores gjne ikke
en garanti for, at sikkerheden i sig selv er i or-
den. Det er pilotens dygtighed og materiellets
tekniske tilstand, vi skal have styr pa.

Fremskridtspartiet er enig i den del af forsla-
get, som tager sigte pa sikkerheden, men vi er
ikke sikre p3, at forslaget er udformet, som det
skal veere. Vi foler ogs4, at ministeren til en vis
grad har folt sig presset til at fremsaette forsla-
get nu, hvad jeg i svrigt maske godt kan forsta.

Vi vil veere positive under udvalgsarbejdet
og haber p4, at det kan sendres saledes, at det
sluttelig kan stemmes igennem, men vi finder,
at hverken tidspunktet eller udformningen er
den rette. Men vi ser frem til, hvad der kommer
ud af et forh&bentlig positivt udvalgsarbejde.

Ole M. Nielsen (KRF):

Det er sveert at vaere uenig i lovforslagets over-
ordnede formal: at ege luftfartssikkerheden. Det
vil vi selvfelgelig alle sammen, og der er ingen
tvivl om, at der er anledning til at gere noget
ved omradet taxaflyvning. Vi er derimod meget
i tvivl om, om den indsats, som man her fore-
slar over for firmaflyvning, er relevant.

Vi mener ligesom de borgerlige partier, at der
er fejl heri. Om de er s& graverende og sé store,
at de ikke kan sndres ved eendringsforslag
eventuelt fra ministerens side, s& vi alligevel
kan ni at f& det gennemfort inden sommerferi-
- en, kan vi ikke sige. Det har jeg ikke. mulighed
for at overskue. Men hvis det kan lade sig gere,
er vi selvfelgelig positive over for det. Det

overordnede mal, at gere noget specielt ved
taxaflyvning, vil vi gerne veere med til.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF):

Jeg vil godt sperge hr. Ole M. Nielsen, hvis det
nu viser sig, at det er rigtigt, det, hr. Kaj Ikast
sagde om kapaciteten til at omskole alle disse
nye piloter, om hr. Ole M. Nielsen s& ikke er
enig i, at man i hvert fald bar have en plan, der
sikrer, at det kan lade sig gore at omskole de
nye piloter inden for den tid, der skal til. Ellers
tvinger man jo de private, de store firmaer, der
har eget fly, til at udflage og komme ind under
et andet lands bestemmelser.

Jeg er ligesom hr. Ole M. Nielsen enig i, at
det overordnede mél i lovforslaget er godt, og
at det skal gennemfores pa et tidspunkt. Men
jeg vil godt lige have hr. Ole M. Nielsen til at
bekreefte, at han har samme holdning til, at
selvfolgelig skal man kunne uddanne piloterne
i den takt, de skal bruges. Det kan ikke veere
rigtigt, at man bare skal sige, at det skal veere
klaret inden for et ar.

(Kort bemaerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Vi skal selvfelgelig gennemfore det pa en méde,
sa det rent praktisk kan lade sig gere. Der er jo
ikke noget ved at seette det i st4, som fungerer
godt nok. Og det mé jo geres ved, at man tager
efteruddannelsen i den reekkefolge, som er mest
vigtig, og sd i evrigt betjener sig af en over-
gangsregel, som vist ogsa er i lovforslaget alle-
rede. S& jeg tror, at vi i princippet er enige.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Jeg vil gerne kvittere for de mange bidrag fra
ordfererne til det her lovforslag. Jeg er glad for,
at vi er enige om det feelles mal, nemlig at for-
bedre flysikkerheden. Det er jo altid det forste
skridt, at man kan blive enig om det felles mal
med et lovforslag.

Jeg skal kommentere nogle af de spargsmél,
der er stillet fra en raekke af ordfererne, og det
forste, jeg skal tage fat pa, er behovet for, at vi
preeciserer reglerne om firmaflyvning.

Jeg tror, man skal veere opmarksom p4, at
hvis vi skal have en effektiv kontrol og den ef-
fektive kontrol skal virke, sa er det nedvendigt,
at vi som grundlag for den kontrol har klare
regler. Og det, vi her har lagt frem i lovforslaget
fra regeringens side, er klare regler, som efter-
folgende kan kontrolleres.
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Det er s fulgt op med en skeerpet sanktions-
mulighed, som i hgjere grad giver mulighed for
at tage certifikatet fra piloter, som ikke respek-
terer de regler og det regelseet, som skal efter-
leves, afthaengigt af, hvad det er for en form for
flyvning, der udferes, erhvervsmaessig eller ik-
keerhvervsmeessig flyvning.

Jeg skal ogsé gere opmeerksom p4, at i forve-
jen er det jo sddan, at hvis man flyver firma-
flyvning mere fast og har pilot ansat, sa har den
pilot i forvejen B-certifikat, hvis man ger det
lovligt. Derfor er der maske ogsa nogle misfor-
stdelser omkring lovforslaget, som jeg héber jeg
kan bidrage til at opklare under udvalgs-
arbejdet. :

Det andet, ]eg 54 skal naevne, er spergsmalet
om kapacitet i uddannelsen. Der er aendringer
undervejs i uddannelsessystemet Det er pé nu-
veerende tidspunkt ikke muligt for mig klart at
gore op, dels hvad det er for et uddannelsesbe-
hov, som bliver en felge af lovforslaget her, dels
hvad det egentlig er for en kapacitet, der er til
rddighed, fordi kapaciteten faktisk sendrer sig i
den her tid.

Jeg har veeret meget opmaerksom pa det ka-

pacitetsproblem,| og det er derfor, der er lavet
en overgangsregel, ogsa af hensyn til de mange:
virksomheder, som allerede har eget fly, hvor
direktoren maéske selv flyver eller lejer piloter.
Her har jeg vaeret opmeerksom pd problemet
med kapacitet og har derfor lavet denne over-
gangsregel, som: leber frem til april nzeste ar,
sddan at virksomhederne netop har en mulig-
hed for at indrette sig efter de nye vilkar.
_ Der er ikke umiddelbart behov for ekstra be-
villinger, selv om der skal ekstra kapacitet i ud-
dannelsessystemet, fordi der er tale om bruger-
betalt uddannelse.

Jeg er naturligvis parat til at svare pé de
mange spergsmal, som ogsa hr. Ole Donner
varslede, under udvalgsarbejdet. Jeg er sikker
P4, det kan bringe Folketingets partier sammen
omkring det her lovforslag, for jeg er sikker p4,
at vi kan fa ryddet en reekke af de misforstael-
ser, som afspejlede sig i de spergsmal, der blev
stillet, af vejen.

Jeg er helt enig med hr. Christian Jensen/i, at
det, der er mélet her, er s vidt muligt at undga
ulykker i fremtiden. Og jeg er sikker p4, at den
model, der her er lagt frem, som preaeciserer reg-
lerne, som tydeliggor reglerne, s& de er kontrol-
lerbare, er krumtappen i, at vi i fremtiden kan
sikre en bedre flysikkerhed i det hele taget.

Sa er der spergsmalet, om jeg har folt. mig
presset til at fremseette lovforslaget. Jeg vil ger-
ne sige, at da jeg sidste efterdr blev opmaerksom
pad, hvordan reglerne var pa det her omrade,
var jeg ikke et gjeblik i tvivl om, at der skulle
nye regler il og derfor ogsd udvalgsarbejdet,
som der jo ogsé var bred opbakning til i
Folketinget.

" Jeg har ensket at fa det udvalgsarbejde g)ort
relativt hurtigt feerdig. Det er forholdsvis over-
skuelige problemstillinger, som ikke behever
meget tid i den forstand, og jeg har med vilje
valgt at fremseette lovforslaget, i det gjeblik vi

kunne have det klar, netop for at give Folketin-

get muligheden for at vedtage nye regler pa det
her omrade allerede inden sommerferien, ogsa
fordi vi ved, at de sma fly har deres hovedak-
tivitet i sommerperioden. Men det er helt op til
Folketinget, om man ensker at vedtage lovfor-
slaget inden sommerferien, eller om der skal en
genfremseettelse til i neeste folketingssamling.
Jeg vil gerne kvittere for, at vi kan samles om
det overordnede mal, og jeg er sikker p4, at vi
ogsd kan komme videre under udvalgsarbejdet,
og at det vil vise sig, at det flertal, der er for
lovforslaget, vil vokse. :

(Kort bemaerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg vil gerne sperge ministeren, hvilket stati-
stisk belaeg der er for en opstramning af firma-

- flyvningen. Og sé vil jeg gerne sperge, hvorfor

flyorganisationerne ikke har veeret taget med i
det udvalgsarbejde, som ligger til grund for det
lovforslag, som vi behandler.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg er en lille smule benovet over ministeren.
Jeg mangler én veesentlig ting. Nar man med s&
stor sikkerhed kan lave problemer, s& mangler
jeg rampeinspektionsrapporterne fra SLV. Hvor
er de tilsyn, der skal fores med de sma fly?
Hvor mange tilsyn har der veeret fort igennem
de sidste to &r? Jeg har aldrig medt en pilot,
som jeg nu har talt med mange af i den sidste
tid, der i de sidste to ar har veeret udsat for en
rampeinspektion. Jeg vil gerne have, at ministe-
ren leegger disse rapporter for de sidste to &r,
som jo skal veere der, frem for udvalget, siledes
at vi kan se: Hvad er der egentlig sket, og hvor
meget har SLV egentlig kontrolleret? Har de
bare siddet pa kontoret, eller har de veeret ude
og kigge efter, om der leves op til det? Det har
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vi nemlig ingen beviser for i det materiale,
ministeren har givet os.

Sa er jeg meget skuffet over, at ministeren
siger, at til april 2000 skal det hele veere om-
skolet."S& har ministeren slet ikke sat sig ind i,
hvor stort et problem det her er.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF):

Jeg vil gerne kvittere for ministerens svar med
at sige, at vi er enige i det overordnede mal. Fra
Dansk Folkepartis side skal der ikke vare no-
gen tvivl om, at vi vil veere med til at gennem-
fore det her lovforslag. Men det skal veere lige
sé sikkert, at vi ikke vil gore det, for vi foler, at
nu har vi fiet undersogt de ting, der skal
undersoges.

Ministeren siger, at der skal veere klare reg-
ler, som kan kontrolleres, s man kan fratage
certifikater. Det kan vi ogsa vere enige i. Men
jeg vil godt sperge ministeren, om ministeren
kan bekrzaefte, at der ikke har veeret nogen ulyk-
ker overhovedet med firmafly, at der ikke har
fundet nogen ulovlige firmaflyvninger sted. Jeg
vil godt have en bekreftelse pd, at man ikke har
konstateret nogen ulovlige flyvninger
overhovedet.

S& kom ministeren med en bemeerkning om,
at hvis man overholdt reglerne, s& havde man
B-certifikat. Jeg vil godt lige bede ministeren
bare for en ordens skyld bekrzefte, at man ikke
overtraeder disse regler, hvis man ikke har
B-certifikat. Nu lyser lampen igen, sd jeg ma
vente.

(Kort bemeerkning).

Christian Jensen (FP):

Jeg har et kort spergsmadl til ministeren. Mini-
steren sagde, at det ikke ville skabe kapacitets-
problemer med den efteruddannelse, idet den
var brugerbetalt. Skal det forstds sddan, at ud-
dannelsesstederne dermed er til radighed? Jeg
tror nok, det er dér, kapacitetsproblemet ligger.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
Altsa for det forste vil jeg gerne gore hr.
Heiselberg opmaerksom p3, at firmaflyvning
ikke, sddan som vi nu definerer det, kan udskil-
les af ikke-kommerciel flyvning, sa det er en
samlet opgerelse, der er statistisk, over, hvad
det er for ulykker, der er sket.

Dét, vi kan se, er, at det er inden for den sa-
kaldte ikke-erhvervsmaessige flyvning, der sker
langt de fleste ulykker. Og det er typisk den

slags flyvning, der flyves pd A-certifikat og
som flyves méske som sort taxaflyvning, eller
som i gvrigt flyves som almindelig privat flyv-
ning pa helt legal vis. Det er inden for den
gruppe af fly, der er flest ulykker; den er klart
overreprasenteret i statistikken. S derfor er
der statistisk dokumentation som baggrund for
lovforslaget.

Hvorvidt flyorganisationerne skulle have
veaeret inddraget i selve udvalgsarbejdet, ja, det
har jeg altsa ikke fundet anledning til. Jeg har
ment, at SLV og Trafikministeriet tilsammen
faktisk har den ekspertise pa det her omrade,
der skal til. Til gengeeld har jeg lagt meget veegt
pa, at organisationerne og faktisk ogsa en raek-
ke virksomheder direkte er hert omkring rap-
porten og ogsa hert omkring lovforslaget. Men
jeg skal gere opmerksom pd, at rapporten fak-
tisk allerede rummede det egentlige lovforslag,
sa derfor har vi altsd hert flyorganisationerne.
Og s& sent som i gr havde jeg faktisk mede
med den organisation, som primeert repreesen-
terer smaflyverne, hvis jeg ma kalde dem saddan
i den her sammenhaeng

Hvad angar SLV's tilsyn er jeg selvfalgehg
klar til at leegge det materiale frem. Det gar jeg
ud fra, at vi kan gere i udvalgsarbejdet.

Omkring omskolingsproblemet og uddannel-
sespladserne vil jeg gerne gentage, hvad jeg
sagde for, ogsé af hensyn til hr. Christian
Jensens spergsmal. Jeg kan ikke i dag svare p4,
om der er sammenheeng imellem efterspergslen
som felge af det her lovforslag og den kapacitet,
der bliver i fremtiden pé det her omrade, fordi
begge dele ikke kan gares op. Og derfor har vi
lavet en overgangsordning i loven, som sikrer,
at vi kan tackle det problem, hvis der viser sig
at veere kapacitetsmaessige vanskeligheder.

Jeg vil gerne praecisere, hvad det er for et cer-
tifikatkrav, der gor sig geeldende i firmaflyv-
ning i dag. Det er sddan, at hvis man har en pi-
Iot ansat, en medarbejder, som er ansat til at
flyve i virksomheden, s4 skal vedkommende
have B-certifikat i dag efter reglerne.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jamen minister, lad os nu tage det teoretiske
eksempel, at jeg havde ret, at der er 236 eller -
200, s& har ministeren et problem. Hvis det er
overgangen fra A-plus certifikat til B-certifikat
plus, s& far ministeren et meget stort problem
og skal klare det til april naste ér.
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Ole Donner (DF):

Kan ministeren bekreefte, at ndr JAR-aftalen
treeder i kraft, s& forsvinder definitionen A- og
B-certifikat? Og ministerens pastand om, at der
er flere ulykker med dem, der »kun« har A-
certifikat forstar jeg godt. Der er ogsa flere
privatbilister, der kerer galt, end der er
erhvervsbilister, og det ligger jo i sagens natur;
der er ikke sd mange af dem.

54 vil jeg godt sperge, om ministeren er be-
kendt med, om man allerede nu arbejder pa at
lave nogen zndringer med hensyn til JAR-
aftalen? Og s fik jeg ikke at vide, om minis-
teren kunne bekrefte, at der er sket nul ulyk-
ker, og jeg vil ogsa gerne sperge ministeren, om
der overhovedet er én, som har flejet firma-
flyvning, som har f&et frataget sit certifikat?

54 vil jeg godt sige til ministeren, at jeg me-
ner, det er forkert, nir ministeren siger, at hvis
man har A-certifikat, s& er det ulovligt at flyve
firmaflyvning. Nej, hvis man flyver med de an-
satte eller direktoren eller nogen andre, si er
der ingen ulovlighed i det, men jeg vil godt
bede ministeren bekrefte, om jeg har ret eller
uret i min péstand.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen): '
Jeg vil gerne gore opmarksom p4, at de sdkald-
te JAR-regler geelder for kommerciel flyvning,
ikke for ikke-kommerciel flyvning. Og det, vi
taler om her, er jo, hvordan vi praeciserer grup-
peringerne inden for ikke-kommerciel flyvning.

Det andet, jeg skal svare p3, er s& hr. Donners
spergsmal. Hr. Donner kan have ret, men hr.
Donner kan ogsé have uret. For det er afhzen-
gigt af, hvad det er for et anszettelsesforhold,
der gor sig geeldende. Hvis det er en direkter,
der flyver i sin egen virksomhed, s kan han
flyve med A-certifikat, sddan som reglerne er i
dag. Men hvis han har ansat én, der er ansat til
at flyve — jeg taler ikke om lagermanden, jeg ta-
ler om én, der er ansat til at flyve i virksomhe-
den — s skal vedkommende have B-certifikat i
dag. Hvis han ved en tilfeldighed har en lager-
mand, der har et A-certifikat, si kan han godt
lade den lagermand flyve p& A-certifikat.

- Jeg synes, jeg hermed ogsa har illustreret,
hvad det er for en problematik, vi har, og}hvor-
for der er behov for lige pracis at klare reglerne
pé det her omrade, sddan at vi ogsa har en
chance for at kontrollere reglerne og dermed
ogsé at bruge reglerne.

(Kort bemzerkning).

Ole Donner (DF): ~

Jeg er meget tilfreds med ministerens svar, som
nu bekreefter, at man ikke begér noget ulovligt
ved at flyve firmaflyvning med A-certifikat. Det -
er uomtvisteligt. Ja, jeg kan godt here, at mini-
steren siger, det er afheengigt af situationen,
men ministeren sagde forste gang, at hvis man
flgj lovlig firmaflyvning, s& havde man B-
certifikat, og det er forkert. Og det er jeg glad
for, at ministeren har givet mig ret i.

Sa sperger jeg endnu engang ministeren, om
ministeren kan bekreefte, at JAR-aftalen medfo-
rer, at der ikke er noget, der hedder A og B? Og
s& vil jeg sige, at hvis man skal felge lovforsla-
gets bestemmelser, skal man jo ligefrem have
koncessioner for at f& lov at flyve firmaflyvning.
Kommer man sé ikke ind under JAR-reglerne?

Christian Jensen (FP): .

Maske forstod jeg ikke rigtig ministeren, men
jeg synes ikke; jeg fik svar. Men nar ministeren
bruger det ordvalg, at der ingen kapacitetspro-
blemer var, fordi det var brugerbetalt, kan det
sa forstds pa den made, at ministeren mener, at
ndr ikke staten skal bekoste den uddannelse, s&
er kapaciteten til stede, eller har jeg misforstaet
det? Ministeren brugte det ordvalg, at der ingen
kapacitetsproblemer var i det, der var bruger-
betalt.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Der ma jeg sige, at hr. Christian Jensen ikke helt
har hert efter. Det, jeg sagde, var, at der ikke
var bevillingsmazessige problemer, fordi der var
brugerbetaling. Jeg talte ikke i den sammen-
hzeng om kapaciteten.

Kaj Ikast (KF):

Ja, jeg fik jo ikke ministerens svar p& mit
spergsmal. Hvis vi nu tager det teoretiske ek-
sempel, at der er s& mange, der skal omskoles,
at det ikke kan nds til neeste ar, hvad vil mini-
steren si gere? Far vi mere tid?

(Kort bemaerkning).

Ole Donner (DF): .

Jeg spurgte, om ministeren kunne bekrzfte, at
nér JAR-aftalen traeder i kraft, findes der ikke
noget, der hedder A- og B-certifikater. S&
spurgte jeg ministeren, hvis man havde konces-
sion til firmaflyvning, om man s& kom ind un-

der JAR-reglerne, ja eller nej.
' !
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S4 vil jeg godt sperge, om ministeren ikke er
enig i, at selv om der er brugerbetaling, s& er
der ikke meget ved at vide, hvor meget man
skal betale for en undervisning, som man ikke
kan f3, fordi der ikke er nogen klasselokaler og
leerere?

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Der vil ogsa for fremtiden veere to slags certifi-
kater, som deekker over det begreb, vi kender i
dag under A- og B- certifikat. Det er det ene
svar. Det andet er bl.a. til hr. Kaj Ikast, som be-
skeeftiger sig med det med kapaciteten, og hvad
nu hvis? :

Jeg vil gerne gore opmeerksom pé, at lovfor-
slaget har en § 2. I lovforslagets § 2, stk. 2, star
der: »Trafikministeren kan i serlige tilfeelde
forleenge den neevnte periode«. Det er altsa den
overgangsordning, der er generel indtil den 30.
april 2000; derefter kan trafikministeren i seerli-
ge tilfeelde forleenge den neevnte periode. Og
det er lige preecis en afspejling af, at vi pa nu-
varende tidspunkt er usikre pd, hvorvidt kapa-
citeten er til stede.

S3 jeg har altsa med lovforslaget faktisk taget
hejde for den problemstilling, som man her pe-
ger pd, og som jeg ogsa har bekreftet er til ste-
de, og det kan vi altsa tackle med lovforslaget,
sadan som det er udformet i dag.

Formanden:

Hr. Ole Donner. Og sa skenner jeg, at vi neer-
mer os en afslutning for denne runde af korte
bemaerkninger.

(Kort bemeerkning).

Ole Donner (DF): ‘

Jeg skal gere det meget kort, hr. formand, og si-
ge, at jeg er glad for den debat, der har vzeret
her i dag. Den har i hvert fald vist, at der er
nogle problemstillinger, der ma og skal leses,
og jeg er meget glad for, at ministeren allerede
pa nuveerende tidspunkt taler om at forlenge .
tidsfristen, fordi s& kan det vel ikke haste s
meget, at vi ikke kan komme over sommer-
ferien, for vi f&r undersegt det her.

84 er jeg glad for, at ministeren bekrefter, at
A og B forsvinder. De kommer s til at hedde
noget andet, men der bliver vel ogsa nogle pro-
blemer med at lave en definition pa, hvad der
er hvad. Og s fik jeg ikke svar pa, hvis man
havde en koncession, om man s& kom ind un-
der JAR-reglerne eller ej.

Men jeg skal med hensyn til den bemzerk-
ning, som formanden kom med, sige, at jeg fo-
ler mig godt kledt p4 til at stille en reekke
sporgsmal i udvalget, og det vil jeg sa gore.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstémning

Formanden: '

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Formanden: :
Der er ikke mere p& dagsordenen.

Udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen) har
meddelt mig, at han ensker skriftligt at frem-
seette: -

Forslag til folketingsbeslutning om et udvidet
dansk militert bidrag til en NATO-indsats pa
det vestlige Balkan.

(Beslutningsforslag nr. B 128).

Medlemmer af Folketinget Tom Behnke (FP),
Kim Behnke (FP), Thorkild B. Fransgaard (FP)
og Christian Jensen (FP) har meddelt mig, at de
gnsker skriftligt at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om etablering af
hospitalsskibet Jutlandia IL.
(Beslutningsforslag nr. B 129).

Folketingets naeste mede afholdes tirsdag den
20. april 1999 kl. 12.00.

Angéende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opsléet i salen.

Med hensyn til de gvrige moder i den kom-
mende uge skal jeg henvise til den omdelte
ugeplan.

Madet haevet k. 18.28



