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Lovforslag nr. L 20. Fremsat den 7. oktober 1998 af erhvervsministeren (Pia Gjellerup)

Forslag
til

Lov om sikkerhed til sas?

Kapitel 1 Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsatte regler
L . om, at loven og de i medfer af denne udstedte
ovens anvendelse p &g:;nske og udenlandske forskrifter helt eller delvis skal finde anvendelse

: pa udenlandske skibe i dansk havn, p4 dansk se-

§ 1. Loven finder anvendelse pa danske skibe. territorium, i de eksklusive skonomiske zoner
For krigsskibe og troppetransportskibe finder —samt pa dansk kontinentalsokkelomrade og fi-
dog alene kapitel 3 og § 17, stk. 3, anvendelse. skeriterritorium. :

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af:
Radets direktiv nr. 89/391/EQF, EFT 1989, L 183 s. 1 om ivaerkszttelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstager-
nes sikkerhed og sundhed under arbejdet. )
Radets direktiv nr. 89/655/EQF, EFT 1989, L 393 s. 13 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med arbejdstagemes brug af arbejdsudstyr under arbejdet, (andet serdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv
89/391/EQF), som zndret ved Ridets direktiv 95/63/EF, EFT 1995, L 335 s. 28.
Radets direktiv nr. 89/656/EQF, EFT 1989, L 393 s. 18 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med arbejdstageres brug af personlige vernemidler under arbejdet, (tredje serdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i
direktiv 89/391/EQF).
Radets direktiv nr. 39/686/EQF, EFT 1989, L 399 s. 18 om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om per-
sonlige vamemidler, som @ndret ved Radets direktiv nr. 93/68/EQF, EFT 1993, L 220 s. 1 og nr. 93/95 EQF, EFT 1993,
276s. 11,
Radets direktiv nr. 90/269/EQF, EFT 1990, L 156 s. 9 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med manuel handtering af byrder, som kan medfore risiko for iszr ryg- og lendeskader hos arbejdstagerne (fjerde serdi-
rektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF).
Radets direktiv nr. 90/394/EQF, EFT 1990, L 196 s. 1 om beskyttelse af arbejdstagerne mod risici for under arbejdet at
vare udsat for krefifremkaldende stoffer (sjette serdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF), som
endret ved Ridets direktiv 97/42/EF, EFT 1997,L 179 s. 4.
Radets direktiv nr. 91/383/EQF, EFT 1991, L 206 s. 19 om supplering af foranstaltningerne til forbedring af sikkerheden
og sundheden pa arbejdsstedet for arbejdstagere, der har et tidsbegranset ansettelsesforhold eller et vikaransattelsesfor-
hold.
Radets direktiv nr. 91/628/EQF, EFT 1991, L 340 1991 s. 17, om transport af levende dyr, som %ndret ved Radets direktiv
95/29/EF, EFT 1995, L 148 s. 52.
Rédets direktiv nr. 92/58/EF, EFT 1992, L 245 s. 23 om minimumsforskrifter for signalgivning i forbindelse med sikker-
hed og sundhed under arbejdet (niende serdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF).
Radets direktiv nr. 92/85/EQF, EFT 1992, L 348 s. 1 om ivaerkszttelse af foranstaltninger til forbedring af sikkerheden og
sundheden under arbejdet for arbejdstagere, der er gravide, som lige har fadt hjemme eller som ammer (tiende serdirektiv
i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF).
Radets direktiv nr. 93/103/EF, EFT 1993, L 307 s. 1 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed under arbejdet om
bord pa fiskerfartajer (trettende szrdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQF)
Ridets direktiv nr. 94/25/EF, EFT 1994, L 164 s. 15 om indbyrdes tilnarmelse af medlemsstaternes love og administrative
bestemmelser om fritidsfartgjer
Rédets direktiv nr. 94/57/EF, EFT 1994, 1. 319 s. 20 om fzlles regler og standarder for organisationer, der udferer inspek-
tion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed, som zndret ved Kommissionens di-
rektiv 97/58/EF EFT 1997,L 274 s. 8.
Radets direktiv nr. 95/21 EF, EFT 1995, L 157 s. 1 om handhzvelse over for skibe, der anlgber Fzllesskabets havne og
sejler i internationale farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed, for
forureningsforebyggelse samt leve- og arbejdsvilkar om bord, som ndret ved Ridets direktiv 98/25/EF, EFT 1998, L 157
s. 1 og Kommissionens direktiv 98/42/EF, EFT 1998, L 133 5. 19.

Erhversmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 5000-5
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Kapitel 2
F orskrlﬁer vedrorende skibes bygning, udstyr
og drift m.v.

§ 2. Ethvert skib skal vaere bygget og udstyret
og skal drives séledes, at menneskeliv pa sgen er
sikret fuldt betryggende og séledes, at det er eg-
net til det formadl, det til enhver tid er bestemt for.

Der skal tages mest muligt hensyn til beskyttelse

af havet mod forurening.

Stk. 2. Skibet skal vare forsynet med navige-
ringsmidler, - maskinanleg, radioanleg, red-
ningsmateriel, legemidler samt brandsikrings-
og brandslukningsmidler i et sidant omfang, at
de ombordvarende, skibet og Iadmngen er sikret
bedst muligt.

Stk. 3. Skibets arbe]dssteder og opholdsrum
m.v. skal vare indrettet sdledes, at der tages
mest muligt hensyn til sikkerheden og sundheds-
tilstanden om bord og de ombordvarendes vel-
befindende samt deres beskyttelse mod skadeli-
ge pévirkninger.

Stk. 4. Skibet skal vere forsynet med kon-
struktionsmessige og tekniske indretninger til
~ beskyttelse af havet mod forurening.

§3. Erhvervsmlmsteren kan faststte regler
om skibes bygning, udstyr og drift, herunder om

' 1) hvorndr og efter hvilke retningslinier et skib

skal synes, eftersyn, godkendelse og afprov-
ning af materiel, krav der skal stilles til ski-

- bes stabilitet, lastelinjer og dybgangsmaer-
ker, og rederens og skibsforerens phgter i
forbindelse hermed,

2) hvilke love, forskrifter, certifikater og skibs-
beger, herunder skibsjournaler og -planer i
forbindelse med forebyggelse af forurening
fra skibe, samt tilsynsbeger, der skal vare
om bord, og om autorisation, indretning og
forelse af bogeme, samt om hvilke opslag

- der skal vare anbragt om bord,

3) hjzlpemidler og materialer, om disses ind-
retning og ma:rknmg, anvendelse, vedlige-

. holdelse og pasning, om mkkerhedsarquet

"~ om arbejdsgiverens pligter i forbindelse
med de sikkerheds- og sundhedsmassige
forhold, hvorunder arbejde om bord, som
ikke er omfattet af lov om arbejdsmiljg, skal
udferes,

4) skibets sikkerheds-, brand- og redningstje-
neste, sundhedsforholdene og renligheden

om bord, sygdomsbehandlernes sundheds-

uddannelse, arbejdsmedicinske undersagel-
ser, udgifternes aftholdelse i forbindelse her-
med, samt arbejdsgiverens og arbejdstager-
ens pligter i denne forbindelse, '

5) ansvarsomrddet for skibsofficerer og andre
om bord, der har ledende stillinger,

6) forebyggelse mod at f blindpassagerer om

bord, samt behandlingen af blindpassagerer
om bord,

- 7) markning, lastning, transport og losning af

farligt gods og anden ladning, der krever
serlige foranstaltninger af hensyn til skibets
og menneskelivs sikkerhed og beskyttelse af
havet mod forurening, og

8) transport af levende dyr.

§ 4. Erhvervsministeren kan fastsette regler
om levering, markedsfering og fremstilling af
fritidsfartejer, skibsudstyr, personlige varne-
midler og andre produkter, som anvendes om
bord i skibe.

Stk. 2. Erhvervsministeren kan fastsette regler
om forhold, som afsenderen skal iagttage ved
transport af gods til ses.

Stk. 3. Erhvervsministeren fastsztter regler
om undersegelse af ulykker til sos, der vedrerer
danske skibe, samt ulykker til ses med anden til-

- knytning til Danmark, herunder om -

1) meldepligt og fjernelse af vragdele i forbm—
delse med seulykker med henblik p at sikre
undersegelsesmulighederne,

2) samarbejde med udenlandske myndigheder
og

3) begransning i adgangen til aktindsigt, indtil,
undersegelsen er afsluttet. ’

Stk. 4. Sefartsstyrelsen kan pébyde at den, der
markedsforer et fartej eller et produkt, som
nevnt i stk.1, og som anvendt i overensstemmel-
se med sin bestemmelse kan frembyde fare for
sikkerhed, sundhed eller miljo, skal treeffe de
nedvendige foranstaltninger til afveergelse heraf.

Det kan herunder pabydes,

1) at levering eller markedsfering af de pégael—

dende fartgjer eller produkter skal standses,
0g E

2) at de pigzldende produkter eller fartajer
skal tilbagekaldes fra markedet.

§ 5. For skibe, hvis kel er lagt, eller som er pa
tilsvarende konstruktionsstadium, pa det tids-
punkt da nye regler udstedt efter §§ 3 - 4 treder
i kraft, kan det fastszttes, at de nye regler ikke
eller ikke i fuldt omfang skal finde anvendelse.
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Der skal herved tages rimeligt hensyn til beskyt-
telse af havet mod forurening, sikkerheds- og
sundhedsmeassige forhold samt skibets art og
anvendelse.

Stk. 2. For skibe under 20 BRT eller med en
bruttotonnage pé under 20 og for bevaringsver-
dige skibe kan der fastszttes lempeligere regler,
der fraviger bestemmelserne i § 2.

Kapitel 3 ,
Forholdsregler for sejladsen m.v. -

§ 6. Erhvervsministeren kan fastsztte regler,
treffe foranstaltninger og meddele generelle og
konkrete forbud eller pabud til sikring af sejlad-
sen, overholdelse af orden og forebyggelse af
fare samt til forebyggelse af, at der legges den
frie sejlads hindringer i vejen, herunder om

1) forbud mod sejlads, fiskeri, ankrmg og dyk-
ning i serlige omrader,

2) sevejsregler, fartrestriktioner og ruteforlob,

3) anvendelse af lods,

4) meldesystemer og rutesystemer, radarover—
vagning og anvendelse af afviserfartgjer,

5) godkendelse af hurtigferger,

6) broer,

7) beskyttelse af sgkabler og undersgiske ror-
ledninger,

8) oprettelse af zoner til overholdelse af orden
og forebyggelse af fare omkring havanlaeg
og i forbindelse med anlaegsarbejder

9) vagthold i skibe, og

10) bistand til redning af menneskeliv pa sgen.

§ 7. Erhvervsministeren kan palagge enhver
forer af skib under dansk flag igennem optagelse
og videresendelse af meteorologiske observatio-
ner at bidrage til opretholdelse af en vejrtjeneste
i et sidant omfang, som krzeves af hensyn til sej-
ladssikkerheden.

Stk. 2. Trafikministeren treeffer efter forhand-
ling med erhvervsministeren de fornedne foran-
staltninger til Danmarks medvirken ved opret-
holdelsen af en international vejrtjeneste til be-
tryggelse af skibsfarten.

§ 8. Nar forholdene gor det pakravet, etable-
res der efter forsvarsministerens nazrmere be-
stemmelse navigationssystemer og afmarkning
til hjelp for pladsbestemmelse og sejlads i dansk
afmerkningsomrade.

Stk. 2. Etablering og vedhgeholdelse af navi-
gationssystemer og afmarkning til hjzlp for

pladsbestemmelse og sejlads i hoved- og gen-
nemsejlingsfarvande samt til sikker ankerplads
udferes for statens regning’ ved Farvandsvase-
nets foranstaltning.

Stk. 3. Navigationssystemer og -afmarkning,

_der ikke er omfattet af stk. 2, udferes og vedlige-

holdes af vedkommende havnevasen, brobesty-
relse m.v., der tillige afholder udgifterne i for-
bindelse hermed. ,

Stk. 4. Spergsmal om afgransning mellem
stk. 2 og 3 afgeres af forsvarsministeren.

Kapitel 4
Almindelige pligter '

§ 9. Rederen skal serge for, at fejl eller mang-
ler, som vedkommende bliver bekendt med, ud-
bedres og skal pase, at skibet gennemgér de lov-
pligtige syn og er forsynet med gyldige certifika-
ter. Rederen skal tillige sikre, at skibsforeren har

- mulighed for at opfylde de forphgtelser der pa-

hviler denne.

§ 10. Skibsforeren skal serge for, at skibet er i
sikkerheds- og sundhedsmassig forsvarlig
stand, og at arbejdet om bord kan tilrettelegges
saledes, at det kan udferes sikkerheds- og sund-
hedsmassigt forsvarligt. Skibsfereren skal tilli-
ge sorge for, at foreskrevne konstruktionsmassi-
ge og tekniske indretninger til beskyttelse af ha-
vet mod forurening er i forsvarlig stand og kan
benyttes efter formélet. ‘

§ 11. Den, der leder arbejdet om bord, skal
serge for, at de ansatte er tilstreekkeligt beskyttet
mod ulykkestilfzlde og sundhedsfarlig pavirk-
ning og skal ved instruktion og tilsyn sikre, at ar-
bejdet udferes pé forsvarlig méde under hensyn
til ulykkes- og sundhedsrisikoen.

§ 12. De ansatte om bord skal medvirke til, at
de foranstaltninger, der er truffet for at sikre mod
ulykker eller skadelige pavirkninger, virker efter
deres hensigt.

§ 13. Det pahviler enhver ombordvarende at
respektere de sikkerhedsforanstaltninger, som
treffes om bord af hensyn til skibets sedygtig-
hed og de ombordverendes sikkerhed.

Kapitel 5
Tilbageholdelse og anlobsforbud

' § 14. Er det som folge af fejl eller mangler ved
skrog, maskineri, sikkerhedsudstyr, placering af
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ballast og ladning, bemanding eller af andre
grunde forbundet med fare for ombordveerendes
sikkerhed eller sundhed eller fare for forurening
af havet at lade et skib g til ses eller fortswtte
sejladsen, kan Sefartsstyrelsen tilbageholde ski-
~bet.

-Stk. 2. Stafartsstyrelsen kan endvidere'tilbage-
holde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne
certifikater, eller sifremt rederen, foreren eller
den, der handler pé disses vegne, lzgger Sefarts-
styrelsen hindringer i vejen for en forsvarlig ud-
ovelse af dens pligter.

Stk. 3. Afgerelsen om skibets tilbageholdelse
skal snarest muligt meddeles fereren eller rede-
ren med oplysning om grunden til tilbageholdel-
sen og om de vilkdr, hvorunder frigivelse kan
finde sted. Sefartsstyrelsen kan betinge frigivel-
sen af et skib af, at udstederen af skibets certifi-

kater har kontrolleret og bekraftet, at certifice- -

ringen kan opretholdes.
Stk. 4. Sefartsstyrelsen kan foranledlge at der

treffes forholdsregler til at hindre skibets af--

gang. I udlandet kan afgerelsen om tilbagehol-
delse anmeldes til den stedlige danske reprasen-
tation, der efter anmodning fra Sefartsstyrelsen
kan foranledxge at der traffes forholdsregler til
at hmdre skibets afgang. :

§15. 1 tllslutnmg til en tilbageholdelse efter

§ 14 kan Sefartsstyrelsen udstede forbud mod, at
- et skib anleber danske havne, séfremt

1) skibet afsejler eller fortsztter sin sejlads pa
trods af tilbageholdelsen,

2) skibet undlader at anlebe et reparatlons-
varft, som udpeges efter aftale med Sefarts-

_ styrelsen, med henblik p4 at udbedre de for-

hold, som ferte til tilbageholdelsen, eller

3) etskib, der ertilbageholdt alene som folge af
manglende ISM-certificering, f&r ophavet
tilbageholdelsen uden at vare certificeret.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan efter anmodning
fra et andet land udstede forbud mod anleb af
danske havne, nér et skib mangler. foreskrevet
ISM-certlﬁkat eller har overtradt bestemmelser
for en tilbageholdelse, som er meddelt af det pé—
geldende land.

Stk. 3. Nar der er. udstedt et anlabsforbud over
for et skib, kan Sefartsstyrelsen give tilladelse til
anlgb af en bestemt dansk havn, hvis skibets
fortsatte sejlads indeberer risiko for tab af men-
neskeliv, skade pa havmiljoet, eller hvis byden-
de nedvendige sikkerhedshensyn ger det pakrae-

vet, eller med henblik pd at afhjzelpe fejl og
mangler.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen ophzver et anlrabsfor-
bud, nér de forhold, som ferte til anlebsforbudet,
er bragt i orden, jf. dog § 24, stk. 4.

§ 16. Kun de medarbejdere i Sefartsstyrelsen,
som er bemyndiget dertil, kan tilbageholde ski-_
be, jf. § 14, stk. 1 og 2. Havnefogder (havneme-
stre) kan dog af Sefartsstyrelsen bemyndiges til
forelebigt at tilbageholde et skib.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan informere andre
lande og offentliggere oplysninger om skibe, der
er blevet tilbageholdt eller er meddelt anlgbsfor- -
bud, herunder om navnet pa skibets klassifikati-
onsselskab og arsagen til tilbageholdelsen eller
anlebsforbudet.

Stk. 3. Erhvervsmlmsteren kan fastsatte nar-
mere regler om Sefartsstyrelsens tilbageholdelse
af skibe og meddelelse af anlgbsforbud, herun-
der om underremmg af polm og havnemyndlg-
heder m.v. ‘

Stk. 4. Szfartsstyrelsens afgﬂrelse om tilbage-
holdelse af et skib og anlgbsforbud kan af ved-
kommende rederi indbringes for Tilbageholdel-
sesna’,vnet

Kapitel 6
Tilsyn m.v.

§ 17. Erhvervsministeren er gverste admini-

* strative myndighed i spergsmal vedrerende den-

ne lov, jf. dog stk.3, §7, stk.2, § 8 og §21,
Stk. 2. Sofartsstyrelsen varetager administrati-

onen af denne lov, jf. dog § 7, stk. 2,0g §8,08

har til opgave at '

1) pése, at loven og de i medfer heraf fastsatte
regler, pdbud og forbud overholdes,

2) godkende skibes anvendelse, herunder det
tilladte fartsomride og passagerantal, og i
forbindelse hermed udstede- de fornedne
certifikater og anden dokumentation og

3) holde sig orienteret om den tekniske og so-
.ciale udvikling inden for lovens omrade og
medvirke til sikkerheds-, sundheds- og mil-
jemassige forbedringer af skibe samt deres
udstyr og drift. '

Stk. 3. Forsvarsministeren kan fastsztte regler

om sikkerhed og sundhed for de i § 1, stk. 1, 2.

pkt., n@vnte skibe. Tilsyn med overholdelsen af

de i 1. pkt. nzvnte regler fores af forsvarsmini-
steren. ‘



144

F. t. 1. om sikkerhed til sos

Stk. 4. Forsvarsministeren ferer kontrol med
navigationssystemer og afmeerkning og kan efter
forhandling med erhvervsministeren fastsette
narmere regler herom, herunder om reglernes
anvendelse p& udenlandske skibe.

Stk. 5. Erhvervsministeren kan bemyndige Sg-
fartsstyrelsen til at udeve de befojelser, der i
denne lov er tillagt erhvervsministeren. Tekni-
ske forskrifter, som Sefartsstyrelsen udsteder i
henhold til sidan bemyndigelse, kundgeres i
»Meddelelser fra Sefartsstyrelsen«.

Stk. 6. Erhvervsministeren kan i ovrigt efter
aftale med vedkommende minister fastsatte reg-
ler om Seofartsstyrelsens samarbejde med andre
offentlige myndigheder og beslute, at erhvervs-
ministerens og Sefartsstyrelsens befejelser efter
loven udeves af andre offentlige myndigheder.

Stk. 7. Henlagger erhvervsministeren sine be-
fajelser efter loven til Sefartsstyrelsen eller an-
den offentlig myndighed, kan ministeren fast-
sxtte regler om klageadgangen, herunder at kla-
ger ikke kan indbringes for anden admmlstratxv
myndighed.

§ 18. Sofartsstyrelsen kan pabyde, at forhold,
der strider mod loven eller regler eller afgerelser

i medfer af loven, skal bringes i orden straks el- -

ler inden en nermere fastsat frist.

§ 19. Sefartsstyrelsens medarbejdere har, hvis

det skennes npdvendigt i forbindelse med deres
hverv, til enhver tid mod beherig legitimation
uden retskendelse adgang til at gd om bord i et-
hvert skib, der er omfattet af loven, for at udfere
deres opgaver. 1. pkt. finder tilsvarende anven-
delse for skibe under bygning.

. Stk. 2. Det pahviler sével skibets reder forer
og maskinchef som enhver, der handler pa disses
vegne, at yde Sefartsstyrelsen den nedvendige
bistand ved dens underspgelser og give enhver
oplysning i forbindelse hermed.

Stk. 3. Sefartsstyrelsens medarbejdere skal
ved udferelsen af hvervet drage omsorg for, at
skibet ikke unedigt opholdes, og at arbejdet om
bord ikke unedigt vanskeliggeres.

§ 20. Politi, toldmyndigheder, arbejdstilsyn og

havnemyndigheder, som far kendskab til for-

hold, der strider mod denne lov eller regler fast-
sat i medfor af loven, skal underrette Sefartssty-
relsen herom. Vedkommende myndighed kan
fastsztte nermere regler herom.

Stk. 2. En lege, der konstaterer eller fir mis-
tanke om, at en person har veret udsat for skade-
lige pﬁvirkninger i forbindelse med sit arbejde
om bord i et skib, skal underrette arbejdstilsynet
herom. Erhvervsministeren kan fastsztte nzr-
mere regler herom.

Stk. 3. Erhvervsministeren kan fastsztte regler
om pligt til anmeldelse af arbejdsulykker, for-
gifiningstilfelde, erhvervssygdomme og andre
forhold af sikkerheds- og sundhedsmzesmg be-

tydning.
Kapitel 7
Tilbageholdelsesncevnet -

§ 21. Erhvervsministeren nedsetter Tilbage-
holdelsesnzvnet, der bestar af en formand, der
skal opfylde de almindelige betingelser for at
kunne blive dommer, samt et antal medlemmer
med teknisk eller nautisk sagkundskab. For
hvert af medlemmerne kan udpeges stedfortra-
dere.

Stk. 2. Tllbageholdclsesnaevnets afgerelser
kan ikke indbringes for anden 'administrativ
myndighed.

Stk. 3. Erhvervsministeren fastsztter navnets
forretningsorden.

Kapitel 8
Klassifikationsselskaber m.v.

§ 22. Erhvervsministeren kan p& nzrmere an-
givne vilkar autorisere klassifikationsselskaber,
andre virksomheder eller enkeltpersoner til pd
Sefartsstyrelsens vegne og med ansvar over for
denne at foretage syn af skibe, herunder at fore-
tage beregninger, undersggelser og opméalinger
af skibe, samt at udstede certifikater.

Stk. 2. Erhvervsministeren kan pd nzrmere
angivne vilkar autorisere virksomheder eller en-
keltpersoner til med ansvar over for Sefartssty-
relsen at foretage godkendelsesarbejde samt un-
dersogelser af og prever med skibe, skibsudstyr
og andre produkter, der skal vere godkendt af
Sefartsstyrelsen.

Stk. 3. Sefartsstyrelsen er ikke forpligtet til
selv at udfere syn og foretage godkendelser, der
er omfattet af en autorisation, som er udstedt i
medfer af stk. 1 eller 2.

Stk. 4. Nar der udstedes autorisation i medfer
af stk. 1 eller 2, kan Sefartsstyrelsen, safremt
den, der autoriseres, gnsker det, indga aftale om
begraensning af den autoriseredes ansvar for ska-
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der, der indtrffer pd grund af simpel uagtsom-
hed under udferelse af de opgaver, som autorisa-
tionen omfatter.

§ 23. Erhvervsministeren kan fastsatte regler
om, at skibe med en leengde pa 45 m og derover
skal vare optaget i registeret hos et autoriseret
klassifikationsselskab.

Kapitel 9

Betaling og sikkerhedsstillelse i fbrbindelse med
afholdelse af syn og tilbageholdelser -

§ 24. Syn af skibe, der foretages af Sofartssty-
relsen, er gratis, jf. dog stk. 2 og 4 samt § 25, 2.
pkt. - . '

Stk. 2. Stk. 1 omfatter ikke

1) syn og godkendelser m.v., som foretages af
Sefartsstyrelsen, selv om de er omfattet af
en autorisation meddelt i henhold til § 22,

2) syn, som foretages af Sefartsstyrelsen, fordi
der er givet fritagelse fra regler fastsat i
medfor af § 23 om optagelse i klassifikati-
onsselskabers registre,

3) syn, der efter anmodning udfares uden for

‘ sedvanlig arbejdstid,

4) ferste hovedsyn af skibe, som foretages i ud-
landet, samt andre syn, der efter anmodning
foretages i udlandet, eller ‘

5) aftalte syn, der ikke har kunnet pébegyndes

- mad afbrydes, eller ikke har kunnet afsluttes

inden for en fastsat normtid p& grund af
-varftets, rederiets eller disses repraesentan-
ters forhold.

" Stk. 3. De i §§22 og 23 nzvnte klassifikati-

onsselskaber, andre virksomheder og enkeltper-

soner kan krave betaling for deres arbejde.

Stk. 4. Safremt der ved inspektion af et uden-
landsk skib er konstateret fejl, som ger tilbage-
holdelse af skibet berettiget, kan Sefartsstyrel-
sen opkrave betaling for inspektionen. Tilbage-
holdelsen ophzves ikke, for der er sket fuldsten-
dig betaling eller stillet sikkerhed herfor.

§ 25. Erhvervsministeren fastsetter regler om
normtider for lovpligtige syn af skibe og om be-
taling for de i § 24, stk. 2 og 4, nzvnte syn m.v.
Erhvervsministeren fastsatter endvidere regler
om betaling for ikke lovpligtige Syn og syn, der
foretages pa udenlandske skibe, herunder skibe
under bygning, samt om betaling for godkendel-
se af skibsudstyr eller af fartajer.

Kapitel 10
Skibstilsynsradet

§ 26. Erhvervsministeren nedsatter Skibstil-
synsrédet, der

1) rddgiver Erhvervsministeriet og Sefartssty-
relsen vedrorende sikkerhed til ses, -

2) felger udviklingen inden for lovens omride -
og

3) fremsztter ensker og forslag vedrerende
lovgivningen om sikkerhed til sos. og den
dertil knyttede administration.

Stk. 2. Skibstilsynsradet bestér af en af mini-

-steren udnaevnt formand samt i gvrigt af et af mi-

nisteren nzrmere fastsat antal medlemmer om-
fattende reprasentanter for rederne, de spfaren-
de og skibsvarfterne. Ministeren kan udpege re-
prasentanter for andre erhverv som medlemmer.

Stk. 3. Erhvervsmmlsteren fastsaetter rﬁdets
forretningsorden.

Kapitel 11
Arbejdsmiljordd og arbejdsmiljatjenester

§ 27. Erthvervsministeren kan oprette arbejds-
miljerdd, som har til formél at fremme de ansat-
tes sikkerhed og sundhed om bord. Arbejdsmil-
jerddene sammensattes med et ligeligt antal re-
presentanter for arbejdstagere om bord og ar-
bejdsgivere for disse. Skibstilsynsradet fastsat-
ter regler om udvalgelse af medlemmer til ar-
bejdsmiljerddene.

Stk. 2. Til varetagelse af sikkerheds- og sund-
hedsarbejdet for personer, der arbejder om bord,
opretter - arbejdsmiljerddene en arbejdsmiljatje-
neste under deres omréde.

Stk. 3. Erhvervsministeren yder tilskud til
konsulenttjeneste for arbejdsmiljerddene samt
til arbejdsmiljetjenesternes rejser til skibe, som
befinder sig uden for Danmark.

Stk. 4. Erhvervsministeren fastsatter regler
om arbejdsmiljerddenes og arbejdsmiljetjene-
sternes opbygmng, opgaver, funktioner og fi-
nansiering. -

Kapitel 12
Straﬁ’ebestemm elser

§ 28. Med b;ade hefte eller feengsel i indtil 1
ar straffes den, der

1) overtreder §§ 9 - 13, eller 19, stk. 2, og

19 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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2) den, der ikke efterkommer pabud eller for-
bud, der er meddelt i henhold til loven eller
i henhold til forskrifter udstedt i medfer af
loven.

§29. Den, der foranlediger grundstedning,
forlis eller anden spulykke ved grov fejl eller
grov forsemmelse i tjenesten, straffes med bede
eller hzfte, medmindre hgjere straf er forskyldt
efter anden lovgivning. Det samme geelder, hvis
den pagzldende gentagne gange ved fejl eller
forsemmelse foranlediger en sddan begivenhed.

Stk. 2. Den skibsferer, der pd grov méde eller
gentagne gange navigerer eller behandler skibet
i strid med godt semandskab, straffes med bode
eller hzfte. Den skibsforer, der undlader at gore
sig bekendt med de pabud og forskrifter, der
galder for skibsfarten i de farvande, skibet be-
sejler, og pa de steder, som skibet anlﬂber straf-
fes med bade eller heefte. :

Stk. 3. Har den, der forer et skib eller i gvrigt
udforer arbejde om bord i et skib i en stilling af
vasentlig betydning for sikkerheden, nydt spiri-
tus eller andre rusmidler i et sddant omfang, at
vedkommende er ude af stand til at udfare sin
tjeneste pa fuldt betryggende made, siraffes den
pagazldende med bede, hzfie eller fengsel i ind-
til 2 &r, medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning.

Stk. 4. Under skerpende omsta'endlgheder kan
retten til at gore tjeneste som skibsferer, styr-
mand eller maskinmester ved dom frakendes for
et bestemt tidsrum indtil 5 &r eller for bestandig.
Anklagemyndigheden sender i s fald vedkom-
mendes senzringsbevis og udskrift af dommen
til Erhvervsministeriet. Erhvervsministeren kan,
nar 5 4r er forlgbet efter endelig dom, tilbagegi-
ve den frakendte ret.

" Stk. 5. Frakendes en Sklefm‘CX’ styrmand eller

maskinmester retten til at gere tjeneste, bestem-

mes det ved dommen, henholdsvis om skibsfore-

- ren kan gere tjeneste som styrmand, og om styr-
manden eller maskinmesteren kan gore tjeneste

-i stilling af lavere grad. Erhvervsministeren

- meddeler ham i s3 fald fornedent sen®ringsbe-
vis. Delvis frakendelse kan dog ikke finde sted
ved overtredelser efter stk. 3.

Stk. 6. Skenner politiet ved overtradelser efter
stk. 3, at betingelserne for at frakende en person
retten til at fore skib eller gore tjeneste som styr-
mand eller maskinmester foreligger, kan det

‘midlertidigt fratage ham denne ret, dog at ved-

kommende dommer, inden spergsmélet endeligt
afgeres ved dommen, kan ophave den af politiet
trufne bestemmelse. Afsiges der frifindende
dom i 1. instans, og dommen paankes af ankla-

- gemyndigheden, kan denne, hvor forholdene

sarligt taler for at opretholde fratagelsen af ret-
ten til at fore skib eller gore tjeneste som styr-
mand eller maskinmester under anken, indbrin-
ge sporgsmalet for appelinstansen, der traffer
afgarelse herom ved kendelse.

§ 30. Forsemmer skibsfereren i tilfelde af
skibssammenstod, eller hvor skibet ved sin sej-
lads eller pa lignende méde fordrsager skade pa
et andet skib eller ombordvarende personer eller
gods, sa vidt det kan ske uden sarlig fare for eget
skib, dets besztning og passagerer, at yde det an-
det skib og deites besetning og passagerer al
hjeelp, som er mulig og forngden til frelse fra den
opstéede fare, samt il at opgive sit eget skibs ra-
diokaldesignal, navn og hjemsted sdvel som sted
eller havn, hvorfra det kommer, og hvortil deter
bestemt, straffes den pagzldende med bade eller
hafte.

Stk. 2. Den, der med foxswt til at unddrage sig
tjenesten, undlader at indfinde sig om bord i rette
tid eller forlader skibet, straffes med bede eller
heefte, hvis vedkommende indsi eller burde ind-
se, at remning ville medfere fare for menneske-
liv eller skibet.

§ 31. Straffen efter § 29, stk. 1 og 2, kan stige
til faengsel i indtil 1 3r, sifremt der foreligger
skarpende omstendigheder, jf. § 32, stk. 1 0g 2,
og til fengsel i indtil 2 &r, séfremt overtraedelsen
er beglet forsetligt. Siraffen efier §§ 28 og 30
kan stige til haefie eller fengsel i indtil 2 ar, hvis

- overtredelsen er begaet forsaetligt eller ved grov

uagtsomhed.

§ 32. Ved straffens udméling skal det betrag-
tes som en skeerpende omstaendighed, at der

1) ved overtredelsen er sket skade pa liv eller
helbred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pdbud for
samme eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtradelsen er opnéet eller tilsigtet en
pkonomisk fordel fm den pégeeldende selv
eller andre.

Stk. 2. Det skal betragies som en saerhgt skeer-
pende omstendighed, at der for unge under 18 &r
er sket skade pa liv eller helbred eller fremkald’t
fare herfor, jf. stk. 1, nr. 1.
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Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte,
som er opndet ved overtredelsen, skal der ved

udméling af bede, herunder tillegsbede, tages -

s&rligt hensyn til sterrelsen af en opndet eller til-
sigtet skonomisk fordel.

Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfor af
loven, kan der fastsattes straf af bede, hafte el-
ler fengsel i indtil 1 ar. Det kan endvidere fast-
s&ttes, at-straffen kan stige til hefie eller feeng-
sel i indtil 2 &r under tilsvarende omstendighe-
der som n®vnt i stk. 1.

Stk. 5. Der kan palegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.

Kapitel 13
Tkrafitreeden m.v.
§ 33. Loven traeder i kraft den 1. marts 1999.

. §34. Lov om skibes sikkerhed m.v., jf. lovbe-
kendtgorelse nr. 594 af 26. juni 1996, og lov om

skibsfartens betryggelse, jf. lovbekendtgorelse

nr. 587 af 29. september 1988, ophxves samti-

~ dig.

Stk. 2. Regler udstedt i medfer af de i stk.1
nzvnte love forbliver i kraft, indtil de ophaeves

eller afloses af regler udstedt i medfer af denne

lov.

Stk. 3. Overtradelse af de i stk. 2 nevnte reg-
ler straffes efter de hidtil geeldende regler.

Stk. 4. Certifikater og andre dokumenter ud-
stedt i medfer af de i stk. 1 nevnte love bevarer
deres gyldighed, indtil udlgbet af den i doku-
mentet fastsatte frist. .

§ 35. I sploven, Jf 10vbekendtgarelsé nr. 39 af
20. januar 1998, ophaves §§ 164, 510, 511 og
512, - '

§ 36. Loven gwlder ikke for Fzrgerne og
Groenland, men kan ved kongelig anordning helt
eller delvis settes i kraft for disse landsdele med
de ®=ndringer, der folger af de s@rlige feroske og
grenlandske forhold. . '
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Bemcerkninger til Zonorslaget

Almindelige bemerkninger

Som et led i det fortsatte arbejde med forenkling af
Erhvervsministeriets regelgrundlag nedsatte er-
hvervsministeren i forret 1997 et panel, som fik til
opgave at identificere, drefte og fremlaegge ideer og
forslag til regelforenkling pa Sefartsstyrelsens omré-
de. Panelet var sammensat af uafhangige deltagere
udvalgt mellem personer fra bl. a. domstolene, advo-
katerhvervet og forsikringserhvervet, som havde ser-
ligt kendskab til sofartserhvervet, herunder sofarts-
lovgivningen. Panelet pegede sxrligt pa, at det i dag
hzmmer sofartslovgivningens tilgengelighed, at om-
radet er reguleret af en lang rakke love, der hver iser
tjener som indgangsnogle for yderligere regelfastset-
telse i form af administrative forskrifter. Panelet pege-
de endvidere p&, at afgrensningen mellem de enkelte
lovkomplekser ikke er logisk, ligesom der i mange tll-
feelde er overlapninger.

P4 baggrund af panelets anbefalinger foreslas det at

sammenskrive lov om skibsfartens betryggelse med .

lov om skibes sikkerhed m.v. med det formal at skabe
starre overskuelighed. Endvidere foreslds en rekke
arbejdsmiljeforskrifter, der findes inden for sofarts-
lovgivningen, samlet i den nye lov, ligesom en reekke
straffebestemmelser samt forskrifter om arbejdsmilje
og sikkerheds- og sundhedsforhold foreslas overfort
til loven fra semandsloven og seloven.

Forslagets hovedsigte er som i gzldende lov om
skibes sikkerhed m.v. og lov om skibsfartens betryg-
gelse at sikre et hejt sikkerhedsniveau til ses. Forsla-
get skal omfatte savel skibes bygning og udstyr som
det menneskelige element sivel om bord pa skibe som
i de tilknyttede landbaserede funktioner.

Forslaget afspejler, at der udover skibes bygning og
konstruktion skal vere fokus pd mere operationelle
forhold som uddannelse, trening og sikring af ar-
bejdsforholdene for besatningen, samt veldokumen-
terede sikkerhedssystemer. Sikkerhedssystemerne
skal beskrive udferelsen og opfelgningen pi vigtige
noglefunktioner sivel om bord pa skibe som i rederi-
erne pa land. Dette er i overensstemmelse med den in-
ternationale udvikling. Saledes er der i den internatio-

nale konvention om beskyttelse af menneskeliv til sas
(SOLAS) nu bestemmelser om sikker skibsdrift, som
stiller en r&kke af de navnte krav savel til skibets be-
stning som til rederiet.

Den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL) er gennemfort i Dan-
mark dels i lov om beskyttelse af havmiljeet, som ho-
rer under miljo- og energiministerens omréade, dels i
lov om skibes sikkerhed m.v., som administreres af
erhvervsministeren. Det foreslas nu, at alle MAR-
POL-krav til selve skibet bliver reguleret i lov om sik-
kerhed til sos, hvorimod udledningskriteriet m.v. fort-
sat ligger i havmiljelovens regi. Skibssiden bliver sa-
ledes i praksis den generelle administrative skillelinie
mellem de to lovgivningsomréder.

Sefartsomradet er tillige i stigende grad blevet re-
guleret ved EU-regler, herunder ved de generelle reg-
ler pa arbejdsmiljoomréidet.

Lovforslaget indeholder ogsd klare hjemmelsbe-
stemmelser for regler om opklaring af seulykker. Der
er tillige indsat hjemmelsbestemmelser for forsvars-
ministeren til at fastsatte regler for sikkerhed og
sundhed om bord i sevarnets skibe.

Loven er i lighed med den lovgivning, den afleser,
i vidt omfang udformet som en rammelov, der inde-
holder hovedprincipper og -formal, mens de detaljere-
de regler, f.eks. tekniske regler om skibes bygning og
udstyr m.v. og forholdsregler for sejladsen, er hen-
skudt til administrativ fastsettelse. Dette skal ses i ly-
set af, at loven i vidt omfang anvendes til at gennem-
fore internationalt vedtagne regler om beskyttelse af
menneskeliv og forureningsbeskyttelse til ses, og at
dette sker i tet samarbejde med erhvervets parter.
Herved er der &bnet mulighed for en smidigere tilpas-
ning af nye krav pa omradet, som métte folge af den
tekniske udvikling eller af internationale forskrifter.

Hopring
Et udkast til forslaget har veret sendt i hering hos
Danmarks Rederiforening, Rederiforeningen for min-
dre skibe, Rederiforeningen af 1895, Bilfzrgernes
Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Dansk
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Arbejdsgiverforening, Specialarbejderforbundet i
Danmark, Semandenes Forbund, Restaurations- og
Bryggeriarbejderforbundet, Dansk Seg-Restaurations-
forening, Dansk Navigaterforening, Radiotelegrafist-
foreningen af 1917, Metal-Sofart, Hotel-, Restaurant-
& Turisterhvervets Arbejdsgiverforening, Maskinme-
strenes Forening, Fiskernes Forbund, Scandlines A/S,
Justitsministeriet, Trafikministeriet, Forsvarsministe-
riet, Indenrigsministeriet, Statsministeriet, Miljo- og
Energiministeriet, Finansministeriet, Arbejdsministe-
riet, Ministeriet for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri,
Skatteministeriet, Socialministeriet, Udenrigsministe-
riet, Ligestillingsradet, Finansradet, Sesportens Bran-
cheforening, Dansk Sejlunion, Funktionzremes og
Tjenestemandenes Faellesrdd, Forbundet af Offentli-
ge Ansatte, Statsansattes Kartel, Landsorganisationen
i Danmark, Amtsradsforeningen i Danmark, Kommu-
nermnes ~ Landsforening, Arbejderbevagelsens Er-
hvervsrdd, Skibsvarftsforeningen, Skibs- og Bade-
byggeriernes Arbejdsgiverforening, Danmarks Skibs-
kreditfond, Selovsudvalget, Foreningen af Danske
Privathavne, Sammenslutningen af Danske Havne,
Koebenhavns Havn, Kebenhavns Kommune, Arhus
Havn, Aalborg Havn, Statshavneadministrationen i
~ Esbjerg, Statshavneadministrationen i Frederikshavn,
Danmarks Fiskeriundersggelser, Dansk Ornitologisk
Forening, Danmarks Naturfredningsforening, Green-
peace Danmark, Miljoklagen®vnet, Rigsombuds-
manden i Grenland, Fereernes Landsstyre, Rigsom-
budsmanden pd Fzreerne, Grenlands Hjemmestyre,
og Verdensnaturfonden. ‘

Lovforslagets okonomiske og administrative
konsekvenser for det offentlige og skibsfartserhvervet

Forslaget skennes ikke at ville medfere vasentlige
statsfinansielle og administrative konsekvenser eller
have erhvervsekonomiske og administrative konse-
kvenser for det danske skibsfartserhverv. ‘

Lovforslagets miljomessige konsekvenser

Forslaget skennes ikke at fi miljomassige konse-
kvenser.

F orholdet til EU-retten

Den gaeldende lov om skibes sikkerhed m.v. og de i
medfor heraf udstedte regler gennemforer en rekke
FEU-direktiver i dansk ret. Forslaget skaber lovhjem-
mel for en videreferelse heraf,

Lovforslaget vil endvidere danne grundlag for en
gennemforelse af folgende direktiver: Radets direktiv
nr. 96/98/EF om udstyr pé skibe, Radets direktiv.nr.
97/70/EF om etablering af harmoniserede sikkerheds-

forskrifter for fiskeskibe med en lengde pa 24 meter

~ og derover og Radets direktiv nr. 98/18/EF om sikker-

hedsregler og -standarder for passagerskibe.

Reglerne, som udstedes med hjemmel i lov om sik-
kerhed til sws, vil efter omsteendighederne skulle noti-
ficeres i henhold til informationsproceduredirektivet
83/189/EQF med senere @ndringer.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser

; Til§ 1

Bestemmelsen regulerer, hvilke skibe der omfattes
af loven. Forslaget indeholder tillige bestemmelser,
der ikke retter sig direkte imod skibene, men som har
betydning for sikkerhed til sgs. Dette gzlder f.eks. be-
stemmelser om tilsyn med klassifikationsselskaber,
markedsfering af personlige vernemidler og om af-
senders forpligtelser i forbindelse med farligt gods.

Efter stk.'1 finder loven anvendelse p& danske ski-
be. Efter stk. 2 bemyndiges erhvervsministeren til at
fastsatte regler om, at loven og de i medfor af denne
udstedte regler helt eller delvis skal gzlde for uden-
landske skibe. Ved fastszttelsen af disse regler vil der
blive taget hensyn til Danmarks internationale for-
pligtelser vedrerende adgangen til at hAndhave natio-

- nale regler overfor udenltandske skibe. Bestémmelser- .

ne i § 1 indebezrer, at loven vil kunne anvendes pa
danske og udenlandske skibe i samme omfang og i de
samme omréder som de hidtidige regler i lovene om
skibes sikkerhed m.v. og om skibsfartens betryggelse.

Ordene “dansk kontinentalsokkelomrade og fiske-
riterritorium” er iser medtaget i stk.2 for at give
hjemmel til fastszttelse af regler om lovens anvendel-
se indenfor de farvande, for hvilke der endnu ikke er
fastsat eksklusive ekonomiske zoner. Dette gelder
farvandene omkring Grenland og Fergerne samt far-
vandet mellem Bornholm og Polen.

Der henvises til bemarkningerne til § 8 for s& vidt
angdr omréddet for den afmerkning m.v., der foretages
af Farvandsvasenet.

Krigs- og troppetransportskibe er omfattet af den
gzldende lov om skibsfartens betryggelse. De er der-
imod undtaget fra lov om skibes sikkerhed m.v. Efter
hidtidig praksis har forsvaret interne bestemmelser
om sikkerhed og sundhed for personellet i krigs- og

* troppetransportskibe. Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt.,

videreforer disse forhold, dog sdledes forsvarsmini-
steren som noget nyt fremover kan udstede bestem-
melserne om sikkerhed og sundhed med hjemmel i lo-
ven.- : _ ‘ )

Danske skibe er skibe, der sejler under dansk flag jf.
selovens §§ 1 og 2, og skibe der er berettiget til at fore
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dansk flag, men hvor registrering ikke er pligtmaessig
eller mulig. Begrebet danske skibe omfatter ogsa ski-
be, der i henhold til bestemmelserne om bareboat-re-
gistrering midlertidigt sejler under dansk flag. Skibe,
som er registreret i skibsregistret eller i Dansk Inter-
nationalt Skibsregister, men som midlertidigt sejler
under fremmed flag i overensstemmelse med bestem-
melserne om bareboat-registrering, er ikke omfattet af
begrebet, s lenge de sejler under fremmed flag, Dis-
se skibe skal opfylde de krav vedrerende bygning og
udstyr m.v., som fremgér af flaglandets lovgivning,
og er i ovrigt omfattet af bestemmelserne i stk. 2 om
udenlandske skibe.

Forslaget medforer ingen @ndring af den hidtidige
forstaelse af begrebet “skib”.

Til § 2

Bestemmelsen erstatter § 2, stk. 1-4, i geldende lov

om skibes sikkerhed m.v.

Det folger af bestemmelsen, at der ved udformnin-
gen af krav til skibets konstruktion som et hovedprin-
cip skal tages hensyn til, at menneskeliv pd seen er
sikret pa fuldt betryggende méade. Det er i stk. 1 i for-
hold til de geldende bestemmelser tydeliggjort, at der
ogsa stilles krav til skibets drift. Dette indebarer, at
der ogsa stilles krav til “det menneskelige element”,
siledes at sivel skibsledelsen, besztningen og den
landbaserede organisation skal se arbejdet og skibet
ud fra et sikkerhedsmassigt perspektiv. I henhold til
de internationale regler om sikker skibsdrift (Interna-
tional Safety Management Code (ISM)), som er admi-
nistrativt gennemfort som danske bestemmelser, stil-
les der saledes krav til danske passager- og lastskibe
om et sikkerhedssystem, hvori rederierne skal doku-
mentere, at de har et struktureret system, som sikrer at
driften af skibet foregar med den optimale grad af sik-
kerhed.

Til§ 3

I § 3 er samlet en reekke bemyndigelser til ethvervs-
ministeren til at fastsette regler om skibes bygning,
udstyr og drift. Bestemmelsen indledes med en gene-
rel bemyndigelse til erhvervsministeren til i overens-
stemmelse med lovens generelle hovedprincipper i
§ 2 at fastsztte regler om skibes bygning, udstyr og
drift. Begrebet drift omfatter skibsdrift i vid forstand.
Inr. 1 - 8 folger en rakke eksempler pa forhold, som
falder ind under denne bemyndigelse.

Bestemmelsens nr. 1 daekker de omrider, som nu
findes i § 4 og § 12, stk. 2, i gzldende lov om skibes
sikkerhed m.v.

Nr. 2 daekker omrédet i § 4 i lov om skibes sikker-
hed m.v. Som nyt er indsat de bemyndigelser, som fin-
desi §§ 10, 15, 16, 20 a, 37 og 46 i lov om beskyttelse
af havmiljeet og som foreslas overfort til lov. om sik-
kerhed til ses. Dette vil indebare, at det bliver er-
hvervsministeren, som kan fastsette regler om olie-
journaler, kemikaliejournaler, affaldsjournaler, skibs-
beredskabsplaner og manageément-procedurer i for-
bindelse med forebyggelse af forurening fra skibe.
Sofartsstyrelsens syn af skibe har hidtil - efter bemyn-
digelse fra energi- og miljeministeren - ogsd omfattet
disse forhold. -

Nr. 3 dekker omrédet i § 5 i lov om skibes sikker-
hed m.v. Denne bestemmelse er s&ledes den lovmaes-
sige basis for arbejdsmiljereglerne til sos.

I Nr. 4, der dekker omradet for § 5, stk. 2,0g § 6 i
den geldende lov om skibes sikkerhed m.v., er tillige
optaget den i somandslovens § 55 geeldende hjemmel
til at fastsatte regler om sundhedsforholdene og ren-
ligheden om bord. Skibsfererens hidtidige forpligtelse
til at fore kontrol med renligheden om bord vil blive
uzndret opretholdt ved administrative forskrifter.
Samtidig er det i lovforslaget tydeliggjort, at der kan
fastszttes regler om sygdomsbehandlernes sundheds-
uddannelse.

Inr.5er optéget den i semandslovens § 52, stk. 2,

~ geldende hjemmel til at fastsette regler om ansvars-

omradet for skibsofficererer og andre om bord, der har
ledende stillinger.

Nr. 6 videreferer den mulighed for at fastsztte reg-
ler vedrerende behandlingen af blindpassagerer, som
blev indfert i lov om skibes sikkerhed m.v. i foréret
1998. :

Nr. 7 og 8 daekker omradeti § 7 gasldende lov om
skibes sikkerhed m.v.

Til §4

Bestemmelsen i stk. 1 er opbygget med § 2, stk. 6, i
gzldende lov om skibes sikkerhed m.v. som forbille-
de. Anvendelsesomradet er dog udvidet til ogsa at om-
fatte skibsudstyr og andre produkter, der anvendes om
bord i skibe.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til § 23 a i geeldende
lov om skibes sikkerhed m.v., der giver erhvervsmini-
steren adgang til at fastsztte regler om forhold, som
afsenderen skal iagttage ved transport af gods til ses.
Afsender er den, der treeffer aftale med transporteren
om transport af gods m.v. til ses og saledes er trans-
porterens Kontraktpart. Den person, der alene afleve-
rer godset til forsendelse, kan imidlertid ikke gores
ansvarlig for godsets mangelfulde emballering eller
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for, at der er givet mangelfulde oplysmngcr om god-
sets beskaffenhed.

Bestemmelsen i stk. 3 indeberer, at erhvervsmini-
steren kan fastsztte regler om undersegelse af ulykker
til ses.

Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed, der er en serlig
enhed i Sefartsstyrelsen oprettet i 1990, foretager op-
klaring af seulykker. Enheden har til opgave at klar-
legge &rsagen til ulykker til sos, herunder seulykker,
havarier, alvorlige personulykker samt foruremngs-
uheld.

Opklaringsenheden fremsatter endvidere anbefa-
linger om, hvorledes tilsvarende ulykker fremover
kan undgas. Enheden kan tilbageholde skibe, som er
usgdygtige, men deltager ikke derudover i Sefartssty-
relsens gvrige funktioner og opgaver. Organisationer-
ne bag Skibstilsynsridet har udpeget en rekke kon-
taktpersoner med sarlig faglig viden, som er knyttet
til Opklaringsenheden.

Opklaringsenhedens medarbejdere deltager i al-
mindelighed ved seforklaringer. Seforklaring, der af-
gives for en domstol, er skibsfererens og de evrige in-
volveredes forklaring om det faktiske hendelsesfor-
lob i forbindelse med ulykker til ses. Oplysningerne,
der tilvejebringes ved seforklaring, indgér i det mate-
riale, som Opklaringsenheden baserer sine underse-
gelser pA. Ved opklaring af seulykker foretager Op-
klaringsenheden derudover en rekke undersegelser,
herunder undersegelser af teknisk karakter. Rekon-
struktion af en spulykke kan af og til veere nedvendig.

Seforklaringsinstituttet vil ikke blive berert af for-
slaget.

Opklaringsarbejdet sigter ikke imod at fastlegge de
strafferetlige aspekter af ulykken, men de oplysnin-
ger, der tilvejebringes ved ulykkesopklaringen, kan
indgd som led heri. Heraf folger, at der ikke er nogen
pligt for involverede personer til at meddele oplysnin-
ger, der kan danne grundlag for, at der rejses straffe-
sag mod de pagaldende.

Opklaringsenhedens arbejde vedrerer i forste rakke
opklaring af ulykker, hvor danske skibe er involveret,
eller hvor ulykken er sket i danske farvande. Dansk
deltagelse i opklaringsarbejdet kommer imidlertid
ogsa pé tale, hvor der er anden tilknytning til danske
interesser, fx ulykker, der involverer danske passage-
rer.

Det er fundet hensigtsmzssigt at indfere en udtryk-
kelig bestemmelse for fastsettelse af regler for under-
sogelsesarbejdet. Den nye lovbestemmelse patenkes
anvendt til i hovedsagen en regelfastswttelse af, hvad
der allerede er gaeldende praksis pd omradet.

Bestemmelsen i stk. 2, or. 1, giver hjemmel for fast-
sattelse af regler om fjemelse af vragdele i forbindel-
se med seulykker. Det vil p& den ene side ofte vare
nedvendigt, at Opklaringsenheden tager vragdele i sin
besiddelse med henblik pa en teknisk undersogelse.
P& den anden side vil uvedkommendes fjernelse af
vragdele kunne vanskeliggere opklaringen af drsager-
ne til seulykker. For at sikre at opklaringsarbejdet kan
indledes hurtigst muligt, giver bestemmelsen endvi-
dere mulighed for indferelse af en meldepligt ved alle
soulykker. :

Den internationale marmme orgamsatlon IMO har
i resolution A.849(20) fra 1997 opfordret medlems-
staterne til at samarbejde i sterst muligt omfang ved
opklaring af ulykker, der involverer udenlandske far-
tajer. Et sddant samarbejde har allerede varet etable-
ret vedrerende en rekke ulykker. Bestemmelsen i
stk. 2, nr. 2, giver mulighed for at fastsette naermere
regler herfor.

Offentlig indsigt i matenale der indgar i en verse-
rende underspgelse vil kunne skabe risiko for, at un- -
dersegelsen vanskeliggeres eller forfejles. Loven om
offentlighed i forvaltningen giver mulighed for at til-
bageholde materiale, hvor dette er nedvendigt af hen-
syn til beskyttelse af vesentlige hensyn til gennemfo-
relsen af offentlig kontrol. I praksis vil det imidlertid .
ofte vaere vanskeligt p4 forhénd at afgere, om medde-
lelse af aktindsigt vil kunne undtages efter de almin-
delige regler om offentlighed i forvaltningen. Lovfor-
slaget bner derfor mulighed for, at der fastsattes reg-
ler, som begranser adgangen til aktindsigt, indtil un-
dersegelsen er afsluttet. Efter at undersegelsen er af-
sluttet, og opklaringsenhedens endelige rapport fore-
ligger, vil de almindelige regler om aktindsigt finde
anvendelse. 7 )

Bestemmelseme i stk. 4 om afvargelse af farer, le-
veringsforbud og tilbagekaldelse m.v. af produkter,
som er omfattet af bestemmelsen i stk.1, suppleres af
de generelle regler i lov nr. 364 af 18. maj 1994 om
produktsikkerhed.

Til§5
Bestemmelsen i stk. 1 svarer til § 8 i'gzldende lov
om skibes sikkerhed m.v.
Bestemmelsen i stk. 2 svarer til §2 stk. 5 i gael-

dende lov om skibes sikkerhed m.v.

1
!

Til kapitel 3 1

Bestemmelserne i kapitel 3 treder i stedet for lov
om skibsfartens betryggelse. Lov om skibsfartens be-
tryggelse indeholder i § 1, stk. 1 og 3, hjemmel til, at
erhvervsministeren kan yde bidrag til en international
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sikkerhedstjeneste i det nordlige Atlanterhav. Denne
bestemmelser foreslas ophavet som overfladig, idet
bidragene omfattes af Sefartsstyrelsens arlige bevil-
linger pa finansloven.

Til§ 6

Bestemmelserne treder i stedet for § 3, stk. 1 og 3,
§ 4 og § 51 lov om skibsfartens betryggelse. Disse be-
stemmelser har hidtil varet anvendt til at regulere en
lang reekke forskellige forhold, som har betydning for
sejladssikkerheden til ses, opretholdelsen af orden og
sikringen af, at der ikke lzegges den frie sejlads hin-
dringer i vejen.

Bestemmelsen i § 6 indledes med en generel be-
myndigelse for erhvervsministeren til at fastsatte reg-
ler, traeffe foranstaltninger samt meddele generelle og
konkrete forbud og pdbud til sikring af sejladsen,
overholdelse af orden og forebyggelse af fare, samt af
at der legges den frie sejlads hindringer i vejen. For-
skrifter udstedt efter § 6 omfatter alle typer af skibe,
herunder fritidsfartajer

Som eksempel pa en foranstaltning, som erhvervs-
ministeren kan ivarksatte efter bestemmelsen, kan
nzvnes fjernelse af drivende genstande, der er til fare
for sejladsen i danske farvande.

Inr. 1 - 10 navnes en reekke eksempler pa forhold,
som de ovenfor nzvnte bestemmelser i lov om skibs-
fartens betryggelse hidtil har varet anvendt til at regu-
lere, og som nu omfattes af bemyndigelsen til er-
hvervsministeren i § 6.

Nr. 1 dekker forbud mod aktiviteter, der som folge
af serlige omstendigheder i det pagaldende geogra-
fiske omrade vil kunne medfore fare for menneskeliv
og skibe:

Nr. 2 omfatter sikring af trafikforholdene til sgs, s-
som skibes indbyrdes vigepligt, lanternefering, fart-
og rutefastsattelse. '

Nr. 3 giver adgang til at stille krav.om anvendelse
af lods i lokalomréder, der supplerer lodslovgivnin-
gens generelle bestemmelser.

Nr. 4 dzkker en rzkke foranstaltninger, der vil
medvirke til at afvikle trafikken i serlige omrader p&
en sikker made. Som eksempel herpa kan nzvnes de
skibstrafiksystemer - de sakaldte VTS-systemer (Ves-
sel Traffic Service) - der er etableret i Storebzlt og
Sundet i forbindelse med etableringen af de faste for-
bindelser. »

Nr. 5 skal sikre, at hurtigferger sejler pa en forsvar-
lig made.

Nr. 6 dekker de bestemmelser som det af hensyn
til sejladsen vil vaere ngdvendigt at fastsette ved broer
over danske farvande. -

Nr. 7 dekker regler om oprettelse af beskyttelses-
zoner til beskyttelse af kabler og undersgiske rerled-
ninger i danske farvande.

Nr. 8 dekker regler om oprettelse af zoner tll opret-
holdelse af orden og forebyggelse af fare omkring
havanlag og ved anlegsarbejder.

Nr. 9 dekker bestemmelser for, hvorledes vagten
om bord i skibe skal afholdes for at opné den storste
grad af sikkerhed.

Nr. 10 dekker foranstaltninger til at komme ned-
stedte til ses til hjelp.

Regler, der udstedes i medfer af § 6, vil ofte have
berering med Farvandsvasenets ansvarsomrade. I
disse tilfelde vil udstedelsen af reglerne, som hidtil,
ske efer forhandling med Farvandsvasenet.

Til§7
Stk. 1, der svarer til § 3, stk. 2, i lov om skibsfartens
betryggelse, giver hjemmetl til, at farere af danske ski-
be kan palagges at bidrage til opretholdelse af en vejr-
tjeneste ved videregivelse af meteorologiske observa-

tioner.

Stk. 2, der svarer til § 1, stk. 2, i lov om skibsfartens
betryggelse, bemyndiger trafikministeren til efter for-
handling med erhvervsministeren at treeffe de forned-
ne foranstaltninger til dansk medvirken ved oprethol-
delsen af en international vejrtjeneste. Dette gores
bl.a. ved, at Meteorologisk Institut, der henherer un-
der trafikministeren, udpeger skibe, som videregiver
deres observationer til instituttet.

Til§ 8

Bestemmelsen traeder i stedet for § 5 a i lov om
skibsfartens betryggelse. :

. Bestemmelsen i stk. 1 palagger forsvarsministeren
til stadighed at serge for, at der er den nedvendige af-
merkning og de nedvendige navigationssystemer til
radighed for skibsfarten. Bestemmelsen svarer til gel-
dende praksis. Ved navxgatlonssystemer forstés ind-
retninger eller systemer, som ikke befinder sig om
bord pa et skib, men som er til hjelp for skibenes na-
vigation. Som eksempel kan nzvnes radionavigati-
onssystemer og udsendelse af sikkerhedsmeddelelser
til skibsfarten. Bemyndigelsen til at oprette de sakald-
te VTS-systemer, der i dag er etableret i forbindelse
med byggerierne af de faste trafikforbindelser pa Sto-
rebelt og i Sundet, er omfattet af § 6, nr. 4.

Begrebet dansk afmarkningsomrade er ikke be-
grenset til sgterritoriet, men omfatter de farvande, der
er beliggende séledes, at Danmark er narmest til at
foretage afmerkning m.v. :
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Bestemmelseme i stk. 2 - 4 videreferer den hidtidi-
ge udgiftsfordeling mellem staten og de lokale havne-
vasener, brobestyrelser m.v.

Til§§9-13
Bestemmelserne svarer til §§ 23 og 24 - 27 i lov om
skibes sikkerhed m.v.
Der er i henhold til de nugeldende bestemmelser
ikke ®ndringer i reglerne om fordeling af ansvaret for
overholdelse af reglerne om skibets sikkerhed m.v.

mellem rederen, skibsforeren og det ovrige mand-
skab.

Til§ 14
Bestemmelserne i stk. 1, stk: 2, og stk. 3, 1. pkt.,
svarer til § 16, stk. 1-3, i lov om skibes sikkerhed m.v.
Bestemmelsen i stk. 3, 2.pkt., der vedrerer vilkr,
hvorunder tilbageholdte skibe kan frigives, er ny.
Det er Sefartsstyrelsen, som afger, hvornir et tilba-
geholdt skib skal frigives. Nar der treeffes afgorelse
om frigivelse af skibe, der har varet tilbageholdt efter
de gzldende regler i lov om skibes sikkerhed m.v.,
stetter Sefartsstyrelsen sig efter omstendighederne til
udtalelser, der indhentes fra de anerkendte organisati-
oner m.v., der har udstedt skibenes certifikater. Ved
bestemmelsen i stk. 3, 2. pkt., lovfestes adgangen til
at betinge frigivelse af et tilbageholdt skib af, at den
myndighed eller den anerkendte organisation, der har
udstedt skibets certifikater, bekrafter, at certificerin-
gen kan opretholdes efter at det forhold, som gav an-
ledning til tilbageholdelsen, er blevet afhjulpet,
Bestemmelsen i stk. 3, 2. pkt., skal ses som et led i
effektiviseringen af kontrollen med udenlandske ski-
bes overholdelse af ISM-koden, der er den internatio-
nale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af for-
- urening. ISM-koden krever, at der er et struktureret

og dokumenteret system til sikring af et hejt sikker-

hedsledelsesniveau om bord i skibet og i rederiets
landorganisation.

ISM-systemet er opbygget saledes, at skibets flag-
stat, eller en godkendt organisation pa flagstatens veg-
ne, gennemgdr sikkerhedsledelsessystemet og udste-
der certifikat til henholdsvis skibet (Safety Manage-
ment Certificate) og til rederiet (Document of Comp-
liance).

Ved havnestatskontrol af udenlandske skibe foreta-
ges normalt kun en kontrol af, om foreskrevne certifi-
kater og dokumenter er tilstede, samt om skibets ge-
nerelle tilstand er tilfredsstillende. Kun hvis der fore-
ligger szrlige grunde, udferes en mere detaljeret in-
spektion pa de omrader, hvor der er konstateret fejl.
For fremmede skibe kan der ved havnestatskontrol

ske en formel kontrol af, at begge ISM-systemets cer-
tifikater er udstedt. I praksis vil mulighederne for at
kontrollere, hvorvidt det i certifikaterne foreskrevne i
realiteten opfyldes, derimod vare mere begransede.
Der vil séledes ikke ved en havnestatskontrol kunne
foretages en detaljeret kontrol (auditering) af, om sik-
kerhedsledelsessystemet lever op til .ISM-kodens
krav. Dette skyldes, at en vesentlig del af systemet
(Document of Compliance) relaterer sig til forhold i
rederiet, som myndighederne i havnestaten ikke har
adgang til. Hertil kommer, at systemet kan forefindes
pa et sprog, som havnestatsmyndighederne ikke har
mulighed for at forstd, samt at ISM-systemet ikke er
et standardsystem, men derimod et system, der er til-
passet forholdene i det enkelte rederi og pa det enkelte
skib. ‘

I det regionale samarbejde om havnestatskontrol og
i EU-direktivet om havnestatskontrol, Radets Direktiv
nr. 95/21 EF med senere ®ndringer, er der taget stil-
ling til, hvad der skal ske over for skibe, der mangler
foreskrevne ISM-certifikater. Sidanne skibe skal til-
bageholdes. Sifremt tilbageholdelsen undtagelsesvis
ophaves som folge af ophobning af skibe i havnen,
uden at skibet er blevet certificeret, skal det meddeles
forbud imod anleb af havne i de lande, som deltager i
samarbejdet om havnestatskontrol. Den galdende lov
om skibes sikkerhed m.v. indeholder i §§ 16 og 16 b
bestemmelser herom.

Internationalt dreftes det fortsat, hvad man skal stil-
le op med substandard skibe, som er i besiddelse af de
foreskrevne dokumenter, men ikke reelt lever op til de.
krav, der er nedfaeldet i ISM-koden og i skibets sikker-
hedsledelsessystem. Bestemmelsen i stk. 3, 2. pkt., gi-
ver en mulighed for at foreskrive, at den myndighed
eller anerkendte organisation, som har udstedt certifi-
katet, skal gennemfere en kontrol af skibet og bekraf-
te, at certificeringen kan opretholdes. Bestemmelsen
vil blive anvendt inden for rammenme af de internatio-
nale regler om havnestatskontrol, som Danmark er
forpligtet af. Indforelse af bestemmelsen i dansk lov-
givning allerede nu kan vaere med til at praege den in-
ternationale udvikling, ’

Sefartsstyrelsens frigivelse af skibe, der har varet
tilbageholdt med vilkar efter bestemmelsen i stk. 3, 2.
pkt., vil ske i samarbejde med flagstaternes tilsyns-
myndigheder og de anerkendte organisationer, der har
udstedt skibenes certifikater. Sofartsstyrelsen vil kun-
ne tillade, at den i bestemmelsen navnte kontrol udfe-
res af en anden organisation, forudsat at dette sker pa
vegne af den, der har udstedt certifikatet.

Bestemmelsen i stk. 4 erstatter § 16, stk. 4, i lov om
skibes sikkerhed m.v. Der vil i medfer af bestemmel-
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seni § 16, stk. 3, blive fastsat regler om den nermere
fremgangsmade i forbindelse med tilbageholdelse og
frigivelse af skibe, herunder om underretning af hav-
nemyndigheder m.v., som supplerer bestemmelsen i
stk. 4.

Til § 15

Bestemmelserne i stk. 1-4 om meddelelse af an-
Igbsforbud m.v. svarer til §§16 a og 16 b i lov om ski-
bes sikkerhed m.v.

Til § 16

Stk. 1 svarer til § 17 og § 18, stk. 3, i lov om skibes
sikkerhed m.v.

Efter bestemmelserne i stk. 3 kan erhvervsministe-
ren fastsztte nermere regler om Sefartsstyrelsens til-
bageholdelse af skibe og meddelelse af anlebsforbud.
Bestemmelserne i forslagets §§ 14 og 15 giver So-
fartsstyrelsen hjemmel til at tilbageholde skibe og
meddele anlebsforbud m.v. Da tilbageholdelse i nogle
tilfzelde er obligatorisk efter bestemmelserne i direk-
tiv 95/21/EF om havnestatskontrol, vil der ved den de-
taljerede administrative regelfastsettelse om frem-
gangsmaden i forbindelse med tilbageholdelse af ski-
be og meddelelse af anlebsforbud blive foreskrevet en
pligt for Sefartsstyrelsen til at foretage tilbageholdel-
ser m.v. Der vil endvidere blive fastsat forskrifter om
underretning af havnemyndigheder og om disses ad-
gang til at forhale tilbageholdte skibe til en anden kaj
m.v.

Til § 17

Bestemmelsen i stk.1, 1. pkt. svarer til § 11, stk. 2,
i geldende lov om skibes sikkerhed m.v. Da forsla-
gets § 7 stk. 2, § 8 0og § 16, stk. 2,0g § 17, stk. 3 inde-
holder bemyndigelser til henholdsvis trafikministe-
ren, forsvarsministeren og Tilbageholdelsesnavnet,
er det fundet rigtigst at henvise til disse bestemmelser
som undtagelser fra reglen om, at erhvervsministeren
er overste administrative myndighed i spergsmaél ved-
rerende loven.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til §§ 10 og 11 stk. 1,
i lov om skibes sikkerhed m.v.

Bestemmelsen i stk. 3 er ny. Det foreslés, at for-
svarsministeren gives bemyndigelse til at fastsztte
regler for sikkerhed og sundhed for personellet om
bord i krigsskibe og troppetransportskibe.

Bemyndigelsen agtes anvendt til at kodificere gel-
dende praksis, saledes at der ved udfzrdigelse af re-
gelszttet for krigsskibe og troppetransportskibe fort-
sat tages hensyn til de serlige opgaver disse skibe ud-

forer, samtidig med at regelsattet ikke virker hindren-
de for tjenestens udforelse.

Lovforslaget imedekommer et enske fra de berorte
personaleorganisationer om, at regleme udstedes i
medfer af lov.

Bestemmelsen i stk. 4 palegger forsvarsministeren
at foranledige, at der fores kontrol med afmarkning
m.v. samt at fastsatte ngdvendige regler herfor. Som
cksempel pa regler, som tankes fastsat i medfr af be-
stemmelsen, kan nzvnes forskrifter om, at afmeerk-
ning for etablering skal godkendes af Farvandsvase-
net, saledes at afmerkningen bliver ensartet.

Befojelserne efter bestemmelserne i stk. 3 og 4 pé-
teenkes af forsvarsministeren delvis delegeret til myn-
digheder under ministeriet.

Bestemmelsen i stk. 5 svarer til § 11, stk. 2, i lov
om skibes sikkerhed m.v. og bestemmelsen i stk. 5
svarer til § 14, stk. 2, i lov om skibes sikkerhed m.v.
Bestemmelsen i stk. 6 svarer til § 7 i lov om skibsfart-
ens betryggelse og § 9, stk. 2, i lov om skibes sikker-
hed m.v.

Til§ 18

Bestemmelsen svarer til § 15, stk. 1, i lov om skibes
sikkerhed m.v. og indeholder en adgang for Sefarts-
styrelsen til at pabyde, at forhold, der strider imod lo-
ven eller regler eller afgerelser i medfor af loven, skal
bringes i orden straks eller inden for en narmere fast-
sat frist. .

1 en raekke tilfelde fremgar de betingelser, som ski-
be skal opfylde direkte af loven eller regler udstedt i
medfer af loven. I andre tilfzlde fremgér sidanne be-
tingelser af konkrete afgerelser. Som eksempel kan
nazvnes at et skibs fartstilladelse kan veere betinget af,
at en rekke nzrmere angivne vilkdr opfyldes. Be-
stemmelsen indeberer, at Sefartsstyrelsen, séfremt
man opdager at forholdene ikke er i orden, vil kunne
meddele pabud, uanset om det pgaldende krav til
skibet fremgar direkte af de generelle regler eller af en
konkret afgorelse.

Til§ 19

Lov om skibes sikkerhed indeholder i § 14, stk. 1,
regler om at sefartsstyrelsens medarbejdere i forbin-
delse med udgvelsen af deres hverv har adgang til
uden retskendelse at fA ombord i ethvert skib, der er
omfattet af loven. Dette gzlder ogsa for skibe under
bygning. Bestemmelsen i § 14 videreforer denne ad-
gang, idet det dog praciseres, at Sefartsstyrelsens ad-
gang til at g& om bord kun bestar, hvor det skonnes
nedvendigt, for at styrelsen kan lose sine opgaver. De
pageldende medarbejdere skal - pa eget initiativ -
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forevise beherig legitimation. Bestemmelsen er ud-
formet i overensstemmelse med anbefalingerne i Be-
teenkning 1039/1985 om tvangsmdgreb uden for straf-
feretsplejen,

Bestemmelsen skal ses i lyset af, at Danmark eﬁer
de internationale regler skal sikre, at danske skibe le-
ver op til en rekke sikkerhedskrav, herunder til be-
skyttelse af havet mod forurening, ligesom Danmark
er forpligtet til at gennemfore kontrol af udenlandske
skibe, der anlaber danske havne.

Det ville vanskeliggare kontrollen meget betyde-
ligt, safremt der skulle indhentes retskendelse i for-
bindelse med de enkelte kontrolbeseg. Hertil kom-
mer, at kontrollen skal gennemfﬂres, ogsa hvor der
ikke foreligger nogen konkret mistanke om, at tingene
ikke er i orden.

Til § 20
Bestemmelsen svarer til § 14, stk. 1,3 og 4 ilov om
skibes sikkerhed m.v.

Til§21

Bestemmelsen svarer til § 18 stk. 1, 2 og 4 i gzl-
dende lov om skibes sikkerhed m.v. For at sikre at der
altid er den nedvendige tekniske og nautiske sagkund-
skab tilstede i nevnet, er det dog fundet hensigtsmaes-
sigt ikke at fastswtte antallet af nevnsmedlemmer i
selve loven. Der kan herefter udpeges et sterre antal
nzvnsmedlemmer, blandt hvilke formanden efter den
enkelte sags beskaffenhed kan udpege de medlemmer,
der skal deltage i sagens behandling. En tilsvarende
model anvendes i erhvervsankenzvnet. De n®rmere
regler om udpegningen af medlemmer m.v. vil blive
fastsat i na@vnets forretningsorden.

Sefartsstyrelsens afgerelse om tilbageholdelse af et
skib og anlebsforbud kan af vedkommende rederi i
henhold til lovforslagets § 16, stk. 4, indbringes for
Tilbageholdelsesnzvnet. _

Navnets afgorelser vil ikke kunne indbringes for
anden administrativ myndighed, men vil efter almin-
delige regler kunne indbringes for domstolene.

Til § 22

Bestemmelsen svarer til § 19 i lov om sklbes 31k-
kerhed.

“Der er i de aftaler, som er indget med klassifikati-
onsselskaberne, bestemmelser om begrensning af Se-
fartsstyrelsens adgang til at gere regres over for sel-
skaberne, sifremt staten padrager sig erstatningsan-
svar, i forbindelse med at selskaberne udfarer opgaver

pa sofartsstyrelsens vegne. Den skadelidtes adgang til -

at kreve erstatning berores ikke af disse begransnin-

ger, som i gvrigt kun gzlder for skader, der indtreeder
pa grund af simpel uagtsomhed hos klassifikationssel-
skabet.

, Tii§23 |
Bestemmelsen om obligatorisk klasning af sterre
skibe svarer til §19 a i lov om skibes sikkerhed m.v.
§ 19 ablev indsat i loven ved lov nr. 887 af 3. decem-

ber 1997. Der er ikke udstedt forskrifter i medfer af
bestemmelsen.

Til§240g25
Bestemmelserne svarer til §§ 20 og 21 i lov om ski-
bes sikkerhed m.v. Disse bestemmelser blev senest
@ndret ved lov nr. 887 af 3. december 1997. Det be-
mearkes, at bestemmelsen i § 24, stk. 4 gennemforer

bestemmelser i direktivet om havnestatskontrol
(95/21/EF)

‘Til §26

Bestemmelsen erstatter § 22 i lov om skibes sikker-
hed m.v.

Lovforslagets anvendelsesomrade indebarer at ra-
det, udover de omréder, der i dag er daekket af lov om
skibe sikkerhed m.v., ogsa vil kunne beskzftige sig
med spergsmal inden for det bredere omrade, der vil
blive deekket af lov om sikkerhed til sss.

Lovgivningen om skibsfartens betryggelse omfatter
en rekke spergsmal, der involverer andre myndighe-
der samt spergsmal af lokal karakter, hvor det er vig-
tigt at sikre, at de lokale interessenter inddrages. Ar-
bejdet pa de omrader, der i dag er dakket af lov om
skibsfartens betryggelse, vil blive tilrettelagt siledes,
at der ikke sker nogen begransning af det hidtige
myndighedssamarbejde og samarbejdet med de lokale
mteressenter

; Til § 27 i
Bestemmelsen svarer til § 23 a'i lov om skibes sik-
kerhed m.v. og der er i henhold til de nugzldende be-
stemmelser oprettet Arbejdsmiljerdd og Arbejdsmil-
jetjeneste for savel handelsskibene som for fiskeski-
bene. Forslaget medforer ingen aendrmger i den hidti-
dige retstilstand.

Til kapitel 12~
Der blev i december 1997 foretaget en skerpelse af
strafferammen i lov om skibes sikkerhed m.v. En til-
svarende forhgjelse af strafferammerne i arbejdsmil-
joloven var gennemfort i juni 1997, Sigtet med disse
forhgjelser har varet at gennemfore en generel forhe-
Jelse af strafudmAlingspraksis og at markere, at sam-
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fundet ser med starre alvor end hidtil pa overtredelser
af arbejdsmiljebestemmelser.

Selovens og semandslovens straffebestemmelser,
som overfores til lov om skibes sikkerhed, indeholder
en lavere strafferamme end lov om skibes sikkerhed
m.v. Der er ikke helt samme behov for en forhgjelse
af strafferammen inden for disse-omrader. Lovforsla-
get er derfor udformet siledes, at overtradelse af § 29,
stk. 1 og 2, der vedrerer forhold, som i dag er omfattet
af seloven og semandsloven, som udgangspunkt som
hidtil alene straffes med bade eller hefte. Safremt der
foreligger de skzrpende omstzndigheder, der efter
lov om skibes sikkerhed m.v. kan begrunde forhgjet
straf, kan der efter forslaget for overtredelse af § 29,
stk. 1 og 2, ske strafudmaling efter de strafferammer,
som anvendes i lov om skibes sikkerhed m.v.

Strafferammen for spiritussejlads, der i den gzlden-
de selov er bade eller hfie, skerpes ved forslaget, sa-

- ledes at strafferammen bliver bade, hefte eller feng-

sel i indtil 2 &r, medmindre hgjere straf er forskyldt ef-
ter anden lovgivning.

Til § 28

Bestemmelsen svarer med redaktionelle &ndringer
til § 28, stk. 1, i lov om skibes sikkerhed m.v.

Til § 29

Semandslovens §§ 68 og 71 indeholder bestemmel-
ser om straf ved semands forvoldelse af soulykker og
sejlads i spirituspavirket tilstand samt om rettigheds-
frakendelse i forbindelse hermed. Selovens § 510 in-
deholder tilsvarende bestemmelser for si vidt angar
skibsforeren. Bestemmelserne i stk. 1 og stk. 3 - 6, er
en sammenskrivning af disse regler. Det bemzrkes, at
straffebestemmelsen omfatter enhver person, der ud-
forer tjeneste om bord af vesentlig betydning for sik-
kerheden uanset det ansettelsesretlige forhold. Det er
endvidere ikke en betingelse, at den pageldende er
ansat; ogs fritidssejlere m.v. er omfattet. Bestemmel-
sen finder anvendelse, uanset om der kr&ves sen-
ringsbevis til den pAgeldende tjeneste eller ikke. Be-
stemmelsen omfatter alle typer af skibe, herunder
mindre fiskefartgjer eller fritidsfartgjer, joller, sejl-
bratter og lignende.

Bestemmelsen i stk. 2, der erstéttcr sglovens § 512,
ombhandler skibsforerens grove eller gentagne handlen

i strid med godt semandskab samt hans tilsideszttelse
af at gere sig bekendt med pabud og forskrifter, der
galder for skibsfarten i de farvande, som skibet besej-
ler, og pa de steder, som skibet anleber. Det ovrige
skibsmandskabs pligtforsemmelse er ikke omfattet af
bestemmelsen. Straffelovens almindelige regler, her-
under bestemmelserne om anstiftelse af forbrydelser,
finder dog anvendelse.

Til § 30

Bestemmelserne i stk. 1 0g 2 trzder i stedet for hen-
holdsvis selovens § 511 og semandslovens § 69.

Til § 31

Bestemmelsen indebzrer, at straf for overtradelse
af § 28, § 29, stk. 1 og 2, samt § 30 kan udmales inden
for de strafferammer, som hidtil har varet anvendt ef-
ter lov om skibes sikkerhed, safremt der foreligger
skerpende omstendigheder.

Til§32

Bestemmelsen svarer til § 28, stk 3-7ilovom skx-
bes sikkerhed m.v.

Til § 33 0g 34

Loven opretholder de forskriﬁer,'som er udstedt ef-
ter lov om skibsfartens betryggelse og lov om skibes
sikkerhed m.v., indtil de ophaves eller aflgses af reg-
ler udstedt efter den foresldede lov, ligesom certifika-
ter vil bevare deres gyldighed indtil udlgbet af den i
certifikatet fastsatte frist. ‘

Til § 35

Samtidig med lovens ikrafttreden ophzves de be-
stemmelser i sgloven, der omhandler skibsférerens
strafansvar, men som er omfattet af dette lovudkast.

Til § 36

Lov om skibsfartens betryggelse samt lov om ski-
bes sikkerhed m.v., bortset fra enkelte senere lovan-
dringer, gelder for Ferseme og Grenland. Den fore-
slaede lov om sikkerhed til sgs vil med de fornedne
@ndringer tillige kunne finde anvendelse for Farger-
ne og i Grenland.



