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F. t. L. vedr. buskﬂrsel myv.

-. Lovforslag nr. L 188. Fremsat den 25, februar 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

~ Forslag

- til

Lov om @ndring af lov om busk@rsell), lov om
hovedstadsomrédets kollektive persontrafik og lov om den
lokale og regionale kollektive personbefordring uden for
hovedstadsomradet samt om ophavelse af lov om

| - international buskersel

(Skzrpet kontrol med tunge keretgjer, fiernbuskersel, dcﬁnitionsbestemmelsér, kompetenceregler,
' . forsegsordninger m.v.)

- §1
I lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
1270 af 16. december 1996, som @ndret ved
§ 36 i lov nr. 289 af 18. maj 1998, foretages fal-
gende &ndringer: :

1. Kapitel 1 affattes saledes:

_ »Kapitel 1:
Tilladelse til buskorsel

§ 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og
udferer erhvervsmassig personbefordring med
dansk indregistreret motorkeretej indrettet til
befordring af flere end 9 personer, foreren med-
regnet, skal have tilladeise hertil. Erhvervsmeas-
sig personbefordring ma kun udferes af
tilladelsesindehaveren, en chauffer ansat hos
denne eller hos en anden tilladelsesindehaver.
Der ma kun kraves betaling for de med udlanet
direkte forbundne omkostninger. -

Stk. 2. Udferes der rutekersel, jf. § 2, kreves
der tillige tilladelse hertil, jf. dog stk. 5. Udfores
der almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, gzlder
dette krav uanset motorkeretgjets storrelse.

Stk. 3. Medmindre andet folger af bestemmel-
ser fastsat af Det Europziske Fallesskab, inter-
national aftale eller bestemmelser fastsat af tra-

fikministeren, krever udforelse af erhvervsmaes-

sig personbefordring sarlig tilladelse ved kersel

1) over landets granse eller »

2) pa dansk omréde af en virksomhed etableret
i udlandet. . S

Stk. 4. Ved erhvervsmassig personbefordring
forstds kersel med de i stk. 1 navnte koretajer
1) med personer uden en nermere tilknytning

til den person, virksomhed eller sammen-

slutning, der udferer eller lader korslen ud-

. fore, S
2). som udferes mod vederlag, eller

3) som udger den pigzldende persons, virk-

somheds eller sammenslutnings primare

- formal.

Stk. 5. Undtaget fra tilladelseskravet i stk. 2 er
kersel, der inden for de i § 3, stk. 1, nr. 1-2,
nevnte omrader udfores af eller for den tilladel-
sesudstedende myndighed. Det samme gzlder
kersel inden for de i § 3, stk. 1, nr. 3, nzvnte om-
rader, sifremt de bererte myndigheder er enige

)" Loven indeholder besterﬁi’nelsbr, der gennemforer Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om zndring af direktiv
96/26/EF om adgang til._erhyefvet gpdstranspon og personbefordring ad landevej m.v., EF-tidende 1998 L 277, side 17.
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om karslen, eller Persontrafikradet har godkendt
denne. :

§ 1 a. Den, der til personbefordring udlejer el-
ler udlaner et af de i § 1, stk. 1, navnte motorke-
retgjer uden forer, skal have tilladelse hertil.

Stk. 2. Udlan af de i § 1, stk. 1, nzvnte motor-
koretgjer mellem ikke-erhvervsdrivende for-
eninger, klubber og lignende sammenslutninger
samt plejehjem, eldrecentre og lignende institu-
tioner kan ske uden tilladelse.

§ 1 b. Tilladelse til erhvervsmassig personbe-
fordring, udlejning af motorkareteger eller rute-
korsel udstedes med gyldighed i indtil 5 ar. Der
kan gives en ansgger flere tilladelser.«.

2. § 2 affattes saledes:

»§ 2. Ved rutekersel forstds regelmassig be-
fordring af personer i en bestemt trafikforbindel-
se, som finder sted over mindst 3 kerselsdage og
mindst én gang om ugen, og hvor pa- eller afstig-
ning kan ske inden for forud fastsatte omrader.
Der kan tillige tilbydes en ekstra ydelse, safremt
kerslen er aben for alle uanset enske om benyt-
telse af denne ekstra ydelse.

Stk. 2. Star adgangen til at deltage i den i stk. 1
omhandlede kersel aben for alle, betegnes denne
som »almindelig rutekersel«. Uanset stk. 1 for-
stas ved almindelig rutekersel endvidere:

1) Individuel handicapkersel for svert beve-
gelseshemmede, som rekker ud over befor-
dring til behandling, terapi og lignende, jf.
§ 1, stk. 3, i lov om hovedstadsomradets
kollektive persontrafik og § 1, stk. 2, i lov
om den lokale og regionale kollektive per-
sonbefordring uden for hovedstadsomradet.

2) Korsel af passagerer for jernbanevirksomhe-
der og luftfartsselskaber, der er ramt af tra-
fikforstyrrelser.

Stk. 3. Befordres der kun bestemte kategorier
af personer, betegnes kerslen som »spccnel rute-
kersel.«.

3. Efter § 2 i_ndsaettes:
»Kapitel 2 a

Kompetenceregler klageadgang m.v.

§ 2 a. Persontrafikradet traeffer afgerelse isa-
ger af principiel karakter eller af betydelig almen
interesse for s vidt angér udstedelse af tilladelse
til erhvervsmassig personbefordring efter § 1,

stk. 1, og § 13, stk. 1, 3 og 4, til udlejning m.v.
efter § 1 a, om godkendelse som ansvarlig leder
i et selskab m.v. efter § 13, stk. 2, om fornyelse
af en tilladelse samt om tilbagekaldelse af en til-
ladelse eller en godkendelse efter § 14, stk. 1-4
og 7.

Stk. 2. errdselsstyrelsen treffer afgerelse i
alle andre sager bortset fra sager om rutekiorsel,

- jf. § 1, stk. 2, og § 18, nr. 8, og fungerer samtidig

som sekretanat for Persontrafikradet. Faerdsels-
styrelsen kan i forbindelse hermed modtage op-
lysninger fra organisationer.

Stk. 3. Tilladelser og godkendelser omfattet af
stk. 1 og 2 meddeles pa nermere af Persontrafik-
radet fastsatte generelle vilkar for virksomhe-
dens udevelse, herunder fastsazttelse af mindste-
antallet af passagerer Dog fastsatter Faerdsels-
styrelsen de nzrmere vilkar for internationale
tilladelser, som udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1,
jf. dog § 18, nr. 8.

Stk. 4. Afgorelser truffet af Persontrafikradet
og Fa:rdselsstyrelsen i medfer af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfer heraf kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.«.

4.1§ 3, nr. 4, der bliver § 3, stk. 1, nr. 4, @ndres
»Persontrafikradet« til: »Feerdselsstyrelsen efter
regler, der fastsettes af trafikministeren«.

5.1 § 3 indsettes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Afgorelse om tilbagekaldelse af en til-
ladelse til rutekersel efter § 14, stk. 5, jf. § 1,
stk. 2, treffes af den myndighed, der har givet
tllladelsen

Stk. 3. Afgerelse truffet af de i stk. 1 og 2
navnte myndigheder kan ikke indbringes for an-
den administrativ myndighed.«.

6. § 5, stk. 1, ophaves.
~ Stk. 2-5 bliver herefter stk. 1-4.

7.1§ 7, 1. pkt., indsettes efter »@ndret«:», bort-
set fra tilladelser udstedt i medfer af § 3, stk. 1,
nr. 4«.

8. Kapitel 3 ophaé’ves.

9. § 12, stk. 1, nr. 1, ophaeves.
.~ Nr. 2-8 bllver hereﬁer nr. 1-7.

» 10 K 12 stk. 1, nr. 5, der bhver nr. 4 affattes sa-

ledes:
»4) ikke har forfalden gzld til det offentlige pa
over 50.000 kr.,«. v
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11.1§ 12 stk. 2, udgér: »indfadsret og«.

12.1§ 13, stk. 1, endres»nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led«
til: »nr. 3-5 0g 7, 2. led«..

13.1§1 3, stk. 2 2. pkt., ndres »nr. 1-5, 7 og 8«
til: »or. 1-4, 6 og 7, jf. dog § 12, stk. 2«.
14.1513 indsattes som stk. 5: ‘

»Stk. 5. Ved vurderingen af, om selskabet op-

fylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led,
kan indga oplysninger om, at medlemmer af be-

styrelsen, direktionen eller andre personer med -

vaesenthge interesser i selskabet inden for de se-
neste 5 ar '

1) er blevef naegtet udstedelse af eller har faet

tilbagekaldt en tilladelse eller en godkendel-
se som ansvarlig leder i medfer af bestem-
melser i denne lov, lov om godskersel eller

lov om taxikersel m.v., eller forskrifter ud-
stedt i medfer heraf, eller

2) iforbindelse med udforelse af erhvervsmas-
sig personbefordring eller udlejning m.v.

groft eller gentagne gange har overtradt be- .

stemmelser omfattet af § 14, stk.'1, nr. 1.«.

15, § 14 affattes séledes:

»§ 14. En tilladelse til erhvervsmaessig per-

sonbefordring, jf. § 1, stk. 1, og § 13, stk. 1,3 og

4, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren. -

1) ma antages ikke lengere at opfylde betingel-
serne i § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led, som felge af,

" - at vedkommende i forbindelse med udferel-
se af hvervet groft eller gentagne gange har
overtradt vilkdrene for tilladelsen eller be-

stemmelser i

“a) denne lov.eller forskrifter udstedt i med-
for heraf,

b) faerdselslovgivningens bestemmelser om
hastighed, kersel uden kerekort, kerete-
~- jers indretning, udstyr og tilbehar, anbrin-
- gelse af passagerer eller gods og kare- og
hviletid,

. ¢) Rédets forordning (E(Z)F) nr. 3820/85 om
- harmonisering af visse bestemmelser pé

 det sociale omrade inden for vejtransport, -

Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport
- med senere aandrmger og Den europaiske
overenskomst om arbejde der udferes af
det korende personale i international Vej-
transport (AETR-overenskomsten)
d) lovgivningen om euforlserende stoffer,

e) miljolovgivningens bestemmelser om be-
skyttelse af jord samt grund- og overfla-
devand, og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af af-
fald, eller .

f) skatte- og afgiftslovgivningen,-eller

2) har forfalden geld til det offenthge pa ikke
under 100.000 kr. - :

Stk. 2. En tilladelse til erhvervsmassig per-
sonbefordring, jf. § 1, stk. 1, 0g § 13, stk. 1,3 og
4, kan tilbagekaldes, hvis en forer eller en anden,
der optraeder i indehaverens interesse, i forbin-
delse med udforelse af hvervet gentagne gange
groft har overtrddt bestemmelser omfattet af
stk. 1, nr. 1, og hvis det som folge heraf ma an-
tages, at indehaveren ikke lengere opfylder be-
tingelserne i § 12, stk..1, nr. 7, 2. led..

Stk. 3. En godkendelse som ansvarhg leder af
et selskabm.v,, jf. § 13, stk. 2, kan tilbagekaldes
under de i stk. 1, nr. 1 og 2, nevnte betingelser.

Stk. 4. En tilladelse til erhvervsmassig per-
sonbefordring eller en godkendelse som ansvar-
lig leder af et selskab m.v. kan i tilfelde, som
ikke er omfattet af stk. 1 eller 2, eller af bestem-
melsen om bortfald i § 16, stk. 1, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse
eller en godkendelse ikke lengere er til stede.

Stk. 5. En tilladelse til rutekersel, jf. § 1, stk. 2,
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller
gentagne gange har overtradt vilkarene for tilla-
delsen, eller safremt en forer eller en anden, der
optraeder i virksomhedens interesse, gentagne.
gange groft har overtradt vilkarene for tilladel-
sen.

Stk. 6. En tilladelse nl mtcmatnonal buskersel,
jf. § 1, stk. 3, nr. 1, kan tilbagekaldes, hvis inde-
haveren groﬁ eller gentagne gange har overtradt
vilkérene for tilladelsen, eller safremt en forer
eller en anden, der optrader i virksomhedens in-
teresse, gentagne gange groft har overtradt vil-
kérene for tilladelsen.

Stk. 7. En tillade]se til udlejmng m.v. efter § 1
a og § 13, stk.:1, 3 og 4, eller en godkendelse
som ansvarlig ledcr af et selskab, der har tilladel-
se til udlejning efter § 13, stk. 2, kan tilbagekal-
desunderdeistk. 1,nr. 1, htraa, eogf,nr.2,og
stk. 4, navnte: betmgelser En tilladelse som
nevnti 1. pkt. kan endvidere tilbagekaldes, hvis
en ansat eller en anden, der optrzder i indeha-
verens interesse, i forbindelse med udferelse af
hvervet gentagne gange groft har overtradt be-
stemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, litra a, € og
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f, og hvis det som folge heraf m3 antages, at in-
dehaveren ikke l&ngere opfylder betingelserne i

§ 12, stk. 1, nr. 7, 2. led. Ved overtredelse af de

i stk. 1, nr. 1, litra b, navnte bestemmelser om
indretning, udstyr og tilbehor gaelder 1. og 2. pkt.
tilsvarende.

Stk. 8. Tilbagekaldelse afen tl]ladelse eller til-
bagekaldelse af en godkendelse som ansvarlig
leder af et selskab m.v., jf. § 1, stk. 1,2 og 3, nr.
1, § 1 a,stk. 1, og § 13, sker pa tid fra 1 til S ar
eller indtil videre.«.

16. Efter § 14 indsettes:

»§ 14 a. I forbindelse med behandling af sager
om tilbagekaldelse af tilladelser til erhvervs-
massig personbefordring eller udlejning m.v.
kan myndighederne i nadvendigt omfang vide-
regive oplysninger til tilladelsesindehaveren om
overtreedelse af bestemmelser omfattet af § 14,
stk. 1, nr. 1, som en ferer eller en anden, der op-
traeder i indehaverens interesse, har begéet i for-
bindelse med udferelse af hvervet.«.

17. § 15, stk. 1 og 2, affattes sledes: .

»En afgorelse om tilbagekaldelse efter § 14
kan forlanges indbragt for domstolene. Anmod-
ning om indbringelse af en afggrelse om tilbage-
kaldelse efter § 14, stk. 1, or. 2, § 14, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 4 - 6, eller § 14, stk. 7, jf.
stk. 1, nr. 2, og-stk. 4, skal inden 4 uger efter, at
afggarelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen
eller godkendelsen, fremsattes over for Ferd-
selsstyrelsen, der anlegger sag mod den pagzl-
dende i den borgerlige retsplejes former. En af-
gorelse om tilbagekaldelse efter § 14, stk. 1, nr.
1, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, eller
§ 14, stk. 7, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, e og f, skal pd
begaring af indehaveren af tilladelsen eller god-
kendelsen indbringes for domstolene af anklage-

-myndigheden, efter fremgangsmaden i straffelo-
vens § 78, stk. 3, og sagen behandles i dlsse til-
felde i strafferetsplejens former.

Stk. 2. Bestemmelseni stk. 1, 1. og 2. pkt., fin-
der tilsvarende anvendelse for afgorelse om, at
tilladelsen ikke kan fornys pa grund af, at anse-
geren ikke lengere opfylder betingelserne i

.§ 12, stk..1,nr. 4 0g 7,2. led, elleri § 13, jf. § 12,
stk. 1, nor. 4 og 7, 2. led«.

18. 1§15, stk 3, 1. pkt., ®ndres »§ 14, stk. 3, og
§ 15, stk. 2, jf. §12, stk. 1, nr. S« til: »§ 14,
stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, or. 2, § 14,

stk. 7, jf. stk. 1, nr. 2, og § 15, stk. 2, jf. § 12,
stk. 1, nr. 4«

19.1§ 15, stk. 4, 1. pkt., &ndres »af en tilladelse
ifolge § 14, stk. 2, og § 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1,
nr. 8, 2. led« til: »ifolge § 14, stk. 1, nr. 1, § 14,
stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 4- 6,
§ 14, stk. 7, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 4, og § 15,
stk. 2, jf. § 12; stk. 1, nr. 7, 2. led«.

20. § 15, stk. 5, 1. pkt., affattes sdledes:

»En tilbagekaldelse efter § 14 kan, for si vidt
tilladelsen er givet i henhold til § 1, stk. 1, og
stk. 3, or. 1, § 1 a eller § 13, til enhver tid efter
ansegning ophaves af den myndighed, der har
truffet afgorelsen om tilbagekaldelse.«.

21. To steder i § 16, stk. 1, ®ndres »nr. 1-4« til:
»or. 1-3«.

22.1 § 16 inds=ttes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. En tilladelse, der er udstedt i medfer af
§ 1, stk. 2 og 3, nr. 1, bortfalder, hvis en tilladel-
se til erhvervsmassig personbefordring bortfal-
der efter stk. 1, tilbagekaldes efter § 14, eller
nagtes fornyet pd grund af, at ansegeren ikke
lengere opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr.

4-7, eller § 13, jf. § 12, stk. 1, nr. 450g7 2.
led.«.

Stk. 2 bliver herefier stk. 3

23. § 17, stk. 2, oph@ves, og i stedet indsazttes:

»Stk. 2. Politiet kan tilbageholde et motorke-
retgj, med hvilket der udferes personbefordring
i strid med loven eller forskrifter fastsat i medfer
heraf,

Stk. 3. Med hensyn til iverksattelse af tilbage-
holdelse efter stk.2 finder retsplejelovens be-
stemmelser om beslagleeggelse med henblik pa
konfiskation tilsvarende anvendelse. Tilbage-
holdelse kan ske, indtil forholdene er bragt i
overensstemmelse med de i stk. 2 nzvnte be-
stemmelser.«.

24. 1 § 18, stk. 1, nr. 2, ®ndres: »afgrensning
mellem erhvervsmaessig og ikkeerhvervsmaessig
personbefordring,« til: »tilladelsesfrit udlén, jf.
§ 1 a, stk: 2,«.

25. § 18, stk. 1 nr. 6—7 ophzves oglstedet ind-

- s&ttes:

»6) afma:rknmg af karetajer og kontrolforan-
staltninger, herunder for den kersel, der er
~ undtaget fra kravet om tilladelse,
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7) " udnyttelse af tilladelse i henhold til § 1a,
samt
8) at afgﬂrelse i sager om udstedelse af tilladel-
- se i henhold til § 1, stk. 3, nr. 1, herunder
fastszttelse af vilkér for en tllladelse treef-
fes af de bererte lokale eller regionale myn-
digheder, jf. § 3, stk. 1, nr. 1 og 2.«.

26. Efter § 18 indszttes:

»§ 18 a. Trafikministeren bemyndiges til at
fravige lovens bestemmelser i forbindelse med
konkrete tidsbegraensede og afgrensede forsog
med buskersel under inddragelse af vedkom-
mende tilladelsesudstedende myndigheder. Mi-
nisteren kan herunder fastsette regler om forseg
med offentligt udbud af et begrenset antal kon-
trakter om rutekersel over mindst to amtsgran-
ser (fjemnbusser) og om samarbejde i den forbin-
delse mellem amtskommuner, Kobenhavns og
Frederiksberg Kommuner eller trafikselskaber i
disse amtskommuner og kommuner.«.

27.§ 19, stk. 2, ophzeves.
28. Efter § 20 og for kapitel 5 indszttes:

»Kapitel 4 ¢

Heftelse ved international korsel

* § 20 a. Den registrerede ejer eller bruger af et
motorkeretgj, som oprindeligt ér indrettet til be-
fordring af flere end 9 personer, foreren medreg-
net, hefter over for foreren af keretajet og andre
personer, der er tilknyttet dennes virksomhed og
efter dennes anmodning deltager i og medvirker
til erhvervsmassig personbefordring, for udgif-
~ ter, der opstér under kersel i udlandet, til be-
handling m.v. i udlandet og hjemtransport i for-
bindelse med sygdom. |

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis den
pagzldende ved sin ansettelse svigagtigt har
fortiet sygdommen, denne er sclvforskyldt eller
udgifterne afholdes efter

1) lovgivningen om arbejdsskadeforsikring, -

2) lovgivningen om offentlig sygesikring,

3) bestemmelserne i Radets forordning (EQF)
nr. 1408/71 om anvendelse af de sociale sik-
ringsordninger pd arbejdstagere, selvstandi-
ge erhvervsdrivende og deres familiemed-
lemmer, der flytter inden for Fa:llesskabet
med senere @ndringer, eller

4) bestemmelser i internationale overenskom-
ster om social sikring.
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Stk. 3. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa
udgifter til retshjaelp og lignende udgifter, der
opstir under kersel i udlandet i tilfelde af kon-
flikter med udenlandske myndigheder som falge
af handlinger eller undladelser, der har en natur-
lig forbindelse med transportens udforelse. -

Stk. 4. Den, der haefter efter stk. 1, jf. stk. 2 og
3, skal stille sikkerhed for opfyldelsen af sine
eventuelle forpligtelser, forinden et keretej ko-
rer ud af landet.
~ Stk. 5. Trafikministeren fastseetter nzrmere
regler om heftelsen, herunder om dens omfang
efter stk. 1, jf. stk. 2 og 3, og om sikkerhedsstil-
lelsen efter stk. 4. Traﬂkmmlsteren kan fastsatte
regler om fritagelse for sikkerhedsstillelse ved
kersel inden for nermere angivne omrader.«.

29. 1 § 21, stk. 1, =ndres »11 medlemmer, der
beskikkes af trafikministeren. 5 af medlemmer-
ne beskikkes efter indstilling af henholdsvis
Amtsrddsforeningen i Danmark, Kommunernes
Landsforening, Landsforeningen Danmarks Bil-
ruter, Turlstvognma:ndenes Landsforening og
Specialarbejderforbundet i Danmark« til; »10
medlemmer, der beskikkes af trafikministeren. 4
af medlemmerne beskikkes efter mdstlllmg af
henholdsvis Amtsradsforeningen i Danmark,
Kommunernes Landsforening, Danske Bus-
vognmznd og Specmlarbejderforbundet i Dan-
mark«.

30. § 21, stk. 4, affattes saledes:
»Stk. 4. Persontrafikradet traffer afgorelse

~ved almindelig stemmeflerhed. 1 tilfxlde af

stemmelighed er formandens stemme afgeren- -
de.«.

31.1§22, stk 1, nr. 1, mndres »§ 1, stk. 1, 2, 3
og 5, §1 a, stk. 1, § 13, stk. 2, 1. pkt., § 17,

stk. 1, eller § 18, stk. 3 og 4« til: »§ 1, stk. 1 - 3,

§1a,§13, stk2 1.pkt., § 17,stk. 1, § 18, stk3
og4, eller§20a stk. 4«. |

32. § 22, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Der kan palagges selskaber m.v. (_|u-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.«.

33. Efter § 22 indsattes:

»§ 22 a. Ved szrlig grove eller gentagne over-
treedelser af denne lov eller bestemmelser fastsat
i medfer heraf kan der ske konfiskation af det -
ved overtredelsen anvendte motorkeretgj, si-
fremt det ma anses for pakravet for at forebygge

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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yderligere‘ overtreedelser af lovgivningen, og si-
fremt konfiskation ikke er urimelig.

Stk. 2. 1 evrigt gelder straffelovens bestem-
melser om konfiskation.«.

§2

I lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som &ndret ved § 9 i lov nr. 1230 af
27. december 1996 og § 34 i lov nr. 289 af 18.
maj 1998, foretages folgende 2ndringer:

1.1§ 1, stk. 1, indsattes som 2. pkt.:

»Endvidere kan HT udfore vandbusdrift som
led i sin kollektive trafikvirksomhed.«.

2.1 § 1 inds=ttes efter stk. I som nyt stykke:

»Stk. 2. HT kan for at fremme samordningen
af den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring i Qresundsregionen lade udfere rute-
kersel over landets grense.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3.1 §' 2, stk. 1, indswttes efter »busdriften«: »og
driften af vandbusser«.

4. § 3, stk. 2, ophaves, og i stedet indsttes: |

»Stk. 2. Deni § 1, stk. 1, neevnte vandbusdrift
skal udfores pa grundlag af udbud.

Stk, 3. Buskerslen og vandbusdriften kan ud-
fores af statslige eller private virksomheder, her-
under det i § 3 a nevnte aktieselskab.«.

Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

5.1¢§ 3 indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Kontrakter om drift af vandbusser ind-
gas for et tidsrum af hgjst 5 ar.«.
6.1§ 5, stk. 2, indseettes som 2. pkt..

»Endvidere skal planen angive principperne
for eventuel vandbusdrift.«.

7.1§ 6, stk. 1, indsettes efter »letbanerne«: »og
med vandbus«.

§3

I lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet,
jf. lovbekendtggrelse nr. 493 af 16. juni 1995,
som @ndret ved § 10 i lov nr. 1230 af27. decem-
ber 1996 og § 35 i lov nr. 289 af 18. maj 1998,
foretages folgende ®ndringer:

1. Efter § 1 og for overskriften til kapitel 2 ind-
szttes: '

»§ 1 a. De berorte amtsrad kan for at fremme
samordningen af den lokale og regionale kollek-
tive personbefordring i granseregionerne lade
udfore rutekorsel over landets graense.«.

2.1 § 2, stk. 2, ®ndres »Landsforeningen Dan-
marks Bilruter« til: »Danske Busvognmandx«.

§4

Stk. 1. Loven treder i kraft den 1. juli 1999.

Stk. 2. Samtidig ophaves lov nr. 254 af 22.
maj 1974 om international buskersel.

Stk. 3. Tilladelser, udstedt i henhold til § 11,
stk. 1, i lov om buskersel, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1270 af 16. december 1996, og’i henhold til
§ 11ilovnr. 254 af 22. maj 1974 om international
buskersel, forbliver i kraft efter deres indhold.

Stk. 4. Tilladelser, udstedt i henhold til § 3, nr.
4, i lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
1270 af 16. december 1996, forbliver i kraft efter
deres indhold. Fardselsstyrelsen treffer efter
anspgning afgerelse om ndring af vilkér i disse
tilladelser. Fzrdselsstyrelsen traffer afgorelse
om @ndring af vilkér, hvor en busrute gir over
Kattegat, uanset om bussen overfores eller en-
skes overfort med feergen eller €j.

§5

Forslag til revision af § 3, stk. 1, nr. 4, 0g § 18
a i lov om buskersel fremsattes for Folketinget
senest i begyndelsen af folketingsaret 2002-
03.«.
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Bemerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Lovforslaget indeholder en revision af den nugel-
dende buslov, der i sit hovedindhold er fra 1978. For-
slaget tilsigter navnlig en forenk]mg af de mange for-
skellige kategorier af erhvervsmzesmg buskersel samt
afgreensning af erhvervsmeassig personbefordring og
en regulering af fjernbustrafikken. _

Endvidere har lovforslaget til hensigt at gere regler-
ne vedrerende tilbagekaldelse af tilladelser til er-
hvervsmessig personbefordring, tilladelser til busud-
lejning m.v. eller godkendelser som ansvarlig leder i
et selskab i henhold til busloven mere effektive med
det formal at nedbringe antallet af lovovertredelser i
forbindelse med buskersel.

Lovforslaget tager samtidig initiativ til asndnnger
af afgerelseskompetencen med henblik pa, at det ty-
deligt fastlegges, hvilke typer af afgerelser der traf-
fes af Persontrafikradet, og hvilke afgarelser der traef-
fes af Fa:rdselsstyrelsen

Ved forslaget ophaves buslovens krav om indfods-
ret for indehavere af tilladelse til erhvervsmaessig per-
sonbefordring og tilladelse til busudlejmng m.v. samt
for ansvarlige ledere i selskaber m.v.

Samtidig foretages der en generel lettelse af adgan-
gen til domstolsprevelse, idet det i videre omfang end
efter den nugeldende lov vil vare den tilladelsesud-
stedende myndighed, der p vegne af tilladelses- eller
godkendelsesindehaveren indbringer en afgarelse for
domstolene, ligesom der, nar en tilladelse eller en
godkendelse tilbagekaldes som folge af strafbare
overtredelser af busloven eller anden lovgivning,
etableres en ordning, hvorefter sagen i s fald indbrin-
ges for domstolene i strafferetsplejens former. Den
del af forslaget, der vedrerer tilbagekaldelse af tilla-
delse, afgerelseskompetence og udvidet afgang til
domstolsprovelse har ner sammenhzang med forslag

til lov om @ndring af ferdselsloven og godskarselslo- -

ven samt om ophavelse af lov om kontrol med over-
holdelsen af De europeiske Fzllesskabers forordnin-
ger om arbejderbeskyttelse inden for landevejstrans-

port og lov om international godstransport med mo-
torkeretajer m.v. (i det folgende benaevnt lov om n-
dring af feerdselsloven og godskerselsloven m.v.), jf. -
lovforslag nr. L 108, som blev fremsat af trafikmini-
steren den 27. november 1998.

Med forslaget inkorporeres bestemmelserne i lov
nr. 254 af 22. maj 1974 om international buskersel i
busloven.

Endelig indeholder forslaget en bemyndigelse tll
trafikministeren til at foretage et forseg med Abning
for fiernbustrafik over Storebaltsforbindelsen med
henblik pa at supplere det kollektive trafiksystem med
endnu et transporttilbud.

2. Trafikministeriets udvalg vedrorende revision of
den geeldende buslov

Der har i forskellige sammenhange i de seneste ar
varet debat og overvejelser om ndring af buslovgiv-
ningen. I forbindelse med, at Folketinget i sommeren
1996 vedtog den seneste @ndring af busloven, nedsat-
te trafikministeren i juni 1996 et udvalg, der skulle
foretage en generel gennemgang af den eksisterende

~ buslov med henblik pa en eventuel revision af denne

og de tilhorende administrative regjer.

Udvalget bestod af reprasentanter for Trafikmini-
steriet (formandskab), Feerdselsstyrelsen, Justitsmini-
steriet, Skatteministeriet, Erhvervsministeriet (Kon-
kurrencestyrelsen), Amtsridsforeningen, Kommuner-
nes Landsforening, Hovedstadsomridets Trafiksel-
skab, Turistvognmendenes Landsforening, Landsfor-
eningen Danmarks Bilruter, Fjernbusforeningen Dan-
ske Ekspresbusser samt Specialarbejderforbundet i
Danmark.

Buslovsudvalget atholdt i 1996-1997 en rekke me-
der og udsendte i november 1997 en rapport, der inde-
holder de involverede organisationers og myndighe-
ders synspunkter vedrerende den geldende lovgiv-
ning samt visse forslag til &ndringer heraf. Rapporten
indehoider imidlertid ikke et samlet forslag til an-
dring af buslovgivningen.

Udvalgsarbejdet var sledes pra:get af deltagernes
modstéende holdninger p& en rekke punkter, herun-
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der vedrerende afgrensningen mellem erhvervsmees-

sig og ikke-erhvervsmzssig buskarsel samt sporgs-

malet om adgangen til at udfere fjernbuskersel.

Der har dog i udvalget varet overvejende enighed
om folgende:

e Definitionerne af buskersel skal forenkles, og af-
gransningen af rutekorsel i forhold til anden bus-
kersel ber veere sa skarp og operativ som mulig,
herunder at handicapkarsel uanset tilretteleggel-
se og uanset keretgjets storrelse skal betegnes
som almindelig rutekersel, ligesom det fortsat
skal vare muligt at udfore telebuskersel og ser-
vicebuskersel som rutekersel.

e Ved udforelse af rutekersel skal det vaere muligt
at tilbyde andre ydelser i forbindelse med kerslen.

e Der ber indferes en forsegsbestemmelse i bus-
lovgivningen, saledes at det vil vaere muligt at ud-
fare forskellige konkrete forsog med buskersel.

e ZAndring af den internationale buslov, siledes at
der skabes hjemmel for trafikministeren til at de-
legere koncessionskompetencen for sa vidt angér
international rutekersel i grenseomrader mellem
Danmark og henholdsvis Sverige og Tyskland til
respektive regionale myndigheder.

e Fortsat mulighed for at tilbagekalde tilladelser i
tilfxelde af f.eks. lovovertradelser, der hver for
sig ikke er sé graverende, men som ud fra en sam-
let vurdering ferer til, at virksomheden ikke har
gjort det antageligt, at denne vil blive udfort pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

e Politiets adgang til at tilbageholde en bus, sa-
fremt den benyttes til erhvervsmeessig personbe-
fordring i strid med lovgivningen, ber udvides og
pr&ciseres, ligesom buslovgivningen ber inde-
holde en bestemmelse om konfiskation af busser,
der har varet anvendt til ulovlig erhvervsmassig
personbefordring.

For sa vidt angér afgifter pa busomradet, er deriud-
valgets arbejde ikke forudsat en eventuel afklaring el-
ler &ndring af afgiftslovgivningen i relation til bus-
kersel. Det er udvalgets opfattelse, at spergsmélet om
lige konkurrencevilkér inden for busvognmandser-
hvervet er et spergsmal om at gore afgraensningen
mellem de forskellige definitioner af buskersel si klar
som mulig. Da afgiftslovgivningen henviser til buslo-
vens materielle bestemmelser, vil en klar afgraensning
give en tilsvarende klar afgiftsafgreensning.

De organisationer og myndigheder, der har varet
reprasenteret i buslovsudvalget, har i vinteren 1997-
1998 med baggrund i udvalgets rapport haft mulighed
for at afgive en skriftlig udtalelse i sagen, ligesom rap-

porten har varet forelagt andre berorte organisationer
og myndigheder. Denne hering har overvejende be-
krzftet de modstiende holdninger p& busomrédet, der
kom til udtryk i udvalgsarbejdet.

Trafikministeriet har endvidere i juni 1998 afholdt
en konference vedrerende buslovgivningen, hvor de
bererte organisationer og myndigheder var indbudt til
at drefte to overordnede temaer: spergsmaélet om af-
grensningen mellem erhvervsmaessig og ikke-er-
hvervsmaessig buskersel samt reguleringen af fjern-
bustrafikken.

3. Forsteerket indsats vedrorende tunge koretajer

I sommeren 1996 nedsatte trafikministeren en sty-

‘regruppe, der gennem et udredningsarbejde skulle be-

skrive og analysere problemstillingen vedrerende et
stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, som var
konstateret blandt andet ved fardselspolitiets malret-
tede kontroller. Trafikministeren besluttede efterfol-
gende at inddrage buskerselsomradet i arbejdet, og
styregruppen afgav i maj 1997 »Rapport om trafiksik-

‘kerhedsmassige forhold i relation til lastbiler og bus-

ser«. I rapporten konkluderer styregruppen bl.a., at det
pé en lang rekke omrader er nedvendigt at skarpe
sanktionerne for at tilskynde til overholdelse af den
geldende lovgivning pa omradet.

Det er Trafikministeriets opfattelse, at en lang raek-
ke af styregruppens forslag til 2ndrede sanktioner ber
indarbejdes i lovgivningen. Dette vil udover de. fore-
sliede ndringer af busloven ske ved forslag til &n-
dring af feerdselsloven og godskerselsloven m.v., jf.
lovforslag L 108, som blev fremsat af trafikministeren
den 27. novémbcr 1998.

Fnalgehdc forslag til skerpede sanktioner i L 108
vedrerer tillige udforelse af buskersel:

'Pa faerdselslovens omréde er der fremsat forslag om

‘udmaling af skeerpede bader bl.a. i tilfzlde af overtra-

delse af forskrifter vedrerende hastighedsbegransere,
idet det anses som en grov forseelse at udfere korsel
med ikke funktionsdygtige hastighedsbegransere, el-
ler uden at fartbegranseren er installeret. De foreslde-
de skarpelser vedrerer forere samt ejere og brugere af
keretojet.

Endvidere er det foresléet, at der kan ske tilbagehol-
delse af et keretgj ved overtraedelse af forskrifter om
hastighedsbegrensere, idet udviklingen har vist, at
der i nogle tilfzlde foretages indgreb i disse med hen-
blik p4 at fa keretajets hastighed havet. Det foreslas
herudover, at der skal kunne ske tilbageholdelse af et
keretgj i forbindelse med overtrzedelse af kore- og
hviletidsbestemmelserne, herunder hvis kontrolappa-
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ratet ikke er funktionsdygtigt eller ikke er i overens-
stemmelse med geldende regler.

Videre foreslas det, at foreren skal kunne fa fra-
kendt forerretten ubetinget, hvis foreren har kert i et
keretgj uden at hastighedsbegranseren lovligt er in-
stalleret eller har foretaget et uautoriseret, konstruk-
tivt indgreb i keretejets hastighedsbegraenser, eller fo-
reren vidste eller burde have vidst, at der var foretaget
et sddant indgreb. Det samme foreslas gzldende, hvis
foreren har betjent keretajet pA en sddan made, at ha-
stighedsbegranseren geres uvirksom.

Endelig foreslas, at der i tilfelde af overtraedelse af
hastighedsgranserne for de hastighedsbestemte kere-
tejskategorier vil kunne ske ubetinget frakendelse af
forerretten ved hastighedsoverskridelser med mere
end 40 pet. i tilfzlde, hvor den ulladte hastlghed er
over 30 km i timen. : .

4T rafikministeriets overvejelser vedrorende en
revideret buslov

Buslovgivningen skal varetage flere funktioner.
Den skal bl.a. sikre, at buskersel kan forega under be-
tryggende former af hensyn til ferdselssikkerheden.
Dette sikres gennem lovgivningens angivelse af gko-
nomiske, vandelsmassige, faglige og uddannelses-

maessige krav, der skal vere opfyldt, forinden der kan

udstedes en tilladelse - samt gennem fastleggelse af
bestemmelser for tilbagekaldelse af tilladelser og av-
rige sanktioner, sifremt der udferes buskersel i strid
med lovgivningen.

Buslovgivningen skal endvidere fastlzgge rammer-
ne for den erhvervsmeassige og dermed tilladelsesba-~
serede kersel i forhold til den ikke-erhvervsmassige
buskersel, der kan udferes tilladelsesfrit. Afgrensnin-
gen er af betydning for konkurrenceforholdene pa
busomridet.

Afgrensningen mellem den erhvervsmassige og
ikke-erhvervsmassige buskersel fremgar i dag af bus-
bekendtgerelsen. Imidlertid foreslas det, at denne af-
graensning indferes i selve loven, sdledes at det her
klart kommer til at fremga, hvad der forstds ved er-
hvervsmessig buskersel.

Med den gzldende buslov kan trafikministeren
fastsatte regler om tilladelsesfrit udlan mellem ikke-
erthvervsdrivende foreninger, klubber og lignende.

- Bemyndigelsen er i dag udnyttet i bekendtgorelse nr.
33 af 15. januar 1997 om buskersel. De nuvarende
bestemmelser om tilladelsesfrit udlan omfatter ikke
plejehjem og lignende institutioner.

Udover at fastlegge rekkevidden for det tilladel-

' sesfrl udlan i selve loven, foreslds det af hensyn til

kommunemes sociale indsats over for ldre, at pleje-

hjem m.v. i forbindelse med den foreslaede ndring af
afgrensningen mellem erhvervsmaessig og ikke-er-
hvervsmessig personbefordring tillige far mulighed
for tilladelsesfrit udlan af busser i lighed med de reg-
ler, der gelder for foreninger, klubber og lignende
sammenslutninger.

Inden for den erhvervsmessige buskersel har af-
grensningen mellem rutekersel og andre former for-
buskarsel ligeledes betydning for konkurrenceforhol-

- dene i branchen.

P4 baggrund af buslovsudvalgets anbefalmger fore-
slas det saledes, at der i loven indferes en tydelig af-
greensning mellem rutekersel og andre former for bus-
kersel, ligesom der foreslas en mere praec1s afgrans-
ning af begrebet rutekersel.

Lovforslaget indeholder endvidere bestemmelser
om afgerelseskompetencen, siledes at det af loven
kommer til at fremg3, hvilke typer afgerelser der traef-
fes af henholdsvns Faerdselsstyrelsen og Persontraﬁk—
radet.

Set i lyset af regeringens mtegratlonslov (lov nr.
474 af 1. juli 1998) foreslas det endvidere, at kravet
om dansk indfedsret for tilladelsesindehavere samt
ansvarlige ledere i selskaber ‘Ophzves.

Buslovsudvalget. har endvidere anbefalet, at der
fortsat skal vaere mulighed for at tilbagekalde tilladel-
ser, ligesom det er foreslaet, at politiets adgang til til-
bageholdelse af busser, der udforer- erhvervsmeassig

“personbefordring i strid med lovgivningen, udvides.

Buslovgivningen indeholder allerede i dag bestem-
melser, der tager sigte pa en nedbringelse af antallet af
lovovertraedelser i relation til buskersel. Imidlertid
foreslas en przcisering og udvidelse af mulighederne
for tilbagekaldelse af tilladelser m.v., ligesom der sker
en praecisering af, at politiet kan tilbageholde kereto-
Jer, med hvilke der er udfort:personbefordring i strid
med lovgivningen pa omradet.

Samtidig foreslas der en generel lettelse af adgan-
gen til domstolspravelse, idet det i videre omfang end
efter den nugzldende lov vil vare den tilladelsesud-
stedende myndighed, der pa vegne af tilladelses- eller
godkendelsesindehaveren indbringer en afgorelse for
domstolene, ligesom der, nar en tilladelse eller en
godkendelse tilbagekaldes som falge " af - strafbare
overtraedelser af buslovgivningen eller anden lovgiv-
ning, etableres en ordning, hvorefter sagen i sa fald
indbringes for domstolene i strafferetsplejens former.

~Denne del af forslaget har nar sammenhzng med for-

slag til lov om ®ndring af ferdselsloven og godsker-
selsloven m.v,, jf. L 108, hvori der er foreslaet tilsva-
rende bestemmelser.
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Herudover foreslas der indfert en mulighed for, at
der under szrlige omstzndigheder kan ske konfiska-
tion af det ved en overtrzdelse anvendte karetaj.

Som falge af buslovsudvalgets anbefalinger fore-
slas endvidere, at der gives trafikministeren bemyndi-
gelse til efter ansegning at fravige lovens bestemmel-
ser i forbindelse med konkrete, tidsbestemte og af-
grensede forseg. Endvidere foreslds det, at trafikmi-
nisteren bemyndiges til at udfere generelle og tidsbe-
grensede forseg med fjernbuskersel, jf. neermere ne-
denfor i afsnit 5.

Herudover foreslas det, at lov om international bus-
kersel ophzves og indarbejdes i busloven i lighed
med lov om international godskersel, der i lov om &n-
dring af ferdselsloven og godskerselsloven m.v. - L
108 - er foreslaet indarbejdet i godskerselsloven.

Som felge af buslovsudvalgets anbefaling og for at
fremme samordningen af den lokale og regionale kol-
lektive personbefordring over landets graense foreslas
det, at der i lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik skabes mulighed for at iade udfere rute-
kersel i @resundsregionen, og i lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomradet at skabe mulighed for, at de:lokale
amtsrad kan lade udfore rutekersel i greenseregionen.

Endelig foresl4s det, at HT kan udfore vandbusdrift
i Kebenhavns Havn.

5. Fjernbuskorsel

a. Baggrund

Der er i dag fjernbusruter (almindelig rutekarsel) pa
strekningerne: Fjerritslev-Kebenhavn, Aalborg-Ke-
benhavn (begge via Ebeltoft-Odden), Arhus-Keben-
havn (via Arhus-Kalundborg og via Ebeltoft-Odden),
Frederikshavn-Esbjerg, Odense-Billund, Aalborg-
Holstebro, Esbjerg-Arhus, Vejle-Ringkebing, Vejle-
Hanstholm, Randers-Herning, Aalborg-Silkeborg og
Horsens-Skive.

I forbindelse med Abningen af den faste vejforbin-
delse over Storebzlt er der til Persontrafikradet ind-
kommet et antal ansggninger om nye fjernbusruter.
Det umiddelbare argument fra ansegerne har dels va-
ret, at togtrafikken har faet en konkurrencefordel med
den faste togforbindelse, dels at det vil vare naturligt,
at ogsé fjernbusser kan anvende broen. Disse ansog-
ninger er blevet afsldet med henvisning til buslovens
§ 4, hvorefter der ved afgerelse af, hvorvidt der kan
gives tilladelse til rutekersel, skal tages hensyn til, om
behovet for kerslen er deekket eller vil kunne dakkes
ved anvendelse af bestdende kollektive trafikforbin-
delser.

Mulighederne for en abning af fjernbustrafikken
blev med udgangspunkt i bl.a. Trafikministeriets de-
batopleg om fjernbustrafik dreftet pa Trafikministeri-
ets buslovskonference den 19. juni 1998 med delta-
gelse af politikere, organisationer og myndigheder.

Fjernbustrafik er et transporttilbud, som nogle kun-
der sandsynligvis vil eftersperge, da fjernbusserne
kan tilbyde borgerne nye direkte fjerntrafikforbindel-
ser, der ikke eksisterer i dag som felge af jernbanege-
ografien. Fjernbusser kan ogsa fra et prismassigt
synspunkt vzre attraktive i forhold til togrejser. Spe-
cielt for visse typer af rejsende, som lagger sarlig
vagt pa at opna direkte forbindelser, f.eks. zldre og
handicappede, kan det veere attraktivt af i flere direk-
te forbindelser, selvom busproduktet eventuelt métte
vazre mindre komfortabelt end toget. -

Et sammenhangende jernbanesystem skal dog fort-
sat vaere fundamentet for den kollektive trafik, og det
kan blive meget dyrt at opretholde et velfungerende
jernbanesystem, hvis skonomien pi alle centrale
strekninger udhules af fjernbustrafik, der kun betje-
ner strekninger pa de mest rentable tidspunkter af
dagnet.

Der foreligger ikke danske erfaringer vedrarende
konsekvenserne af en mere vidtgdende abning af den
kollektive fjerntrafik for konkurrence. Et resultat afen
fuldstzendig abning af den kollektive fjerntrafik ma
antages at vare, at rejsende pa store rejserelationer vil
opna flere og billigere rejsetilbud, mens de rejsende
pa sma relationer, f.eks. til udkantsomrader eller pa
ydertidspunkter, til gengeld vil opleve forringelser,
da det ikke er privatekonomisk rentabelt at betjene
disse relationer. Det kan ikke afvises, at et aget udbud
af fjernbusruter vil kunne aflaste DSB’s eventuelle
kapacitetsproblemer i spidsbelastningsperioder. Der-
med kan DSB (og dermed staten) potentielt undgd
indkeb af nye togset til imedekommelse af efter-
spergslen i spidsbelastningsperioderne.

Safremt det i en situation med betydelig direkte
konkurrence onskes at opretholde gzldende service-
niveau i den kollektive fjerntrafik, vil resultatet dog
alt andet lige veere et oget tilskudsbehov, da mulighe-
den for krydssubsidiering fra de overskuds- til de un-
derskudsgivende straekninger reduceres.

P4 den baggrund foreslas en begranset bning for
fjernbustrafik i en forsogsperiode.

b. Model for en begraenset abning af fjernbustrafikken

I lovforslagets § 1, nr. 26, foreslas en bemyndigelse
til trafikministeren til at fravige lovens bestemmelser
i forbindelse med generelle og tidsbegrensede forseg
med fjernbuskersel, som agtes anvendt til at foretage
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‘en begrenset abning af fiernbustrafikken i perioden
frem til 2003.

Rammerne for forseget tenkes fastlagt i en be-
kendtgerelse, hvis hovedindhold beskrives i det fol-
gende.

Amtskommunerne og Kﬂbenhavns og Frederiks-
berg Kommuner eller de i disse amtskommuner og
kommuner etablerede trafikselskaber, saledes -ogsd
Hovedstadsomradets Trafikselskab, far mulighed for

at danne et trafikfellesskab, der har til opgave at brin-'

ge kontrakter om rutekersel i udbud. Der kan ikke
vare deltagelse fra bade en amtskommune eller kom-
mune og det i amtskommunen eller kommunen etab-
lerede trafikselskab. Der vil vare tale om et falles-
kommunalt samarbejde, der ikke vil skulle godkendes
efter § 60 i lov om kommunemes styrelse, da samar-
bejdet ikke medforer indskraenkning i de deltagende
kommunalbestyrelsers befejelser.

Fallesskabet vil skulle godkendes af trafikministe-

ren ved godkendelse af fallesskabets vedtagter. Der

vil kun kunne godkendes ét fellesskab. Trafikfzlles-
skabet vil vare en del af den offentlige forvaltning og
som sidan omfattet af sivel offentlighedslovens som
forvaltningslovens bestemmelser.

Hver deltager i trafikfellesskabet vil skulle veelge
et medlem til bestyrelsen. De narmere regler for tra-
fikfeellesskabets virke vil trafikfellesskabet selv skul-
le fastsztte i vedtagterne. Det vil vere en betingelse
for godkendelse af vedtagterne, at de er precise og
entydige, navnlig for s& vidt angar beslutningsproce-
durer og fellesskabets ansvarsforhold. Der vil skulle
vere regler vedrerende fellesskabets budget regn-
skab, revision m.v.

Det skal fastsattes i vedtegterne, at trafikfellesska-
bet er dbent for enhver amtskommune, Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner eller de i disse amts-
kommuner og kommuner etablerede trafikselskaber,
og at ingen rute skal kunne udbydes, hvis en deltager,
pé hvis omrade ruten har standsningssted, modsztter
sig dette.

Trafikfellesskabet vil kunne bemyndige deltagerne
i fellesskabet til at foretage udbud.

Et eventuelt overskud ved udbudsforretningerne
skal anvendes til bus- og togterminalprojekter i med-
lemsamterne eller medlemskommunerne.

Det er hensigten, at nye fjernbusruter over Store-

balt skal kunne integreres i det eksisterende X-bussy-
stem. X-bus er en sammenslutning af 5 jyske amts-

“kommuner, der udbyder bustrafik, herunder fjernbus-
trafik, saledes at det felles fastlegges, hvilke ruter der
er behov for, men hvor det for hver rute overlades til
en af amtskommunerne at foretage udbud.

Det vil blive kraevet, at delstreekninger svarende til
mindst 20 pct. af ruternes lengde i kilometer skal lig-
ge i omrader, der pa ansegningstidspunktet er ubetjent
med direkte togforbindelse. Ruterne vil herved til en
vis grad supplere toget frem for udelukkende at kon-
kurrere pa parallelle streekninger. Dette kan potentielt
indebare, at fjernbusserne kommer til at betjene om-
rider med et begranset transportbehov. Det antages
dog, at denne-uhensigtsmassighed er af meget be-
grenset omfang, da muligheden for at indga kontrakt
med busoperatorer athenger af, at det er muligt at
opnd et driftsmassigt overskud.

Ved en. delstrekning forstds en hvilken som helst
strekning mellem to direkte efter hmanden folgende
standsningssteder pa ruten.

Der vil i forspget maksimalt blive udbudt 5 samti-
dige fjernbusruter med tilsammen hgjst 15 daglige
dobbeltture med én bus i gennemsnit. Der vil i forbin-
delse med hejtider, hvor erfaringerne viser, at der er
knaphed pa kapacitet, kunne udfores flere end 15 dag-
lige dobbeltture. Fjernbusruternes sadekapacitet over
Storebzlt kan herved maksimalt komme til at udgere
ca. 3,5 pet. af DSB’s nuvarende szdekapacitet over
Storebzlt. Ved en dobbelttur forstas en gennemkarsel
med passagerer af den pagzldende rute fra dens ene
endepunkt til dens andet endepunkt og retur med sam--
me bus i henhold til tilladelsens vilkar.

Ruterne vil blive udbudt hver for sig for at skabe
mulighed for, at flere busselskabéer kommer til at del-
tage i forsoget. P4 denne méde vil der kunne opstd
sterre konkurrence mellem de enkelte ruter, og der vil
i perioden frem til 31. maj 2003 kunne dannes et mere
brugbart erfaringsgrundlag for fremtidig regulering af
fijernbustrafikken.

Der vil sa vidt muligt blive foretaget et nyt udbud,
hvis en kontrakt ophaves i lebet af perioden indtil 31.
maj 2003, saledes at der til stadighed kan vere udstedt
tilladelse til 5 fjernbusruter i forsegsordningen.

Kontraktshaveren skal bere den gkonomiske risiko
ved rutekerslen. Det vil sige, at billetindtzgterne til-
falder den vognmand, der vinder et givent udbud, og
at den enkelte vognmand eller selskabet dermed fir en
selvstendig forretningsmassig interesse i rutens ud-
vikling.

Udbuddet af fjernbusruterne skal udformes, sdledes
at det er kontraktshaveren, der betaler for en kontrakt, °
Kontrakterne vil desuden kunne indeholde vilkar om,
at kontraktshaveren deltager i og betaler til et fxlles
informationssystem, der styres af faellesskabet mod
fuld omkostningsdeekning.

Trafikfellesskabet skal kunne fastsatte i kontrak-.
ten, at kontraktshaveren skal szlge billetter til straek-



4424

F. t. I. vedr. buskersel m.v.

ninger pa under 75 km til lokale takster. Bestemmel-
ser om fordelingen af den ekonomiske risiko ved salg
af billetter til strekninger pa under 75 km til lokale
takster skal fastsaettes i udbuddet. Trafikfellesskabet
kan fastleegge minimumskrav til kvalitet og serviceni-
veau for rutekerslen under hensyn til lovens krav. Tra-
fikfellesskabet kan endvidere valge at fastsatte vil-
kar om, at der ikke ma udstedes billetter, der har en
pris, der er lavere end 75 gange gennemsnitsbilletpri-
sen pr. kilometer for hele ruten, for at sikre, at fjern-
busserne kun 1 begranset omfang vil konkurrere med
de eksisterende regionale busruter.

Kontraktshaverne er naturligvis forpligtet til at
overholde buslovgivningens gvrige bestemmelser om
indretning af busser, herunder kravet om, at busser,
der benyttes til. rutekersel inden for landets granser,
og hvor rutens lzengde er mindst 100 km, inkl. eventu-
el fergeoverfart, skal vaere forsynet med udstyr, her-
under lafteanordning eller lignende, saledes at bussen
kan benyttes af mindst to kerestolsbrugere p& mindst
én afgang pr. dag. Det skal i evrigt bemarkes, at der i
reglerne vedrerende indretning og udstyr af busser
indregistreret efter den 1. oktober 1999, der anvendes
til turist- og fjernbuskersel fra denne dato vil blive
indfert krav om sikkerhedsseler.

Hvis der ikke inden 3 méneder fra lovens ikrafitra-
den er dannet et trafikfellesskab, hvis vedtaegter kan
godkendes, eller hvis trafikfallesskabet ikke inden 6
maneder fra sin godkendelse har foretaget udbud af 5
busruter, vil det blive palagt Feerdselsstyrelsen at fore-
tage udbud af kontrakter om rutekersel.

Tilbudsgiveren skal i disse tilfzlde selv fastsztte
rutens standsningssteder ved afgivelse af tilbud. En
kontrakt vil ga til den titbudsgiver, der afgiver det ho-
jeste tilbud.

Ogsa hvor flembusruterne udbydes af Faerdselssty-
relsen, skal tilbudsgiverne kunne forpligtes til at beta-
le til et felles trafikinformationssystem, der enten sty-
res af Ferdselsstyrelsen, eller, hvis der allerede er ud-
budt og realiseret fjernbusruter af et trafikfiellesskab,
for Ferdselsstyrelsen overtager pligten til at foretage
udbud, til det trafikinformationssystem, der styres af
feellesskabet.

Tilbudsgiveren skal have adgang til, efter overens-
komst med de kompetente myndigheder, at kombine-
re den udbudte rute med andre former for buskaersel

end fjernbustrafik, eventuelt med ekonomisk kom-

pensation fra de bererte myndigheder.

Der vil i forsegsperioden kun kunne gives tilladel-
ser til almindelige fjernbusruter, der har varet udbudt
af ovennaevnte trafikfzllesskab eller efter omstendig-
hederne af Fardselsstyrelsen. Der skal herudover sta-

dig kunne gives tilladelse til fjernbuskersel i forbin-
delse med befordring af passagerer for jernbanevirk-
somheder og luftfartsselskaber, der er ramt af trafik-
forstyrrelser, og til speciel fijernbuskersel i forbindelse
med undervisning, behandling m.v. efter ansegning
og uden forudgaende udbud.

Forsaget vil sdledes indebere, at kompetencen til at
udstede tilladelser til fjernbustrafik overflyttes fra
Persontrafikradet til Ferdselsstyrelsen ogsa for s vidt
angér endringer i de eksisterende tilladelser til fjern-
buskersel, der er udstedt i medfer af lovens § 3, nir. 4.

De eksisterende tilladelser til fjernbusruter over
Kattegat udleber efter deres indhold 31. maj 2002.
Disse tilladelser ventes dog forlenget til 31. maj
2003, sledes at de udlgber samtidigt med forsegspe-
rioden, sifremt tilladelsesindehaverne ensker det.

6. Passagertr&nsport med bad i Kobenhavns Havn
Endelig indeholder lovforslaget et forslag til &n-

'driﬁg af lov om hovedstadsomradets kollektive per-

sontrafik. Formélet med dette forslag er at give HT
hjemmel til at udfere passagertransport med bad som
led i sin kollektive trafikvirksomhed.

Baggrunden for forslaget er, at HT har planer om at
suppiere udbuddet af kollektiv persontrafik i hoved-
stadsomradet med passagertransport med bad - sa-
kaldte vandbusser - i Kebenhavns Havn. Vandbusru-
ten vil efter de foreliggende planer streekke sig fra
Nordre Toldbod ved Kastellet og ca. tre kilometer
sydpa til Christians Brygge for enden af Frederiks-
holms Kanal. Det er for gjeblikket HT s hensigt, at
vandbussen undervejs skal legge til to steder pa Hol-
men, i Nyhavn og ved Asiatisk Plads. Rutens lengde
er bestemt af| at to bade skal kunne sejle i 15 minutters
drift pa hverdage og to gange i tlmen lerdage og son-
dage.

Det er hensigten med lovforslaget, at vandbusserne
skal indgé i den almindelige planlagning af den kol-
lektive persontrafik inden for hovedstadsomridet,
som foretages i samarbejde mellem HT, Banestyrel-
sen og DSB og med inddragelse af de i medfer af lov
om Qrestaden m.v. dannede letbaneselskaber.

Det er endvidere hensigten, at vandbusserne skal
afga efter en fast faitplan som HT’s gvrige transport-
tilbud, og at vandbustransporten skal indgd i det al-
mindelige takst- og billetteringssystem inden for ho-
vedstadsomradet.

HT forventer ikke, at vandbusdrlften i sig selv kan
gores gkonomisk rentabel. HT venter sdledes at mitte
give tilskud til den entreprener, der skal udfere vand-
busdriften. Det bestemmes derfor i lovforslaget, at al
vandbusdrift skal udbydes for at skabe parallellitet til
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reglerne for feergeruter, der modtager offentlige til--

skud, i forslaget til lov om feergefart (L 184), fremsat
af trafikministeren den 11. februar 1999.

Med de foreslaede bestemmelser gives der HT et
hjemmelsgrundlag, som bestyrelsen selv kan bestem-
me, i hvilket omfang den vil udnytte:

7. Administrative og okonomiske konsekvenser for
stat, amter og kommuner

Forslaget medforer ikke kommunalekonomiske
konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede Total-
balanceprincip. '

Forslaget har ingen administrative konsekvenser,
idet dog forenklingen af definitionerne af buskersel
forventes at ville medfere mindre administrative let-
telser hos de tilladelsesudstedende myndigheder.

Til gengzld vil der vaere en vis meradministration
forbundet med deltagelse i forsegsordningen vedre-
rende udbud af fjernbuskersel.

Forslaget vil ikke have vasentlige bkonomiske og

administrative konsekvenser for Fardselsstyrelsen,

idet styrelsen allerede i vidt omfang foretager den ind-
samling af oplysninger og forberedelse af sager, der
kan fore til udstedelse eller tilbagekaldelse af tilladel-
ser til erhvervsmwsmg personbefordrmg og godken-
delser.

Det forventes heller ikke, at forslaget vil have nev-
nevardige administrative eller. skonomiske konse-
kvenser for anklagemyndigheden eller domstolene for
sa vidt angdr de afgerelser om tilbagekaldelser af til-
ladelser, som kan indbringes for domstolenc i straffe-
retsplejens former. Det bemzrkes. i den forbindelse, at
der efter Feerdselsstyrelsens skon vil kunne blive tale
om en sagsmangde pa ikke over 5 sager om aret.

Den pétenkte forsogsvise abning af fjernbustrafik-
ken forventes ikke at indebare direkte ogede udgifter
for staten, da busruterne skal drives rent kommercielt

“(uden driftstilskud). Derimod vil forslaget sandsynlig-
vis have indirekte konsekvenser for DSB’s gkonomi.

Det er vanskeligt at opgere pracist, hvor stor en
indtzgtsnedgang for DSB en foregelse af fjernbustra-
fikken vil medfere. Erfaringer fra Norge, Sverige og
Storbritannien tyder p4, at der kan ske et fald i de kon-
kurrerende jernbanevirksomheders indtegter i forbin-
delse med overflytning fra tog til bus. Dette kan dog
skyldes, at indforelsen af fjernbusser i disse lande ikke
har betydet @ndringer i togenes kereplaner.

Udenlandske erfaringer viser, at fijernbustrafik i et
begrenset omfang kan generere ny trafik, og kan
medfore en begrenset overfarsel af trafik fra person-
biler til fjernbusser. De svenske og engelske underse-

gelser af fjernbussernes kundegrundlag viser, at 55-60
pet. er overflyttet fra tog, 20-25 pct. fra personbil og
13-25 pct. er nye rejsende.

T det debatopleg, Trafikministeriet udarbejdede i
forbindelse med buslovskonferencen i juni 1998, er
der foretaget en vurdering af de ekonomiske konse-
kvenser for DSB. Det anslds, at en overflytning fra tog
til fjernbusser af 3 pct. af passagerne over Storebalt
vil medfore et tab for DSB pa mellem 6 og 28 mio. kr.
arligt. P4 baggrund af de udenlandske erfaringer, ma
det imidlertid antages, at tabet vil ligge i den lavere
ende af det ovennavnte interval. P4 lengere sigt skon-
nes det umiddelbart, at indtzgtstabene for DSB vil
kunne-modereres af effektiviseringer som falge af
oget konkurrence.

8. Admmistrative og okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forslaget har den direkte erhvervsekonomiske kon-
sekvens, at en rzkke virksomheder, der konsekvent
udforer buskersel i strid med lovgivningen, herunder
serligt faerdselslovglvmngen og reglerne om kere- og
hviletid, i langt videre omfang end hidtil vil kunne mi-
ste deres tilladelse til erhvervsmeassig personbefor-
dring. Forslaget har endvidere den indirekte erhvervs-
okonomiske konsekvens, at standarden inden for bus-
kerselserhvervet pd sigt vil blive hajnet.

En forsegsordning vedrerende en abning af fjern-
bustrafik mé forventes at medfore en ekonomisk ge-
vinst for busselskaberne. Forslaget har i avrigt ingen
administrative konsekvenser for erhvervslivet,

9. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget har ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

10. Forslagets miljomeessige konsekvenser

Med udgangspunkt i erfaringerne fra Sverige og
Storbritannien vedrerende overflytning af passager-
trafik fra tog og privatbil til fjernbusser, ma det anta-
ges, at forsegsordningen vedrerende en begranset ab-
ning af fjernbustrafikken ikke vil have n@vnevardige
miljemassige konsekvenser. Dette skyldes, at over-
flytningen fra personbiler skensmassigt vurderes at
opveje den miljemessige effekt af de ekstra busser.
Transportradet angiver, at en bus skal overfladiggere
4 personbiler for at vere energineutral. I Sverige
skennes indferelsen af 15 fjernbusruter at have med-
fort en svag stigning i energiforbruget. Partikel- og
NO,-udslippet er steget lidt, mens CO- og HC-udslip-
pet er blevet reduceret.
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11. Forholdet til EU-retten

International personbefordring med bus inden for
EU er omfattet af bestemmelserne i Radets forordning
(EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om felles regler for
international personbefordring med bus som @ndret
ved Radets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december
1997, der tradte i kraft i januar 1998, men forst vil fin-
de anvendelse fra den 11. december 1998.

Forslaget er endelig udformet pa en sddan méde, at
Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om @n-
dring af direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet
godstransport og personbefordring ad landevej m.v.
(adgangsdirektivet), der er optaget som bilag 3 til lov-
forslaget, gennemfores i dansk ret. Der henvises til
lovforslagets § 1, nr. 15.

Udenlandske busvirksomheders adgang til at udfe-
re cabotagekorsel, herunder rutecabotagekersel er
omfattet af Radets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. de-
cember 1997 om betingelserne for transportvirksom-
hedernes adgang til at udfere personbefordring ad vej
i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende,
EF-tidende 1998 nr. L 4, side 10-14. Forordningen
finder anvendelse fra den 11. juni 1999. Det folger af

13. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

forordningen, at rutecabotagekersel kun kan udferes i
forbindelse med international rutekersel. Kersel i byer
og forsteder er ikke omfattet af anvendelsesomradet.
Det folger desuden af forordningen, at udenlandske
transportvirksomheders cabotagekarsel i forbindelse
med rutekersel er underkastet vartslandets love og
administrative bestemmelser med hensyn til tilladel-
ser, udbudsprocedurer, de pageldende trafikforbin-
delser samt regelmessighed, kontinuitet, hyppighed
og ruter. Udenlandske transportvirksomheder vil séle-
des ligesom danske transportvirksomheder blive un-
dergivet de regler, der vil blive fastsat i en forsagsord-
ning med fjernbustrafik, om udbud og kontrakter i for-
bindelse med fjernbuskersel.

12. Horing

Lovforslaget er sendt til hering hos de myndigheder
og organisationer, der fremgar af bilag 2 til lovforsla-
get. Nar heringssvarene er modtaget, vil trafikmini-
steren oversende disse til Folketingets Trafikudvalg
ledsaget af de kommentarer, udtalelserne matte give
anledning til.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske kon- | Nej
sekvenser for stat,
amter og kommu-

ner

Det skennes med betydelig usikkerhed, at
staten pa kort sigt kan padrage sig merudgif-
ter til indkeb af offentlig service togtrafik pa
6-28 mio. kr. arligt. Eventuelle merudgifter
vil efter forhandling mellem Trafikministeri-
et og DSB modsvares af effektiviseringsge-
vinster eller en reduktion i aktivitetsniveauet.
Forsegsordningen forventes at give amts-
kommuner og kommuner en gevinst, der skal
anvendes til bus- og togterminalprojekter.
Det antages ikke, at forslaget vil have nevne-
vardige ekonomiske konsekvenser for an-
klagemyndigheden og for domstolene som
folge af de afgorelser om tilbagekaldelser af
tilladelser, som kan indbringes for domstole-
ne i strafferetsplejens former.
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Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Administrative
konsekvenser for
stat, amter og

kommuner udstedende myndigheder.

det.

Forenklingen af definitionerne af busker-
sel forventes at ville medfere mindre ad-
ministrative lettelser hos de tilladelses-

En overforelse af kompetencen til at ud-
stede tilladelser til fjernbuskarsel fra Per-
sontrafikradet til Ferdselsstyrelsen for-
ventes ikke at have administrative konse-
kvenser, da Feerdselsstyrelsen allerede i
forvejen i vidt omfang udsteder tilladel-
serne som sekretariat for Persontrafikra-

Det antages, at forslaget ikke vil have nevne-
vardige administrative konsekvenser for an-
klagemyndigheden for s vidt angér de afge-
relser om tilbagekaldelser af tilladelser, som
kan indbringes for domstolene i strafferets-
plejens former

@Jkonomiske kon-
sekvenser for er-

Standarden inden for buskerselserhver-
vet ma pa sigt forventes at blive hgjnet.

Virksomheder, der konsekvent udferer bus-
kersel i strid med lovgivningen vil i langt vi-

befordring med bus.

hvervslivet dere omfang end hidtil kunne miste deres til-
ladelse til erhvervsmassig personbefordring,

Administrative ~ | Nej Nej

konsekvenser for :

erhvervslivet

Miljemassige Nej Nej

konsekvenser

Administrative Nej, men nogen far et bredere kollektivt | Nej

konsekvenser for | trafiktilbud over lngere afstande.

borgerne . ' )

Forholdet til EU- | Folgende EU-retsakter har betydning for lovforslaget: ‘

retten 11. Rédets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om 2ndring af direktiv 96/26/EF om

adgang til erhvervet godstransport og personbefordring ad landevej m.v. (adgangs-
direktivet), EF-tidende 1998 1. 277, side 17.

2. Rddets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december 1997 om betingelserne for trans-
portvirksomhedernes adgang til at udfere personbefordring ad vej i en medlemsstat,
hvor de ikke er hjemmeherende, EF-tidende 1998 nr. L 4, side 10-14.

3 Rddets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december 1997 om ®ndring af Rédets for-
ordning (EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om felles regler for international person-

Der henvises i ovrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 15.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til or. 1

Ad§1

Bestemmelsen i § 1, stk. 1, 1. pkt., svarer indholds-
massigt til § 1, stk. 1, i den geeldende lov, og indehol-
der sdledes kravet om, at erhvervsmassig personbe-
fordring kraever en forud meddelt tilladelse.

Den foresldede bestemmelse er en konsekvens af
den strukturmassige @ndring, der folger af lovforsla-
gets fastleggelse af Persontrafikridets og Fzrdsels-
styrelsens kompetence til at treffe afgerelser om ud-

stedelse af tilladelse til erhvervsmzssig personbefor-
dring m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 3, samt bemark-
ningemne hertil.

Bestemmelserne i stk. 1, 2. og 3. pkt., er nye og
vedrerer spergsmdlet om udlan af chaufferer i forbin-
delse med erhvervsmassig personbefordring.

. Efter de geeldende standardvilkar for tilladelser til
erthvervsmassig personbefordring skal kerslen udfo-
res af indehaveren selv eller en af de hos den pagal-
dende ansatte chaufferer. ‘

Indehaveren af en tilladelse til erhvervsmassig per-
sonbefordring kan dog efter geldende praksis ogsi
benytte chaufferer, som er ansat hos andre i henhold
til buslovgivningen godkendte busvirksomheder. Be-
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nytter en vognmand chaufferer ansat hos andre vogn-
mend, skal den pageldende sikre sig, at chaufferen
modtager overenskomstmassig lon, og at chaufforens
arbejdsgiver i ovrigt folger bestemmelserne om ar-
bejdsvilkar for chaufferer i overensstemmelse med
overenskomsterne pa det pagzldende omréade. Det be-
merkes herved, at der mellem de godkendte vogn-
mand ved disponering af chaufforer ikke ma ydes be-
taling herfor ud over, hvad der medgar til dekning af
de serlige omkostninger hertil (len, rejseudgifter
m.v.). Der m4 altsé ikke beregnes og opkraves en for-
tjeneste af den vognmand, der stiller sin chauffor til
radighed for en anden. '

Tilladelsesindehaveren skal ved anvendelse af an-
dre vognmends chaufforer tillige sikre sig, at der dis-
poneres over chaufforen pa en sddan made, at karslen
kan planlegges under iagttagelse af bestemmelserne
om kere- og hviletid. ‘

Denne begrensede adgang til at benytte chaufferer,
der ikke er ansat hos indehaveren selv, har til formal
at opnd, at godkendte busvognmand indbyrdes kan
bista hinanden i akutte situationer og lignende, hvor
der kan vaere behov for benyttelse af en sadan fleksi-
bel arbejdskraft. Ved at begrense adgangen til alene
at kunne benytte chaufforer ansat hos andre tilladel-
sesindehavere er det samtidig sikret, at chaufforens al-

mindelige rettigheder i henhold til lovgivningen og -

overenskomster er bevaret, og tilsvarende gelder kon-
trolmulighederne vedrerende navnlig kere- og hvile-
tid.

Der har imidlertid under de nuvarende regler pa
godskarselslovens omrade i praksis vaeret en rekke si-
tuationer, hvor virksomheder efter Faerdselsstyrelsens
opfattelse - under deekke af en vognmandstilladelse -
reelt driver vikarvirksomhed, og dermed udiejer
chaufforer i forhold til godkendte vognmaend ud over
den adgang af begrenset karakter, der fremgdr af det
gzldende standardvilkdr om udlan af chaufferer mel-
lem godkendte vognmand.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen ikke har kend-.
skab til, at der pa busomradet skulle vaere foregdet til-
svarende udstedelse af tilladelse til en virksomhed,
der reelt driver vikarbureau.

De omtalte sager pa godskerselslovens omrade har
vaeret anmeldt til politiet med henblik pa strafferetlig
forfolgning. Politiet og anklagemyndigheden har
imidlertid givet udtryk for, at det med den nuvarende
udformning af standardvilkéret ikke vil vare muligt
over for domstolene pa tilstrzkkelig made at fore be-
vis for overtradelse af vilkdret og for medvirken til
overtredelse heraf.

Den foreslaede ®ndring af bestemmelsen har derfor
pé linie med det tilsvarende forslag pa godskerselslo-
vens omrade til forml at pracisere det gzldende vil-
kar for anvendelse af chaufferer mellem godkendte
vognmeand séledes, at det sikres, at bestemmelserne
kan handhaves effektivt hos myndighederne, herun-
der i politi- og anklagesystemet. Praciseringen fore-
slas gennemfort pa den méade, at det udtrykkeligt i lo-
ven bestemmes, at der, hvis en tilladelsesindehaver fra
sin virksomhed udlaner chaufforer til en anden tilla-
delsesindehaver, ikke ma tages betaling ud over de di-
rekte forbundne omkostningér. Hermed menes, at ud
over, hvad der medgér til dekning af de szrlige direk-
te omkostninger i relation til den udlinte chauffer
(lon, rejseudgifter m.v.), mé der ikke ydes en szrlig
ekstra betaling i tilleeg til de n@vnte omkostninger.
Overtredelse heraf vil veere omfattet af straffebestem-
melserne i § 22, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 1, nr.
31

Det bemerkes, at der i forbindelse med udarbejdel-
se af lovforslag L 108 om @ndring af feerdselsloven og
godskerselsloven m.v. er etableret et udvalgsarbejde i
Trafikministeriet med vognmandserhvervets organi-
sationer med det formal at f3 afklaret, om og i givet
fald hvorledes der vil kunne gives adgang til en vide-
regiende anvendelse af vikarchaufferer under fuld
iagttagelse af de ovennavnte hensyn til ferdselssik-
kerheden samt de overenskomstmessige og arbejds-
givermeassige ansvarsforhold m.v.

En eventuel zndring pa dette punkt vil i givet fald
kun kunne ske gennem en lovandring.

Den foresldede bestemmelse i stk.2 svarer ind-
holdsmaessigt til den geeldende lovs § 1, stk. 2 og 3.

Bestemmelsen i stk. 3, nr. 1, svarer til det eksiste-
rende tilladelseskrav i lov nr. 254 af 22. maj 1974 om
international buskersel.

Denne lov inkorporeres i busloven, jf. ogsa lovfor-

~ slagets § 1, nr. 15 0g 28, og der tilsigtes ingen &ndring

af retstilstanden i forbindelse med udstedelse af inter-
nationale tilladelser.

Buskerselsvirksomheder skal fra juni 1999 vere i
besiddelse af en EF-tilladelse for at udfore internatio-
nal buskersel, jf. Radets forordning (EF) nr. 11/98 af
11. december 1997 om ®ndring af forordning (EQF)
pr. 684/92 om fzlles regler for international personbe-
fordring med bus. EF-tilladelsen skal erstatte det do-
kument, som de kompetente myndigheder i hjem-
stedsmedlemsstaten har udstedt som dokumentation
for, at en buskerselsvirksomhed opfylder kravene for
at udfere international buskersel. Dette dokument har
i Danmark hidtil veeret indeholdt i tilladelsen til er~
hvervsmassig personbefordring.
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Andre internationale tilladelser kan i henhold til in-
ternationale aftaler mellem Danmark og andre stater,
som Trafikministeriet indgér, udstedes til v1rksomhe-
der, der udferer buskersel. :

Det bemarkes, at lovforslaget ikke indebarer n-
dringer i forhold til udenlandske vognmands adgang
til at udfore buskersel her i landet.

Stk. 3, nr. 2, der som anfort omfatter erhvervsmas-
sig personbefordring, indeberer, at cabotagekersel,
det vil sige personbefordring, der udfares i Danmark
af virksomheder etableret i udlandet, kraver serlig
tilladelse. Denne kersel kan' udferes uden tilladelse,
sifremt dette folger af international aftale, herunder
EU-regler, eller regler fastsat af trafikministeren. Der
er sdledes ikke tale om nogen a:ndrmg af retstilstan-
den'i forhold til geeldende lov.

Med bestemmelsen i stk. 4, der er ny, tages der ini-
tiativ til, at afgraensningen mellem erhvervsmessig og
ikke-erhvervsmassig personbefordrmg fastlegges di-
rekte i loven.

Som nzvnt i de almindelige bemerkninger, afsnit 4,
regulerer buslovens bestemmelser i forste razkke den
erhvervsmassige personbefordring og dermed den
personbefordring, som er baseret pa et krav om tilla-
delse, jf. herved bade den galdende og den foreslaede
bestemmelse i stk. 1. Den ikke-ethvervsmassige per-
sonbefordring kan derimod udferes tilladelsesfrit. Den
nzrmere afgrensning mellem den erhvervsmassige
og den ikke-erhvervsmaessige personbefordring er
derfor afgerende for lovens anvendelsesomrade.

Den geldende afgrensning er i henhold til bemyn-
digelsen i den gzldende lov fastlagt i Trafikministeri-
ets bekendtgerelse nr. 33 af 15. januar 1997 om bus-
kersel (busbekendtgarelsen). Det findes imidlertid
rigtigst, at afgreensningen mellem den erhvervsmassi-
ge og den ikke-erhvervsmassige personbefordring -
og dermed lovens anvendelsesomréde - fremgér di-
rekte af lovens tekst.

Efter den nuvazrende busbekendtgarelses §1,

stk. 4, anses kersel for ikke-erhvervsmessig person-

befordring, hvis folgende betingelser er opfyldt:

1)- Korslen udferes vederlagsfrit, bortset fra dek-
ning af variable udgifter, som f.eks. udgiﬁer til
benzin eller olie.

2) Kaorslen udferes af den registrerede ejer el]er bru-
ger af motorkeretajet eller en ansat hos denne.

‘Hvis personbefordringen alene finder sted inden
for landets granser, kan kerslen dog udfores af
andre end den registrerede ejer eller bruger.

3) Kaerslen er led i anden virksomhed, idet befor-
dringen af passagerer skal udgere en underordnet
rolle i forhold til det, den pageldende person,

virksomhed -eller sammenslutnmg beskeftiger
sig med.

4) Der befordres udelukkende personer med nerme-
re tilknytning til den pagzldende person, virk-
somhed eller sammenslutning, der udferer eller
lader kerslen udfore.

Den nu foreslaede afgrznsning i stk. 4, nr. 1, bety-
der, at kravet om en nzrmere tilknytning til den pa-
gzldende person, virksomhed eller sammenslutning,
der udferer eller lader kerslen udfore, opretholdes, si-
fremt kersel skal kunne udferes uden tilladelse. Be-
fordring af nere parerende vil som hidtil ikke kraeve
tilladelse. Ved »privat kersel« foreligger den nzermere
tilknytning sdledes med hensyn til befordring af den
nzrmeste familie, men ikke ved befordring af f.eks.
naboer, venner og bekendte. «

Endvidere vil kommunale institutioner fortsat alene
kunne udfere ikke-erhvervsmeassig buskersel for den
personkreds, der er tilknyttet institutionen som patien-
ter, elever eller lignende. Der vil fortsat kunne befor-
dres hjemmeboende ldre, der er visiteret til aktivite-
ter, som har til formal at vedligeholde den pagzlden-
des fysiske og psykiske fardigheder.

En virksomhed kan som hidtil befordre virksomhe-

- dens ansatte, men ikke virksomhedens kunder. Endvi-

dere kan en forening befordre foreningens aktive
medlemmer, herunder kan en sportsforening befordre
foreningens sportsudevere, treneren og andre hjelpe-
re til et sportsarrangement, men ikke pamrende til de
aktive, tilhaengere eller llgnende

Som hidtil vil det vaere muligt at udfore ikke-er-

hvervsmassig kersel i en bus lejet uden forer, sifremt

kerslen finder sted inden for landets granser.

Der vil naturligvis, som det er tilfaldet i dag, kunne
opsté situationer vedrerende forstielsen af begrebet
»nzrmere tilknytning«, der ikke umiddelbart er om-
fattet af de her nazvnte eksempler. Som hidtil vil sa-
danne forhold skulle afklares ved en konkret fortolk-
ning.

Efier stk. 4, nr. 2, vil det kreve tilladelse at udfore
buskersel mod vederlag. Der tilsigtes ingen andring i
den gzldende retstilstand, hvorefter der ved den ikke-
erhvervsmeassige kersel kan godtgeres udgifter for-
bundet med kerslen som f.eks. udgifter til benzin og
olie, uden at dette anses som betaling i lovens for-
stand.

"Med den foresliede bestemmelse i stk. 4, nr. 3, vil
det endvidere kraeve tilladelse, hvis buskerslen udger
en virksomheds, forenings eller institutions m.fl. pri-
meare formal. Der tilsigtes med bestemmelsen ingen
@ndring af den geldende retstilstand.
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Derimod indeholder den foresliede bestemmelse i
stk. 4 ikke noget krav om fererens nermere tilknyt-
ning, hvilket skal ses i modsatning til de nugzldende
regler i busbekendtgorelsens § 2, som indeholder et
ubetinget krav om, at en ferer, der udforer ikke-er-
hvervsmassig personbefordring for en kommunal in-
stitution, har dagligt arbejdssted pa institutionen. Det-
te gzlder, uanset om koretgjet er institutionens eget,
eller det er lejet eller 14nt. Ved en forenings eller lig-
nende sammenslutnings ikke-erhvervsmassige per-
sonbefordring med egen bus er det efter de geldende
regler et krav, at foreren er ansat af foreningen, mens
det ved sadan karsel i et lejet eller lant keretoj alene er
et krav, at bussen feres af en person med nzrmere til-
knytning til foreningen, jf. bekendtgerelsens § 5,
stk. 1, 2. pkt.

Disse krav om forernes ansettelse hos eller nerme-
re tilknytning til den, som lader kerslen udfore, bidra-
ger imidlertid ikke i sig selv til at sikre de feerdselssik-
kerhedsmassige hensyn, der udover de trafikpolitiske
hensyn ogsa skal varetages pa busomradet.

De relevante ferdselssikkerhedsmaessige hensyn
varetages bedst gennem direkte regulering af kravene
til forerne samt forholdene vedrerende selve kerslen.

De ferdselssikkerhedsmessige hensyn vedrorende
forere af busser varetages endvidere gennem kravene
i den grundleggende kereuddannelse til kategori D
(stor personbil).

Det bemzrkes, at ferdselslovgivningens krav til fo-
rerne gelder for alle farere, uanset om der udfares er-
hvervsmassig personbefordring eller ikke-erhvervs-
messig personbefordring.

Den vasentligste forskel i de krav, der i dag stilles
til ferere af busser, findes i reglerne om kere- og hvi-
letid om bl.a. efteruddannelse af forere (bl og hvide
kvalifikationsbeviser), som i dag ikke omfatter bus-
ser, der benyttes til ikke-erhvervsmeassig personbe-
fordring, safremt keretgjet er indrettet til befordring af
hojst 17 personer, fareren medregnet.

For at varetage hensynet til feerdselssikkerheden
bedst muligt, er det hensigten at foretage andringer i
bekendtgorelse nr. 930 af 21. december 1987 om ud-
dannelse efter arbejdsmiljeloven af visse forere af ke-
retgjer i vejtransport med henblik pa at sikre gennem-
forelsen af motiverne bag lovendringen i 1996 (lov
nr. 500 af 16. december 1996 om zndring af lov om
buskersel, jf. Folketingstidende 1995/96, Tilleg A,
side 3070), for s vidt angar spergsmalet om efterud-
dannelse af forere af keretejer indrettet til befordring
af feerre end 17 personer. '

Det fremgar af bemaerkningerne til lovandringen i
1996, at uddannelseskravet skulle omfatte alle forere

af disse keretgjer. Det er ikke hensigten nu, at den
rene private kersel skal omfattes af dette krav. Kravet
bliver saledes udvidet til at omfatte forere af keretajer,
som anvendes af kommunale institutioner, foreninger,
klubber og lignende sammenslutninger samt de fore-
re, der udferer kersel for sidanne sammenslutninger.
Endvidere vil der blive stillet krav om, at alle ferere,
der kerer over landets grense, skal have kendskab til
de internationale ferdselsregler.

'De gzldende uddannelseskrav til forere af busser
fremgar af bekendtgerelse nr. 930 af 21. december
1987 om uddannelse efter arbejdsmiljaloven af visse

forere af keretajer i vejtransport. Det nuvaerende ud-

dannelsessystem er bygget op sdledes, at en person,

som har opnéet kerekort til kategori D (stor person-

bil), skal gennemfore en s@rlig uddannelse, der forer
til udstedelse af hvidt og blat kvalifikationsbevis.

Chaufferer, der udferer pational erhvervsmassig
personbefordring skal
o veare fyldt 21 ar,

o have hvidt og blat kvalifikationsbevis, og

e have praktisk erfaring fra i mindst 1 &r at have

virket som forer af keretgjer i godstransport, hvis
tilladte totalvagt er over 3,5 tons eller praktisk
erfaring fra i mindst 1 &r at have virket som farer
af keretojer, der benyttes til personbefordring pd
strekninger inden for en radius af 50 km fra ke-
retgjets hjemsted.

Kravene til chaufferer, der udferer international
personbefordring (savel erhvervsmessig som ikke-er-
hvervsmassig) er de samme som ovenfor beskrevet.
Der stilles dog krav om, at chaufferen skal vare fyldt
23 ar og have 2 ars praktisk erfaring.

En chauffer skal gennem uddannelsen vedrerende
hvidt kvalifikationsbevis opna kendskab til
e udbedring af mindre drifisfejl ved hjlp af dertil

egnet verktej, :

okonomisk brug af keretajer,

de foranstaltninger, der skal treeffes ved feerdsels-
uheld eller andre uheld (fx brand) for si vidt an-
gar keretajers forsikringsforhold,

e den nationale lovgivning, der finder anvendelse
pa den pagzldende art af transport (gods eller
personer),
brugen af kontrolapparat, og
keretajs- og transportdokumenter, der forlanges
ved national eller international transport (gods el-
ler personer).

En chauffor skal under uddannelsen vedrerende

blét kvalifikationsbevis modtage undervisning i

e koreteknik pi tor og glat vejbane,

e brandvam,
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. - farstehjaalp,
internationale faerdselsregler og

almindelig ferdighed i og tilstrakkeligt geogra-

fisk kendskab til at kunne betjene sig af vejkort
og deres registre.

Varigheden af uddannelsen er ca. 37 timer, og den
nermere tilretteleggelse forestas af Arbejdsmarkeds-
styrelsen. Uddannelsen gennemferes pA AMU-centre-
ne eller ved de ca. 100 serligt godkendte private kore-
lzrere, hvoraf ca. 50 kan varetage undervisningen til
hvide kvalifikationsbeviser og ca. 50 kan varetage un-
dervisningen til bdde hvide og bla kvalifikationsbevi-
ser. Det er undervisningsstedet, der udsteder kvalifi-
kationsbeviserne pa vegne af Arbejdsmarkedsstyrel-

-sen. ;

Centralregisteret for Motorkeretgjer er ikke i besid-
delse af oplysninger om antallet af karetgjer, som vil
blive omfattet af &ndringen. Det kan dog anslas, at der
er ca. 7.000 keretgjer, som er indrettet til flere end 9
personer, fareren medberegnet, og som er registreret
til privat buskersel.

Det er endvidere ikke muligt pracist at angive, hvor
mange af koretgjerne, der er indrettet til hajst 17 per-
soner, og hvor mange der alene anvendes til rent pri-
vat korsel.

. Antallet af forere, der bliver berert af de skerpede
uddannelseskrav, er sdledes vanskeligt at angive, men
kan formentlig forsigtigt anslas til omkring 5-10.000.

Det understreges i denne forbindelse, at de bererte
vil fa tid til at indstille sig praktisk og ekonomisk pa
kravet om uddannelse. Det er sdledes hensigten at
etablere en swrlig indkeringsperiode, som ikke vil
vare pa under 2 &r. Den nzrmere fastleggelse heraf
vil blive foretaget i forbindelse med en kommende

- @ndring af bekendtgerelse nr. 930 af 21. december
1987 om uddannelse efter arbejdsmiljeloven af visse
forere af keretgjer i vejtransport. Det er hensigten, at
indkeringsperioden skal labe fra bekendtgerelsens
ikrafttrazden.

Der vil i forbindelse med den kommende &ndring
af den nzvnte bekendtgerelse eventuelt tillige blive
foretaget en revision af de gaeldende uddannelses- og
erfaringskray.

Afgrensningen af den erhvervsmassige og ikke-er-
hvervsmessige personbefordring foresls pa den an-
forte baggrund @ndret pa dette punkt, saledes at son-
dringerne yedrerende forernes tilknytningsforhold til
den, som lader kerslen udfere, efter lovforslagets ved-
tagelse vil blive ophavet i bekendtgerelsen. .

Endvidere vil det i den forbindelse blive overvejet,
om det vil vare hensigtsmeessigt at stille krav om, at
foreren skal folge kere- og hviletidsbestemmelserne,

hvilket vil betyde, at der skal installeres fartskrivere i
busserne, herunder ogsa i udlejningsbusser.

- Den foresldede bestemmelse i stk. 5 svarer i det
hele til den geldende lovs § 1, stk. 4, og der tllSlgtes
ingen @ndring af retstilstanden.

Ad§la

Bestemmelsen i § 1 a, stk. 1, svarer indholdsmaes-
sigt til den geldende lovs § 1 a, 1. pkt., idet der om
Persontrafikradets kompetence til at udstede tilladel-
ser henvises til fors]agets § 1, nr. 3, samt bemarknin-
geme hertil. _ _

Den foresldede bestemmelse i § 1 a, stk. 2, aflgser
den geeldende bestemmelse i § 1a, 3. pkt., og fastleg-
ger saledes omradet for det tilladelsesfri udlan af bus-
ser direkte i loven.

I lighed med spergsmalet om afgreensningen af den
erhvervsmassige personbefordring over for den ikke-
erthvervsmassige personbefordring findes det hen-
sigtsmassigt, at rekkevidden for det tilladelsesfri ud-
14n af busser fremgar direkte af lovens bestemmelser.

I henhold til den gzldende buslovs § 1 a, 3. pkt.,
kan trafikministeren fastsatte regler om tilladelsesfrit
udlan af busser mellem ikke-erhvervsdrivende for-
eninger, klubber og lignende.

" Bemyndigelsen er i dag udnyttet i bekendtgarelse
nr. 33 af 15. januar 1997 om buskersel, hvor det folger
af § 5, stk. 2, at foreninger, klubber og lignende sam-
menslutninger kan udfere ikke-erhvervsmassig per-
sonbefordring i en bus, der vederlagsfrit er stillet til

rédighed af en anden forening, klub eller lignende

sammenslutning,.

De nugzldende bestemmelser om tilladelsesfrit ud-
l&n omfatter siledes ikke plejehjem, ®ldrecentre og
lignende institutioner. Efter den foresldede affattelse

“af bestemmelsen kan plejehjem, xldrecentre og lig-

nende institutioner af hensyn til kommunernes sociale
indsats over for @ldre herefter tilladelsesfrit udlne
busser i lighed med de regler, der pd nuvarende tids-
punkt gelder for foreninger, klubber og lignende sam-
menslutninger. '

Ad§lb

‘Thenhold til den geldende buslov udstedes tilladel-
ser til erhvervsmassig personbefordring, busudlej-
ning m.v. og rutekersel for et tidsrum af indtil 8 ar.

Gyldighedsperioden for tilladelser til rutekersel
blev i 1978-loven (lov nr. 115 af 29. marts 1978) fast-
sat under hensyn til den normale afskrivningsperiode
for busmateriel, mens gyldighedsperioden for tilladel-
ser til turist- og bestillingskersel - ligesom tilladelser
pé godskerselslovens omrade - blev fastsat til et tids-
rum af indtil 5 ar. Ved @ndringen af busloven i 1990,



4432

F. t. 1. vedr. buskersel m.v.

hvor der blev stillet krav om tilladelse til erhvervs-
maeessig personbefordring til alle busser, herunder ru-
tebusser, blev det fastsat, at tilladelser til erhvervs-
massig personbefordring, der giver ret til at udfore tu-
rist- og bestillingskersel, ligeledes skulle udstedes for
et tidsrum af indtil 8 ar.

Tilladelser til almindelig rutekersel udstedes i dag
normalt kun af Persontrafikradet til fjembuskersel,
idet den ovrige almindelige rutekersel udferes pd
grundlag af kontrakter med trafikselskaber eller amts-
kommuner efter, at kerslen har veret i udbud. Disse
kontrakter har forskellig varighed. Tilladelser til spe-
ciel rutekersel udstedes péa grund af kerslens szrlige
karakter typisk for en kortere arrekke og sjeldent
med en gyldighed over 5 &r.

Ved den nye § 1 b foreslas det, at tidsrummet for
gyldigheden af alle tilladelser reduceres til indtil 5 ar
i lighed med de regler, der galder pa godskerselslo-
vens omrade.

Det bemarkes, at EF-tilladelser til international
buskersel, der fra juni 1999 skal anvendes i henhold til
Radets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december
1997 om zndring af Radets forordning (EQF) nr.
684/92 af 16. marts 1992 om fzlles regler for interna-
tional personbefordring med bus, udstedes for en pe-
riode pd 5 ar.

Det falger af lovforslagets til § 1, nr. 22, at en tilla-
delse til rutekarsel eller international buskersel bort-
falder, hvis en tilladelse til erhvervsmeassig personbe-
fordring bortfalder, tilbagekaldes eller nagtes fornyet.

Til nr. 2

Efter den nugeldende buslov foreligger der rute-
karsel, nr kerslen udferes regelmaessigt i en bestemt
trafikforbindelse. Ifolge forarbejderne til bestemmel-
sen betyder »regelmassigt«, at korslen skal opfylde et
trafikbehov, der tidsmassigt straekker sig over mindst
1 méaned og udferes med en vis hyppighed - i almin-
delighed mindst I gang om ugen.

I tidens l@b har der imidlertid veeret tilfeelde, hvor
der er givet tilladelse til rutekarsel, som reelt har veret
szrkorsel, idet der har veret tale om arrangementer,
hvor kerslen ikke har vaeret aben for alle, f.eks. muse-
umsbespg, herregardsbeseg og lignende. Endvidere
har der veret givet tilladelse til rutekersel, hvor den
tidsmaessige udstraekning har vaeret af kortere varig-
hed.

Til korselsarrangementer, der er af rutekerselslig-
nende karakter, men som ikke opfylder kravet om, at
korslen skal streekke sig over mindst 1 maned, kan der

udstedes tilladelse efter den nugeldende buslovs § 11,

stk. 1, der omfatter andre former for buskersel end ru-
tekorsel, turistkersel og bestillingskarsel. ‘
Der har i praksis varet tilfelde, hvor den tilladel-
sesudstedende myndighed (kommuner og amtskom-
muner) har givet tilladelse i henhold til § 11, stk. 1, til
rutekorselslignende arrangementer i forbindelse med
arrangementer, hvor den tidsmessige udstreekning har

“veeret ganske kort.

Der har endvidere varet givet tilladelse til ruteker-
selslignende arrangementer i forbindelse med enkelt-
stiende arrangementer, f.eks. julemanedskersel,
kreemmermarkeder og musikfestivaler, hvor perioden
har varet nede pa en enkelt dag.

Det foreslas pa denne baggrund, at det i selve loven
preciseres, at kerslen skal have en udstrekning af
mindst 3 kerselsdage, og at kerslen skal udferes med

en vis hyppighed - hvorved forstds karsel mindst 1

gang om ugen.

Der kan séledes udferes rutekorsel over en perxode
der alene strakker sig over tre dage, hvorved ensket
om, at der kan udferes rutekersel i forbindelse med
enkeltstdende arrangementer som f.eks. kremmer-
markeder, festivals og lignende, og som ofte strmkker
sig over tre dage, imedekommes.

Endvidere kan der udferes rutekersel én gang om
ugen i en tre ugers periode, hvorved ensket om, at der
kan udfores rutekersel i forbindelse med sasonbeto-
nede begivenheder som fieks. julemanedskersel og
hojsasonskersel i sommerhusomrader, imedekom-
mes.

Som ny bestemmelse foreslas det i 2. pkt., at hvis
der i tilknytning til rutekerslen tilbydes en ekstraydel-
se bestdende i, at der kan kebes en billet, der bade
dekker buskerslen og adgangen til et arrangement,
skal det vaere et krav, at rutekerslen er aben for alle,
uanset om man ensker at benytte sig af tilbudet eller
¢j. Kerslen skal udfores i en bestemt trafikforbindelse,
hvilket betyder, at den eksisterende kereplan ikke ma
andres med henblik p3 udferelse af denne kersel. Til-
budet skal siledes indga som en del af »normalkere-
planen« for en given rute, og der kan saledes ikke la-
ves midlertidige kereplaner. Hvis det er nedvendigt
for en hensigtsmassig afvikling af kerslen, vil der
kunne indsattes dubleringsbusser, som alene ma ud-
fore kersel med den ruteforing, som den pagzldende
rute har ifelge normalkereplanen. Det vil sdledes ikke
vare muligt at kombinere rutefaringerne for flere bus-
ruter- ved udferelsen af dubleringskersel. Der kan
bade vere tale om ordninger i forbindelse med enkelt-
stdende arrangementer, f.eks. sportsbegivenheder og
koncerter, hvor der alene er tale om at indsatte duble-
ringsbusser pa allerede eksisterende ruter, eller ord-
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ninger, hvor hele rutekerselsnettet for en fast pris kan
anvendes i forbindelse med kersel til forskellige se-
vardigheder, udstillinger m.v.

- Efter bestemmelsen i stk. 2, 1. pkt., foreligger der
almindelig rutekersel, nir kerslen er &ben for alle,
hvilket svarer til den gldende lovs § 2, stk. 2, 1. pkt.

Der tilsigtes ingen @ndring i mulighederne for at
udfore telebuskersel og servicebuskersel. Telebusker-
sel er behovsreguleret busbetjening, som normalt an-
vendes i tyndt befolkede omrader eller til betjening af
kunder i yderpunkter med svagt passagergrundlag,
medens servicebuskersel er et serligt befordringstil-
bud for zldre og gangbesvarede, hovedsageligt i by-
omrader. Begge karselsformer er aben for alle, og
korslen sker med almindelig rejsehjemmel.

I henhold til HT-loven og kollektivtrafikloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 492 af 16. juni 1995 om hoved-
stadsomrédets kollektive persontrafik og lovbekendt-
gorelse nr. 493 af 16. juni 1995 om den lokale og re-
gionale kollektive personbefordring uden for hoved-
stadsomradet, er HT, amtsrad og trafikselskaber for-
pligtet til at udfere individuel handicapkersel for
svert bevagelseshemmede, Saledes som kerslen er
beskrevet i lovene og bemarkningerne sammenholdt
med de nugzldende definitioner af buskersel i buslo-
ven, er det uklart, hvorvidt denne kersel er omfattet af
bestemmelserne om almindelig rutekersel. Den fore-
sldede bestemmelse i stk. 2, nr. 1, prciserer siledes,
at der er tale om almindelig rutekersel.

Der vil herefter kraeves tilladelse efter busloven til
udferelse af denne individuel handicapkersel uanset
keretajets sterrelse, jf. herved forslaget til lovens § 1,
stk. 2, 2. pkt. . )

Den foresldede bestemmelse i stk. 2, nr. 2, er en
konsekvens af forenklingen af buslovens definitioner.
Der er for gjeblikket udstedt tilladelser i henhold til
buslovens § 11, stk. 1, til DSB, privatbanerne og SAS
til at lade udfere befordring af passagerer med busser
i tilfelde af sadanne trafikforstyrrelser, som er til hin-
der for en normal afvikling af trafikken. Der kan f.eks.
veere tale om befordring af passagerer mellem to luft-
havne eller pa en delstrekning med afbrudt togtrafik.
Efter forstaget vil disse former for korsel fremover an-
ses for rutekarsel.

Bestemmelsen i stk. 3 svarer til den nugacldende
lovs § 2, stk. 2, 2. pkt., og der tilsigtes ingen @ndring
af retstilstanden. , ‘

Tilnr. 3

Efter den nugzldende buslov treeffer Persontrafik-
radet afgerelser om meddelelse og tilbagekaldelse af
tilladelser m.v. Det fremgér endvidere af lovens § 21,
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stk. 4, at trafikministeren efter aftale med Persontra-
fikrddet kan fastsette regler om, at Ferdselsstyrelsen
bemyndiges til at treffe afgerelse efter loven.
Feerdselsstyrelsen kan i dag i henhold il reglerne i
§ 32 i busbekendtgarelsen treffe afgerelse i en rakke
sager. Det drejer sig bl.a. om meddelelse og fornyelse
af tilladelser til erhvervsmassig personbefordring,

- meddelelse og fornyelse af tilladelser til busudlejning

m.v. samt om godkendelse af ansvarlig leder i et sel-
skab m.v., nér det er benbart, at ansegeren opfylder
betingelserne. Faerdselsstyrelsen kan tilsvarende med-
dele afslag pa.ansegninger om tilladelser, hvis det er
abenbart, at betingelserne ikke er opfyldt, Faerdsels-
styrelsens tilbagekaldelsesbefajelser er begrenset til
de specifikke tilfzlde, hvor tilladelsen udnyttes af en
anden end indehaveren.

Det findes hensigtsmeessigt, at der i loven foretages
en fastleggelse af kompetencefordelingen mellem
Persontrafikradet og Ferdselsstyrelsen, hvorfor der
foreslds indfoert en ny § 2 a om kompetence- og klage-
adgang m.v.

Det foreslas pa den baggrund i stk. 1, at Persontra-
fikradet treeffer afgerelse hvis sagen er af principiel
karakter, eller hvis den er af betydelig almen interesse,
i alle sager om udstedelse af tilladelse til erhvervs-
meassig personbefordring og busudlejning m.v., om
godkendelse som ansvarlig leder i et selskab m.v., om
fornyelse af en tilladelse samt om tilbagekaldelse af
en tilladelse eller en godkendelse. :

Det understreges, at bade Persontrafikradet og
Ferdselsstyrelsen efter @ndringen af den geeldende
lov som hidtil vil kunne tage initiativ til draftelse af
generelle problemstillinger, der eventuelt matte opsta
som folge af behandlingen af konkrete afgarelsessa-
ger. P4 denne made vil det fortsat kunne sikres, at
Feerdselsstyrelsen har det bedst mulige kendskab til
branchens generelle vilkar.

Det vil sdledes efter den foresliede bestemmelse
vere Persontrafikradet, som varetager den generelle
rammefastleeggelse for Ferdselsstyrelsens tilladelses-
administration, idet radet traeffer afgerelse i alle prin-
cipielle sager.

En ordning af denne karakter vil saledes indebaere,
at flere sager end i dag vil kunne afgares som led i
Fardselsstyrelsens daglige administration, af buslo-
vens omrade. '

Det bemzrkes, at der i den nuverende praksis i for-
bindelse med afgerelse af sager af hastende karakter
er anvendt en skriftlig procedure. Persontrafikradets
medlemmer afgiver i disse tilfeelde en skriftlig indstil-
ling, uden at rddet formelt treeder sammen. Der er intet
i den foresldede bestémmelse, som hindrer, at denne

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillzegsbev.lovforslag)
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praksis fortsettes i det omfang, dette skennes hen-
sigtsmaessigt.

Endelig bemrkes det, at det i ovrigt kunne overve-
jes, om det vil vaere hensigtsmaessigt at sammenlaegge
Persontrafikridet med Vejtransportradet, séledes at
der herefter vil vare ét organ, der behandler princi-
pielle spergsmal og sager inden for bus- og vejtrans-
portomradet, idet sagstyperne inden for de to omréader
i vidt omfang er parallelle. Dette skal endvidere ses i
lyset af, at Feerdselsstyrelsen fremover, jf. lovforsla-
gets § 1, nr. 4, vil veere den kompetente myndighed,
der udsteder tilladelser til fjermbuskersel.

Efter stk. 2 treffer Feerdselsstyrelsen afgerelse i an-
dre sager, herunder ogsa i sager om afgerelse om ud-
stedelse af tilladelse til international buskersel m.v.,
ligesom Ferdselsstyrelsen - som i dag - fungerer som
sekretariat for Persontrafikradet.

Bade ved Fardselsstyrelsens egen behandling af
anspgninger om tilladelser og i sager, som styrelsen
forbereder for Persontrafikradet, er det af betydning,
at styrelsen har alle relevante oplysninger i den kon-
krete sag. Det er i denne proces samtidig vigtigt, at
Fardselsstyrelsen kan modtage oplysninger fra orga-
nisationer.

Med den foresldede bestemmelse i stk. 2, 2. pkt.,
prciseres det pa den baggrund, at Feerdselsstyrelsen
bl.a. skal kunne forelzgge ansggninger om tilladelse
til erhvervsmassig personbefordring og busudlejning
m.v. og godkendelse som ansvarlig leder i et selskab
m.v. for branche- og arbejdstagerorganisationer inden
for buskerselsomradet. Disse organisationer sidder
inde med stor viden om forholdene pa dette omréde,
og deres udtalelser i konkrete sager kan derfor vaere
vasentlige bidrag til Fa:rdselsstyrelsens sagsvurde-
ring.

Det bemzrkes, at Fardselsstyrelsens brevvekslmg
med Persontrafikradet i forbindelse med udferelse af
sekretariatsfunktionen har intern karakter, jf. herved
offentlighedslovens § 10, nr. 3. Endvidere bemarkes
det, at det folger af forvaltningslovens § 31, at styrel-
sen kan indhente oplysninger hos andre myndigheder.

Efter bestemmelsen i stk. 3, 1. pkt., vil det endvide-
re vaere Persontrafikradet, som fastsatter standardvil-
karene for tildeling af tilladelser i overensstemmelse
med retstilstanden i dag.

Det foreslas endvidere, at Persontrafikradet som et
vilkar kan fastsette mindsteantallet af passagerer.
Baggrunden herfor er, at der i de af Persontrafikradet
udstedte tilladelser til erhvervsmaessig personbefor-
dring er fastsat et vilkar om, at der ved bestillingsker-
sel skal deltage et mindsteantal passagerer i kerselsar-
rangementet. Vilkaret er fastsat for at afgrense bestil-

lingskersel over for taxikersel, idet man hindrer, at
navnlig mindre busser uretmassigt konkurrerer med
taxivognmend. Definitionen af bestillingskersel op-
heves med forslagets § 1, nr. 8, men der vil fortsat
vere et behov for at afgreense buskersel over for taxi-
kersel.

For sa vidt angar 2. pkt. er det efter den nugaldende
lov om international buskersel trafikministeren, der
fastsztter vilkar for udstedelse af internationale tilla-
delser. Efter bestemmelsen foreslas det, at det er
Fardselsstyrelsen, der fastsetter vilkarene.

Ifelge den internationale buslov, der ophaves med
dette lovforslag, meddeles tilladelse af trafikministe-
ren, ligesom det er trafikininisteren, jf. ovenfor, der
fastsztter de neermere vilkar for tilladelserne. Adgan-
gen til at treeffe afgorelse efter denne lov er overfart til
Feardselsstyrelsen, jf. herved Trafikministeriets be-
kendtgerelse nr. 729 af 7. oktober 1998 om henlzg-
gelse af opgaver til Feerdselsstyrelsen. Bestemmelsen
indebeerer derfor ingen rcahtetsamdrmg pa dette
punkt.

Persontrafikradets afgarelser kan efter den gaelden-
de buslov ikke indbringes for anden administrativ
myndighed. En tilsvarende bestemmelse er derfor
medtaget som en del af den nye § 2 a, stk. 4. Bestem-
melsen omfatter tillige Feerdselsstyrelsen.

Efter den gzldende lov kan trafikministeren be-
stemme, at en afgerelse, der efter aftale med Person-
trafikradet er henlagt til Faerdselsstyrelsen, ikke skal
kunne indbringes for hgjere administrativ myndighed.
Bemyndigelsen til at afskere klageadgangen er i dag
udnyttet i busbekendtgerelsen. Der er derfor ikke tale
om en &ndring af retstilstanden for sa vidt angdr sa-
danne afgerelser, ndr muligheden for at indbringe
Feardselsstyrelsens afgerelser for Persontrafikridet
afskeeres.

Da Ferdselsstyrelsen alene treeffer afgerelse pa
baggrund af de retningslinier og inden for rammerne
af de standarder, der fastleegges af Persontrafikradet,

- findes det ubetankeligt, at det i loven fastslas, at sty-

relsens afgorelser ikke kan piklages med henblik pd
en ny vurdering af sagen. Det understreges imidlertid,
at bade Persontrafikridet og Fardselsstyrelsen, som
hidtil, vil kunne tage initiativ til dreftelse af generelle
problemstillinger, der eventuelt matte opsta som felge
af behandling af konkrete afgerelsessager. P4 denne
made vil det fortsat kunne sikres, at Ferdselsstyrelsen
har det bedst mulige kendskab til branchens generelle
vilkar.

Afgerelser truffet af Feerdselsstyrelsen kan i hen-
hold til den nugeldende internationale buslov ind-
bringes for Trafikministeriet som 2. instansmyndig-
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hed. Borgernes retssikkerhed findes imidlertid at vaere
tilstrekkelig sikret ved, at Feerdselsstyrelsens afgerel-
ser kan indbringes for domstolene.

Der foretages samtidig konsekvensandringer af
buslovens bestemmelser, som indeholder henvisnin-
ger til og omtale af Persontrafikradet.

Det bemarkes endelig, at fastlaggelsen af Person-
trafikradets og Feerdselsstyrelsens kompetence i loven
ikke hindrer trafikministeren i at overfore de befajel-
ser, der i loven er tillagt ministeren, til Ferdselsstyrel-
sen eller en anden styrelse eller institution under Tra-
fikministeriet.

Til or. 4 ] )

Forslaget til § 3, stk. 1, or. 4, indebarer, at tilladel-
ser til fjernbustrafik, der hidtil er blevet udstedt af Per-
sontrafikradet, fremover udstedes af Fardselsstyrel-
sen efter regler, der fastsettes af trafikministeren. Der
tenkes i den periode, hvor der pagar forseg med fjern-
buskersel, som udgangspunkt alene udstedt tilladelse
til kersel, der indgar i forsegsordningen. Der henvises
til afsnit 5 b i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger.

Tilnor. 5

Den foreslaede nye § 3, stk. 2, svarer til den gal-
dende retstilstand efter § 14 i den nugzldende buslov,
hvorefter de tilladelsesudstedende myndigheder treef-
fer afgerelse om tilbagekaldelse af en rutetilladelse,
nér tilladelsesindehaveren har overtrddt vilkarene
m.v. for tilladelsen. Der henvises til forslagets § 1, nr.
15, om den foresldede @ndring af lovens § 14.

Stk. 3 svarer til § 19, stk. 2, i den gldende buslov.
Der tilsigtes ingen @ndring af retstilstanden.

Til nr. 6
Oph®velsen af den nugaeldende lovs § 5, stk. 1, er
en konsekvens af indforelse af en ny § 1 b, jf. lovfor-
-slagets § 1, nr. 1, og bemarkningerne hertil.

Til nr. 7

Den foresliede @ndrede udformning af § 7, 1. pkt.,
indeberer, at Persontrafikradet ikke skal tage stilling
til forslag om @ndring af vilkar i tilladelser til fjern-
bustrafik fastsat af Faerdselsstyrelsen.

Til nr. 8
Den nugzldende buslov definerer de forskellige

former for buskersel: rutekersel, herunder speciel ru-

tekorsel, turistkersel, bestillingskersel og andre for-
mer for buskersel end rutekersel, turistkersel og be-
stillingskersel (»§ 11-karsel«). Til udferelse af rute-
kersel og andre former for buskersel end rutekersel,

turistkersel og bestillingskersel kraves serlig tilladel-
se, medens turistkersel og bestillingskersel kan udfe-
res pd grundlag af en tilladelse til erhvervsmessig per-
sonbefordring. .

I lighed med Rédets forordning nr. 11/98/EF om
@ndring af forordning nr. 684/92/EQF om fzlles reg-
ler for international personbefordring med bus, hvori
der indgar en forenkling af definitionerne af buskersel
i form af et tostrenget system, sdledes at der alene sker
en afgrensning af rutekersel i forhold til anden bus-
karsel, foreslas et tilsvarende tostrenget system ind-
fart for den indenlandske buskarsel.

Bestemmelsen om ophavelse af kapitel 3 om turist-
karsel, bestillingskersel og »§ 11-kersel,« der i ovrigt
ikke kendes i udlandet, vil ikke medfere en realitets-
&ndring i adgangen til at udfere andre former for bus-
karsel end rutekersel, men vil bade for erhvervet og de
tilladelsesudstedende myndigheder betyde en forenk-
ling, Definitionen af rutekersel ndres samtidig her-
med, jf. bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 2.

~ Til udferelse af rutekersel, herunder speciel rute-
karsel, som defineret i lovens § 2, kreeves serlig tilla-
delse, medens andre former for buskersel, hvorved
forstas kersel, der ikke svarer til definitionen af rute-
korsel, efter forslaget kan udferes pa grundlag af en
tilladelse til erhvervsmessig personbefordring,

Tilnr. 9og 11

I forbindelse med forslaget til en integrationslov,
der bl.a. mélrettet sigter mod udlendinges anszttelse
pé arbejdsmarkedet, anmodede indenrigsministeren i
januar 1998 samtlige ministre om at veere- opmeerk-
somme pa de krav om indfedsret, der matte vere in-
den for ministeriets omrade. I den forbindelse anmo-
dede indenrigsministeren om, at det blev overvejet,
hvorvidt et krav om indfedsret fortsat kunne anses
som velbegrundet, siledes at der ikke unedigt blev
lagt hindringer i vejen for udlzndinges adgang til ar-
bejdsmarkedet.

Formélet med denne del af lovforslaget er pa den
anferte baggrund at ophzve buslovens krav om ind-
fedsret for indehavere af tilladelser til erhvervsmas-
sig personbefordring og busudlejning m.v. samt for
ansvarlige ledere af selskaber m.v.

Anspgere, der ikke har dansk indfedsret, vil heref-
ter kunne meddeles sidanne tilladelser eller godken-
delse som ansvarlig leder i et selskab, hvis de opfylder
lovens almindelige krav.

De tilladelsesudstedende myndlgheder skal hereﬂer
ikke kontrollere, om indfedsretskravet er opfyldt.
Derimod skal myndighederne fortsat kontrollere, om

1
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de ovrige krav i:§ 12, stk. 1, er opfyldt, herunder kon-
trollere anspgerens vandel og faglige kvalifikationer.

Det bemarkes, at de tilladelsesudstedende myndig-
heder ved vurderingen af ansagere indhenter ansege-
rens straffeattest til brug for bedemmelse af den pé-
geldendes vandel. Er der tale om et selskab, indhenter
de tilladelsesudstedende myndigheder straffeattest for
den person, der er ansvarlig leder af virksomheden.

For sa vidt angar vurderingen af de faglige kvalifi-
kationer kraeves det, at ansggeren har gennemfort et af
Trafikministeriet godkendt kursus. Herudover kraves
det, at den pagzldende har vaeret beskftiget inden
for erhvervet i mindst 3 &r, jf. reglerne i busbekendt-
gorelsen.

Manglende eller utllstrmkkehgt bekreftede oplys-
ninger om vandel og faglige kvalifikationer kan med-
fore, at en ansegning ma afslas pa grund af utilstraek-
kelig dokumentation. Dette gor sig geldende for alle
ansegere. Det bemzrkes, at det kan vare nodvendigt,
aten anseger, der i en arreekke ikke har opholdt sig her
i landet, selv ma skaffe dokumenterede oplysninger
fra opholdslandet.

Til nr. 10

Den foresldede bestemmelse svarer indholdsmaes-
sigt til den nugzeldende lovbestemmelse om nagtelse
afudstedelse aftilladelse begrundet i ansegerens gald
til det offentlige. Der tilsigtes ingen @&ndring af retstil-
standen.

Til nr. 12 og 13

Andringen er i forste rekke en konsekvens af lov-
forslagets § 1, nr. 9.0g 11, om ophzvelse af kravet om
indfedsret.

Endvidere er den foreslﬁede hcnv1smng til buslo-
vens § 12, stk. 2, jf. forslagets § 1, nr. 13, alene en
precisering af geldende ret.

Til nr. 14

Det fremgér af bemaerkningerne til den geldende
buslov, at der kan nagtes tilladelse til et selskab, hvor
personkredsen bag dette helt eller delvist ikke selv vil
kunne fa udstedt tilladelse til erhvervsmassig person-
befordring eller busudlejning m.v. f.eks. pa grund af,
at de pdgeldende tidligere har drevet transportvirk-
somhed pa en ikke forsvarlig méde eller i uoverens-
stemmelse med god skik inden for branchen. Der hen-
vises til Folketingstidende 1995-96, tilleg A, side
3068.

Med henblik pa en precisering af, at der kan nzgtes
tilladelse til et selskab, hvis bestyrelses- og direkti-
onsmedlemmer samt andre med vasentlige interesser,
f.eks. aktionzrer eller anpartshavere, i selskaber m.v.

ikke selv vil kunne f4 udstedt tilladelse til erhvervs-
messig personbefordring eller busudlejning m.v.,
foreslés det, at der i selve loven medtages en bestem-
melse herom.

Bestemmelsens formal er samtidig at sikre, at der
for sa vidt angar bestyrelses- og direktionsmedlem-
mer samt andre med vasentlige interesser i selskaber
m.v., foretages en konkret vurdering af den pagelden-
des indflydelse i selskabet. Konstateringen af, at en
sadan person ikke opfylder de forudsatte betingelser,
ber siledes kun fi afsmittende virkning pa spergsma-
let om, hvorvidt selskabet som sidant kan fa udstedt
en tilladelse, hvis en narmere konkret vurdering af
samtlige forhold i sagen giver grund til at befrygte, at
selskabet vil tilsidesatte de geldende regler. Der skal
saledes i forbindelse med naegtelse af udstedelse af en
tilladelse til et selskab m.v. efter bade § 13, stk. 5, nr.
1 og 2, foreligge omstendigheder, der giver grundlag
for at antage, at selskabet som sidant ikke vil kunne
udeve bus- eller busudiejningsvirksomhed pé forsvar-
lig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. ’

Det bemarkes, at adgangen i de nugazldende §§ 12
og 13 til at negte udstedelse af'tilladelse til en ansoger
begrundet i ansegerens egne forhold er mere vidtga-
ende end efter den foreslaede bestemmelse om nzg-
telse af udstedelse af en tilladelse begrundet i person-
kredsens forhold.

For disse personers vedkommende kan der efter be-
stemmelsens nr. 1 kun nzgtes udstedelse af tilladelse,
hvis et medlem af selskabets bestyrelse eller direktion
samt andre med vaesentlige interesser i selskabet in-
den for de sidste 5 ar er blevet naegtet udstedelse af el-
ler har faet tilbagekaldt en tilladelse eller en godken-
delse som ansvarlig leder af et selskab som folge af
overtreedelser af bestemmelser i buslovgivningen,
godskerselslovgivningen eller taxilovgivningen.

Bestemmelsen i nr. 2 vedrarer tilfelde, hvor der
foreligger oplysninger om, at et bestyrelses- eller di-
rektionsmedlem samt andre med vasentlige interesser
i et selskab har overtradt de lovgivningsomrader, der
ernzvnti§ 14, stk. 1, nr. 1. Der henvises i den forbin-
delse til bemaerkningerne til forslagets § 1, nr. 15. Det
er samtidig praciseret, at overtraedelsen skal vere
sket i forbindelse med udferelse af buskersel eller
busudlejning m.v.

Bestemmelsens 5 ars krav regnes fra ansegnings-
tidspunktet. :

Pravelsen af, om personkredsen bag et selskab op-
fylder de fastsatte krav, finder sted i forbindelse med
udstedelse af tilladelser til et selskab samt i forbindel-
se med fornyelsen af et selskabs tilladelser. I lobet af
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tilladelsernes gyldighedsperiode kan den tilladelses-
udstedende myndighed foretage en undersogelse . af,
om direktion og bestyrelse i et selskab fortsat opfylder
betingelserne. o

Tilnr. 15

'Den nugzldende § 14 om tilbagekaldelse af tilla-
delse til erhvervsmassig personbefordring, tilladelse
til udlejning mi.v. samt godkendelse som ansvarlig le-
der foreslas zndret i indholdet samt i systematikken.

Efter den geldende bestemmelse kan en tilladelse
eller godkendelse tilbagekaldes, hvis indehaveren el-
ler den, der optrader i virksomhedens interesse, groft

eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilla-

delsen, bestemmelserne i loven eller forskrifter ud-
stedt i medfer af loven. Endvidere kan en tilladelse el-
ler godkendelse tilbagekaldes, hvis det ma antages, at
indehaveren ikke laengere vil kunne udeve virksom-
heden pé forsvarlig made eller i overensstemmelse
med god skik inden for branchen. Endelig kan en til-
ladelse eller godkendelse tilbagekaldes, hvis indeha-
veren har betydelig forfalden gald til det offentlige.
Den pagzldende skal siledes gore det antageligt, at
vedkommende vil kunne udeve den pageldende virk-
somhed pd forsvarlig made og i overensstcmmelse
med god skik inden for branchen. '

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at
det fremover er den tilladelses- eller godkendelsesud-
stedende myndighed, der skal godtgore, at tilladelsen
eller godkendelsen skal tilbagekaldes begrundet ide
nzrmere omstandigheder.

Det bemarkes, at der oftest i prakSlS som udgangs-
punkt vil blive tildelt en forudgdende advarsel, inden
der treffes afgorelse om tilbagekaldelse. Advarslen
angiver, at fremtidige overtraedelser vil kunne fore til
tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen.

For s vidt angar den foresldede bestemmelse i
stk. 1, or. 1, fremgér det, at der kan ske tilbagekaldelse
af en tilladelse, hvis indehaveren groft eller gentagne
gange overtreder vilkarene for tilladelsen; buslovgiv-
ningens bestemmelser eller bestemmelser inden for en
rekke nermere angivne lovomrader. I alle tilfeelde
skal det vurderes, om overtrdelsen er af en sidan ka-
rakter, at det ma antages, at indehaveren ikke lengere
vil kunne udeve sit hverv forsvarligt. og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen, og at til-
ladelsen derfor skal tilbagekaldes. De i forslaget an-
givne lovomrader har navnlig baggrund i Justitsmini-
steriets cirkulareskrivelse af 10. september 1997 om
indberetning af visse overtradelser af lovglvmngen til
Ferdselsstyrelsen. -

Overtrzdelse af ferdselslovens bestemmelser om
bl.a. anbringelse af passagerer, hastighedsbegransere,
hastighedsgranser samt kere- og hviletid, udger en
fare for faerdselssikkerheden og skal kunne fore til til-
bagekaldelse af en tilladelse. Denne del af forslaget
har sammenhaeng med det tidligere fremsatte forslag
til lov om &ndring af ferdselstoven og godskerselslo-
venm.v., jf. lovforslag nr. L 108, hvori det foreslas, at
overtredelser af denne karakter skal medfore skarpe-
de sanktioner.

For s& vidt angar lovgivningen om euforiserende
stoffer er det specielt indsmuglingssituationen, der vil
vare relevant i forbindelse med udferelse af busker-
sel.

Henvisningen til overtredelser af miljslovgivnin-
gen omfatter miljobeskyttelseslovens bestemmelser
om beskyttelse af jord samt grund- og overfladevand,
og om frembringelse, opbevaring, behandling eller
bortskaffelse af affald. Der tenkes specielt i denne
forbindelse pa bortfjernelse af affald fra bussers be-
holdere til opbevaring af affald fra toiletter.

For'sd vidt angar overtraxdelser inden for told- og
skattelovgivningen vil urigtige eller manglende angi-
velser over for toldva:senet og skattesvig vaere rele-
vant.

Efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 2, kan der ske tilba-
gekaldelse af en tilladelse, hvis indehaveren har en be-
tydelig forfalden geld til det offentlige. Der tilsigtes
ingen @ndring af retstilstanden, _)f den nugzldende
bestemmelse i § 14, stk. 3.

Stk.2 og 3 eren przcisering af den gaeldende § 14,
stk. 1.

Det fremgér af den nugeeldende § 14, stk. 1, at en
tilladelse eller godkendelse kan tilbagekaldes, hyis
den, der optrader i virksomhedens interesse, groft el-
ler gentagne gange har overtradt vilkarene for en tilla-
delse eller en godkendelse eller buslovgivningens be-
stemmelser.

Efter den foresléede bestemmelse i stk. 1 kan en til-
ladelse tilbagekaldes, hvis der foreligger én grov eller
gentagne overtredelser begaet af tilladelsesindehave-
ren.

Efter bestemmelsen i stk. 2 kan det fare til tilbage-
kaldelse af en tilladelse, hvis en forer.eller en anden,
der optrezder i virksomhedens interesse, gentagne
gange groft har overtradt bestemmelseme i stk. 1, nr.
1, idet det ikke synes rimeligt, at en tilladelse kan til-
bagekaldes ved én grov overtradelse, nar der er tale
om en ansats overtredelse af bestemmelserne i stk. 1,
nr. 1. Tilladelsesindehaveren har saledes ikke altid i.
sddanne situationer haft mulighed for at rette op pa



4438

F. t. 1. vedr. buskersel m.v.

forholdene som folge af manglende kendskab til den
ansattes overtreedelser af lovgivningen.

Det bemarkes, at en tilladelse under alle omstzn-
digheder kun vil kunne tilbagekaldes, hvis det mé an-
tages, at indehaveren af tilladelsen pa grund af over-
treedelsernes karakter ikke vil kunne udeve sin virk-
somhed forsvarligt og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen. '

Efter bestemmelsen skal der i almindelighed vare
tale om overtredelser begaet af den samme forer eller
en anden, der optraeder i indehaverens interesse.

For s vidt angér en tilladelsesindehaver med man-
ge tilladelser, vil der imidlertid - bade i disse tilfelde
og generelt - blive foretaget en samlet vurdering af,
hvorvidt vedkommende fortsat mé& antages at kunne
udove virksomheden pa forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen. Uanset
at det principielle udgangspunkt er, at overtraedelser
af lovgivningen ma medfore tilbagekaldelse af en
. virksomheds samlede tilladelsesgrundlag, vil vurde-
ringen af, om en tilladelsesindehaver skal have tilba-
gekaldt én, nogle eller alle tilladelser, imidlertid kun-
ne sattes i relation til virksomhedens sterrelse, herun-
der det samlede antal tilladelser i virksomheden.

Det vil i den forbindelse endvidere navnlig indga i
overvejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for
at standse den eller de personer, som gentagne gange
groft har overtradt lovgivningen. Ved den foresldede
formulering af § 14, stk. 2, understreges saledes tilla-
delsesindehaverens ledelsesmassige ansvar med hen-
syn til at sikre sig, at de ansatte overholder gzldende
lovgivning i forbindelse med udferelsen af deres
hverv i virksomheden. Der skal derfor ikke alene fore-
tages en konkret vurdering af eventuelle overtreedel-
ser af lovgivningen, men ogsa en samlet vurdering af
den pageldende virksomhed, herunder navnlig virk-
somhedens tidligere og nuverende situation, samt
hvilke ledelsesmassige dispositioner der som folge af
eventuelle overtrzdelser af lovgivningen er foretaget
med henblik pa at sikre, at virksomheden samlet lever
op til de krav, der er en forudsatning for at have tilla-
delse til at drive buskerselsvirksomhed.

Stk. 3 vedrerer tilbagekaldelse af en godkendelse
som ansvarlig leder af et selskab. Det foreslds, at en
godkendelse kan tilbagekaldes i lighed med en tilla-
delse til erhvervsmassig personbefordring, nar der
foreligger de i stk. 1 nzvnte forhold og forfalden geeld
til det offentlige.

Stk. 4, der er ny, har til formal at sikre, at de betin-
gelser, der er en forudsztning for at f3 udstedt en til-
ladelse til erhvervsmassig personbefordring, en tilla-
delse til busudlejning m.v. eller en godkendelse som

ansvarlig leder af et selskab m.v., ogsé lebende opfyl-
des af tilladelsesindehaveren eller den ansvarlige le-
der. En tilladelse eller en godkendelse kan efter den
foresiaede bestemmelse tilbagekaldes, hvis dette ikke
er tilfeldet.

Bestemmelsen vil feks. kunne omfatte tilfzelde,
hvor en tilladelsesindehaver, uden at der foreligger
betalingsstandsning eller konkurs, kommer i en situa-
tion, der indebarer, at den pageldende pa baggrund af
en konkret vurdering ma anses for ikke lengere at
have tilstrekkeligt skonomisk grundlag for at drive
virksomheden pA forretningsmeessig forsvarlig méde.

Bestemmelsen vil endvidere vare relevant for si
vidt angér selskaber m.v., jf. herved lovforslagets § 1,
nr. 14, hvorefter der i forbindelse med udstedelse af
tilladelser til et selskab foreslas indfert krav om en
narmere provelse af selskabets bestyrelses- og direk-
tionsmedlemmer samt andre med vasentlige interes-
ser i selskabet. Bestemmelsen vil siledes hindre, at et
selskab, som har opnéet en tilladelse, efterfolgende
&ndrer bestyrelsens eller direktionens sammenszt-
ning pa en made, der giver grundlag for at antage, at
selskabet ikke lengere vil kunne udeve busvirksom-
hed pa forsvarlig made og i overensstemmelse med
god skik inden for branchen. Bestemmelsen sikrer, at
der i sddanne tilfzlde kan foretages en fornyet konkret

“vurdering af selskabet m.v. Ferdselsstyrelsen vil efter

forslagets vedtagelse udarbejde forslag til @ndring af
standardvilkarene med henblik p3, at Ferdselsstyrel-
sen skal have meddelelse om @ndringer i bestyrelsens
eller direktionens sammensetning. Forslaget vil blive
forelagt Persontrafikradet til godkendelse.

Bestemmelsen i stk. 4 har samtidig sammenhzng
med Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om
@ndring af direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet
godstransport og personbefordring ad landevej m.v.
(adgangsdirektivet). Fristen for gennemforelse i dansk
ret er fastlagt til 1 &r efter direktivets vedtagelse.

Der er i direktivet fastsat minimumskrav vedreren-
de ansegerens faglige kvalifikationer, ekonomisk
baggrund og vandel samt regler om tilbagekaldelse af
meddelte tilladelser. ZEndringsdirektivet indebzrer en
stramning af disse adgangskrav. De eksisterende dan-
ske regler pa dette omréade i buslovgivningen er sker-
pede i forhold til EU's minimumskrav, og lovforsla-
gets bestemmelser om eget mulighed for tilbagekal-
delse af tilladelser m.v. er i overensstemmelse med
pnsket om, at der skal vere en hej standard inden for
erhvervet. .

I @ndringsdirektivet stilles der endvidere krav om,
at virksomhederne skal kontrolleres regelmessigt og
mindst hvert 5. r med hensyn til vandel, skonomiske
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krav, herunder egenkapital, samt faglige kvalifikatio-
ner, Med den foresldede bestemmelse sikres der séle-
des samtidig hjemmel til, at Ferdselsstyrelsen kan
etablere den i direktivet forudsatte stikprevekontrol
pé buslovens omrade.

Bestemmelsen i stk. 5 vedrerer muligheden for til-
bagekaldelse af tilladelse til rutekersel, og svarer til
bestemmelsen i den nugzldende lov. Der tilsigtes si-
ledes ingen ®ndring af retstilstanden.

Bestemmelsen i stk. 6, der er:ny, er en konsekvens
af inkorporeringen af lov om international buskersel i
buslovens bestemmelser. Bestemmelsen svarer til den
internationale buslovs § 4, stk. 1, idet det dog bemeer-
kes, at tilbagekaldelse af tilladelsen som folge af fore-
rens eller en-anden, der optraeder i virksomhedens in-
teresse, overtredelse af vilkarene for tilladelsen kun
kan ske ved grove gentagne overtraeedelser af vilkare-
ne.

Med bestemmelsens stk. 7 foreslas der indfert til-
svarende bestemmelser om tilbagekaldelse i forhold
til busudlejningsvirksomhed. Forslaget er i overens-
stemmelse med lovens evrige systematik, hvorefter
der stilles de samme krav til busudlejere som til inde-
havere af tilladelser til erhvervsmassig personbefor-
dring.

Der er dog foretaget visse praamsermger 1det visse
dele af det tilbagekaldelsesgrundlag, der kan finde an-
vendelse pa indehavere af tilladelser til erhvervsmaes-
sig personbefordring, ikke er relevant i forhold til bus-
udlejere. ;

Bestemmelsen i stk. 8 praciserer, at tilbagekaldelse
af tilladelse og tilbagekaldelse af godkendelse som
ansvarlig leder af et selskab kan ske pé tid fra 1 til- 5 ar
eller indtil videre. Tilbagekaldelse af en tilladelse el-
ler en godkendelse, der ikke indeholder en angivelse
af tidsfrist, skal forstis som en tilbagekaldelsc indtil
videre.

Da der ikke er nogen antalsbegraensnmg med hen-
syn til tilladelser til erhvervsmassig personbefor-
dring, vil en tilbagekaldelse af en enkelt eller nogle til-
ladelser have den konsekvens, at der skal forlabe en
vis periode - fra 1 til 5 ar eller indtil videre - hvor til-
ladelsesindehaveren ikke kan f3 udstedt.yderligere til-
ladelser.

Til nr. 16

Den foresldede nye § 14 a bestemmer, at myndighe-
derne i forbindelse med behandling af sager om titba-
gekaldelse skal give tilladelsesindehaveren oplysnin-
ger om overtradelser begiet af en forer eller en anden,
der optrader i virksomhedens interesse, i forbmdelse
med udferelse af hvervet.

I forbindelse med en afgerelse om tilbagekaldelse
af en tilladelse, som er begrundet i foreres eller. andre
ansattes grove og gentagne overtraedelser af lovgiv-
ningen, er det ud fra almindelige retssikkerhedsmas-
sige principper vigtigt at sikre, at tilladelsesindehave-
ren er bekendt med de oplysninger, der kan medfare,
at myndighederne traffer afgerelse om tilbagekaldel-
se.

Politiet skal i henhold til Justitsministeriets cirku-
lereskrivelse af 10. september 1997 foretage indbe-
retning af visse overtreedelser af lovgivningen til
Fardselsstyrelsen, ndr en tilladelsesindehaver eller
dennes forere straffes for et forhold, der vil kunne fa
betydning for en vurdering af, om en tilladelse skal til-
bagekaldes. Faerdselsstyrelsen modtager siledes op-
lysning, nér en tilladelsesindehaver eller en forer
straffes for overtreedelse af ferdselslovens bestem-
melser om mangler ved keretgjer, korsel uden kere-

.kort samt hastighedsovertrzdelser, reglerne om kere-

og hviletid, told- og skattelovgivningen, straffelov-

.givningen og anden lovgivning,

Indberetning i henhold til Justitsministeriets cirku-
lzreskrivelse er for s& vidt angdr overtreedelser af
told- og skattelovgivningen, straffelovgivningen og
anden lovgivning begrnset til at omfatte overtredel-
ser, der er sket i tilknytning til driften af buskersels-
virksomheden. Faerdselsstyrelsen kan derfor pa cirku-
lereskrivelsens gvrige lovomrader vaere i besiddelse
af oplysninger om strafbare forhold, der ikke umid-
delbart er knyttet til overtreedelser begdet i forbindelse
med udferelse af arbejde i virksomheden. Efter lov-
forslagets § 1, nr. 15 (buslovens § 14, stk. 2), folger
det, at tilbagekaldelse af en tilladelse skal vare be-
grundet i en overtreedelse af lovgivningen, som er sket
i forbindelse med udferelsen af den ansattes hverv for
tilladelsesindehaveren. I den her foresldede bestem-
melse er der med henvisningen til § 14, stk. 1, nr. 1,
foretaget en udtrykkelig afgreensning af de strafbare
forhold, der kan begrunde videregivelse af oplysnin-
ger. Videregivelse af oplysninger om foreres eller an-
dre ansattes strafbare forhold til tilladelsesindehave-
ren kan derfor ikke ske i videre omfang end det anfor-
te, og de navnte. gvnge oplysninger kan séledes ikke
videregives.

Cirkulereskrivelsen indeholder en razkke eksem-
pler for sa vidt angér overtradelser af told- og skatte-
lovgivningen, straffelovgivningen og anden lovgiv-
ning. Inden for told- og skattelovgivningen vil urigti-
ge eller manglende angivelser over for toldvaasenet og
skattesvig vere relevant.

Ved videregivelse af oplysninger i ngdvendlgt om-’
fang forstds videregivelse med henblik pa at opfylde
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forvaltningslovens krav om partshering og begrundel-
seskrav.

Til nr. 17

Det foreslasi § 15, stk. 1, at indehaveren af en tilla-
delse eller en godkendelse altid kan forlange en afge-
relse om tilbagekaldelse indbragt for domstolene. Det
bemerkes i den forbindelse, at adgangen til domstols-
pravelse herefter ogsa omfatter afgerelse om tiltbage-
kaldelse af de serlige (internationale) tilladelser som
folge af overtredelse af vilkarene for tilladelsen, jf.
herved forslagets § 1, nr. 1 og 28.

Med lovforslagets § 1, nr. 15, foreslas det at etable-
re en udvidet adgang til at tilbagekalde tilladelser og
godkendelser som folge af strafbare overtredelser af
buslovgivningen samt anden lovgivning begéet af in-
dehavere eller af andre i virksomheden. Det findes pa
den baggrund rigtigst, at indbringelse for domstolene
i alle tilfzelde, hvor der i en afgerelse om tilbagekal-
delse indgdr spergsmal af denne karakter, ikke sker i
den borgerlige retsplejes former, jf. herved bestem-
melsen i den geldende buslov, men i stedet kan ske
efter de principper, der folger af straffelovens § 78,
stk. 3, og i strafferetsplejens former med de sarlige
retsgarantier, der folger heraf.

§ 15, stk. 2, om domstolsprevelse ved nagtelse af
fornyelse af tilladelser og godkendelser svarer ind-
holdsmeessigt til den nugaeldende lovs § 15, stk. 2.

Det foreslas endvidere, at anmodning om sagsan-
leg skal have opsettende virkning, bortset fra den
gzldende bestemmelse vedrerende tilbagekaldelse el-
ler nzgtelse af fornyelse pa grund af betydelig forfal-
den geld til det offentlige. Der tilsigtes saledes ingen
&ndring af retstilstanden.

Det bemarkes, at den tilladelsesudstedende myn-
dighed i forbindelse med sagsanlag kan nedlzgge pa-
stand om, at afgerelsen om tilbagekaldelse ikke skal
have opsattende virkning. ‘

Tilnr. 18 og 19

Der er tale om konsekvensandringer som folge af
lovforslagets § 1, nr. 9 og 11, om ophavelse af kravet
om indfedsret.

Til nr. 20

Det foreslas, at den myndighed, der har tilbagekaldt
en tilladelse eller godkendelse, til enhver tid kan op-
have beslutningen, hvilket svarer til den gzldende
retstilstand.

Til nr. 21

ZEndringen er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 9
og 11, om ophavelse af kravet om indfedsret i lovens
§ 12, stk. 1 og 2. ’

Til nr. 22

Den foresldede bestemmelse er en konsekvens af
inkorporeringen af lov om international buskersel i
buslovens bestemmelser. Bestemmelsen svarer i prin-
cippet til den internationale buslovs § 4, stk. 2, idet
bestemmelsen dog er ndret fra en bemyndigelsesbe-
stemmelse til en egentlig bestemmelse om bortfald af
den serlige tilladelse, nar den grundleggende tilladel-
se til erhvervsmassig personbefordring tilbagekaldes
efter lovens § 14 eller bortfalder efter bestemmelsens
stk. 1, eller negtes fornyet.

Samtidig bliver sddanne tilladelser, nar de bortfal-
der, omfattet af den generelle bestemmelse i lovens
§ 17, stk. 1, om pligtmessig aflevering af bortfaldne
tilladelser til Feerdselsstyrelsen.

Bestemmelsens henvisning til lovforslagets § 1, nr.
2, om rutekersel er ny. Den serlige tilladelse til rute-
kersel har hidtil alene veret omfattet af muligheden
for tilbagekaldelse efter lovens § 14.

I lighed med bestemmelsen om de internationale til-
ladelser foreslas det, at en tilladelse til rutekersel uden
videre bortfalder, i det omfang den nationale tilladelse
til erhvervsmassig personbefordring tilbagekaldes ef-
ter lovens § 14 eller i ovrigt bortfalder efter § 16,
stk. 1, eller naegtes fornyet. )

Til nr. 23

Der tilsigtes med den foresldede bestemmelse ingen
endringer i den bestiende adgang til at tilbageholde
motorkaretajer, hvormed der udfoeres buskersel i strid
med lovens bestemmelser m.v. Andringen har sam-
menhang med det tidligere fremsatte forslag til lov
om @ndring af ferdselsloven og godskerselsloven
m.v.,jf. § 1,nr. 8, 0g-§ 2, nr. 20, i lovforsiag nr. L' 108,
hvorefter der etableres tilbageholdelsesadgang i en
rekke tilfzlde pa ferdselslovens omréde.

Bestemmelsen i stk. 2 indeholder en henvisning til
retsplejelovens bestemmelser om beslagleggelse.
Den principielle hovedregel efter bestemmelsen i den
nugzldende § 825 er, at det er en domstol, som skal
tage stilling til spergsmélet om beslagleggelse. Efter
bestemmelsen kan politiet dog, hvor en beslutning om
beslaglzeggelse ikke uden fare kan udsattes; foretage
en forelobig beslagleggelse. I tilfelde, hvor politiet
har foretaget en sidan forelobig beslagleggelse, skal
rettens stadfzestelse af indgrebet som udgangspunkt
indhentes inden 24 timer.
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Til nr. 24

Bestemmelsen er en konsekvens af lovforslagets
§ 1, or. 1, om afgreensningen mellem erhvervsmessig
og ikke-erhvervsmassig personbefordring.

Til or. 25

Zndringen af § 18, stk. 1, nr. 6 og 7, er en konse-
kvens af indferelsen af en ny nr. 8.

Ved den foreslaede nye § 18, stk. 1, nr. 8, bemyndl-
ges trafikministeren til at overfore tilladelseskompe-
tencen fra Feerdselsstyrelsen, jf. lovforslagets § 1, nr.
3, (buslovens § 2 a, stk. 3), for s vidt angar internati-
onal rutekersel i greenseomrader mellem Danmark og
henholdsvis Sverige og Tyskland, til respektive regi-
* onale tilladelsesudstedende myndigheder.

Baggrunden for bestemmelsen er navnlig et onske
om at tage hejde for den udvikling, som ogsé pa bus-
kerselsomradet ma forventes ved etablering af et tat-
tere samarbejde i grenseomradet mellem Danmark og
Tyskland og ved etableringen af den faste forbmdelse

" mellem Danmark og Sverige.

Reglerne for international rutekersel mellem Dan-
mark og henholdsvis Sverige og Tyskland fremgar af
Raédets forordning (EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om
feelles regler for international personbefordring med
bus som aendret ved Rédets forordning (EF) nr. 11/98.

Til nr. 26

Den nugzldende buslovgivning har i tidens. lfab gi-
vet anledning til, at en reekke forsog vedrerende udfo-
relse af forskellige former for buskersel i lokalomra-
der og i regionale omrader, herunder forsag afviklet
under Trafikministeriets forskellige puljeordninger,
har vist sig uigennemferlige inden for lovgivningens
system.

Det synes hensigtsmassigt i lyset af udviklingen pa
busomrédet bl.a. ud fra trafikpolitiske og miljemaessi-
ge hensyn at foresla indsat en bemyndigelsesbestem-
melse, hvorefter trafikministeren kan fravige buslo-
vens bestemmelser i forbindelse med konkrete tidsbe-
grensede og afgrensede forsag med udforelse af bus-
kersel.

Bestemmelsen mdeholder to elementer, dels en ge-
nerel bemyndigelse til at fravige loven i forbindelse
med »almindelige« forseg, dels en speciel hjemmel til
at afvige fra loven i forbindelse med forsyag med fjern-
buskersel.

I forbindelse med »almindelige« forseg vil anmod-
ning herom skulle indsendes til Trafikministeriet og
veere ledsaget af en beskrivelse af projektets varighed
og opfelgning. Det vil vere et vilkar for en tilladelse
efter bestemmelsen; at en evaluering af forseget ind-
sendes til ministeriet, der bl.a. skal vurdere, om forse-

gets resultater giver anledning til at foresla @ndring af
buslovgivningen.

Bestemmelsen om, at ministeren kan foretage for-
seg med fjernbuskersel, agtes anvendt siledes, at der
foretages et generelt forseg med en begrenset dbning
af fjernbustrafikken i perioden frem til 31. maj 2003.
For sé vidt angér forseget henvises i svrigt til afsnit 5
i lovforslagets almindelige bemzrkninger.

Til nr. 27
Den foresldede oph@velse af bestemmelsen er en
konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 3 og 5.

Til nr. 28 N

Den foresldede bestemmelse ¢ er en konsekvens af
inkorporeringen af lov om international buskersel i lo-
vens bestemmelser og svarer til den mtematlonale
buslovs §§ 5aogb.

Den internationale buslovs §§ 5 a og b blev indsat
ved lov nr. 305 af 22. maj 1982 med henblik pa at sik-
re chaufforer og andre, der medvirker ved internatio-
nal personbefordring, mod udgifter til sygebehandling
m.v. og til retshj®lp i udlandet, idet det ekonomiske
ansvar herfor blev palagt arbejdsgiveren. For s3 vidt
angdr motiverne til lovaendringen henvises i avrigt til
Folketingstidende 1981/82 2. samling; tilleg A sp.
2295.

Det bemarkes dog, at den internationale buslovs
§ 5 a, stk. 2, hvorefter heeftelsen pahviler tilladelsesin-
dehaveren i forbindelse med karsel i en lejet bus, ikke
er viderefort med dette lovforslag. Der er ikke hermed
tilsigtet en realitetseendring af retstilstanden. Bestem-
melsen er imidlertid ikke leengere relevant, idet der li-
gesom i godskarselsloven stilles krav om, at indeha-
veren af en tilladelse til erhvervsmassig personbefor-
dring er registreret som bruger af de busser, som den-
ne anvender.

Til nr. 29

“Den foresldede bestemmelse er en konsekvens afde
strukturelle omlagninger mden for busvognmandser-
hvervet.

Med virkning fra den 1. januar 1999 indgar Turist~
vognmandenes Landsforening og Landsforeningen
Danmarks Bilruter i den nye organisation Danske
Busvognmand. Det foreslas, at disse organisationer
repreesenteres med ét medlem i Persontrafikradet
(mod nu 2 medlemmer) i lighed med arbejdstagersi-

- den, der ligeledes er repraesenteret med ét medlem.

Til or. 30
Bestemmelsen er en praecisering af gasldende ret,
idet det allerede i dag fremgar af Persontrafikridets
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forretningsorden, at formandens stemme er afgeren-
de, nar stemmerne star lige. Indholdet af den hidtidige
§ 21, stk. 4, indgér i lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 31

Bestemmelsen er en konsekvens af inkorporeringen
af lov om international buskersel i buslovens bestem-
melser. Efter den geeldende internationale buslovs § 6
straffes overtredelse af § 1, der omhandler krav om
tilladelse til at udfere international buskersel, og § 5 a,
stk. 5, der omhandler pligt til at stille sikkerhed for ud-
gifter til behandling m.v. i udlandet, med bade. En til-
svarende sanktionsmulighed foreslas gennemfert i
busloven.

Endvidere er bestemmelsen en konsekvens af an-
dringen af buslovens § 1.

Til nr. 32

Ved lov nr. 474 af 12. juni 1996 om @ndring af
straffeloven er der fastsat bestemmelser om strafan-
svar for juridiske personer.

Med den navnte lov er der indfert en reekke gene-
relle bestemmelser om kollektivansvar i straffeloven.
De nye bestemmelser omfatter ogsd overtradelser,
som begas af staten, kommuner og kommunale fzl-
lesskaber, jf. § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Det er ved lovens vedtagelse forudsat, at allerede
gzldende bestemmelser om hjemmel til selskabsan-
svar andres ved ferstkommende lejlighed.

Til nr. 33

Der foreslas indfort en ny bestemmelse, hvori det
som supplement til straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1,
praciseres, at der kan ske konfiskation af busser, der
har veret anvendt til ulovlig buskersel, hvilket nor-
malt vil sige buskersel uden forneden tilladelse. Efter
bestemmelsen skal konfiskation kun kunne ske ved
grove eller gentagne overtradelser af buslovgivnin-
gen og kun, sifremt det er pakravet for at forebygge
yderligere overtredelser, og konfiskation ikke er uri-
melig. Bestemmelsen skal saledes kun bringes i an-
vendelse, hvis myndighederne ikke har kunnet bringe
den ulovlige buskersel til opher-ved anvendelse af de
gvrige eksisterende sanktionsmuligheder (tilbagehol-
delse, beder).

Konfiskation under disse omstendigheder er prin-
cipielt ogsd muligt efter straffelovens regler. Formalet
med bestemmelsen er derfor primart ved en oget fo-
kusering pa mulighederne for konfiskation at intensi-
vere indsatsen mod ulovlig buskersel.

Bestemmelsen svarer til en bestemmelse, der ved
lov nr. 1136 af 21. december 1994 blev indfert i gods-
kerselsloven som § 17 a. Om baggrunden for denne

bestemmelse henvises til Folketingstidende 1994-95,
tilleg A, side 312.

Til § 2

Til nr. 1

Tilfajelsen til § 1, stk. 1, i lov om hovedstadsomra-
dets kollektive persontrafik foreslas for at give Ho-
vedstadsomradets Trafikselskab mulighed for at drive
sejlads med vandbus som led i sin kollektive trafik-
virksomhed.

Med vandbusser forstis passagerskibe, som er eg-
nede til passagerbefordring aret rundt i havneomréder.
Det er hensigten, at vandbusserne skal supplere de
former for kollektiv transport, der allerede findes in-
den for hovedstadsomradet, og at vandbusserne skal
indga i den almindelige planlagning af den kollektive
persontrafik inden for hovedstadsomradet, som fore-
tages i samarbejde mellem HT, Banestyrelsen og DSB
og med inddragelse af de i medfer af lov om QOresta-
den m.v. dannede letbaneselskaber. Det er sledes
hensigten, at vandbusserne skal afgé efter en fast fart-
plan som HT’s gvrige transporttilbud.

Det er hensigten, at vandbustransporten skal indga
i det almindelige takst- og billetteringssystem inden
for hovedstadsomradet.

Vandbusserne vil skulle sikkerhedsmassigt god-
kendes af Sefartsstyrelsen i henhold til forskrifter om
skibes indretning og udstyr udstedt med hjemmel i lov
om skibes sikkerhed m.v.

Det er ikke hensigten med bestemmelsen at give
HT en eneret til at udfere passagertransport i Keben-
havns Havn.

Til or. 2

For at fremme samordningen af den lokale og regi-
onale kollektive personbefordring over landets gran-
ser foreslas det i lov om hovedstadsomradets kollekti-
ve persontrafik at skabe mulighed for at lade udfore
rutekorsel i @resundsregionen.

Bestemmelsen er en konsekvens af forslagets § 1,
nr. 25, hvor trafikministeren bemyndiges til at hen-
legge tilladelseskompetencen for si vidt angdr inter-
national rutekersel til de bererte lokale eller regionale
myndigheder.

Der skabes herved mulighed for, at de berorte regi-
onale myndigheder kan udvikle den kollektive trafik i
takt med det forventede tettere samarbejde over
grensen og i forbindelse med etableringen af faste
forbindelser.

Der abnes mulighed for, at HT - ud over som nu at
varetage den almindelige rutekersel med bus inden for
hovedstadsomradet - ved etableringen af den faste for-
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bindelse over @resund tillige kan lade udfere ruteker-
sel mellem hovedstadsomradet og Skane.

Bestemmelsen giver ikke adgang til at 1va3rksaattev

fmrgefart over @resund.
" Fastlzggelsen af omfanget af og tidspunktcmé for

den grenseoverskridende buskersel skal ske efter -

dreftelse med de bererte jernbanevirksomheder. Det
er hensigten, at jernbanen skal vare fundamentet for
den kollektive persontrafik over @resund. Hjemlen
teenkes ‘sdledes udelukkende anvendt til at ‘supplere
jernbanetrafikken med busser, siledes f.eks. hvor det
ikke vil medfare nogen direkte konkurrence til jernba-
netrafikken, siledes f.eks. pd tidspunkter af degnet,

hvor det pa grund af ringe passagergrundlag ikke vil

kunne betale sig at indsatte tog.

Til nr. 3 N

Den foresldede ®ndring af lovens § 2, stk. 1, er en
konsekvens af den foresldede bestemmelse i nr. 1,
hvor der skabes en hjemmel for HT t11 at drive sej]ads
med vandbusser.

Efter forslaget vil HT’s nettoudgift til driften af
vandbusser, ligesom det er tilfaldet med HT’s netto-
udgifter til busdriften, skulle deekkes af de i lovens §
1 naevnte kommuner og amtskommuner.

Bestemmelsen vil ikke vere til hinder for, at staten
- safremt der skulle vere enske herom - i kortere eller
lengere perioder giver ekonomisk tilskud tit HT’s
virksomhed.

Til nr. 4

Det folger af forslaget til ny § 3, stk. 2, at al vand-
busdrift skal udbydes. Der fastszttes ingen over-
gangsperioder, hvor HT selv vil kunne drive vandbus-
virksomhed.

Som ved HT’s udbud af buskersel overlades det
ved bestemmelsen til HT at valge den fremgangsma-
de for udbud, der i den konkrete situation er mest for-
malstjenlig, f.eks. offentligt udbud, begrenset udbud
eller udbud efter forhandling.

HT kan i forbindelse med udbuddet stille krav om,
at tilbudsgiveren udferer vandbusdriften med fartejer,
der opfylder n@rmere fastsatte standarder. HT kan
endvidere i forbindelse med udbuddet stille som vil-
kar, at investeringer i materiel foretaget af den vinden-
de tilbudsgiver, specielt til brug for driften af den pé-
gxldende vandbusrute skal overtages af en efterfol-
gende vindende tilbudsgiver til en pris, som tager hej-
de for almindelige og seedvanlige afskrivninger af ma-
teriel.

Med den foreslaede affattelse af stk. 3 (det hidtidige
stk. 2) sidestilles vandbusdrift med buskersel, saledes

at vandbusdriften kan udferes af statslige eller private
virksomheder.

Til or. 5 '

I forslaget til ny § 3, stk. 6, bestemmes, at udbud af
kontrakter om drift af vandbusser hgjst kan ske for 5
ar. Grensen skyldes, at der fra HT’s side ventes givet
tilskud til vandbusdriften i Kebenhavns Havn. Dette
er i overensstemmelse med de regler der ventes fast-
sat i lov om fergefart. -

- Efter kontraktsperiodens udlgb kan der udbydes en
ny kontrakt pa lignende eller &ndrede vilkar.

Til nr. 6

Det folger. af forslaget til aendrmg af § 5, stk. 2, at
vandbusdriften skal indgé i den samlede plan for den
kollektive trafik, der skal udarbejdes i henhold til § 5,
stk. 1. -

Til nr. 7 .
Det folger af forslaget til @ndring af § 6, stk. 1, at

" rejser med vandbus indgar i det almindelige takstsy-

stem i hovedstadsomradet.
Til§3

Til nr. 1

For at fremme samordningen af den lokale og regi-
onale kollektive personbefordring over landets green-
se foreslas det i lov om den lokale og regionale kollek-
tive personbefordring uden for hovedstadsomridet at
skabe mulighed for, at de berarte amtsrad kan lade ud-
fore regional rutekersel i graznseregionen.

Bestemmelsen er en konsekvens af forslagets § 1,
nr. 25, hvor trafikministeren bemyndiges til at hen-
legge tilladelseskompetencen for sa vidt angar inter-
national regional rutekersel til de berarte lokale eller
regionale myndigheder.

Der skabes herved mulighed for, at de berorte regi-
onale myndigheder fir mulighed for at udvikle den
kollektive trafik i takt med det forventede tettere sam-
arbejde over gransen.

Der é&bnes saledes mulighed for, at de regionale til-
ladelsesudstedende myndigheder i Senderjyllands
Amtskommune kan lade udfere international regional
rutekorsel metlem henholdsvis Senderjyllands Amts-
kommune og dele af Slesvig-Holsten.

Den granseoverskridende buskersel skal indga i
den planlagning, der er beskrevet i lovens § 2.

Til nr. 2
Den foresldede @ndring er en konsekvens af de
strukturelle omlagninger inden for busvognmandser-



4444

F. t. l. vedr. buskersel m.v.

hvervet. Der henvises til bemarkningerne til § 1, nr.
29.

Til§ 4

Loven foreslas at trazde i kraft den 1. juli 1999.

Med bestemmelsen i stk. 2 ophaves lov nr. 254 af
22. maj 1974 om international buskersel.

Bestemmelsen i stk. 3 om tilladelser udstedt i hen-
hold til den geldende lovgivning har sammenhang
med den &ndrede definition af rutekersel, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 2, og med ophavelsen af lov nr. 254 af
22. maj 1974 om international buskersel.

Det folger af overgangsbestemmelsen i stk. 4, at til-
ladelser udstedt i henhold til § 3, nr. 4, i lov om bus-
kersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1270 af 16. december
1996, forbliver i kraft i henhold til deres indhold. Dis-
se bestemmelsers gyldighedsperiode forventes i ov-
rigt forlaenget, siledes at de udleber den 31. maj 2003.
Forlengelsen foretages af Ferdselsstyrelsen, der bli-
ver den kompetente myndighed for s& vidt angar ®n-
dringer af vilkér i tilladelser til rutekersel udstedt i
henhold til § 3, nr. 4, i den hidtil gzldende buslov.

Sidste punktum i stk. 4 har sammenh&ng med fer-
gesituationen pa Kattegat efter indsttelse af hurtig-
feerger, der ikke kan medtage busser. Séledes som den
geldende buslov er udformet, betyder det, at der ud

over de eksisterende tre tilladelser til fjernbuskersel
mellem Jylland og Kebenhavn af de lokale og regio-
nale myndigheder er blevet udstedt tilladelse til rute-
kersel i de tilfalde, hvor bussen ikke overferes med
feergen. En sadan opsplitning af de tre busruter i dels
fijernbusruter, dels lokale eller regionale busruter er
uhensigtsmassig bade for vognmandene og de tilla-
delsesudstedende myndigheder, idet der ved @ndring
af vilkéarene for kerslen skal indsendes ansegninger til
tre myndigheder, der herefter skal koordinere afgorel-
serne. Ved at overfore afgerelseskompetencen til
Ferdselsstyrelsen ogsa i de tilfelde, hvor bussen ikke
overferes med faergen, vil disse busruter pd ny kun
skulle relatere sig til en tilladelsesudstedende myndig-
hed.

- Til§5 ,

Den foreslaede bestemmelse i § 5 indeholder en re-
visionsbestemmelse, hvorefter forslag om revision af
de bestemmelser, der knytter sig til forseget med ud-
bud af fjernbuskersel, fremsattes for Folketinget i be-
gyndelsen af folketingsaret 2002-03, dvs. hen mod
slutningen af den planlagte forsagsperiode. Forslag til
reviderede bestemmelser vil blive udformet i lyset af
de forelebige erfaringer med den foreslaede forsogs-
ordning,.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzldende lov

Geeldende formulerihg

§ 1. Den, der udferer erhvervsmeessig person-
befordring med et dansk indregistreret motorke-
retgj, indrettet til befordring af flere end 9 perso-
ner, foreren medregnet, skal have tilladelse hertil
af Persontrafikradet. Der kan gives en anseger
flere tilladelser, der gelder for et tidsrum af ind-
til 8 ar,

Stk. 2. Udfores der rutekersel, jf. § 2, elier den
i § 11, stk. 1, nevnte korsel, kraeves der tillige
tllladelse i henhold til § 3. ellcr § 11.

Stk 3 Udf;ares der almindelig rutekfarscl jf.
§ 2, stk. 2, gzelder kravet i stk. 2uanset motorke;—
retgjets starrelse.

Stk 4. Undtaget frakravet i stk. 2er karsel der
inden for de i § 3, nr. 1-2, nzvnte omrader udfs-
tes af eller for den tilladelsesudstedende myn-
dighed. Det samme gelder kersel inden for de i
§ 3, nr. 3, nzvnte omrader, sifremt de bererte
myndigheder er enige om kerslen, eller Person-
trafikradet har godkendt denne.

Lovforslaget

§1

I lov om buskersel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1270 af 16. december 1996, som &ndret ved § 36
ilov nr. 289 af 18. maj 1998 foretages folgende
@ndringer: ‘

1. Kapitel 1 affattes sdledes:
»Kapitel 1
tilladelse til buskorsel

§ 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og
udferer erhvervsmassig personbefordring med
dansk indregistreret motorkeretgj indrettet til be-
fordring af flere end 9 personer, foreren medreg-
net, skal have tilladelse hertil. Erhvervsmassig
personbefordring mé kun udferes af tilladelses-
indehaveren, en chauffer ansat hos denne eller
hos en anden tilladelsesindehaver. Der m4 kun
kreeves betaling for de med udlanet direkte for-

‘bundne omkostninger.

Stk. 2. Udferes der rutekorsel, _]f § 2, kreves
der tillige tilladelse hertil, jf. dog stk. 5. Udferes
der almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, galder
dette krav uanset motorkeretgjets sterrelse.

Stk. 3. Medmindre andet folger af bestemmel-
ser fastsat af Det Europaiske Fellesskab, inter-
national aftale eller bestemmelser fastsat af tra-
fikministeren, kreever udferelse af erhvervsmees-
sig personbefordring serlig tilladelse ved kersel

1) over landets graense eller

2) pa dansk omrade af en v1rksomhed etab]eret
i udlandet.

Stk. 4. Ved erhvervsmaessng personbefordrlng
forstas kersel med de i stk. 1 nevnte keretajer
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Geldende formulering

Stk. 5. Erhvervsmassig personbefordring, der
udelukkende udferes inden for dansk omrade
med et motorkeretgj, der er indregistreret i ud-
landet, kan alene udfares i henhold til internatio-
nal aftale eller regler fastsat af trafikministeren.

§ 1a. Den, der udlejer et dansk indregistreret
motorkeretgj indrettet til befordring af flere end
9 personer foreren medregnet til personbefor-
dring, skal have tilladelse hertil af Persontrafik-
radet. Der kan gives en anseger flere tilladelser,
der gzlder for et tidsrum af indtil 8 ar. Trafikmi-
nisteren bemyndiges til at fastsaztte bestemmel-
ser om tilladelsesfrit udlan mellem ikkeer-
hvervsdrivende foreninger, klubber og lignende
af de i 1. pkt. nevnte motorkeretajer.

§ 2. Ved rutekersel forstas regelmassig befor-
dring af personer i en bestemt trafikforbindelse,
hvor pa- eller afstigning kan ske inden for forud
fastsatte omrader.

Stk. 2. Star adgangen til at deltage i den i stk. 1
omhandlede kersel dben for alle, betegnes denne
som »almindelig rutekersel«. Befordres der der-
imod kun bestemte kategorier af personer, beteg-
nes korslen som »speciel rutekersel«.

Lovforslaget

1) med personer uden en nermere tilknytning
til den person, virksomhed eller sammen-
stutning, der udferer eller lader kerslen ud-
fore,

2) som udferes mod vederlag, eller

3) som udger den pagzldende persons, virk-
somheds eller sammenslutnings primare
formal.

Stk. 5. Undtaget fra tilladelseskravet i stk. 2 er
karsel, der inden for de i § 3, stk. 1, nr. 1-2,
nzvnte omrader udferes af eller for den tilladel-
sesudstedende myndighed. Det samme galder
kersel inden for de i § 3, stk. 1, nr. 3, nevnte om-
rader, safremt de bererte myndigheder er enige
om kerslen, eller Persontrafikradet har godkendt
denne.

»§ 1 a. Den, der til personbefordring udlejer
eller udlaner et af de i § 1, stk. 1, n@vnte motor-
keretgjer uden farer, skal have tilladelse hertil.

Stk. 2. Udlan af de i § 1, stk. 1, n®vnte motor-
koretojer mellem ikke-erhvervsdrivende for-
eninger, klubber og lignende sammenslutninger
samt plejehjem, zldrecentre og lignende institu-
tioner kan ske uden tilladelse.

§ 1b. Tilladelse til erhvervsmassig personbe-
fordring, udlejning af motorkeretgjer eller rute-
kersel udstedes med gyldighed i indtil 5 &r. Der
kan gives en anseger flere tilladelser.«.

2. § 2 affattes saledes:

»§ 2. Ved rutekorsel forstds regelmeassig be-
fordring af personer i en bestemt trafikforbindel-
se, som finder sted over mindst 3 kerselsdage og
mindst én gang om ugen, og hvor pé- eller afstig-
ning kan ske inden for forud fastsatte omrader.
Der kan tillige tilbydes en ekstra ydelse, safremt
kerslen er aben for alle uanset enske om benyt-
telse af denne ekstra ydelse.

Stk. 2. Star adgangen til at deltage i den i stk. 1
omhandlede kersel aben foralle, betegnes denne
som yalmindelig rutekersel«. Uanset stk. 1 for-
stas ved almindelig rutekersel endvidere:
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Lovfofslaget

1) Individuel handicapkersel for svart beva-

_gelseshemmede, som rakker ud over befor-

dring til behandling, terapi og lignende jf.

§ 1, stk. 3, ilov om hovedstadsomradets kol-

lektive persontrafik og § 1, stk. 2, i lov om

den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet.

2) Kersel af passagerer for jernbanevirksomhe-
der og luftfartsselskaber, der er ramt af tra-
fikforstyrrelser.

Stk. 3. Befordres der kun bcstemte kategorier
af personer, betegnes kerslen som »speciel rute-
korsel«.«. ' ‘

3. Efter § 2 indszttes:
»Kapitel 2 a -
Kompetencereglér, klageadgang m.v.

§ 2 a. Persontrafikradet treeffer afgorelse i sa-
ger af principiel karakter eller af betydelig almen
interesse for sa vidt angar udstedelse af tilladelse
til erhvervsmaessig personbefordring efter § 1,
stk. 1, og § 13, stk. 1, 3 og 4, til udlejning m.v.

-efter § 1 a, om gadkendelse som ansvarlig leder

i et selskab m.v. efter § 13, stk. 2, om fornyelse
af en tilladelse samt om tilbagekaldelse af en til=
ladelse eller en godkendelse efter § 14, stk. 1-4
og7. :

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen treffer afgerelse i
alle andre sager bortset fra sager om rutekorsel,:
Jf § 1, stk. 2, og § 18, nr. 8, og fungerer samtidig
som sekretariat for Persontrafikridet. Fardsels-
styrelsen kan i forbindelse hermed modtage op-
lysninger fra organisationer.

Stk. 3. Tilladelser og godkendelser omfattet af
stk. 1 og 2 meddeles pa nzrmere af Persontrafik-
rédet fastsatte generelle vilkar for virksomhe-
dens udevelse, herunder fastsattelse af mindste-
antallet af passagerer. Dog fastsztter Feerdsels-
styrelsen de narmere vilkar for internationale til-
ladelser, som udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1, jf.
dog § 18, nr. 8.

Stk. 4. Afgerelser truffet af Persontrafikradet
og Ferdselsstyrelsen i medfor af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfer heraf kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.«.

4.1 3, nr. 4, der bliver § 3, stk. 1, nr. 4, &ndres
»Persontrafikradet« til: »Feerdselsstyrelsen efter
regler, der fastsattes af trafikministeren«.
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Geldende formulering

§ 3. Tilladelse til udforelse af sdvel almindelig
som speciel rutekersel gives,

1) hvor kerslen forlgber inden for Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner samt Koben-
havns, Frederiksborg og Roskilde Amts-
kommuner (hovedstadsomradet), af Hoved-
stadsomrédets Trafikselskab, '

2) hvorikﬁrslcn forlgber inden for én amtskom-
mune uden for hovedstadsomradet,

a) af det udvalg, der er nzvnt i lov om den
lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet, sé-
fremt der er oprettet en faelleskommunal
trafikvirksomhed i amtskommunen,

b) i andre tilfzlde af kommunalbestyrelsen,
safremt kerslen udelukkende forleber in-
den for én kommune, og ‘

¢) ellers af amtsradet,

3) hvor kerslen forlgber inden for to amtskom-

muner uden for hovedstadsomrédet eller in-

- den for hovedstadsomradet og en tilstodende

amtskommune, af den under nr. 1, nr. 2 a el-

ler nr. 2 ¢ nevnte myndighed, i hvis omréde

den lengste del af kerslen forleber. Tilladel-

sen kan dog kun gives, hvis begge omraders

myndigheder er enige herom, eller hvis Per-

sontrafikradet, jf. § 21, treffer bestemmelse
herom,

4) i alle andre tilfelde af Persontrafikradet, jf.
dog §§60g7. '

§ 5. Tilladelser i henhold til § 3 gives for indtil
8 ar og, for sa vidt de vedrerer almindelig rute-
kersel, i almindelighed ikke under § &r.

Lovforslaget

5.1¢ 3 indsattes som stk. 2 og 3.

»Stk. 2. Afgorelse om tilbagekaldelse af en til-
ladelse til rutekersel efter § 14, stk. 5, jf. § 1,
stk. 2, treffes af den myndighed, der har givet
tilladelsen.

Stk. 3. Afgorelse truffet af de i stk. 1 og 2

navnte myndigheder kan ikke indbringes for an-
den administrativ myndighed.«.

6. § 5, stk. 1, opheves.
Stk. 2-5 bliver herefter stk. 1-4.

7.1§ 7, 1. pkt., indseettes efter »andret«: », bort-
set fra tilladelser udstedt i medfer af § 3, stk. 1,
nr. 4«.
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Geeldende formulering

§ 7. Ud fra hensynet til en samordning af jern-
bane- og bustrafikken i omradet kan jernbane-
virksomhederne og de i medfer af lov om Qre-
staden m.v. dannede letbaneselskaber foresla de
af den tilladelsesudstedende myndighed fastsatte
vilkar for en tilladelse @ndret. Forslag herom,
der skal fremsettes inden 2 maneder efter, at til-
ladelsen er givet eller kerslen pabegyndt, kan
indbringes for Persontrafikradet, jf. § 21.

Kapitel 3
Andre former for buskorsel

§ 9. Ved turistkersel forstas befordring med
samme keoretgj af en gruppe personer fra et om-
rade og tilbage til dette saledes, at keretgjet forst,
nér hele turen er afsluttet, benyttes til befordring
af andre.

Stk. 2. Ved bestillingskersel forstds lejlig-
hedsvis befordring af en pa forhand sluttet kreds
af personer efter bestilling pa vognejerens bopzl
eller forretningssted og efter forud fastsat beta-
ling, der erlaegges samlet af den, der har bestilt
kerslen. - -

§ 10. Turist- og bestillingskersel kan udferes
af den, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1.
Tilladelsen meddeles pa nzrmere af Persontra-
fikrédet fastsatte vilkar for virksomhedens ud-
gvelse.

§ 11. Tilladelse til at udfere andre former for
buskersel inden for landets greenser end navnt i
§§ 2 og 9 gives af de i § 3 navnte myndigheder,
og kun sifremt behovet for kerslen ikke kan
dzkkes af bestdende kollektive trafikforbindel-
ser.

Stk. 2. Regleme i §§ 5 og 6 glder for den i
stk. 1 omhandlede kersel.

Stk. 3. Tilladelse til at udfere andre former for
buskersel i forbindelse med kersel i udlandet gi-
ves af Persontrafikradet.

§ 12. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, og § 1
a kan meddeles personer, der

- 1) har dansk indfadsret,
2) har bopel her i landet,

3) er myndige og ikke er under vargemal efter
veergemalslovens § 5 eller under samvarge-
maél efter vaergemalslovens § 7,

557

Lovforslaget

8. deitel 3 ophxves.

9. § 12, stk. 1, nr. 1, ophzeves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaagébev.lovforslag)
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4) hverken har anmeldt betalingsstandsning el-
ler er under konkurs,

5) ikke har betydelig forfalden gald til det of-
fentlige, hvorved forstas beleb i sterrelsesor-
denen 50.000 kr. og derover,

6) har gkonomisk grundlag for at drive virk-
somheden forretningsmassigt forsvarligt,

7) ikke er demt for strafbart forhold, der beg-
runder en nzrliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfere vognmandsvirksom-
hed eller busudlejning, jf. borgerlig straffe-
lovs § 78, stk. 2,

8) i faglig henseende er kvalificeret til at drive
vognmandsvirksomhed eller busudlejning
og gor det antageligt, at de vil kunne udeve
denne pé forsvarlig made og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen.

Stk. 2. Kravet i stk. 1 om indfedsret og bopel i
Danmark bortfalder i det omfang, dette folger af
international aftale eller regler fastsat af trafik-
ministeren.

§ 13. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, 0g § 1
a kan meddeles aktieselskaber eller anpartssel-
skaber, nar selskabet opfylder betingelserne i
§ 12, stk. 1, nr. 4,5, 6 og 8, 2. led.

Stk. 2. Selskabet skal have ansat en godkendt
ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal
foresta virksomhedens buskersel eller busudlej-
ning. Denne skal opfylde betingelserne i § 12,
stk. 1, nr. 1-5, 7 og 8.

Stk. 3. Der kan under de i stk. 1 og 2 nzvnte
betingelser meddeles tilladelse til andre her i lan-
det hjemmehgrende selskaber med begranset
ansvar, kommanditselskaber, interessentskaber,
foreninger, fonde og andre selvejende institutio-
ner. Der kan ligeledes meddeles tilladelse til of-
fentlige myndigheder og virksomheder.

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber m.v.
af den i stk. 1 og 3 navnte art kan meddeles til-
ladelse, safremt dette folger af international afta-
le eller regler fastsat af trafikministeren.

Lovforslaget

10. § 12, stk. 1, nr. 5,der bliver nr. 4, affattes sé-
ledes: , :

»4) ikke har forfalden gzld til det offentlige pa
over 50.000 kr.,«.

11.1 $ 12, stk. 2, udgér: »indfadsret og«.

12.1§ 13, stk. 1, ®ndres»nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led«
til: »nr. 3-5 og 7, 2. led«.

13.1§ 13, stk. 2, 2. pkt.,-eendres »nr. 1-5, 7 og 8«
til: »nr. 1-4, 6 og 7, jf. dog § 12, stk. 2«.

14.1 § 13 indsttes som stk. 3
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§ 14. Den myndighed, der har givet tilladel-
sen, kan tilbagekalde denne, hvis indehaveren el-
ler den, der optraeder i virksomhedens interesse,
groft eller gentagne gange har overtradt vilkare-
ne for tilladelsen, jf. § 5, stk. 2 og 3, § 10 og
§ 11, stk. 2, bestemmelserne i denne lov eller
forskrifter udstedt i medfer af loven.

Lovforslaget

»Stk. 5. Ved vurderingen af, om selskabet op-
fylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led,
kan indga oplysninger om, at medlemmer af be-
styrelsen, direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser i selskabet inden for de se-
neste 5 ar

1) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse eller en godkendel-
se som ansvarlig leder i medfer af bestem-
melser i denne lov, lov om godskersel eller
lov om taxikaersel m.v., eller forskrifter ud-
stedt i medfer heraf, eller

2) iforbindelse med udferelse af erhvervsmes-
sig personbefordring eller udlejning m.v.
groft eller gentagne gange har overtradt be-
stemmelser omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1.«.

15. § 14 affattes siledes:

»§ 14. En tilladelse til erhvervsmassig person-
befordring, jf. § 1, stk. 1, og § 13, stk. 1, 3 og 4,
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) mé antages ikke leengere at opfylde betingel-
sernei § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led, som folge af,
at vedkommende i forbindelse med udferel-
se af hvervet groft eller gentagne gange har
overtradt vilkarene for tilladelsen eller be-
stemmelser i

a) denne lov eller forskrifter udstedt i med-
for heraf,

b) ferdselslovgivningens bestemmelser om
hastighed, kersel uden kerekort, kereto-
jers indretning, udstyr og tilbeher, anbrin-
gelse af passagerer eller gods og kere- og
hviletid, '

¢) Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 om
harmonisering af visse bestemmelser pa
det sociale omrade inden for vejtransport,
Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport
med senere @ndringer og Den europaiske
overenskomst om arbejde, der udferes af
det kerende personale i international Vej-
transport (AETR-overenskomsten),

d) lovgivningen om euforiserende stoffer,
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Gealdende formulering

Stk. 2. Det samme gaelder, safremt betingelsen
i§12, stk. 1, nr. 8, 2. led, eller § 13, jf. § 12,
stk. 1, nr. 8, 2. led, for meddelelse af tilladelse
ikke leengere er til stede. For sa vidt tilladelsen er
udstedt i henhold til § 1, stk. 1, og § 1 a kan den
tilbagekaldes pa tid fra 1-5 ar eller indtil videre.

Stk. 3. En tilladelse kan endvidere tilbagekal-
des, safremt indehaveren eller den, der optrader
i virksomhedens interesse, har betydelig forfal-
den gald til det offentlige, hvorved forstas belob
i starrelsesordenen 100.000 kr og derover. For sa
vidt tilladelsen er udstedt i henhold til § 1, stk. 1,
og § 1 akan den tilbagekaldes pa tid fra 1 til 5 &r
eller indtil videre.

Stk.4 Godkendelse som ansvarlig leder efter
§ 13, stk. 2, kan ligeledes tilbagekaldes efter
stk. 1-3.

Lovforslaget

¢) miljelovgivningens bestemmelser om be-
skyttelse af jord samt grund- og overfla-
devand, og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af af-
fald, eller

) skatte- og afgiftslovgivningen, eller

2) har forfalden ga:ld til det offentllge pa ikke
under 100.000 kr.

Stk. 2. En tilladelse til erhvervsmassig person-
befordring, jf. § 1, stk. 1, 0g § 13, stk. 1, 3 og 4,
kan tilbagekaldes, hvis en forer eller en anden,
der optreder i indehaverens interesse, i forbin-
delse med udferelse af hvervet gentagne gange
groft har overtridt bestemmelser omfattet af
stk. 1, nr. 1, og hvis det som folge heraf ma anta-
ges, at indehaveren ikke leengere opfylder betin-
gelserne i § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af
et selskab m.v., jf. § 13, stk. 2, kan tilbagekaldes
under de i stk. 1, nr. 1 og 2, nzevnte betingelser.

Stk. 4. Entilladelse til erhvervsmassig person-
befordring eller en godkendelse som ansvarlig
leder af et selskab m.v. kan i tilfeelde, som ikke
er omfattet af stk. 1 eller 2, eller af bestemmelsen
om bortfald i § 16, stk. 1, tilbagekaldes, hvis be-
tingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en
godkendelse ikke leengere er til stede.

Stk. 5. En tilladelse til rutekersel, jf. § 1, stk. 2,
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller
gentagne, gange har overtradt vilkédrene for tilla-
delsen, eller safremt en forer eller en anden, der
optreder i virksomhedens interesse, gentagne
gange groft har overtradt vilkdrene for tilladel-
sen.

Stk. 6. En tilladelse til international buskersel,
jf. § 1, stk. 3, nr. 1, kan tilbagekaldes, hvis inde-
haveren groft eller gentagne gange har overtradt
vilkdrene for tilladelsen, eller safremt en forer el-
ler en anden, der optraeder i virksomhedens inte-
resse, gentagne gange groft har overtradt vilka-
rene for tilladelsen.
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Geeldende formulering

Lovforslaget

Stk. 7. En tilladelse til udlejning m.v. efter § 1
a og § 14, stk. 1, 3 og 4, eller en godkendelse
som ansvarlig leder af et selskab, der har tilladel- -
se til udlejning efter § 13, stk. 2, kan tilbagekal-
des under de i stk. 1, nr. 1, litra a, € og f, nr. 2, og
stk. 4, navnte betingelser. En tilladelse som
navnt i 1. pkt. kan endvidere tilbagekaldes, hvis
en ansat eller en anden, der optreder i indehaver-
ens inteéresse, i forbindelse med udforelse af
hvervet gentagne gange groft har overtradt be-
stemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, litra a, e og
f, og hvis det som folge heraf ma antages, at in-
dehaveren ikke langere opfylder betingelserne i
§ 12, stk. 1, nr. 7, 2. led. Ved overtredelse af de
i stk. 1, nr. 1, litra b, n@vnte bestemmelser om
indretning, udstyr og tilbeher gelder 1. og 2. pkt.
tilsvarende.

Stk. 8. Tilbagekaldelse af en tilladelse eller til-
bagekaldelse af en godkendelse som ansvarlig
leder af et selskab m.v., jf. § 1, stk. 1, 2 og 3, nr.
1,8 14,stk. 1, og § 13, sker pa tid fra 1 il 5 ar
eller indtil videre.«.

16. Efter § 14 indszttes:

»§ 14 a. I forbindelse med behandling af sager
om tilbagekaldelse af tilladelser til erhvervs-
massig personbefordring eller udlejning m.v.
kan myndighederne i nedvendigt omfang videre-
give oplysninger til tilladelsesindehaveren om
overtreedelse af bestemmelser omfattet af § 14,
stk. 1, nr. 1, som en ferer eller en anden, der op-
treeder i indehaverens interesse, har begéet i for-
bindelse med udferelse af hvervet.«.



4454

Bilag til f. t. I. vedr. buskersel m.v.
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. § 15. En afgerelse efter § 14, stk. 2 og 3, og
§ 14, stk. 4, jf. stk. 2 og 3, kan af den, afgerelsen

- vedrerer, forlanges indbragt for domstolene. An-
modning herom skal inden 4 uger efter, at afge-
relsen er meddelt den pageldende, fremsattes
over for den myndighed, der har truffet afgerel-
sen. Myndigheden anlagger sag mod den pagel-
dende i den borgerlige retsplejes former.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 gelder ogsa, sa-
fremt vedkommende myndighed bestemmer, at
tilladelsen ikke kan fornys pa grund af, at ansg-
geren ikke leengere opfylder betingelsen i § 12,
stk. 1, nr. 5 og 8, 2. led, eller i § 13, jf. §12,
stk. 1, nr. 5 og 8, 2. led.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlag vedrerende
tilbagekaldelse eller nzgtelse af fornyelse ifalge
§ 14, stk. 3, og § 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1, or. 5,
har ikke opsttende virkning, men retten kan
ved kendelse bestemme, at den pagaldende un-
der sagens behandling skal have adgang til at ud-
gve den virksomhed, tilladelsen eller godkendel-
sen vedrerer. Ankes en dom, hvorved tilbagekal-
delse ikke findes lovlig, kan den ret, der har af-
sagt dommen, eller den ret, hvortil sagen er ind-
bragt,  bestemme, at vognmandsvirksomheden
eller busudlejningen ikke ma udgves under anke-
sagens behandling.

Stk. 4. Anmodningen om sagsanlaeg vedreren-
de tilbagekaldelse eller nzgtelse af fornyelse af
en tilladelse ifolge § 14, stk. 2, og § 15, stk. 2, jf.
§ 12, stk. 1, nr. 8, 2. led, har ops=ttende virk-
ning, men retten kan ved kendelse bestemme, at
den pagzldende under sagens behandling ikke
ma udeve den virksomhed, tilladelsen eller god-
kendelsen vedrerer. Hvis tilbagekaldelsen findes
lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes,
at anke ikke har opsattende virkning.

Lovforslaget
17. § 15, stk. 1 og 2, affattes siledes:

»En afgerelse om tilbagekaldelse efter § 14
kan forlanges indbragt for domstolene. Anmod-
ning om indbringelse af en afgerelse om tilbage-
kaldelse efter § 14, stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 4 - 6, eller § 14, stk. 7, jf.
stk. 1, nr. 2, og stk. 4, skal inden 4 uger efter, at
afgerelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen
eller godkendelsen, fremsettes over for Fard-
selsstyrelsen, der anleegger sag mod den pagel-
dende i den borgerlige retsplejes former. En af-
gorelse om tilbagekaldelse efter § 14, stk. 1, nr.
1, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, eller
§ 14, stk. 7, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, e og f, skal pd
begzring af indehaveren af tilladelsen eller god-
kendelsen indbringes for domstolene af anklage-
myndigheden, efter fremgangsmaden i straffelo-
vens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse til-
feelde i strafferetsplejens former.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1, 1. og 2. pkt., fin-
der tilsvarende anvendelse for afgerelse om, at
tilladelsen ikke kan fornys pa grund af, at ansg-
geren ikke lzngere opfylder betingelserne i § 12,
stk. 1, nr. 4 og 7, 2. led, eller i § 13, jf. § 12,
stk. 1, nr. 4 og 7, 2. led.«.

18.1§ 15, stk. 3, 1. pkt., ®ndres »§ 14, stk. 3, og
§ 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1, nr. 5« til: »§ 14,
stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, § 14,
stk. 7, jf. stk. 1, or. 2, og § 15, stk. 2, jf. § 12,
stk. 1, nr. 4«.

19.1§ 15, stk. 4, 1. pkt., eendres »af en tilladelse
ifolge § 14, stk. 2, og § 15, stk. 2, jf. § 12, stk. 1,
nr. 8, 2. led« til: ifolge § 14, stk. 1, nr. 1, § 14,
stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1,nr. 1, § 14, stk. 4 - 6,
§ 14, stk. 7, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 4, og § 15,
stk. 2, jf. § 12, stk. 1, nr. 7, 2. led«.
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Geeldende formulering

Stk. 5. En tilbagekaldelse efter § 14, stk. 2 og

3, og § 14, stk. 4, jf. stk. 2 og 3, kan for sa vidt-

tilladelsen er givet i henhold til § 1, stk. 1,0g § 1
a til enhver tid efter ansegning ophaves af den
myndighed, der har truffet afgerelsen. En ansog-
ning herom kan dog kun indgives med 1 &rs mel-
lemrum. Hvis ansegningen afslés, kan ansggeren
forlange afgarelsen pravet ved domstolene, sa-
fremt tilbagekaldelsen er sket indtil videre og der
er forlebet mindst 5 ar efter tilbagekaldelsen og
mindst 2 ar efter, at ophavelsen senest er nagtet
ved dom. Stk. 1, 2. og 3. pkt., finder tilsvarende
anvendelse.

§ 16. Tilladelsen eller godkendelsen bortfal-
der, hvis indehaveren af en tilladelse eller god-
kendelse afgér ved deden eller opherer med at
opfylde betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 1-4, eller
§ 13, jf. § 12, stk. 1, nr. 1-4.

Stk. 2. Efter anmeldelse inden 14 dage til den
myndighed, der har givet tilladelsen, kan et
dedsbo, en agtefalle, der sidder i uskiftet bo, en
skyldner der har anmeldt betalingsstandsning, et
konkursbo eller en varge for en person, der er
under vaergemal efter vaergemalslovens § 5, un-
der vaergemal med fratagelse af den retlige hand-
‘leevne, jf. vaergemalslovens § 6, eller under sam-
vergemal efter vaergemalslovens § 7, midlerti-
digt fa tilladelse til at fortsette virksomheden
.med henblik pa afvikling, athendelse eller lig-
nende. Adgangen hertil gelder kun indtil seks
méneder fra dedsfaldet, betalingsstandsningens
anmeldelse, konkursdekretets afsigelse eller
vargemalets ivarksettelse. 1 serlige tilfalde
kan fristen forleenges.

§ 17. En tilladelse, der er tilbagekaldt, frakendt
eller bortfaldet, jf. §§ 14 og 16, skal straks afle-
veres til den myndighed, der har givet tilladel-
sen. '

Stk. 2. Der kan ske tilbageholdelse af et motor-
keretgj, sdfremt der udferes buskersel i strid med
lovgivningen.

Lovforslaget
20. § 15, stk. 5, 1. pkt., affattes sdledes:

»En tilbagekaldelse efter § 14 kan, for sa vidt
tilladelsen er givet i henhold til § 1, stk. 1, og
stk. 3, nr. 1, § 1 a eller § 13, til enhver tid efter
ansegning ophaeves af den myndighed, der har
truffet afgerelsen om tilbagekaldelse.«.

21. To steder i § 16, stk. 1, ®ndres »nr. 1-4« til:
»nr. 1-3«.

22.1¢ 16 indsattes efter stk. I som nyt stykke:

»Stk. 2. En tilladelse, der er udstedt i medfor af
§ 1, stk. 2 og 3, nr. 1, bortfalder, hvis en tilladel-
se til erhvervsmaessig personbefordring bortfal-
der efter stk. 1, tilbagekaldes efter § 14, eller
nzgtes fornyet pa grund af, at ansegeren ikke
lngere opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr.
4-7, eller § 13, jf. § 12, stk. 1, nr. 4-5 og 7, 2.
led.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

23. $ 17, stk. 2, ophaeves, og i stedet indsattes:

»Stk. 2. Politiet kan tilbageholde et motorkere-
tgj, med hvilket der udferes personbefordring i
strid med loven eller forskrifter fastsat i medfer
heraf.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

Galdende formulering

§ 18. Trafikministeren kan fastsaztte regler om

anvendelse eller gennemforelse af De Euro-
paiske Fallesskabers forordninger og direk-
tiver om buskersel med motorkeretgjer samt
af tilsvarende aftaler med andre lande,

undtagelse fra kravet om tilladelse, herunder
afgrensningen mellem erhvervsmaessig og
ikkeerhvervsmessig personbefordring.
ansggningers indhold samt om de gkonomi-
ske og faglige krav, en anseger skal opfylde,
fremgangsmaden ved udstedelse af tilladel-
ser, herunder om hering af myndigheder og
organisationer,

gebyr for behandling af ansegninger og for
meddelelse af tilladelse og godkendelse,
afmarkning af keretgjer og kontrolforan-
staltninger, herunder for den kersel, der er
undtaget fra kravet om tilladelse samt

udnyttelse af tilladelse i henhold til § 1 a.

Lovforslaget

Stk. 3. Med hensyn til iverksattelse af tilbage-
holdelse efter stk. 1 finder retsplejelovens be-
stemmelser om beslagleggelse med henblik pd
konfiskation tilsvarende anvendelse. Tilbage-
holdelse kan ske, indtil forholdene er bragt i
overensstemmelse med de i stk. 2 n®vnte be-
stemmelser.«.’

24. 1 § 18, sik. 1, nr. 2, ®ndres: »afgrensning
mellem erhvervsmeassig og ikkeerhvervsmaessig
personbefordring,« til: »tilladelsesfrit udlan, jf. §
1 a, stk. 2,«.

25. § 18, stk. 1, nr. 6-7, ophaves og i stedet ind-
sattes:

»6) afmerkning af keretojer og kontrolforan-
staltninger, herunder for den kersel, der er
undtaget fra kravet om tilladelse,

7) udnyttelse af tilladelse i henhold til § 1 a,
samt ’

8) af afgerelse i sager om udstedelse af tilladel-
se 1 henhold til § 1, stk. 3, nr. 1, herunder
fastsattelse af vilkar for en tilladelse, traeffes
af de berorte lokale eller regionale myndig-
heder, jf. § 3, stk. 1, nr. 1 og 2.«.

26. Efter § 18 inds=ttes:

»§ 18 a. Trafikministeren bemyndiges til at
fravige lovens bestemmelser i forbindelse med
konkrete tidsbegreensede og afgra@nsede forseg
med buskersel under inddragelse af vedkom-
mende tilladelsesudstedende myndigheder. Mi-
nisteren kan herunder fastsette regler om forsog
med offentligt udbud af et begrenset antal kon-
trakter om rutekersel over mindst to amtsgran-
ser (fjernbusser) og om samarbejde i den forbin-
delse mellem amtskommuner, Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner eller trafikselskaber i
disse amtskommuner og kommuner.«.
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§ 19. Uoverensstemmelser mellem en kom-
munalbestyrelse og et amtsrad, jf. § 6, eller
uoverensstemmelser mellem en banevirksomhed
og en tilladelsesudstedende myndighed, jf. § 7,
kan indbringes for Persontrafikradet til endehg
administrativ afgerelse.

Stk. 2. Den tilladelsesudstedende myndlgheds
afgorelser kan i gvrigt ikke paklages til anden
admlmstratlv myndighed.

Lovforslaget
27.§ 19, stk. 2, ophaeves.

28. Efter § 20 og for kapitel 5 indsattes:
»Kapitel 4 ¢
Heeftelse ved international korsel

§ 20 a. Den registrerede ejer eller bruger af et
motorkaretaj, som oprindeligt er indrettet til be-
fordring af flere end 9 personer, foreren medreg-
net, hzfter over for foreren af keretgjet og andre
personer, der er tilknyttet dennes virksomhed og
efter dennes anmodning deltager i og medvirker
til erhvervsmaessig personbefordring, for udgif-
ter, der opstar under kersel i udlandet, til behand-
ling m.v. i udlandet og hjemtransport i forbindel-
se med sygdom.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis den
pageldende ved sin ansattelse svigagtigt har
fortiet sygdommen, denne er selvforskyldt, eller
udgifierne afholdes efter

1) lovgivningen om arbejdsskadeforsikring,
2) lqvgivningen om offentlig sygesikring,

3) bestemmelserne i Rédets forordning (EQF)
nr. 1408/71 om anvendelse af de sociale sik-
ringsordninger pé arbejdstagere, selvstzndi-
ge erhvervsdrivende og deres familiemed-
lemmer, der flytter inden for Fallesskabet,
med senere @ndringer, eller

4) bestemmelser i internationale overenskom-
ster om social sikring.

Stk. 3. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa
udgifter til retshjeelp og lignende udgifter, der
opstar under kersel i udlandet i tilfelde af kon-
flikter med udenlandske myndigheder som felge
af handlinger eller undladelser, der har en natur-
lig forbindelse med transportens udfarelse.

Stk. 4. Den, der hefter efter stk. 1, jf. stk. 2 og
3, skal stille sikkerhed for opfyldelsen af sine

eventuelle forpligtelser, forinden et keretej karer
ud af landet.
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§ 21. Persontrafikradet bestar af 11 medlem-
mer, der beskikkes af trafikministeren. 5 af med-
lemmerne beskikkes efter indstilling af hen-
holdsvis Amtsradsforeningen i Danmark, Kom-

munernes  Landsforening, Landsforeningen
Danmarks  Bilruter,  Turistvognma&ndenes
Landsforening og Specialarbejderforbundet i
Danmark. :

Stk. 2. ---

Stk. 3. -—

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen fungerer som sekre-
tariat for Persontrafikradet. Trafikministeren kan
efter aftale med Persontrafikradet fastsztte reg-
ler om, at Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at
treffe afgorelse efter loven. Ministeren kan her-
under bestemme, at afggrelser, der er truffet af
Fardselsstyrelsen, ikke kan indbringes for hgje-
re administrativ myndighed. S&danne bestem-
melser er ikke til hinder for, at Persontrafikradet
pa eget initiativ kan tage en afgerelse, der er truf-
fet af Feerdselsstyrelsen, op til nermere underse-
gelse og afgarelse.

§ 22. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bede den, der

1) overtreder § 1,stk. 1,2,3 0g5,§ 143, §13,
stk. 2, 1. pkt., § 17, stk. 1, eller § 18, stk. 3
og 4,

2) -

3) -

Lovforslaget

Stk. 5. Trafikministeren fastsetter narmere
regler om haftelsen, herunder om dens omfang
efter stk. 1, jf. stk. 2 og 3, og om sikkerhedsstil-
lelsen efter stk. 4. Trafikministeren kan fastsaette
regler om fritagelse for sikkerhedsstillelse ved
kersel inden for naermere angivne omréder.«.

29. 1 § 21, stk. 1, ®ndres »11 medlemmer, der
beskikkes af trafikministeren. 5 af medlemmerne
beskikkes efter indstilling af henholdsvis Amts-
rddsforeningen i Danmark, Kommunemes
Landsforening, Landsforeningen Danmarks Bil-
ruter, Turistvognmendenes Landsforening og
Specialarbejderforbundet i Danmark« til: »10
medlemmer, der beskikkes af trafikministeren. 4
af medlemmerne beskikkes efter indstilling af
henholdsvis Amtsradsforeningen i Danmark,
Kommunernes Landsforening, Danske Bus-
vognmend og Specialarbejderforbundet i Dan-
mark«.

30. § 21, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Persontrafikradet treeffer afgorelse ved
almindelig stemmeflerhed. I tilfzlde af stemme-
lighed er formandens stemme afgerende.«.

31.1822 stk I, nr. I, endres »§ 1, stk. 1,2, 3
0g5,§ 1a,stk. 1,§ 13,stk. 2, 1. pkt., § 17, stk. 1,
eller § 18, stk. 3 og 4« til: »§ 1,stk. 1-3,§ 14,
§ 13, stk. 2, 1. pkt., § 17, stk. 1, § 18, stk. 3 og 4,
eller § 20 a, stk. 4«.
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Stk: 2. ---

Stk. 3. Er en overtradelse begiet af et aktiesel-
skab, anpartsselskab eller lignende, kan der pa-
legges selskabet som sidant bedeansvar. Er
overtrazdelsen begaet af staten, Hovedstadsom-
radets Trafikselskab, en kommune eller et kom-
munalt fellesskab, der er omfattet af § 60 i lov
om kommunernes styrelse, kan der plaegges sta-
ten, selskabet, kommunen eller det kommunale
fa:llesskab bedeansvar.

§ 1. Hovedstadsomradets Trafikselskab (HT)
varetager den almindelige rutekersel med bus in-
den for hovedstadsomradet omfattende Keben-
havns og Frederiksberg Kommuner samt Keben-
havns, Frederiksborg og Roskilde Amtskommu-
ner.

Stk. 2. HT varetager individuel handicapkersel
for svaert bevaegelseshemmede, der rakker ud
over transport til behandling, terapi og lignende.

Lovforslaget

32. § 22, stk. 3, affattes siledes:

»Stk. 3. Der kan palegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.«.

33. Efter § 22 indsattes:

»§ 22 a. Ved sarlig grove eller gentagne over-
tredelser af denne lov eller bestemmelser fastsat
i medfer heraf kan der ske konfiskation af det
ved overtreedelsen anvendte motorkeretgj, sa-
fremt det ma anses for pakravet for at forebygge
yderligere overtredelser af lovgivningen, og sa-
fremt konfiskation ikke er urimelig.

Stk. 2. 1 ovrigt gaelder straffelovens bestem-
melser om konfiskation.«.

§2
I lov om hovedstadsomrédets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som @ndret ved § 9 i lov nr. 1230 af

27. december 1996 og § 34 i lov nr. 289 af 18.
maj 1998, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 1, stk. 1, indsaettes som 2. pkt.:
»Endvidere kan HT udfere vandbusdrift som
led i sin kollektive trafikvirksomhed.«.

2.1¢§ I indszttes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. HT kan for at fremme samordningen
af den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring i @resundsregionen lade udfore rutekrar—
sel over landets grense.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.
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Geldende formulering

§ 2. HT’s nettoudgift til busdriften dekkes af
de i § 1 neevnte kommuner og amtskommuner.

§ 3. HT foretager lobende udbud af deni § 1
navnte buskersel. Senest den 1. juli 2002 skal
hele karslen udferes pa grundlag af udbud.

Stk. 2. Buskarslen kan udferes af statslige eller
private virksomheder, herunder deti § 3 a nevn-
te-aktieselskab.

Stk. 3. HT kan fortsat som led i HT’s udvik-
lings- og forsggsprojekter m.v. eje et begranset
antal busser

Stk. 4. Kontrakter om kersel indgas for et tlds-
rum af hejst 8 ar.

§5. ---

Stk. 2. Planen skal angive retningslinier for an-
lag, linieforing, kerselsomfang og kereplanlaeg-
ning for den trafik, der udferes som almindelig
rutekorsel med bus, og af jernbanevirksomheder
med tog, der alene betjener hovedstadsomréadet,
samt af de i stk. 1 navnte letbaneselskaber med
tog. -

6. HT fastsaetter takster og billetteringssystem
for rejser med bus og tog, der alene fortages in-
den for hovedstadsomradet, samt med letbaner-
ne.

‘Lovforslaget

3.1¢ 2, stk. 1, indsattes efter »busdriften«: »og
driften af vandbusser«.

4. § 3, stk. 2, ophaves og i stedet indsettes:

»Stk. 2. Den i § 1, stk. 1, n@vnte vandbusdrift
skal udferes pa grundlag af udbud.

Stk. 3. Buskerslen og vandbusdriften kan ud-
fores af statslige eller private virksomheder, her-
under det i § 3 a nevnte aktieselskab.«.

Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

5.1¢§ 3 inds®ttes som stk. 6:

»Stk. 6. Kontrakter om drift af vandbusser ind-
gas for et tidsrum af hgjst 5 ér.«.

6.1 5, stk. 2, indsattes som 2. pkt..
»Endvidere skal planen angive principperne
for eventuel vandbusdrift.«.

7.1§ 6, stk. 1, indsttes efter »letbanerne«: »og
med vandbus«.

§3

I lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet,
jf. lovbekendtgorelse nr. 493 af 16. juni 1995,
som &ndret ved § 10 ilov nr. 1230 af 27. decem-
ber 1996 og § 35 i lov nr. 289 af 18. maj 1998,
foretages folgende endringer:

1. Efter § I og for overskriften til kapltel 2 ind-
saettes:

»§ 1 a. De berorte amtsrad kan for at fremme
samordningen af den lokale og regionale kollek-
tive personbefordring i greenseregionerne lade
udfore rutekorsel over landets grense.«.
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§ 2. -

Stk. 2. Hvert amtsrad uden for hovedstadsom-
ridet udarbejder pa grundlag af dels den i stk. 1
nzvnte beskrivelse, dels forslag fra kommunal-
bestyrelserne inden for amtskommunnen, en
plan for den lokale og regionale kollektive per-
sontrafik i amtskommunen. Forinden planen
vedtages, forhandles "der om indholdet med
amtsrddene i de tilstedende amtskommuner el-
ler, hvis disse er beliggende inden for hoved-
stadsomradet, Hovedstadsomradets Trafiksel-
skab, Banestyrelsen samt de jernbanevirksomhe-
der, der driver trafik i amtskommunen, Lands-
foreningen Danmarks Bilruter og de virksomhe-
der, der udferer fly- eller faergetrafik til amts-
kommunen.

Stk. 3. -

Lovforslaget

2.1 § 2, stk. 2, ®ndres »Landsforeningen Dan-
marks Bilruter« til: »Danske Busvognmaend.

§4
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 1999.

Stk. 2. Samtidig ophaeves lov nr. 254 af22. maj
1974 om international buskersel.

Stk. 3. Tilladelser, udstedt i henhold til § 11,
stk. 1, i lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1270 af 16. december 1996, og i henhold til
§ 1ilovnr. 254 af 22. maj 1974 om international
buskersel, forbliver i kraft efter deres indhold.

Stk. 4. Tilladelser, udstedt i henhold til § 3, nr.
4, i lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
1270 af 16. december 1996, forbliver i kraft efter
deres indhold. Ferdselsstyrelsen traeffer efter an-
sogning afgerelse om andring af vilkér i disse
tilladelser. Ferdselsstyrelsen traffer afgorelse
om zndring af vilkér, hvor en busrute gir over
Kattegat, uanset om bussen overfores eller on-
skes overfort med faergen eller ej.

§5

Forslag til revision af § 3, stk. 1, nr. 4, og § 18
a i lov om buskersel fremsettes for Folketinget
senest i begyndelsen af folketingséret 2002-03.«.
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Bilag 2

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget.
Amtsradsforeningen Landsorganisationen i Danmark
Dansk Idretsforbund Landsforeningen Danmarks Bilruter
Danske Biludlejere Landsforeningen Ungdomsringen
Fjernbusforeningen NOAH-Trafik
Frederiksberg Kommune Navnet for Etnisk Ligestilling
HT Specialarbejderforbundet i Danmark
Kommunernes Landsforening Turistvognmandenes Landsforening

Kebenhavns Kommune Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening
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Bilag 3

RADETS DIREKTIV 98/76/EF
af 1. oktober 1998

om @ndring af direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet godstransport ad
landevej og erhvervet personbefordring ad landevej samt om gensidig anerken-
delse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal
lette denfaktiske udevelse af etableringsfrihed for de pigmldende udevere af
transportvirksomhed inden for indenlandsk og international transport

RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaziske Fallesskab, szrlig artikel 75, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (3,

i henhold til fremgangsmiden i traktatens artikel
185 C (), og ud fra folgende betragtninger:

(1) Forskellene mellem de nationale bestemmelser om
adgang til . vejtransporterhvervet og om gensidig
anerkendelse af cksamensbeviser, certifikater og
andre kvalifikationsbeviser medferer risiko for
fordrejning af konkurrencevilkirene;

(2) i forbindelse med det indre markeds funktion ber
harmoniseringsprocessen pid dette omride fort-
settes gennem en yderligere opstramning af de
felles regler i direktiv 96/26/EF (*);

(3) som felge af udviklingen pi markedet for vejgods-
. transport samt af hensyn til det indre markeds
funktion er det nedvendigt at udvide anvendelses-
omridet for direktiv 96/26/EF til at omfatte visse
kategorier af virksomheder, der udferer vejgods-
transport for fremmed regning under anvendelse af
keretajer med lille lasteevne i tons som f. eks.
kurérfirmaer, med forbehold af en serlig undta-
gelse for de godstransportvirksomheder, som
udferer lokaltransport over korte afstande, og som
benytter koretejer med en tilladt totalvegt pi
mellem 3,5 og 6 tons;

(4) der m4 stilles storre krav om haederlighed, bl. a.
med hensyn til miljobeskyttelse og erhvervsmasssig
ansvarlighed;

(5) for at undgd skavheder pd markedet er det for s
vidt angdr bestemmelserne om skonomisk evne
nedvendigt at fastsette et hejere minimumsniveau

" El;l"C 965 af 24. 3. 1997, s. 66, og EFT C 324 af 25. 10.
1997, s. 6. .
EFT C 287 aof 22. 9. 1997, s. 21,
Buropa-Parlamentets udtalelse of 17. juli 1997 (EFT C 286 af

22. 9. 1997, s, 224). Ridets felles holdning af 17. marts 1998

(EFT C 161 af 27. 5. 1998, s. 12) og Europa-Parlamentets
afgerelse af 17, juni 1998 (EFT C 210 af 6. 7. 1998).
(9 BET L 124 af 23. 5. 1996, s. 1.

O

®

®)

for den kapital og de reserver, som de pigaldende

. skal ride over, og at fastsatte euroens veerdi i de
_ nationale valutaer, der ikke deltager i Den Mone-

tere Unions tredje fase, hvert femte ir;

for s vidt angir bestemmelserne om faglig
dygtighed er det nedvendigt, at de ansegende vogn-
mand dokumenterer et harmoniseret minimums-
uddannelsesniveau inden for samme emner, og at
de besidder et certifikat, der er udarbejdet efter en
sammenlignelig model, og som attesterer faglig
dygtighed, navnlig pi det forretningsmassige
omride, pi et harmoniseret minimumsniveau og pi
basis af ensartede eksamensbestemmelser; med
henblik herpd er det ogsd nedvendigt at harmoni-
sere visse aspekter af tilrettelaggelsen af proverne;

medlemsstaternes ret til at organisere obligatoriske
forberedelseskurser med henblik pi den forste
preve i faglig dygtighed for de kandidater, der har
dclzes sezdvanlige bopml pd disses omride, bereres
ikke;

de kundskabsniveauer, der tages i betragtning ved
udstedelsen  af certifikatet vedrerende faglig
dygtighed, er derfor uanset direktiv 92/26/EF
forskellige fra medlemsstat til medlemsstat; pi
grund af disse forskelle kan de nationale foranstalt-

_ninger siledes variere betydeligt inden for den

ramme, der er fastlagt i bilag I til ovennevnte
direktiv, navnlig med hensyn til vognmandenes

‘kvalifikation, tjenesteydelsens kvalitet og feerdsels-

sikkerheden;

det ma tillades, at medlemsstaterne i en begreenset
periode og efter hering af Kommissionen kan
kreeve, at der aflasgges en supplerende prove af de
personer, som aldrig tidligere har opndet et certi-
fikat vedrarende faglig dygtighed i en medlemsstat,
men som har bestiet proven vedrerende faglig
dygtighed i en medlemsstat, mens de havde deres
sadvanlige bopa! i'en anden medlemsstat, hvor de
agtede at udeve vejtransporterhvervet forste gang;
denne supplerende preve skal vedrere omrider,
hvor erhvervets nationale aspekter er forskellige fra
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(10)

(11)-

(12)

de nationale aspekter i den medlemsstat, hvor de
har bestdet preven, navnlig de specifikke nationale
aspekter af forretningsmessig, social, fiskal og
teknisk art eller aspekter vedrerende markedets
organisering og selskabsretten; -

det er nedvendigt at indfere en overgangsordning
for s& vidt angdr direktiv 96/26/EF's anvendelse i
ODstrig, Finland og Sverige;

det er nedvendigt med regelmassige mellemrum at
kontrollere, hvorvidt de vognmend, der har fiet
udstedt tilladelse, stadig opfylder bestemmelserne
om hzderlighed, okonomisk evne og faglig
dygtighed; '

hvis det indre marked skal fungere tilfredsstillende,
er det vasentligt, at medlemsstaterne pilegger
sanktioner, som er effektive, rimelige, og som
virker forebyggende —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 96/26/EF =ndres siledes:

1. I artikel 1, stk. 2:

— affattes forste led sdledes:

»— serhvervet godstransport ad landevej« den
aktivitet, der udeves af en virksomhed, som
enten med et enkelt motorkeretgj eller med
en kombination af vejkeretsjer udferer gods-
transport for fremmed regning<

— folgende led tilfojes:

»— sseedvarlig bopale det sted, hvor en person
sedvanligvis opholder sig, dvs. i mindst 185
dage inden for et kalenderdr, som felge af sin
personlige eller erhvervsmeessige tilknytning,
eller nir der er tale om en person uden
erhvervsmaessig tilknytning, som felge af den
personlige tilknytning, der viser, at der bestdr
en tzt forbindelse mellem personen og
dennes bopzlssted.

S=dvanlig bopzl for en person, hvis erhvervs-
massige tilknytning findes et andet sted end
den personlige tilknytning, og som derfor
skiftevis m4 ophoide sig forskellige steder i to
eller flere medlemsstater, anses dog for at
befinde sig pa det sted, hvortil de pigzldende
har personlig tilknytning, sifremt han med
regelmassige mellemrum vender tilbage
hertil. Sidstnzvnte betingelse kraeves ikke
opfyldt, hvis personen opholder sig i en
anden medlemsstat med henblik pé at udfere
et tidsbegrznset hverv. Optagelse pd en

uddannelsesinstitution indebzrer ikke en
®ndring af den szdvanlige bopzl.«

2. I artikel 2:

— affattes stk. 1 saledes: -

»1. . Dette direktiv finder ikke anvendelse pd
vicksomheder, som udever erhvervet godstrans-
port ad landevej med motorkeretajer eller med en
kombination af vejkeretajer, hvis tilladte totalvagt
ikke overstiger 3,5 tons. Medlemsstaterne kan
nedsztte denne terskel for alle eller visse trans-
portkategorier.«

stk. 2 bliver til stk. 2, litra a), og felgende tekst
tilfajes som stk. 2, litra b):

»b) For si vidt angir virksomheder, der udferer
godstransport ad landevej, og -som benytter
keretejer med en tilladt totalvegt pd mellem
3,5 og 6 tons, kan medlemsstaterne efter at
have underrettet Kommissionen helt eller
delvis fritage de virksomheder, som udeluk-
kende udferer lokal transport, der kun har
ringe betydning for transportmarkedet som
folge af kerselsstreekningens korthed, for at
opfylde bestemmelserne i dette direktiv.c

3. 1 artikel 3:

— affattes stk. 2, litra c), sdledes:

»c) er blevet fundet skyldig i alvorlige overtrz-
delser af gzldende forskrifter om:

— lon- og arbejdsvilkér inden for erhvervet,
eller

— pgodstransport ad landevej eller personbe-
fordring ad landevej, navnlig reglerne
vedrerende ferernes kere- og hviletid,
erhvervskeretojers vaegt og dimensioner,
ferdselssikkerheden ~ og  keretejernes
sikkerhed, miljebeskyttelse samt de evrige
regler om erhvervsmassig ansvarlighed.«

-— affattes stk. 3, litra c), siledes:

»c) Virksomheden skal rdde over en’ kapital og
reserver af en sterrelse pd mindst 9 000 EUR,
hvis den kun benytter ét keretaj, og pa 5 00C
EUR for hvert keretej derudover. -

Med henblik pé gennemforelsen af dette
direktiv fastsettes hvert femte &r euroens
verdi i de nationale valutaer, der ikke deltager
i Den Monetzre Unions tredje fase. De kurser,
der anvendes, er dem, der er geeldende pa den
ferste hverdag i oktober méned, og som
offentliggares i De Europeiske Fallesskabers
Tidende. De far vitkning fra 1. januar i det
folgende kalenderdr.«

— affattes stk. 3, litra d), saledes:
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»d) Ved anvendelsen af litra a), b) og c) kan den
kompetente myndighed som bevis acceptere
en bekraftelse eller forsikring fra en bank
eller et andet beherigt kvalificeret institut.
Denne bekreftelse eller forsikring kan tage
form af en bankgaranti, eventuelt mod under-
pant i lesere eller som kaution, eller anden
tilsvarende sikkerhed.«

— affattes stk. 4 siledes:

559

»4. a) Ved kravet om faglig dygtighed forstds, at
den pigeldende er i besiddelse af kund-
skaber, der svarer til det i bilag I fastsatte
uddannelsesniveau inden for de der anferte
emner. Disse kundskaber dokumenteres
ved en obligatorisk skriftlig preve, der kan
suppleres med en mundtlig preve, som
tilretteleegges i den i bilaget skitserede
form af den myndighed eller instans,
medlemsstaten har udpeget hertil.

b) Medlemsstaterne kan fritage ansegere, der
godtger at have mindst fem 4rs praktisk
erfaring i en transportvirksomhed pi leder-
niveau, fra denne prove, dersom ansegerne
bestdr en test, hvis indhold og procedure
fastsaettes af medlemsstaterne i overens-
stemmelse med bilag 1.

¢) Medlemsstaterne kan fritage indehavere af
visse eksamensbeviser fra hejere eller
teknisk uddannelse, som forudsztter et
godt kendskab til de pd listen i bilag I
anferte emner, og som de klart specificerer
med henblik herpd, for preven i de emner,
der er dakket af de pigzldende eksamens-
beviser.

~

d) En attest, der udstedes af den i litra a)
omhandlede myndighed eller instans, skal
fremlzegges som bevis for faglig dygtighed.
Attesten udarbejdes efter certifikatsmo-
dellen i bilag Ia.

¢) For ansegere, der har til hensigt vedva-
rende og rent faktisk at lede virksomheder,
der udelukkende udferer indenlandsk
transport, kan medlemsstaterne fastsztte, at
de kundskaber, der skal tages i betragtning
ved fastsldelsen af faglig dygtighed, udeluk-

kende skal omfatte emner vedrerende

indenlandsk transport. I dette tilfzlde skal
det angives i attesten for faglig dygtighed,
hvortil modellen findes i bilag Ia, at inde-
haveren af attesten udelukkende er beret-
tiget til vedvarende og rent faktisk at lede

virksomheder, der udferer transport i den
medlemsstat, hvor attesten er udstedt.

f) En medlemsstat kan efter hering af
Kommissionen- krave, at enhver fysisk
person, der er i besiddelse af et certifikat
vedrerende faglig dygtighed, der er udstedt -
af en kompetent myndighed i en anden
medlemsstat efter den 1. oktober 1999,
mens den pigeldende havde sin szdvan-
lige. bopl pid den forste medlemsstats
omride, aflegger en supplerende prove,
som tilrettelzgges af den myndighed eller
instans, som den forste medlemsstat har
udpeget hertil. Denne supplerende preve
skal vedrere specifikt kendskab til de nati-
onale aspekter af vejtransporterhvervet i
den forste medlemsstat.

Dette litra geelder.i en periode 'pa tre &r fra
1. oktober 1999. Perioden kan forlenges
med haojst fem 4r af Ridet, der traffer afge-
telse pd forslag af Kommissionen efter
traktatens regler. Det gelder kun for de
fysiske personer, som pi tidspunktet for
erhvervelsen af certifikatet vedrerende
faglig dygtighed p2 de i forste afsnit fast-
satte betingelser endnu aldrig havde opniet
et sidant certifikat i en medlemsstat.c

4. 1 artikel 5:

—— indszttes i stk, 1 folgende led:

»— den 1. januar 1995 for si vidt angir @strig,
Finland og Sverige.«

indsettes i stk. 2, ferste afsnit, efter leddet begyn-
dende med »— efter den 2. oktober 1989«
felgende led::

»— efter den 31. december 1994 og inden den 1.
januar 1997 for sd vidt angir Dstrig, Finland
og Sverige.« )

tilfejes i stk. 2 folgende led i slutningen af farste
afsnit efter leddet begyndende med »— den 1. juli
1992«

»— den 1. januar 1997 for s& vidt angir Dstrig,
Finland og Sverige.«

indszttes felgende stykke:

»3. a) Alle virksomheder, der har haft tilladelse
til at udeve erhvervet godstransport ad
landevej inden den 1. oktober 1999, skal
for si vidt angér de keretojer, de anvender
pd denne dato, senest den 1. oktober 2001
opfylde de i artikel 3, stk. 3, indeholdte
bestemmelser.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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De pagzldende virksomheder skal imid-
lertid opfylde de i artikel 3, stk. 3, inde-
holdte bestemmelser for s& vidt angdr
enhver udvidelse af antallet af keretejer,
der er foretaget inden den 1. oktober 1999.

b) Virksomheder, der udever erhvervet gods-
transport ad landevej inden den 1. oktober
1999 med keretojer, hvis tilladte totalvaegt
er pd mellem 3,5 og 6 tons, skal senest den
1. oktober 2001 opfylde de i artikel 3, stk.
3, indeholdte bestemmelser.«

5. I artikel 6, stk. 1, tilfojes folgende afsnit:
»Medlemsstaterne - paser, at de kompetente myndig-
heder regelmassigt og mindst hvert femte ar sikrer, at
virksomhederne stadig opfylder kravene med hensyn
til heederlighed, ekonomisk evne og faglig dygtighed.

Er den okonomiske evne ikke til stede pa vurderings-
tidspunktet, kan de kompetente myndigheder, hvis
der pa grundlag af virksomhedens skonomiske situa-
tion i ovrigt er begrundet udsigt til, at kravet til
gkonomisk evne atter og vedvarende, pd grundlag af
en finansieringsplan, vil kunne opfyldes inden for en
overskuelig fremtid, give en yderligere frist, der ikke
kan overstige et ar.

6. I artikel 7:

— erstattes i stk. 1, indledningen, med: »Hvis over-
tredelse af forskrifterne ...«

— det nuvzrende stk. 2 udgdr, og det nuverende stk.

3 bliver stk. 2.

7. 1 artikel 8:
— udgir i stk. 2 ordene seller p, at der ikke har
foreligget konkurs«
— udgdr sidste punktum i stk, 4.
8. I artikel 10, stk. 3, indszttes datoen i nervarende
direktivs artikel 2, stk. 1, forste afsnit, i stedet for
datoen den 1. januar 1990.

9. Efter artikel 10 indsettes folgende artikler:
»Artikel 10a

Medlemsstaterne fastsztter en sanktionsordning for
overtrzdelse af de nationale bestemmelser, der
vedtages for at efterkomme dette direktiv, og de
trzeffer alle nadvendige foranstaltninger til sikring af,

at disse sanktioner anvendes. De sdledes fastsatte
sanktioner skal vere effektive, rimelige og have en
forebyggende virkning.

Artikel 10b

Fra den 1. oktober 1999 anerkender medlemsstaterne
attester, der er i overensstemmelse med certifikatmo-
dellen i bilag Ia, og som er udstedt af den myndighed
eller instans, som er udpeget hertil af enhver anden
medlemsstat, som tilstrekkeligt bevis for faglig
dygtighed.«

10. Bilag I erstattes af bilag I til dette direktiv, og bilag Ia,
der findes i bilag II til dette direktiv, indswttes.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv senest den 1. oktober 1999. De underretter straks
Kommissionen herom.

N3r medlemsstaterne vedtager disse besternmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sidan henvisning. De
nermere regler for denne henvisning fastsattes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten
til de vigtigste nationale retsforskrifter, de udsteder p2 det
omréde, der er omfattet af dette direktiv.
v Artikel 3
Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen
i De Europeiske Fellesskabers Tidende.
Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Luxembourg, den 1. oktober 1998.

P4 Rddets vegne
C. EINEM
Formand
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BILAG I
»BILAG I

I. FORTEGNELSE OVER DE EMNER, DER ER OMHANDLET I ARTIKEL 3, STK. 4

De kundskaber, som skal tages | betragtning ved medlemsstaternes fastslaelse af faglig dygtighed, skal
som minimum omfatte de emner, der er anfert i denne fortegnelse, for si vide angdr henholdsvis
godsbefordring og personbefordring ad landevej. Inden for disse emner skal.de ansegende vognmand
opné et sidant niveau af kundskaber og praktiske ferdigheder, som er nedvendigt for at kunne lede en
transportvirksomhed.

Ovennazvnte minimumsniveau for kundskaberne mé ikke vaere lavere end niveau 3 i den oversigt over
uddannelsesniveauerne, der findes i bilaget til beslutning 85/368/E@F ('), dvs. et uddannelsesniveau,
der er opniet ved obligatorisk skolegang suppleret enten med erhvervsuddannelse og yderligere teknisk
uddannelse eller med teknisk eller anden uddannelse, pi sckundertrinnet.

A. Med hensyn til borgerlig ret

Godstransport og personbefordring ad Iandewj'

Ansegeren skal bla.

1) kende de vigtigste transportkontrakter, der anvendes inden for vejtransportvirksomhed, og de
deraf felgende rettigheder og forpligtelser ‘

2) vare kvalificeret til at forhandle en transportkontrakt, sa den bliver retsgyldig bl.a. med hensyn
til transportbetingelserne

Godstransport ad landevef

3) kunne bedemme en klage fra ordregiveren over skader, der enten skyldes tab eller beskadigelse
af varerne under transporten eller forsinket levering, samt kunne vurdere, hvilke folger denne
klage fir for hans kontraktmessige ansvar - .

_4) kende de regler og forpligtelser, der félger af CMR-konventionen om fragtaftaler ved internati-
onal vejgodstransport :

Personbefordring ad landevej

5) kunne bedemme en klage fra ordregiveren over skader, der er forvoldt passagererne eller deres
bagage som falge af en faerdselsulykke under befordringen, eller over skader som felge af den
opstaede forsinkelse, samt kunne vurdere, hvilke folger denne klage fir for hans kontraktmas-
sige ansvar. : o .

B. Med hensyn til handelsret

Godstransport og personbefordring ad landeve

Ansegeren skal bla.

. 1} kende betingelserne. og formkravene for at kunne drive handelsvirksomhed samt kende
erhverysdrivendes generelle forpligtelser (registrering, forretningsbeger osv.) samt felgerne af en
konkurs ’

2) besidde et rimeligt kendskab til de forskellige former for handelsselskaber samt reglerne for
deres oprettelse og drift. :

C. Med hensyn til arbejdsmarkeds- og sociallovgivning

Godstransport og personbefordring ad landevej -

Ansegeren skal bla:

1) kende de for vejtransportsektoren relevante sociale institutioners rolle 'o’g funktion (fagfor-
eninger, samarbejdsudvalg, personalereprassentanter, arbejdsinspektarer 0sv.) .

(') Ridets' beslutning 85/368/EQF af 16. juli 1985 om sammenlignelighed af de véd erhvervsuddannelse i
dl ne opndede kvalifikationer (BFT L 199 af 31, 7, 1985, . S6).
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2) kende arbejdsgivernes forpligtelser med hensyn til social sikring

3) kende de regler, der gzlder for arbejdskontrakter, der indgds med forskellige arbejdstagerkatego-
rier | vejtransportvirksomheder (kontraktformer, partnernes forpligtelser, arbejdsbetingelser og
arbejdstid, ferie med len, aflenning, oph=zvelse af kontrakt osv.)

4) kende bestemmelserne i forordning (E@F) nr. 3820/85 ('), bestemmelserne i forordning (EQF)
nr. 3821/85(%) og de praktiske foranstaltninger til gennemforelse af disse forordninger.

. Med hensyn til skattelovgivningen

Godstransport og personbefordring ad landevej
Ansageren skal bla. kende bestemmelserne om:
1) r;-lomsbelzgning af fransportydelser

2) veagtafgifter

3) afgifter pa visse keretajer, der anvendes til vejgodstransport, samt de brugsafgifter, der opkraves
ved benyttelse af visse infrastrukturer '

4) indkomstskat.

. Virksomhedsledelse i erhvervsmassig og finansiel henseende

Godstransport og personbefordring ad landevej

Ansegeren skal bla:

1) kende retsforskrifterne og de praktiske regler for anvendelse af check, vcksier, egenveksler,
kreditkort og andre betalingsmidler eller -mider

2) kende de forskellige lineformer (banklén, remburs, kautionering, prioritet, leasing, leje, facto-
ring osv.) samt de byrder og forpligtelser, de indebzrer

3) vide, hvad en status er, hvordan den ser ud, og hvordan den fortolkes

4) kunne lese og fortolke en resultatopgerelse

5) kunne foretage en analyse af virksomhedens finansielle og rentabilitetsmessige situation, bl.a.
pi grundlag af finansielle nogletal

6) kunne legge et budget

7) kende de forskellige bestanddele af virksomhedens kostpﬁs (faste omkostninger, variable
omkostninger, driftsmidler, afskrivninger osv.) og kunne foretage beregninger pr. karetej, pr.
tilbagelagt kilometer, pr. tur eller pr. ton

8) kunne udarbejde en skematisk fremstilling af hele personalets organisation inden for virksom-
heden, tilrettelasgge arbejdsplaner. osv.

9) kende principperne for marketing, salgsfremsted for transportydelser, udarbejdelse af kunde-
kartoteker, reklame, PR-virksomhed osv.

10) kende de forskellige forsikringsformer, der er karakteristiske for vejtransportvirksomheder
(ansvarsforsikring, personskadeforsikring, tingsskadeforsikring, rejsegodsforsikring) samt de
garantier og forpligtelser, de indeberer

11) kende de forskellige former for anvendelse af telematik pd vejtransportomridet

Godstransport ad landevej ‘
12) kunne anvende reglerne om fakturering af vejgodstransportydelser samt kende betydningen og
virkningerne af Incoterms

13) kende de forskellige former for stotteerhverv inden for transport, ‘deres betydning, deres
opgaver og deres eventuelle retsstilling )

() Rédets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. d b 1985 om harmonisering af visse b Iser pa det

sociale omride inden for vejransport (ERT L 370 af 31. 12. 1985, s. 1),

() Ridets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. d ber 1985 om kontrol inden for

PP r vejtransport (EFT L
370 af 31. 12. 1985, s. 8). Fordningen er senest zndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/97 (BFT L
154 af 12. 6. 1997, s. 21).
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Personbefordring ad landevej

14) kunne anvende reglerne for prisfastsattelse og prisdannelse inden for offentlig og privat
_personbefordring .

15) kunne anvende reglerne om fakturering af serviceydelser i forbindelse med personbefordring
ad landeve;j, e

. Markedsadgang

Godstransport og personbefordring ad landevej

Ansegeren skal bla.

1) kende de faglige regler for vejtransport for fremmed regning, for leje af erhvervskaretajer, for

underentreprise, herunder reglerne for den officielle organisering af erhvervet, adgangen til det,

" tilladelser til vejtransport inden og uden for Fallesskabets omride, og reglerne vedrerende
“kontrol ‘og sanktioner )

2) kende bestemmelserne om oprettelse af en vejtransportvirksomhed

3). kende de forskellige dokumienter, der kraves til udferelse af vejtransportydelser og veere i stand

til at indfere kontrolmetoder til sikring af, at der savel i virksomhedens lokaler som i kereta-

. jerne befinder sig de reglementerede dokumenter, der vedrerer hver udfert transport, bla.
dokumenter vedrerende keretajer, fareren, godset eller passagerernes bagage -

Godstransport ad landevej

4) kende reglerne vedrerende organiseringeh af vcjgodstransportmarkeﬂet, spcditionsfirinaeme og
logistikken

5) kende formaliteterne i forbindelse med grensepassage, betydningen og rakkevidden i T-doku-
menterne og TIR-carnets samt de forpligtelser og det ansvar, der folger af anvendelsen af disse

Personbefordring ad landeve;

6) kende regleme for organiseringen af markedet for personbefordring ad landevej

7) kende reglerne for etablering af befordringsfaciliteter og vere i stand til at udarbejde kereplaner.

. Tekniske og driftsmessige forhold

Godstransport og personbefordring ad landevej

Ansegeren skal bla.:

1) kende reglemne for keretajers vagt og dimensioner i medlemsstaterne samt procedurerne for de
serlige transporter, der ikke falder ind under disse regler : :

alt efter virksomhedens behov kunne valge passende keretajer samt de dertil herende bestand-
dele (chassis, motor, transmissionssystemer, bremsesystemer osv.)

2

-~

3) kende formaliteterne i forbindelse med godkendelse, indregistrering og syn af disse keretojer

-4) kunne vurdere, hvilke foranstaltninger der skal ‘traeffes til bekemi;else af luftforurening som
felge af emissioner fra motorkaretajer, samt til stejbekaempelse

S) kunne udarbejde periodiske vedligeholdelsesplaner for keretojerne og deres udstyr.

Godstransport ad landevej

'6) ‘kende de forskellige fom'ger‘for héndterings- og lessegrej (bagsmakke, conminere; péller osv.)
og kunne indfere metoder og instrukser vedrarende lesning og aflsning af gods (lastfordeling,
stabling, fastgerelse, afstivning osv.) .

-7) kende de forskellige teknikker vedrerende ‘kombixierct trﬁnsport i form af Huckﬁpack-traﬁk
eller roll-on-roll-off-systemer D :
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8) kunne iverksztte procedurer med henblik pi overholdelse af reglerne for transport af farligt
gods og affald, bla. i medfer af direktiv 94/5S/EF ('), af direktiv 96/3S/EF (%), og af forordning
(E@F) nr. 259/93 (); '

9) kunne ivarksatte procedurer til overholdelse af reglerne om transport af letfordaervelige
levnedsmidler, isar reglerne i medfer af traktaten om international transport af letfordarvelige
levnedsmidler og om det specielle materiel, som skal bruges til sidan transport (ATP)

10) kunne ivaerksatte procedurer til overholdelse af bestemmelserne om transport af levende dyr.

H. Ferdselssikkerhed

Godstransport og personbefordring ad landevej

Ansogeren skal bla.

1) kende de kvalifikationer, der kreves af det kerende personale (kerckort, sundhedsattester,
duelighedsbeviser osv.)

2) kunne treffe foranstaltninger til sikring af, at fererne overholder gmldende fardselsregler,
forbud og begrnsninger i de forskellig dl ater (hastighedsbeg inger, forkersels-
rettigheder, regler for standsning og parkering, lygteforing, vejskiltning osv.)

3) kunne udarbejde instrukser til farerne om kontrol af sikkerhedsbestemmelserne dels vedre-
rende transportmateriellets, udstyrets og ladningens tilstand, dels ved de forebyggende
foranstaltninger

4) kunne indfere regler for, hvordan man skal forholde sig i ulykkestilfelde, og treffe de nedven-
dige foranstaltninger for at undgi en gentagelse af alvorlige ulykker eller overtraedelser

Personbefordring ad landevef

5) have alment kendskab til vejnettet i medlemsstaterne.

II. TILRETTEL/EGGELSE AF PROVEN

1. Medlemsstaterne afholder en obligatorisk skriftlig preve, som de kan supplere med en mundtig
preve til fastsidelse af, om de ansegende vognmend er i besiddelse af det kundskabsniveau, der
forlanges i afsnit I, inden for de deri nevnte emner, og navnlig, om de kan anvende de relevante
midler og teknikker og pitage sig de omhandlede ledende og koordi de opg
2) Den obligatoriske skriftlige prave bestir af folgende to delprever:

— skriftlige spergsmal i form af enten multipie choice-spargsmal (fire alternative svar) eller
spergsmal, der skal besvares direkte, eller en kombination af begge dele

— skriftlige opgaver/case studies.
Hver af de to delpraver skal mindst strekke sig over to timer.

b) Hvis der afholdes en mundtlig preve, kan mediemsstaterne stille som en betingelse for at
deltage i denne prove, at ansegeren har bestdet den skriftlige prove.

2. Hvis medlemsstaterne ogsé atholder en mundtlig preve, skal de for hver af de tre prover fastsmtte
en veegtning af pointene, der ikke mi vaere under 25 % og ikke over 40 % af det samlede antal

point, der kan tildeles. .
Hvis medlemsstaterne kun afholder en skriftlig prave, skal de for hver prave fastsiette en vaegtning
af pointene, der ikke md vsere under 40 % og ikke over 60 % af det samlede antal point, der kan
tildeles.

3. Ved praveme skal ansegerne opné et samlet gennemsnit pé mindst 60 % af det samlede antal

point, der kan tildeles, uden at andelen af de point, der opnis ved hver enkelt prave, mi veere under
50 % af antallet af mulige point. En medlemsstat kan for en enkelt praves vedkommende nedsatte

procentdelen fra 50 til 40 %. .

m 1, A, 1

{") Ridets direktiv 94/5S/EF af 21. november 1994 om indbyrdes [ givning om
transport af f-rligt ad vej (EFT L 319 af 12, 12. 1994, s. 7). Direktivet er mndret ved Kommissionens
direktiv 96/86/EF (EFT L 335 af 24. 12. 1996, s. 43).

() Ridets direktiv 96/35/EF af 3. juni 1996 om udpegelse af og faglige kvalifikstioner for sikkerhedsridgivere for
transport med jernbane eller ad vej eller indre vandveje of farligt gods (BFT L 145 af 19. 6. 1996, s. 10).

() Ridets forordning (EQF) nr. 259/93 af 1, februar 1993 om overvigning of og kontrol med overforsel af affald
inden for, til og fra Det Buropeiske Fellesskab (EFT L 30 af 6. 2. 1993, s. 1). Forordningen er senest mndret
ved forordning (EF) nr, 120/97 (BFT L 22 of 24. 1. 1997, 5. 14).
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BILAG IT

»BILAG Ia

DET EUROPZEISKE F/ELLESSKAB

(Sveert beigefarvet papir — Format: DIN A4)

(Tekst udarbejdet p& det, de eller et af de officielle sprog | den udstedende mediemsstat)

Navnet pa den kompetente myndighed eller instans ()

Den pagasidende medlemsstats kendingsbogstav (*)

CERTIFIKAT VEDRQRENDE FAGLIG DYGTIGHED MED HENBLIK PA INDENLANDSK (0OG
INTERNATIONAL) () GODSTRANSPORT (OG PERSONBEFORDRING) (*) AD LANDEVEJ -

Nr....

() et e e e e re e e vE S eE S et R e ehe R SEIA S The S ee saebe et s ore s sees seben ses bres sonsaes skal hervad attestere:
) BE(4) terriiiitiii e e s e et b eE e e SheRE e TL e eehe S eR L R HE S ehen sers e earesren sheesstenntreeare e soesnsrenren overeenes
1.7 3 ROV e e s s GBI 1o tiiirb bt s st saba s sraed

) ) for opnaelse af certifikat vedrarende faglig dygtighed med henblik pa indenlandsk

har bestaet praverne (ar:....; termin: ...
(og international) (*) godstransport (og personbefordring) (%) ad landevej | overensstemmelse med bestemmelserne | (®) coernnen
b) at den i litra a) naevnte person er berettiget til at paberabe sig sin faglige dygtighed inden for en godstransport- (eller

personbefordrings-) virksomhed (vejtransport) .
— der udelukkende udferer indenlandsk transport i den mediemsstat, hvor cerifikatet er udstedt @)

— der udferer international transport (%).

Dette certifikat er tilstraakkeligt bevis for faglig dygtighed som neevnt | artikel 10. stk. 1, | Radets direktiv 96/26/EF af 29. april
1996 om adgang til erhvervet godstransport ad landevej og erhvervet personbefordring ad landeve] samt om gensidig
anerkendelse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal lette den faktiske udeveise af
etableringsfrihed for de pagesldende udevere af transportvirksomhed inden for indenlandsk og Intemational transport,

Udstedt i .uoviiiniiisnenincnmnnnnseesnes 3 B8 irvvsieresnsvieesrinesaron

» , (GR) Graskeniand, (E) Spanien, (F) Frankrig, ('I‘F;l;) Irland,

') Medlemsstatemas kendingsbogstaver er: (B).Beigien, (DK) Danmark, (D) Tyskland
Finland, (S) Sverige, (GB) Det Forenede Kongerige.

(
(1) ltalien, (L) Luxembourg, (NL) Nederiandene, (A) @atrig, (P} Portugal, (FIN)
?) Den myndighed eller insians, som hver EF-mediemsstat pa forhdnd har udpeget til at udstede denne atiest.

(%) Det ikke relevante overstreges. )
(Y Efternavn og fomavn(e); fedested og fadselsdato.

(*) Nasrmere angivelse vedrerende den pagasidende prave.

() Henvisning tii nationale bestemmelser pA omridet | overenssternmeise med ovennavnle direktiv,

() Den udstedende myndigheds eller instans' stempel og underskrift.«
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Til lovforslag nr. L 188. Skriftlig fremszttelse (25. februar 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsette:

" Forslag til lov om eendring af lov om buskor-
sel, lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik og lov om den lokale og regionale kol-
lektive personbefordring uden for hovedstads-
omrddet samt om ophaevelse af lov om internati-
onal buskorsel. (Skeerpet kontrol med tunge ko-
retgjer, fjernbuskorsel, definitionsbestemmel-
ser, kompetenceregler, fors@gsordnmger mv.).

(Lovforslag nr. L 188).

Med lovforslaget foreslas en rakke initiativer
til nedbringelse af faerdselsuheld, hvor busser er
indblandet, og lovforslaget skal derfor ses i sam-
menhang med lovforslag L 108 om @&ndring af
feerdselsloven, godskerselsloven m.m.

Endvidere indeholder lovforslaget bemyndi-
gelse for trafikministeren til at foretage forsog
med &bning for fjernbustrafik over Storebalt
med henblik pé yderligere at forbedre det samle-
de kollektive trafiksystem og drage erfaring med

andre udbuds- og driftsformer, herunder forskel-
lige mekanismer, der kan pavirke kvalitet og ser-
vice overfor den kollektive trafiks kunder.

Lovforslaget indeholder herudover @ndringer
af busloven, der tager sigte pa hajnelse af stan-
darden inden for erhvervet, herunder sikre kon-
kurrence pa fair og lige vilkar, og kravet om ind-
fodsret ophaves.

Endelig foreslas ndringen af afgreensningen
af erhvervsmassig buskersel, der baserer sig pé,
at alle der kerer med andre end familie i en min-
dre bus skal have gennemfert serlige trafiksik-
kerhedskurser. Desuden klargeres begreberne
rutekersel og turistkersel for at sikre fair konkur-
rence, herunder ensartede afgiftsforhold for ens-
artede kerselsopgaver.

Lovforslaget har veeret i hering, og harlngs-
svarene vil blive sendt til Trafikudvalget i takt
med, at de modtages.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslagets tilho-
rende bemarkninger, tillader jeg mig at anbefale
forslaget til Tingets hurtlge og velvillige be-
handling.



