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(Kort bemeerkning).

Hans Engell (KF):

Jeg vil gerne takke forsvarsministeren for det
meget klare svar vedrgrende personelloven. Jeg
synes, det er umadelig tilfredsstillende, at for-
svarsministeren pa denne mdde seetter Det
Radikale Venstre p& plads og meddeler Det
Radikale Venstre, at uanset at partiet og dets
‘ordferer har haft synspunkter om, at personel-
loven skulle eendres, si er det ikke regeringens
politik, og et sadant forslag vil ikke nyde frem-
me. Det hilser jeg med tilfredshed. .

I bemarkningerne om, at det var i sidste eje-
blik, ligger der, at det har taget lang tid: Og det
har jo stiet ganske klart, ogsa for'vores allierede
bade i Tyskland og Polen, at der i den danske
regering var betydelig uenighed om dette
udspil.

Altsd m3 jeg minde om, at i Det Radikale
Venstres mindretalsudtalelse i Forsvarskom-
missionens beretning star der »hvis man gér vi-
dere«. Altsd man anvender formuleringen pé et
tidspunkt, hvor vi i Folketinget havde forholdt
os til aktstykket om en reetablering af kasernen.
i Szczecin.

Dog opererer Det Radikale Venstre med et
»hvis« i Forsvarskommissionens betaenkning,

og det har selvfolgelig vakt en vis opmeerksom-

hed i de andre lande. Der er blevet spurgt til
det: Kunne man regne med, at den danske re-
gering fremkom med et forslag? Da havde det
veeret hensigtsmeessigt, hvis det var sket tidli-
gere. Det er kommet nu, og det er vi tilfredse
med, og jeg-kan forsikre ministeren om, at det
bliver ikke pa konservativ foranledning, at for-
slaget ikke bliver baret sa hurhgt igennem som
muligt.

(Kort bemeerkning).

Seren Sendergaard (EL):

Jeg skal overhovedet ikke anfaegte, at en del af
de protester, der kommer fra Rusland, er usag-
lige, og at en del af dem henferer til forkerte
grunde.

Problemet er bare, at det jo sddan set er lige-
gyldigt, hvis det afspejler en situation; hvor hej-
renationalistiske eller venstrenationalistiske
kreefter for den sags skyld pa baggrund af de
usaglige argumenter fir vind i sejlene.

Jeg forstar forsvarsministerens strategi pa
den méade, at det geelder om at udvide omréadets
stabilitet. Og det synes jeg kan veere en fornuf-
tig strategi, hvis ikke den udvidede stabilitet

betyder, at ustabiliteten i umiddelbare neerom-

rdder pges dramatisk, for s& er der ikke meget
vundet ved at udvide omraderne med stabilitet.
Men det er en storre diskussion.

Jeg vil bare til sidst takke forsvarsmlmsteren
for, at han ogsa sa klart til bade hr. Engell og til
hr. Arne Melchior gjorde rede for, at den ved-
tagelse, der ligger her, kan rummes inden for
den gkonomiske ramme for forsvarsforliget, re-
geringen har fremlagt. Det vil sige, at uanset
hvordan man stiller sig til det her forslag, kan
man sagtens stemme for og acceptere den ram-
me, som regeringen har fremlagt for de kom-
mende forsvarsforligsforhandlinger.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Tredje neastformand (Poul Nedgaard):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Forsvarsudvalget.-Hvis ingen gor
indsigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Op-

hold). Det er vedtaget

Den neste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 188:
Forslag til lov om @ndring af lov om busker-
sel, lov om hovedstadsomridets kollektive
persontrafik og lov om den lokale og regiona-
le kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomridet samt om ophavelse af lov
om international buskersel. (Skarpet kontrol
med tunge karetajer, fjernbuskersel, defini-
tionsbestemmelser, kompetenceregler, for-
segsordninger m.v.). . '
Af trafikministeren (Sonja Mlkkelsen)

(Fremsat 25/2 99).

Lovforslaget sattes til ' forhandling.

Forhandling

Erling Christensen (S):

Med det her foreliggende lovforslag sker der en
gennemgribende revision af busloven, hvis ho-
vedindhold jo stammer helt tilbage fra 1978.
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Fjernbusser og kommunale plejehjemsbusser,
foreningsbusser, turist- og rutebilkersel har
sammen eller hver for sig gennem &rene fort til
mange overskrifter i-pressen. Busudvalgets be-
teenkning indeholdt ogs& sammensted af for-
skellige holdninger.- Af heringssvarene, vi har
faet indtil nu, kan jeg se, at vi flere steder bliver
nedt til at treffe politiske valg. Og efter konfe-
rencen i Viborg sidste &r overrasker det mig
faktisk heller ikke. Jeg synes, lovforslaget pa en
god og afbalanceret made afspejler mange af de
synspunkter og mange &rs erfarmger

I Socialdemokratiet kan vi godt stette forsla-
get om udbud af fjernbusser over Storebeelt. Og
det er ogs& nedvendigt med time-out om 3-4 &r
for at vurdere forseget og ogsa passagerudwk-
lingen béde i busserne og hos DSB.

Det er ogsa udmeerket, at regionale bussel--
skaber kan lave greenseoverskridende kollektiv
trafik mellem Sverige og Tyskland..

Lovforslaget loser ogsé det sikaldte »Per
Post-problem«, som vi ogsa har oplevet pa Fyn
for et par ar siden. Det bliver lettere for pleje-
hjemmene at bruge deres busser til gavn for be-
boerne og til glaede for de parerende. Ogsa ud-
-18n af busser mellem plejehjemmene méa nu fin-
de sted som mellem foreninger, der har egne
busser. Blot skal man her vaere opmaerksom p4,
at chauffererne selvfolgelig foruden den rette.
alder har den fornedne uddannelse: kerekort,
hvidt og blat kvalifikationsbevis. 53 derfor vil
der veere nogle chaufferer, der skal i gang med
efteruddannelse. Men det passer udmeerket
godt med lovforslagets evrige formal, nemlig
en forbedring af faerdselssikkerheden. '

Som i taxaloven og i godstransportloven er
det ogsa tilfredsstillende, at manglende ind-
fedsret heller ikke i busloven fratager menne-
sker naermgsmuhgheden

Det er ogsa tilfredsstillende, at lovforslaget
indeholder samme og skeerpede sanktionsmu-
ligheder over for busvognmeend og ~chaufferer,
som geres geldende i godstransportloven. Reg-
lerne for tildeling og frakendelse af tilladelse til
kerslen er ogsa ensartede i godstransportforsla-
get-og nu her i det forehggende forslag til lov
om buskersel. -

Det forer mig til at 51ge atjeg synes, vi under
udvalgsarbejdet skal afpreve ministerens idé
om sammenlegning af Persontransportrédet og
Godstransportradet

1 det hele ser jeg frem til et godt udvalgsar-
be]de om det her foreliggende lovforslag, sale-

des at vi kan gere loven faérdig inden sommer-
ferien, og Socialdemokratiet stotter lovforslaget.

Kristian Jensen (V):

Venstre er tilfreds med, at der nu, efter at bus-
lovsudvalget i november 1997 kom med sin
rapport, er kommet et udspil fra regeringen. Vi
havde dog habet, at det havde vaeret et mere
konstruktivt udspil, et udspil, der lagde mere
op til at kigge pa erhvervslivets gnsker med -
hensyn til denne buslov.

Vi synes, at den linje, der er viderefort fra lo-
ven om godskersel, som ogsa den socialdemo-
kratiske ordferer var inde p4, er positiv, bade
hvad angar indfedsret og de andre forhold. Og
vi hilser det ogs& velkommen, at der nu bliver
lavet forseg med fjembustraflk

Vi feler dog, at der i forseget omkrmg ﬁern-
bustrafik er nogle punkter, der skal debatteres. -
Vi skal have undersegt, hvilken indflydelse det
far p& DSB's ruter, hvordan man leegger de nye
fiernbusruter. Vi skal have undersegt, om de
eksisterende ruter vil blive pévirket af de fiern-
busruter, der kommer. Vi synes maske, at fem
fiernbusruter i forspgsordmngen er et tal,-som
skal diskuteres, som vi skal have kigget pa,
ogsd ud fra erfaringerne fra den rapport, som
Transportradet er kommet med.

Vi feler maske, at den sammenlegning, der
er tale om, eller ensket om et nyt nationalt
overbygningstrafikselskab bestidende af amter-
nes trafikselskaber er en ordning, som kan virke
temmelig omfangsrig, som kan virke temmelig
hzemmende. Og vi vil gerne have at vide, hvad
planerne pé leengere sigt skulle veere med at
sadant nationalt trafikselskab. .

For os er det vigtigt, at der stadig veek er -
plads til, at de foreninger, der har en bus, de "
hjem, aeldreinstitutioner m.v., der har enske om
kersel med egen bus, har mulighed for det, men
at vi samtidig tager hensyn til sikkerheden. -
Derfor ensker vi ogsa i udvalget at kigge pa de
krav, der stilles til ferere. Vi synes dog ikke, at
det skal veere op til ministeren i lov eller be- -
kendtgerelse at definere, hvorvidt der skal vaere
kerehviletidsbestemmelser, og om der skal
veere fartskrivere i disse busser. Det mener vi er
noget, der skal afgares i de draftelser, vi skal
have fra nu af. :

Ligeledes synes vi, at der er en raekke af-
greensninger mellem rutekersel og turistkersel,

~ der ikke er opfyldt. I ministerens fremsaettelses-

tale anferer hun, at det er et enske at fa afgreen-
set denne kersel. Vi synes ikke helt, det enske
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er kommet preecist pa plads i lovforslaget, og
det ensker vi at studere neermere under ud-
valgsarbejdet, som nok skal blive aktivt.

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (S):

Nér jeg bad om ordet for en kort bemeerkning,
var det, fordi Venstres ordferer var inde pa
fiernbusser og udtalte ~ og nu skal jeg lige here
Venstres ordferer, om jeg forstod det rigtigt — at
regionernes koordinering af fiernbusserne her
vil virke heemmende. Forstod jeg det rigtigt? Er
det sddan, at Venstre nu vil have det centralise-
ret?

Med hensyn til det andet om fartskrivere er
Venstres ordferer vel opmaerksom pé, hvad
ministeren skriver om fartskrivere i herings- -
svarene.

(Kort bemeerkning).

Kristian Jensen (V):

Jeg gor den socnaldemokrat]ske ordferer op-
mzrksom p4, at jeg neje har lest, hvad der stér
pa side 19 i lovforslaget om fartskrivere. Det er
det, jeg forholder mig til. Jeg gar ud fra, at det,
der star i lovforslaget, er det, vi skal diskutere
‘her.

Med hensyn til fjernbusruter er r det j jo sddan,
at der i dag er en raekke fjernbusruter, der kerer
og kerer ganske glimrende pa privat initiativ,
og vi ensker ikke, at et kommende nationalt
trafikselskab p& nogen made skal komme ind
og forhindre, at disse private initiativer skal
komme til at fungere fortsat.

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (S):

Er der noget i lovforslaget, der vil forhindre, at
X-bussekretariatet i Viborg ogsé vil kunne
komme ind og kere det nye forseg med fjern-
busser?

. Med hensyn til fartskrivere kan jeg sige, at
ministeren har meddelt, at man i hvert fald ikke
i forleengelse af vedtagelse af det her lovforslag
vil forlange fartskrivere indsat med det samme i
de busser, som f.eks. er hos plejehjemmene.

(Kort bemeerkning).

Kristian Jensen (V):

Som nzevnt er der en raekke ting, vi skal have
afklaret under udvalgsarbejdet, deriblandt ogsa
hvilken rolle de private fjernbusselskaber skal
have inden for et eventuelt nationalt trafiksel-
skab, hvis det skal oprettes.

Med hensyn til kerehviletidsbestemmelser og
gnsket om fartskrivere sa star det stadig vaek i
lovforslaget side 19, at det endvidere i den for-
bindelse — alts i forbindelse med bekendtge-.
relsen — vil blive overvejet, 'om det vil vaere
hensigtsmeessigt at stille krav: Jeg gér ud fra, at
det, der stir i lovforslaget, ogsa er det, vi skal
diskutere. :

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (S):

Det, jeg godt vil sperge Venstres ordferer helt
preecist om, er: Kunne Venstres ordferer ikke
synes, det var en god idé, at da man har et
etableret X-bussekretariat i Viborg, kunne det
komme pé banen i forbindelse med administra-
tionen af fiernbus over Storebeelt i forleengelse
af lovforslaget her?

(Kort bemaerkniﬁg).

" Kristian Jensen (V):

Venstre stetter ideen om fjernbusser. Vi gnsker,
at fiernbusser skal komme til at kere sa effektivt
som muligt som et supplement til DSB og de
ruter, som vi nu driver dér. Derfor er vi abne
over for mange forskellige muligheder.

Jeg vil da slet ikke afvise, at X-busruternes
sekretariat kan komme ind. Det var derfor, jeg
sagde, at vi vil gere en aktiv indsats under ud-
valgsarbe]det og det er netop et af de spergs-
mal, vi ensker at fa opklaret under udvalgs-
arbejdet. :

Kaj Ikast (KF):

Vi har jo i mange ar set hen til dette lovforslag,
og jeg vil gerne meddele ministeren med det
samme: Vi er dybt skuffede. Vi havde set frem
til, at det var en erhvervsvenlig lovgivning, der
kom, med en betydelig storre liberalisering. Der
er ogsd kommet en liberalisering pa tre felter,
de kommunale institutioners, private forenin-
gers og privatpersoners biler. Men pé det er-
hvervsmassige omrade er der ikke kommet
nogen liberalisering, der er falelig.

Det er vi skuffede over, for vi har konstant
haft problemer Jeg har kun siddet i Persontra-
fikradet, jeg tror det er 15 ar eller sddan noget,
og vi har i alle &rene haft problemer med at ad-
ministrere buslovens § 4, stk. 4, og der er ingen
rettelser i den. Det vil give problemer i fremti-
den, siledes at vi stiller vores konkurrerende
erhverv, altsa det private erhvervsliv, darligere,
og Vi stetter jernbanen og DSB pé alle mulige
mader, som ikke skulle veere nedvendige.
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* Nar man tenker p4, at 50 pct. af busserne i
Danmark er private busser eller kommunale
busser, ikke erhvervsmassige busser, si er det
kun enfjerdedel af dem, der har kerehviletids-

skiver, sadan som det kerer i dag. Det ma vi jo
sige. Nar ministeren siger, at der skal strammes
op, sa vil det, s vidt jeg kan lese ud af det her,
kun vzre hver fjerde bus, der er omfattet af
_kerehviletidsbestemmelserne. - - -
Det synes jeg man skal se pa, for nir man slar
s& hardt pa kerselssikkerheden, skal man ogsa
leve op til det, ellers ma vi diskutere i udvalget,
hvordan vi kan lave det pa en effektiv made.

. Afgifternie er jo nok det, der er mest skaevt i
denne lovgivning. Jeg teenker pd moms, vagt-
afgifter, udligningsafgifter og dieselafgifter.
Hvorfor rammer det alt sammen kun turistsi-
den og ikke de @vrige busser? Det er jo en -
skeevvridning af konkurrencen, og det ger jo
netop, at de busser, der kerer normal ruteker-

sel, ikke lovligt kan kere turistkersel. De gor
det jo i dag, og det var jo netop det, vi skulle
komme til livs i den lovgivning, vi laver her, s&-
ledes at:de busser, der ikke betaler afgift, ikke
md bruges til turistkersel: Det var jo bla. et af
ministerens store ensker med det her, og det
‘opndr-vi altsé ikke, fordi afgifterne her er si.
store pd den ene del, men ikke pa den anden.
S& kommer vi til fiernbusserne, og jeg mener,
det.er en direkte beskyttelse af DSB og intet an-
det. Da vi lavede betalingen for Storebaelt, skul-

le DSB have stor rabat. Der skulle busserne og

‘bussernes passagerer betale en stor afgift. Nu
vil ministeren ogsa til at regulere det; fem ruter
kan fa lov at kere. Jamen vi bygger for 21 mia.
kr., og s& skal man-begraense, hvem der ma
kere over! Jeg havde med glede set, at man
_havde givet det hele frit, siledes at vi kunne fa
et fiernbussystem, som kunne vzre et virkeligt
supplement til hele det DSB; vi har kerende i
dag, og netop med et liberaliseret DSB. - . .-
Jeg vil gerne her til sidst stille et helt kontant
spergsmal til ministeren: Hvorledes ser mini-.
steren § 4, stk. 4 omsat for fjernbusserne? Nar vi
kommer til 2004, vil det s4 sige, at de private
virksomheder, der selv har oparbejdet en fjern-
busrute med stort underskud i de forste r, som
nu efterhanden kerer rundt, skal sege om at f&
lov til stadig veek at have deres egen rute? .

(Kort bemeerkning). ' :

Erling Christensen (S): - .

Hr. Kaj Ikast levede fuldt op til det, jeg sagde i
min ordferertale om sammensted i forbindelse

med busloven her. Hr. Kaj Ikast mangler libe-
ralisering og mener, at fjernbusforsgget.er alt
for lille, alt for lille.

Men jeg mangler hr. Kaj Ikasts vurdering af,
hvad det sa ville betyde for DSB og DSB's mu-
ligheder for at opretholde den jyske leengdeba-
ne, Thybanen osv., om vi skulle give ekstra
statstilskud for at give den evrige del fri? Det
manglede jeg hr. Kaj Ikasts holdning til. ..

Jeg vil da godt sperge, om det skal betyde, at
hvis Thybanen og den vestjyske leengdebane far
problemer, vil De Konservative veere villige til
at forage samfundets tilskud til DSB.

* & var hr. Kaj Ikast inde pa afgifter, som mi-
nisteren jo klart forteller ikke er indeholdt i
lovforslaget. Men ministeren udsendte jo et op-
leeg til debat nu her for et par dage siden om
ogsé at paleegge den del af trafikken, som hr.
Kaj Ikast neevner, rutetrafikken, afgifter, som sa
kunne tilbageferes pa en eller anden made. Er
det et forslag, som hr. Kaj Ikast kan stotte? Vi
skal ikke have debatten i busloven, men det
kunne da ogsa vere interessant i den generelle
debat om afgifterne at here De Konservatives
syn pa det. - .

Tredje nastformand (Poul Nadgaard):
Og det herer vi nu - hr. Kaj Ikast.

(Kort bemaerkning). ,

Kaj Ikast (KF): o .

Hvis jeg nu begynder at leese dette lovforslag:
Oresund, der geelder ét st spilleregler. Der ma
HT godt komme til at kere over. Det synes jeg
er fint. Hvad siger DSB? S skal de have kom-
pensation. De fik en faverstilling, da vi lavede -

resundsforbindelsen. Hvorfor skal man ikke

give det fri over Storebelt? Jeg forstar simpelt
hen slet ikke holdningen. Der er ingen liberali-
sering i-det. - : ‘

Det vil ga ud 'over Thybanen. Jeg har ikke set
nogen, der er mere interesseret i at f4 nedlagt
Thybanen, end den minister, vi har i gjeblikket.
Vi har aldrig gjort det, og vi har aldrig talt om
det. Vi har heller ikke talt om, at det skulle ‘
overga til amterne. Det er den regering, der sid-
der i gjeblikket, der har talt om det.

Afgifterne: Hvorfor skal vi have flere afgifter
pa erhvervslivets biler, der er s& overbelastede, -
og hvorfor skal man pa gammel socialdemokra-

- tisk vis ogsa heeve alle de andre afgifter og sige,

at det kommer til at passe. Det er da en meer- -
kelig indstilling af have til det, at alt skal regu-
leres. Hvorfor ikke have det frit, ligesom man
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har det i s& mange andre lande, hvor det virke-
lig er et supplement til den kollektive trafik?

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen . (S):

Det kommer jo til at minde mig om landbrugs-
debatten for et ars tid siden, hvor man snakke-
de om, at man skulle lade markedsgkonomien
virke, da det gik godt med svinepriserne, og nu,
hvor det gar nedad, s& forlanger man plan-
gkonomi. .

"Det er det samme, som hr. Kaj Ikast siger: -
Altsa man skal bare give det frit og liberalisere
med hovedet under armen, og sa kan samfun-
det sta tilbage med omkostningerne. :

Hr. Kaj Ikast tager ministeren ind og siger
noget om, at ministeren har nogle prioriteringer
vedregrende Thybanen. Det, jeg spurgte om, var,
hvordan hr. Kaj Ikasts prioriteringer omkring
Thybanen og indtegterne her var. ‘

Det er helt klart, at @resund jo er lidt ander-
ledes end Storebalt, for Dresund forbinder to
lande, og det er en vaesentlig pointe. Det neeste,
man skal vere opmeerksom p4, er jo, som det
ogsé fremgér af et horingssvar fra ministeren, at
DSB kommer med i den planlegning af en
eventuel trafik, som HT — méske — kommer til
at kere i Dresundsregionen. »

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL): .
Det var et interessant svar, hr. Kaj Ikast kom
med her. Jeg har forstdet det sddan, at Det
Konservative Folkeparti ensker en total libera-
lisering af fjernbusdrift. Men samtidig ensker
hr. Kaj Ikast i modsaetning til Socialdemokra-
terne, der maske er lidt nervese omkring det
spergsmal, hundrede procent at bevare
Thybanen og Vestbanen, ogsa i den situation,
hvor vi far total liberalisering. Sadan forstod jeg
hr. Kaj Ikasts svar.

Jeg synes, det er speendende og interessant, at
hvis vi far en borgerlig regering, sa kan jeg
vare tryg ved, at Thybanen og Vestbanen bliver
bevaret, selv om vi far masser af fjernbusser.
‘Tak for det svar. - o '

(Kort bemeerkning).

- Kaj Ikast (KF):

Jeg troede egentlig, at Enhedslisten gik ind for
kollektiv trafik, og at det ikke alene var jernba-
nerne. Jeg anser en bus for kollektiv trafik, men
det kan godt vere, Enhedslisten ikke gor det.

Sa vil jeg gerne sige, at vi har i alle arene be-
skyttet Vestbanen. Det sludder, der kommer fra
ordfereren for Socialdemokratiet, har vaeret
fremme i de sidste 50 ar. Hver gang der skulle
zendres noget ved DSB, sa var det den Vestba-
ne, der skulle haenges ud. Sddan har det veeret.
Jeg husker det, da hr. Risgaard Knudsen var
gruppeformand, og senere, da han blev trafik-
minister, truede han ogs& med at nedlegge den.

Nej, jeg synes, man hellere skulle tage og se
pa, at DSB skal vaere konkurrencedygtig. Det
skal de veere med det store statstilskud, vi giver
dem. Med det skulle de kunne konkurrere. Det
statstilskud, vi giver, deekker de sma baner; der
giver underskud. Skal vi sa ogsa til at nagte
alle andre at konkurrere for deres egne penge?
Jeg forsta slet ikke tankegangen. Jeg forstar
godt, det gar sa skidt her i landet, som det ger.

(Kort bemeerkning).

Vibeke Peschardt (RV): :

Jeg ville sige til hr. Kaj Ikast, at i Det Radikale
Venstre har vi da ogsa veret optaget af, om
man kunne lave en total liberalisering af busser
over Storebeelt. Det, vi var inspireret af i den
forbindelse, var jo, at formanden for Transport-
radet, Hans Zeuthen, sagde til presse og andre,
der ville here pa det, at segmentet, altsa de.
mennesker, som ville tage over Storebeelt, ho-
vedsagelig ville vaere pensionister og studeren-
de, og det ville ikke gare DSB noget.

Nar vi har givet os eller eendret holdning til
det her, sa er det for det forste, fordi der er lavet
en forsegsperiode pa ikke mere end 4 ar, og
dernzest, fordi vi faktisk tror, at det er en reel
styrkelse af den kollektive trafik i yderomrader-
ne, at man laver det her. Da forsegsperioden er
s4 relativt kort, mener vi egentlig godt, at man
kan fa et udmeerket billede af, hvordan det her
kommer til at virke pa sigt, og sa sker der ikke
s4 meget ved det. -

. Endelig ma jeg sige, det er sadan, at DSB,
som hr. Kaj Ikast ligesom jeg gerne vil have
gjort meget konkurrencedygtig, jo altsa skal be-
tale. Jeg ved godt, det ikke er s& meget nu, men
det stiger jo for at kere under Storebzlt, og det
... n4, jeg kan se, den rede lampe lyser, men vi
kan jo s& maske fortseette diskussionen, nar min
ordferertale kommer pa..

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S): '

Kort og godt handler det om liberaliseringen,
og vi synes i Socialdemokratiet, det er et
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interessant forseg, at det bliver gennemfort pa
Storebzelt pa fjernbusserne, men vi er jo ogsa -
opmerksomme pé, som det fremgar af be-
meerkningerne til lovforslaget, at det her
kommer til at koste DSB passagerer og penge. -
Nar vi ogsa har givet den rabat til DSB, som

hr. Kaj Ikast naevner, i forbindelse med Store-

beelt, sa er det jo, fordi vi er interesseret i at be-
 vare den kollektive trafik. Og mit spergsmal gik
jo ganske enkelt p4, at de 6, 25, 28 mio. kr., som
man vurderer det kommer til at koste DSB, bli-
ver det, vi kommer til at heenge pa med skatte-
yderpenge, hvis vi vil opretholde den service,
. som DSB har i gjeblikket.

Kaj Tkast (KF): .

Det er jo netop det, der er forskellen pa Social-

demokratiet og de borgerlige partier. Alt, hvad
~ der skal gé ud over DSB, skal de have kompen-
sation for. Hvorfor skal de det? De skal bare -

leere at konkurrere ligesom alle mulige andre.

- De far deres betaling, og s& skal de konkurrere
-inden for det. Er der nu nogen, der gér ind og
. tager 25 passagerer? Jamen de har jo fiet mange
- flere passagerer, end de nogen sinde havde
dremt om. : : S
Og s4 skal de lige pludselig have kompensa-
tion. Hvorfor skal de det? 28 mio. kr. star der s&
peent, men hvem siger, det er rigtigt? Er der no-
gen, der har regnet efter? Busserne betaler eks-
traordineer hej pris, for at de ikke ma konkur-

rere med DSB. Det var jo det, vi fastsatte, ognu, -

hvor der s skal aendres i det, ja, s& kan det ikke
lade sig gore, fordi s taber DSB penge. Det er
noget sludder, det her, og det haenger ikke sam-

men. Det er ren og skeer socialdemokratisk .

beton. o ‘
'S4 vil jeg gerne sige rent ud til Enhedslisten:
- Ja, jeg s& meget gerne, at det blev givet frit, og
sd vil man opdage, at vi far en betydelig bedre
. kollektiv trafik, end vi nogen sinde har haft, og
det bliver ikke en krone dyrere for staten,
tveertimod.. o L

Tredje nastformand (Poul degaard):
Fru Margrete Auken som ordfarer.

Margrefe Auken (SF): k L
‘Det var jo ellers lige ved at blive en sjov dis-
kussion. Jeg ville da godt have hert, om hr. Kaj

Ikast s& ogs& mener, DSB skal sige: Lad falde, -

hvad ikke kan std, sddan pa god socialdemo-
kratisk manér. Lad falde, hvad ikke kan st3, og
~ den dér vestbane osv. vil falde hurtigt, hvis ikke

de har forpligtelse til at kere den. Altsa, hvis de
ogsa skal have lov til at veere liberale og ikke
have forpligtelse, sa skal de jo have lov at kom-
me og sige: Skidt med det, og.sa skal vi bare
here skrigeriet, og sa skal vi here; hvordan der
kommer plangkonomi, og s4 skal vi here, hvem
der skal tvinges til hvad, og hvem der skal
sikre, at der er faste osv., osv. - ,
Vi havde selvfelgelig veeret betznkelige ved
den dér med fjernbusordningerne preecis af de
her grunde, og bl.a. fordi en meget stor del af
de passagerer, som DSB har i ojeblikket, er nog-.
le, som vi jo med gleede har veeret med til at
give rabatordninger, men det vil sige, de ikke -
udenvidere er‘dem, der kommer til at kare pa
de andre ruter ogsa. : e
‘Noget af det, vi skal have undersegt, er,
hvordan de dér rabatter fungerer i sammen-
heeng med det. Jeg er glad for, det er en for-
segsordning, for der er ingen tvivl om, at det at
seette busserne ind dér forbedrer mulighederne
for den kollektive trafik pa de straekninger. Der
er jo ikke nogen, der her kan bestride, at det da
er godt at have flere muligheder. - '
Sagen er, at vi samtidig har en raekke forplig-
telser, som vi har pataget os i det her samfund,
over for dem, der ikke bare uden videre kan
klare den dér junglefrihed, som hr. Kaj Ikast gar

/ind for, og jeg gar i og for sig ud fra, at nar han

kommer hjem til sine egne veelgere, vil de alli-
gevel ogsa gerne have, at der er lidt statsstyring

i de tyndt befolkede omréder. S& vi er glade for,
at det er et begrenset forseg og vil folge det

- med meget opmarksomhed.’

I gvrigt er vi forholdsvis tilfredse med her
forslag. Nu er jeg jo en af dem, der ikke har sid-
det i noget rad 115 &r, og jeg m4 sige, jeg ikke
synes, det er helt indlysende nemt at fa styr pa,
hvad- det er, der skal ske i denne her lov. Selv
hvor jeg med de &ndsevner, der er til min ra-
dighed, satte mig til at lase det, kunne jeg sa-
meend ikke altid forst, hvad det var, der stod.
Jeg kan endnu ikke helt finde ud af, hvordan
det er med de dér forskellige slags rutekersler .
osv., men jeg regner med, at det vil g& op for -
mig, efterhdnden som &rene gar, og at noget alt-
s& maske vil blive klart ogs4 i lebet af udvalgs-
behandlingen, fordi der er altsa en raekke ting,
som jeg ikke synes jeg har helt fod pa. o

Vi er med p& den dér med ferdselssikkerhe-
den, og referencerne til L 108, som vi stetter,
har sé betrygget mig. Jeg gar ud fra, det er si- -
dan nogenlunde. Det har jeg sa styr pa. Og det
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dér med fjernbustrafikken mener jeg ogsa at jeg
har nogenlunde styr pa. ‘

Det dér med den fjerde konkurrence synes
jeg altsa er indviklet, fordi det er dér, hvor vi
skal ned og kigge i det. Umiddelbart reagerede
_ jeg da gevaldigt pa HT's, synes jeg, relevante
beskrivelse af deres besvaerligheder med at
evakuere Feelledparken, og jeg kan nu ogsa for-
sta, at det ikke bare er HT, som maske har sa
mange ruter, si de trods alt kan finde ud af at
evakuere Feelledparken med flere busser i de
samme ruter, men at der altsd ogsa er andre
steder, hvor der pludselig kommer store

evakueringsopgaver, og hvor det har veeret en -

fordel, at de offentlige busselskaber simpelt hen
har kunnet g4 ind og bruge ruterne.

Der vil vi altsd godt veere sikre p, at det ikke
bliver sa besvzerligt, at vi far ringere forhold for
de almindelige mennesker, det her drejer sig -
om. Fordi meget af det, vi snakker om her, er
altsd almindelige mennesker, og det er derfor,
vi laver denne her lovgivning herinde. Det er
ikke for at tilgodese og hygge om hverken DSB
eller de private busselskaber, det er for at hygge
om befolkningen. Det, der skal veere grunden
til, vi ger det her, er, at det skal veere et-systém,
vi kan fa til at fungere. ;

S& grundleeggende et meget positivt udspil i
debatten her fra SF's side, men der er altsd nog-
le ting, som jeg i lebet af udvalgsbehandlingen
haber at jeg far s& god styr p4, at jeg ogsa trygt
bagefter kan sige, at vi har sikret-en fair kon-
kurrence, der samtidig tilgodeser de offentlige
trafikselskabers forpligtelse til at serge for en-

ordentlig kollektiv trafik ogsé for dem, der ikke .

bor langs hovedruterne, men f.eks. i de tyndt-
befolkede omrader, hvor hr. Kaj Tkast og hr.
Heiselberg er valgt, og ogsa deres veelgere. Ikke
nedvendigvis dem, der stemmer pa dem, men
dem, der bor dér, vil SF gerne tage hand om.

(Kort bemeerkning):

Kaj Ikast (KF): - . ‘

Taenke sig, at det skulle overgé mig at blive
enig med fru Margrete Auken. Jo, det er jeg
sandelig. Denne her lov er skrevet, som om den
ikke skulle forstas af nogen som helst. Sadan er
den jo formuleret. Og jeg ved ikke, om det er
berettiget eller ikke berettiget. Jeg kan ikke hu-
ske en lov, der har veeret si indviklet som den-
ne her, hvis man begynder at leese den. Det vil
jeg da gerne sige. Det skulle veere forbudt at
lave den. o -
|

|

Jamen fru Margrete Auken, det var snart det
allerbedste, det her, der kom i dag. Bernerabat-

~ terne. Bern indtil 10 &r skal rejse gratis med

DSB, men ikke med-de private vognmeend.
Hvorfor kan de ikke fi den rabatordning som
kollektiv trafik? Det forstér jeg ikke.

Men det er jo altsd den made, det rede flertal
herinde laver forlig pa. Hvem kerer mest med
fiernbusserne? Det er skilsmissebgrn mellem
Kobenhavn og Jylland. Jeg har kontrolleret det,
fru Margrete Auken. Hvorfor kan de ikke kore
gratis, nar de kan gere det med DSB? Og DSB
har ikke en chauffer til at g& og tage sig af-dem.
Det er da ikke neestekeerlighed. Hvordan kan
det veere, at det rade flertal laver sddan en be-
graensning over for nogle, og kun statslige fore-
tagender mé kore det? v

Jeg vil gerne troste fru Margrete Auken. Jeg
har selvfolgelig rettet henvendelse til den tidli-
gere konkurrencekommisseer Karel Van Miert
om, hvad han mener om det her. Det far vi jo
snart svar pa. C ‘

(Kort bemeerkning). . « .
Margrete Auken (SF): = o

Ja, jeg blev jo forskraekket, da jeg herte, at jeg
skulle have ros; men si var det altsd, fordi hr.
Ikast ogs4 synes, forslaget var svart. Og det be-
trygger mig jo i hvert fald, at hr. Ikast ikke sy-
nes, det var let, nir jeg synes, det-var sveert.

Men nar det s& er sagt, vil jeg sige om den
dér med bernerabatterne: Vi kan da kigge pa- -
det. Jeg vil bare godt sige, at DSB faktisk ogsa
har specialpersonale til at tage sig af de bern,
der rejser alene. Vi har vogne til dem osv.,
skilsmissebernene. S '

Men det er nu lettere at lave med busserne.
Jeg har da min tidligste erindring som alene-
passager, da jeg som 4-arig blev sat sammen
med mine seskende i Grené—FjerritslewHaﬁs
Knudsens Plads med besked om, at de bern .
skulle af i Ars. Det kom de mange, mange timer.
efter, fordi folk tager sig af det. Det er ikke ned-
vendigvis darligt at have de her busser; man
behover ikke nodvendigvis have specialperso-
nale til det. - - '

Vi skal undersege, om konkurrencevilkarene
bliver sddan, at det ikke leengere bliver muligt
for DSB at klare de andre ting. Sagen er jo ikke,
hvordan vi skal fa klaret hovedruten. Den skal
vi nok fa klaret. Den vil DSB blive ved med at
kere uden problemer. Den skal vi nok serge for,
og det bliver nok sjovere at seette bernene ind i
toget under alle omsteendigheder end at putte
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dem ind i de dér fjernbusser, hvor.de bliver
keresyge og.alt muligt andet. .

-Men i preecis hr. Ikasts valgomrade og hr.
Heiselbergs valgomrade, som vi snakker om
her, vil de ogsé blive ved med at have en jefn-
banebetjening, som jo under ingen omsteendig-
heder vil kunne betale sig, hvis det skal veere pa
fri konkurrence. Under ingen omstendigheder.
Hvem er den idiot, der vil kere sédan nogle
meget, meget dyre ruter, hvis ikke det skete -
med et tungt statstilskud?

Der er ingen af de dér fjernbusruter, der vil

 ligge og sikre sig, at der kommer fast rute pa de
omrader, hvor der ikke er passagerer.

Tredje neaestformand (Poul degaard):

Hr. Svend Heiselberg for en kort bemerkning

og derefter hr. Kaj Ikast.

(Kort bemeerkning). »
Svend Heiselberg (V):

Ja, skulle det ga rent galt og vi ingen jernbaner

far til Thy, s& vil vi jo saette stor pris p4, at vi
kunne fa en motorvej deroppe — (munterhed), og
sa ville vi maske endda egentlig stille os godt
tilfreds med sddan en byttehandel ‘

Tredje neestformand (Poul Nﬂdgaard)

S féar vi hr. Kaj Ikast. Mon der ogsa her er.en

morsom bemeerkning. ..? - -

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Ja; jeg er jo ked af, at fru Margrete Auken har
brugt fiernbusserne som barn, sa hun er gal pa
dem for resten af livet. Det er-jeg ked af. Men

fru Margrete Auken har i hvert fald ikke veeret :

i Jylland for nylig, ikke Vestjylland i hvert fald

og ikke med tog, for sa ville hun simpelt hen -

ikke kunne sige det her.
Hvis fru Margrete Auken skulle begive sig til

Tender, sa skulle hun se, hvor mange dags-. -

marcher det efterhdnden tager med DSB. Eller .
hvis man bare skal almindeligt til Senderjylland
sent pé aftenen eller for slet ikke at tale om at

tage herover til Kebenhavn, s vil man opdage,
at det er fuldsteendig skeevt. Og i hele det store

midtomréde, der ligger mellem de to baner i
hver sin yderkant af Jylland, er der ingen-kol-
lektiv trafik andet end busser. Det har fru
Margrete Auken aldrig nogen sinde kunnet

lose, og jeg har heller ikke. Men telebusserne er .

det bedste, vi har faet indfert, og det var da
trods alt i min tid.

- (Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg har faktisk veeret bade i Vestjylland og i
Senderjylland, ikke bare for nylig, det har jeg
0gsd, men mange gange, og jeg er ganske enig -
med hr. Kaj. Ikast: Det er jammerligt. Det er
jammerligt. Men hvis det skal loses med hr.
Heiselbergs motorvej, er det ikke sa jammerligt;
det er jo ret flot. Sa hvis jeg bare ville tage bilen
med, har jeg ingen problemer hverken i Thy
eller i Senderjylland. '

Det har jeg, hvis jeg kommer til at forskrive
mig til den kollektive trafik, hvor busserne ikke .
passer med togene osv. Og jeg erda glad for, at
hr. Kaj Ikast vil gore det til en maerkeésag, s kan -
vi hjzelpes om det.

Det kommer il at koste penge. Det kommer
til at koste penge; det kan jkke gores gratis, hr.
Ikast. Og det er altsé ikke gjort med at bygge
flere motorveje til det, fordi bernene kan altsa
ikke kere pé lebehjul. Jeg vil hellere kere med
fiernbusser, og jeg vil hellere lade mine bern
kare med fjernbusser, end jeg f.eks. vil overlade
dem til slet ingenting, for det er jo alternativet:
at der ikke er noget til dem. -

I Senderjylland -er det ikke til at veere.som -
gammel, det er ikke til at veere der som barn,
medmindre man har nogle til at transportere
sig, fordi bl.a. hr. Kaj Ikast har sikret sig, at bi-
listerne er de eneste, der har det godt dér. Og
bern far ikke kerekort, gamle har ikke rad til
det og kan ikke gere det, s& dem har viladti’
stikken, og derfor skal vi have et kollektivt
transportsystem, ikke af hensyn til hr. Ikasts
veelgere — der er maske ogsa nogle af dem, der
er dumme nok til at stemme p& ham for det her
~men af hensyn til dem, der bor der. De skulle.
gerne have lov til at blive boende uden at skulle
drives hen til, hvor der er den her sparsomme
kollektive trafik, som er i de omrader dér.

Men det er dyrt, og det bliver ikke mindre
dyrt af, at man s& vil lave s& fri konkurrence; at
de muligheder, der i jeblikket er for at opret-
holde en subsidieret trafik, 1gen bhver under-
drejet.

Tredje neestformand (Poul Nedgaard): ~

. Hr. Kaj Ikast for den tredje og sidste korte -

bemeerkning til fru Margrete Auken.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jamen havde fru Margrete nu ikke sammen
med regeringen her veeret med til at heeve ben-
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zinafgifterne sa meget. 2 mia. kr. kommer der
ekstra ind fra benzinafgifterne i &r p& grund af
pinsepakken og dens forskellige virkninger pa
bilerne; her taenker jeg pa alt det skattemae531ge,
og det er helt i orden.

Men sa skal fru Margrete Auken ikke komme
og sige, at bilisterne ikke betaler. Bilisterne be-
taler et sted mellem 36 og 37 og maske ved
arets udgang helt i neerheden af 38 mia. kr. om
aret. Og DSB far altsa tilskud, fru Margrete
Auken, sidste &r pa 1,6 mia. kr., og har faet de-
res materiel gratis. Og de skal konkurrere med
nogle, der selv betaler deres materiel, selv beta-
ler deres chaufferer og selv tager ansvaret. Det
er ikke fair konkurrence.

Tredje nastformand (Poul Nedgaard):
Fru Margrete Auken og derefter regner jeg
med, vi gar tilbage til ordfererraekken.

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

At vi kan fa selv denne her debat til at handle
om benzinpriser er alligevel utroligt. Jeg preve-
de pé at snakke om dem, der under ingen om-
steendigheder, uanset benzinprisen, havde ad-
gang til privatbil; bernene og de gamle har det
ikke. Og det var om dem, vi prevede at sige: Vi
skal faktisk ogsa gere noget for dem, og det er
s det, bla. SF og Enhedslisten sammen med
regeringen forsegte pd, da vi havde noget med
de tyndtbefolkede omréder. Det er det, vi gerne
vil blive ved at opretholde.

Jeg kan forstd, at hr. Kaj Ikast, som formo-
dentlig ikke gér ind for, at der skal veere kere-
kort til bern uanset hvordan — formodentlig ma
jeg g4 ud fra, at han ikke gar ind for det — me-
ner, det ogsa er skingrende lige meget, hvordan
bern og gamle har det, bare der er fri fart til frie
bilister i deres frie biler pa deres frie motorveje
ubegreenset betalt, si blaese vaere med resten.

Tredje naestformand (Poul Nedgaard):
Ja, mine beregninger slog ikke til. Hr. Kristian
Jensen for en kort bemaerkning.

(Kort bemzerkning).
Kristian Jensen (V): :
Hvis det ikke havde veeret for den ironiske to-
ne, s havde jeg neesten erkleeret mig enig med
fru Margrete Auken i det sidste. Men det var .
ikke det, der fik mig pa talerstolen.

Jeg er enig med fru Margrete Auken i, at den
kollektive trafik skal benyttes og malrettes mod

dem, der ikke har rad til andet. Dem, der har et
seerligt problem pa grund af deres alder, pa
grund af deres manglende indkomst. Og der er
det netop, at Transportrédet i januar sidste ar
kom med en rapport, der sagde, at netop fjern-
busser er til gavn for studerende, foraldre og
for lavindkomstgrupper.

Skal det dermed forstas sddan, at fru Margre-
te Auken stotter fjernbustrafikken og stetter
nogle flere ruter ogsa pa tveers af Storebaelt?

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Det er en misforstielse, hvis man tror, at den
kollektive trafik kun skal veere for dem, der
ikke har rad til andet. Jeg har rigeligt rad til an-
det, og det er jo neesten gratis, for nar ferst man
har bilen, er den jo stort set gratis at bruge. Jeg
har rigeligt rad til det, men jeg synes, det er dej-
ligt at bruge den kollektive trafik og agter at
blive ved med at gere det, s& leenge den ikke er
blevet edelagt. Det skal lige veere sagt allerfarst.

S4 har.vi jo ikke sagt, vi var imod de dér
fiernbusser. Vi prever bare pa i en forholdsvis
hérd verden at sikre, at vi stadig vaek kan op-
retholde den nedvendigvis subsidierede trafik
til de omrader, hvor der ikke er en, hvad skal vi
sige, beerbar kollektiv trafik, men hvor det alli-
gevel er vigtigt at have den, og igen ikke kun af
hensyn til dem, der ikke har rad til det eller
ikke kan. Der er faktisk ogsé andre, der synes,
at det er neensommere at bruge den kollektive
trafik end altid at kere pa den made, som jeg
heller ikke tror hr. Kristian Jensen mener man
altid bor kere pa. Sadan har jeg ikke haft ham i
kikkerten for. Altsa jeg skal ogséa prove pa at
lade veere at f& ham ind i det felt.

Vi gar ind for de her fjernbusruter, men vi
skal bare serge for, at det bliver pa en sddan
made, at vi far et samlet skonomisk billede,
som gor det muligt at opretholde jernbanerne
uden at skulle oversubsidiere i tyndt befolkede
omréder, og det er det, der er pointen i sagen,
og jeg tror ikke, at vi er uenige.

Tredje nastformand (Poul Nedgaard):
Hr. Christian H. Hansen som ordferer.

Christian H. Hansen (DF):

Da vores ordferer ikke kan veere til stede i dag,
skal jeg fremsige felgende — han er i Vestjylland
og pa grund af en manglende motorvej kunne
han desvaerre ikke nd her tilbage, men han har
da nogle bemeerkninger til lovforslaget, som
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han gerne vil bede ministeren om at lytte meget
noje til, sd ministeren har mulighed for at rette
det til, inden han dukker op igen.

‘Der er her tale om et lovforslag af en sddan
karakter, at Dansk Folkepartl med stor sikker-
hed i den sidste ende ma tvinges til at stemme

imod. Vi kan darligt forestille os, at der i de vi- '

dere forhandlinger og under udvalgsbehandlin-
gen tilfores sa tilstreekkelige imedekommelser
af Dansk Folkepartis synspunkter at vi kan
stemme for.

Det er selvfolgelig herwlgtsmaes&gt at der
gennem lovforslaget sikres en forenkling af de
mange forskellige kategorier af erhvervsmeessig
buskersel samt afgraensning af erhvervsmeessig
personbefordring og en regulering af bustraﬁk—
ken.

Det, som .umiddelbart springer i gjnene, er
specielt spgrgsmalet om fjernbustrafikken over
Storebzeltsforbindelsen, hvor der i lovforslaget
gives trafikministeren bemyndigelse til at fore-
tage forseg med henblik pa at supplere det kol-
lektive traﬁksystem'med endnu et transporttil-
skud, som det s& smukt hedder i de indledende
bemeerkninger til lovforslaget

Nar der dykkes ned i det enkelte lovforslag

og bemeerkninger specielt vedrerende fjernbus-
~ kersel, fremgar det tydeligt, at der med hensyn
til tilladelsen til rutekorsel skal tages hensyn til,
om behovet for kersel er deekket eller kunne
daekkes ved anvendelse af bestaende kollektlve

o traﬁkforbmdelser

Det nzevnes i bemeerkningerne, at et sam-
menhaengende jernbanesystem fortsat skal veere
fundamentet for den kollektive trafik, og at det
kan blive meget dyrt at opretholde et velfunge-
rende jernbanesystem, hvis ekonomien pa alle
centrale streekninger udhules af fjernbustraflk-

ken, der kun betjener strazkningerne pa de mest

rentable tidspunkter af degnet.

Det lyser séledes ud af lovforslaget, at udvi-
delserne i fjernbusbetjeningen vil veere en al-
vorlig konkurrent specielt til DSB, hvor det
klart erkendes, at en varetagelse af transportop-
gaven pa denne méade vil veere en dbenbar trus-
sel for det eksisterende og forholdsvis meget .
dyre offenthge trafiksystem. Saledes foreslés, at
_der gives en'bemyndigelse til ministeren til, at
der i en forsegsperiode kan udbydes flere fjern-
busruter, men vel at marke at dlsse begreenses
til maksimalt fem.

Dansk Folkeparti finder naturhgv1s, at kon-
kurrencen pa omrédet ber gives helt fri, sdledes
at kunderne kan opné !den mest konkurrence-

dygtige fordel. Vi kan sledes 1kl<e se nogen

som helst rimelighed i, at der overhovedet fore-
tages offentlig styring af, hvem der ma kere pa
det offentlige vejnet, herunder Storebeeltsbroen.

--En anden ting, der fokuseres p4 i lovforsla-
get, er faerdselssikkerheden i forbindelse med
transporten af passagerer og buskersel. Det
hedder nok s smukt, at buskersel skal forega
under betryggende former af hensyn til feerd-
selssikkerheden, og at dette kan sikres gennem
lovgivningens-angivelse af gkonomiske og fag-
lige, uddannelsesmzessige krav, der skal veere
opfyldt, fer der kan udstedes en tilladelse. -

Det ligner en problemStilling svatrende til
den, vibla. har set pa taxalovgivningsomradet,
hvor alle nu for at kunne betjene en bus tilsy-
neladende skal pé kursus og afleegge en prove
for deres egnethed til at kere bussen, uanset om
de méske har kert den bus i 20 eller 30 4r.

Herunder fremszettes der lovforslag, der ud-
munder i skerpede beder bl.a. i tilfelde af

. overtraedelse af forskrifter vedrarende hastlg-

hedsbegreensere, idet ministeren anser det for
en grov forseelse at udfere korsel imed ikke-
funktionsdygtige hastighedsbegraensere, eller
uden at fartbegreenserne er installeret. Ifolge .
lovforslaget ser ministeren dbenbart kun'en
feerdselsmeessig risiko i forbindelse med det - .
forhold, at der eventuelt kan veere fusket med
hastighedsbegraenserne, ligesom man i lovfor-
slaget gar helt uden om, at der ogsa i den kol-
lektive bustrafik ber skeerpes omkring beder i
tilfeelde af grove forseelser.

Efter Dansk Folkepartis opfattelse burde en
hastighedsoverskridelse ved kersel med eks- -
empelvis en HT-bus eller andre forsemmelig-
heder, f.eks. materiel, som: er i uorden, dere,
man sidder fast i — det har vi jo set-en del til-
feelde af her pa det sidste — i lige s& hej grad
medfore skaerpede badekrav samt mddragelse
af tilladelserne. ,

Lovforslaget har tydellgws til hen51gt atram-
me de private vognmeend og friholde den kol-

.lektive trafik, bade i relation til konkurrence-

dygtigheden og i relation til skeerpede straffe.
Endelig er der det tredje punkt, som Dansk -
Folkepartl tillegger .afgorende veegt, nemlig
ophaevelsen af kravet om dansk indfedsret for
tilladelsesindehaverne samt ansvarlige ledere i
selskaberne Forslaget er en pa‘rallel ~ &benbart
en omsiggribende tendens pa dette omrade —
til, hvad vi-ogsé har set i taxalovglvmngen for

nylig:
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Dansk Folkeparti har svart ved at se, hvor-
ledes den endog skeerpede lovgivning vedre-
rende buskersel, herunder krav om faglige ud-
dannelsesmeessige forhold sammen med de
skeerpede sikkerhedsmaessige krav og de gene-
relle krav til i det hele taget at drive vogn-
mandsforretningen, er forenelig med, at kravet
om dansk indfedsret ikke leengere skal opret-
holdes.

Dansk Folkeparti vil naturhgws ga konstruk—
tivt ind i udvalgsarbejdet, men som neevnt kan
vi ikke forestille os, medmindre ministeren har
lyttet meget efter nu og far det rettet, at vi kan
ga md for forslaget til 51dst

Arme Melchlor (CD)

Dette er meget sveert stof. Nér bade hr. Ikast og
selv fru Margrete Auken har haft vanskelighe-
der med leesningen, skammer jeg mig ikke over
at melde mig til den brigade.-

Jeg synes, at det er ret si utilgeengeligt og
burde kunne laves meget enklere. 25 siders be-
meerkninger til en buslov;.det lyder, som om
det var cirklens kvadratur, der skulle loses.

Jeg synes, der er mange problemer iden, her-
under ogsa at den skal traede i kraft den 1. juli
1999. Det vil altsi kraeve meget stor imadekom-
menhed og et meget stort arbejde. Og da der
kun er godt og vel halvanden méned til be- -
teenkning skal afgives, s vil jeg imedese, at det
bliver vanskeligt at na.

CD's beteenkeligheder gar pa en raekke ting.
Diskrimineringen mellem erhvervsmeessigt og
ikkeerhvervsmaeessigt drevne busser synes vi er
meget alvorlig. S3 er der dette her, der kaldes
Trafikfzellesskabet, som allerede har faet oge-
navnet »Overtrafikselskabet«, og som skal veere
en indkasserende myndighed. Det er vi meget
steerkt i tvivl om.

Vi vil da meget gerne veere med til at gavne
DSB, i hej grad. Som minister pd omradet var
jeg selv en vogter over, at der ikke blev foreta-
get urimelig konkurrence over for DSB, som er
en absolut uundveerlig institution i vort sam-
fund. Men efterhinden ma& tiden jo veere kom-
met, hvor DSB heaevder sig gennem regularitet
og service og evrige former for kvalitet. Og det
gér da i nogen grad, men det ber blive meget,
meget bedre. Og j jeg ma stotte de ordferere, der
har veeret inde p4, at bustraﬁk sandelig ogsé er
kollektiv trafik.

Men igen: Selve etaten, selve togdriften skal
vi have bevaret, og den kan have krav pa nogen
beskyttelse. Men jeg tror, den gar alt for vidt

med den lovgivning, der her er lagt op 4l Alti
alt en vanskelig sag.

Jeg ved ikke, om vi kan fa lavet en tekmsk
gennemgang med minister eller embedsmaeend
og udvalget. Vivil da gerne medvirke til en hel
masse. Men det forekommer mig, at denne for-
stebehandling viser, at denne lov vil have godt
af at oversomre, og at den ikke skal hastes i igen-
nem.

Det v1l interessere mig at here ministerens -
syn pa, hvor vigtigt det er, at den bliver vedta-
get mden sommer.

(Kort bemaerkmng)

Seren Kolstrup (EL):

Hr. Arne Melchior mente, at beskyttelsen af .
togdriften maske gik for vidt. For vidt.

Nu har vi jo hert i dag, at der er nogle, der
gerne vil have en hundrede procents liberalise-
ring af fjerntrafikken, ogsa over Storebeelt. S&
kunne det da veere interessant at vide, hvad hr.
Arne Melchior mener med »for vidt«? Hvor.
meget skal der sddan lesgeres? Og jeg tror da
ogsa, det kunne veere interessant for alle ordfe-
rerne her i salen at fa at vide, hvem der.skal
beere forslaget igennem.

‘Altsd, hvem er hr. Arne Melchmr’ V11 han
kere i kane med hr. Kaj Ikast osv. for en fuld
liberalisering? Jeg forstod ikke helt hr. Arne
Melchiors indleeg, si derfor er jeg interesseret i
en preecisering. ,

Tredje nastformand (Poul Nﬂdgaard):‘
Det kommer nu. Hr. Arne Melchior.

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Jamen jeg skal da gerne medglve hr. Kolstrup,
at det ikke var si enkelt at forsta. Det tvinger
husordenen, forretmngsordenen mig heller
ikke til: at melde klart ud pa nuvaerende tids- .
punkt.

Jeg har tit herfra staet og forsvaret de radika-
le ordferere i forskellige slags sager igennem
arene, nar en ordferer har sagt: P4 den ene side
sédan og sddan; pa den anden side ma man
heller ikke glemime det og det.

Tingene er ikke s& enkle, ja-ja eller nej-nej,
som hr. Kolstrup her forlanger. Og jeg kerer
meget gerne i kane ~ var det sédan? — med hr.
Tkast, men jeg tror, vi begge to er galante nok til
gerne at ville invitere mmlsteren med op i
kanen. : :
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54 det er ikke et enten-eller. Det er ikke s4 li-
getil, og jeg skylder ikke hr. Kolstrup svar p3,
hvordan vi vil stille os pa et givet tidspunkt, nar
vi far en hel masse tvivl opklaret.-

Vibeke Peschardt (RV):
Jeg skal ikke kaste mig ud i kaneture osv., men
jeg vil da godt sige til hr. Arne Melchior, at jeg
synes egentlig, det er lidt hardt-over for trafik-
ministeren eller Trafikministeriet at kritisere en
lovgivning, fordi man laver nogle bemaerknin-
ger, der er sa udferlige, som tilfeldet er her. Jeg
indremmer, det er tungt lzesestof, men jeg synes
til gengeeld, at de p4 en meget god made giver
en beskrivelse af det, loven egentlig handler
om, og som jo ikke kun er fijernbustrafik, men
en egentlig revision af busloven, der i gvrigt
heenger sammen med de andre ting, vi behand-
ler i Folketinget i gjeblikket: godskerselsloven,
taxaloven osv. - :

Men nér det er sagt, er det jo ogsa klart, at
der er en meget varm sag her, nemlig sporgs-
malet, om der frit kan Kere busser over den
motorvejsstreekning, der hedder Storebzeltsfor-
bindelsen. Her leegges der altsa op til en for-
segsordning, der gar ud pa at fa en del af fjern-
bustrafikken lagt ind i det kollektive trafiksy-
stem, samtidig med at fjernbusserne i forsegs-
perioden ikke fuldstendig skal kannibalisere
togdriften over Storebeelt. . :

Vi har sidste sommer — som jeg sagde tidli-
gere i en bemeerkning til hr. Kaj Ikast — spillet
ud med, at totalt fri buskersel over broen kunne
veere en god idé, for vi synes faktisk ogs4, at
DSB traenger til noget konkurrence, specielt nu,
hvor de har faet indrettet sig som en selvsten-
dig, offenilig virksomhed. Men vi har alts4 re-
videret synspunkterne, og vi synes, at det for-
seg, der leegges op til her, er udmeerket. Det va-
rer ikke sé leenge — kun til udgangen af 2002, s&
kan'man revidere det — og det, vi specielt har
veeret tiltalt af, er, at: det méske endda bliver
muligt at trafikforsyne de mere fjerntliggende
egne af Danmark pa en bedre méde med disse
fjernbusser. For man ma4 jo indremme, at det ta-
ger temmelig lang tid ~ jeg kommer faktisk lige
selv fra Thisted ~ hvis man skal med toget hele
‘vejen deroppefra og til Kebenhavn.

Vi er altsa enige i sagen, som den ligger nu,
og endelig ma jeg ogsé sige, at vi far jo, nar
Oresundsforbindelsen bner neeste ar, et tilsva~

rende problem. Men vi har alts4 allerede pa for-

hénd lagt op til, at sagen kan loses, sddan som
lovforslaget leegger op til. . ‘

Der er ogsa andre ting i lovforslaget, som vi
er tilfredse med. Vi er godt tilfredse med de
skeerpelser, der ligger med hensyn til at moti-
vere — kunne man kalde det — til overholdelse
af feerdselsreglerne, bade de internationale og .
de nationale. Samtidig skal vi jo, som jeg sagde
tidligere, se det hele i lyset af, at vi arbejder

- med stramninger af samme type. -

I Det Radikale Venstre synes vi, at lovforsla-
get er godt timet. Det haenger godt sammen, og
vi kan stotte det.. . '

Seren Kolstrup (EL): - .
Det er jo en portion blandede bolcher, vi stir
med her i dette lovforslag. - ,
Nogle elementer i forslaget indebeerer en li-'
beralisering, hvor man kan frygte en undermi- -
nering af forsegene pa en mere miljevenlig kol-
lektiv trafik. Andre elementer peger frem mod
bedre sikkerhed, og der er f.eks. ogs4 en legali-
sering af vandbusdriften, som jeg absolut kan
stotte. Men problemet er, at det er abler og pee-
rer, der blandes sammen, og hvis man nu har
allergi over for paerer, har man alts et problem
i sin stillingtagen. . :
Jeg mener, det ville veere meget at foretrack
ke, hvis forslaget blev delt op, og det kan maske ‘
ogsa vise sig politisk nedvendigt at dele det op.
Jeg ved ikke, om en oversomring kan lese pro-

‘blemet, men det er jeg ikke helt sikker pa.

Men hvad angér liberaliseringselementerne:.
Der introduceres fiernbusser, og det kan resul-
tere i en underminering af jernbanedriften. Der
opstilles restriktioner — bevar mig vel — men
uanset hvordan sagen vendes og drejes, skal
der altsé dbenbart tages swder fra togdriften. De
private far mulighed for at score kassen, og de
vil selvfolgelig kun kere i omrader og pa tids-
punkter, hvor der er dalere i luften, og s& kan
DSB s4 tage sig af udkantsomréader og ydertids-
punkter. Jeg kunne here, at det i hvert fald kun
var hr. Kaj Ikast; der gav lofte om, .at under alle
omstendigheder ville man bevare det jyske

jernbanenet, hvorimod Venstre jo er interesseret

i motorveje nasten hvor som helst.

+ Derfor mener jeg, at det er utrolig farligt at
reekke en lillefinger til liberaliseringstilhaenger-
ne. S& bliver de blot mere lystne og vil have sta-
dig mere, og: derfor kan vi lige s& godt tage op-
goret nu og sige: Der er ikke behov for den li-
beralisering. Der kan méske vare behov for at

_ diskutere buskersel i Jylland - det er en anden

diskussion — men over Baltet: 100 pct. nej tak!
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En af begrundelserne for igangsettelse af ’
fiernbusforseg er, som der star i teksten, at der-
med kan DSB potentielt undga indkeb af nye
togseet i spidsbelastningssituationerne. Jeg vil
gerne sporge: Skulle det veere et selvsteendigt
mal for Socialdemokratiet? Det neegter jeg at
tro, men jeg vil da gerne here ministerens kom-
mentar til det. Hvorfor ikke sige: Malet er mere
togdrift baseret pa vedvarende energi, gerne '
flere jernbaneinvesteringer. Vi kan starte med
Billund, som igen kan veere en blandt flere for-
udszetninger for en mere regional udvikling af
Danmark. Man taler hele tiden om de tyndt be-
folkede omréader — javel, men malet kunne jo
netop vere en sterre regional lighed, bla. ved
en jernbaneinvestering til Billund.

Sa vil man sige, at det er dog blot et forseg;
men som sagt tror jeg, det er farligt at reekke en
lillefinger til liberalisterne p& det punkt. Men
Enhedslisten vil gerne vere med til at diskutere
fjernbusdrift i Jylland.

Hvad angér rutekerslen, tror jeg, som ogsa
fru Margrete Auken var inde p4, at vi kan kon-
statere, at rutekerselsbegrebet indskraenkes. Der
ma ikke laves serkereplaner, og rutekersel skal
have en varighed af mindst 3 dage.-Det er sim-
pelt hen edelzggende for den eksisterende kol-
lektive trafik, der si ikke kan betjene sportsbe-
givenheder og musikfestivals m.m., og det er et
punkt, som Enhedslisten ensker trukket ud af
lovforslaget. Hvorfor sdelsegge ordninger, hvor
den kollektive trafik i de senere &r har vist flek-
sibilitet? Det drejer sig f.eks. om specielle tilbud
i forbindelse med julefrokoster. -

Men nér det er sagt, er der en raekke nye sik-
kerhedsbestemmelser, som Enhedslisten, kan
tilslutte sig, og som ligger paralle]t med den
lovgivning, vi har droftet vedrerende transport
af gods. Der er nogle problemer, f.eks. med til-
ladelsesfri udlén; nogle er med, andre som
f.eks. fritidshjem er-ikke, og her mener vi der er
nogle problemer, man skal se pa. - :

Summa summarum: Der er nogle sikkei-
hedsbestemmelser, som vi absolut kan ga ind
for, og der er f.eks. legaliséring af vandbusser,
som vi absolut kan gd ind for. S4 er der tjl gen-
geeld nogle hberahSeringselementér; som vi en-

sker bliver trukket ud, hvis vi skal statte forsla-

get. Vi vil med hud og hér ga imod, at man nu
abner for en liberalisering over Beeltet, for det er
der ikke nogen begrundelse. for. . :
. Men som sagt haber vi, at vi kan f& delt lov-
forslaget op i nogle relevante afsnit, sa vi'kan fa
en Klar politisk debat pa omradet. Zbler og

peerer gar ikke, nar vi er nogle, der har allergi
over for peerer. . :

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Nu har jeg jo bemeerket, at hr. Seren Kolstrup
har forsegt at lese Kebenhavns trafikale proble-
mer med vandbusser, og jeg vil sperge: Har
man nogle overvejelser om ogsa at sette vand-
busser ind oppe i Nordjylland?

(Kort bemeerkning).

Kristian Jensen (V): ' :

Til hr. Seren Kolstrup vil jeg blot sige, at vi i
Venstre ikke gar ind for motorveje nar som
helst og hvor som helst; men hvis hr. Seren
Kolstrup har et konkret forslag, kan han jo altid
komme frem med det, si vi kan snakke om det.

Hr. Seren Kolstrup er altsa hard modstander
af fjernbusser. Jeg vil bare sporge, om ikke ogsd
hr. Seren Kolstrup har modtaget et eksemplar
af Transportradets rapport, der viser, at fjern-
busser er et godt supplement — ikke en erstat-
ning, men et godt supplement — til eksisterende
toglinjer, og at det faktisk viser sig, at togene far
en mindre belastning, alt afheengig af hvor pa-
rallelt ruterne kommer til at ligge, men at biler
og ogsa andre trafikformer kommer til at afgive
passagerer til fiernbusser, og at der kommer en
ny mobilitet ind i samfundet, ved at vi indferer
fjernbusser. . : —_—

S4 jeg vil blot sige, at med hensyn til togdrif-
ten gleeder Venstre sig til at se et udspil fra re-
geringen om-privatbanerne, der netop betjener
nogle yderomrader, hvor der virkelig er et be-
hov for, at der er nogen transport. Vi har endnu
ikke set, at det udspil er kommiet.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF): . . .

Jeg er dybt deprimeret pa hr. Seren Kolstrups -
vegne over, at han ikke har m_er_e'.‘tiltro til den
kollektive trafik, hvor vi virkelig har en kollek-

tiv trafik, der virker. Tag HT-omradet, tag DSB

i stor almindelighed, i livert fald pé de store ru-
ter ~ ja, derovre i Jylland, hvor jeg bor, kerer
det ikke ordentligt, der er-ikke nogen deaekkende
trafik. Men: dér; hvor det fungerer, har vi jo en
effektiv kollektiv trafik. . ;

Jeg kan ikke forsta, at hr. Spren Kolsirup kan
vare si bange for konkurrence: De er jo dygti-
ge, de kan deres ting; de har noget godt mate-
riel, som vi har kebt til dem, ogvi har ofret "~
masser af penge pa dem. Og s& star hr. Seren
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Kolstrup her og er bange for, at en eller anden
busejer ovre i Jylland for sine egne penge skal:
starte noget, han kan g& rabundus med naeste
dag. Jeg forstédr slet ikke den tankegang; men
det er jo ikke forste gang, vi har veeret uenige
om sddan nogle ting. : '

(Kort bemzerkning). : L
Seren Kolstrup (EL): -~ .

Ja, Jylland ligger mig altsé lige s& meget p& sin- '

de som hr. Kaj Ikast osv. Det var derfor, jeg bl.a.
naevnte, at jeg var meget optaget af en jernba-

neinvestering til Billund, direkte for at styrke
trafikken fra Jylland til hovedstaden. Og internt

i Jylland er noget, jeg: virkelig er optaget af,
ogsa at styrke privatbanerne, og nar bade Ven-
stre og Enhedslisten er sd interesseret i det,
kunne det da veere utrolig interessant.

Jeg kan ogsa fortzelle hr. Kaj Ikast, at Enheds-
listen er interesseret i at bevare Thybanen. Det:

er bla. detfor, vi siger nej tak til fiernbusserne -

over Storebeelt, preecis af den grund.

- . Og angéende varidbus: Ja, hvorfor ikke? Hvis
der kommer et forslag fra Aalborg, har jeg da
lyst til det, for selvfelgelig skal de ikke veere .
forbeholdt kebenhavnerne. Det er da klart.-

(Kort bemeerkning). - .

. Kaj Ikast (KF): I o '
Jeg vil gerne takke hr. Kolstrup for loftet om
stette til privatbanerne. Her er Det Konservati-
ve Folkeparti med til enhver tid, og allerede i -
morgen kan vi optage forhandlinger om, hvilke
lovforslag vi kan lave sammen, hvis'de bare
kan komme til at gavne privatbanerne, for de er
udsultede af den regering, som hr. Sgren

Kolstrup stetter med alle disse kollektive tiltég. .

Privatbanerne bliver udsultet. Jeg har godt set,
man har kebt to tog til erstatning for nogle, som
var breendt og som var bestilt i forvejen, selv
-om regeringen var imod det i det forslag, der
blev lavet mellem jul og nytar, men ellers har.
regeringen jo ikke stottet de private baner.. -

Tredje neestformand (Poul Nedgaard): .
Hr. Sgren Kolstrup, og derefter regner jeg med,
at vi gér tilbage til ordfererreekken. - ,

(Kort bemaerkning). AR

Seren Kolstrup (EL): Con : :
Jeg kan forteelle hr. Kaj Ikast, at jeg sandelig -
gerne vil veere med til at stette Vestbanen, hvad
enten det er:linjen til Nerre Nebel, eller det er
en tur ned til Tender. Men Enhedslisten er ogsa

interesseret i at veere en lille smule piholdende

med skattekronerne, fordi hr. Kaj Ikast jo sam-
tidig vil underminere trafikgrundlaget for nogle
af disse baner, og det er.vi andre ikke interes-

serede i. Det er bare dér, forskellen ligger. .

Christian Jensen (FP): o »
Et er, et sekort at forsta, et andet skib at fare. :
Denne seetning ville jeg egentlig godt andre til:
Eter, lovforslag og bemarkninger hertil at laese,
et andet er lovforslag nr. L 188 og bemaerknin-
gerne hertil at forst3.. - T
Vel er jeg ikke gammel i faget her, men det er

- jeg derimod i den branche, som dette forslag og.

i gvrigt ogsd lovforslag nr. L. 108 om zndring af
godskerselsloven, vedrorer ~ mere’praecist
mere end 38 &r. Men til trods for mange timers -
leesning af paragraffer om stof, som jeg absolut
mener sidder rét godt fast i rygraden pa mig, er
det ikke lykkedes for mig at forsta s& meget af
teksten i dette lovforslag, at jeg umiddelbart ™
forstér det: <. e
- Om nogle s& vil pasta, at-det er min evne til
at forstd det skrevne, det er galt med, vil jeg -
lade std uimodsagt; men jeg vil godt have lov til
at haevde, at det foreliggende materiale er nee-

- sten uleeseligt for almindelige mennesker. Men

har dette veeret meningen, ma man sige, at ope-
rationen er lykkedes til fulde, i hvert fald for -
mit vedkommende og sikkert ogsa for andres. -
Jeg herte det, som om ogs4 hr. Kaj Ikast har haft
svaert ved at leese det til trods for sine mange &r
i denne branche. N
Fremskridtspartiet kan ikke tilslutte sig lov-
forslaget, som det foreligger; men jeg skal da
indledningsvis oplyse, at der selvfelgelig er ele-
menter i forslaget, Fremskridtspartiet kan stotte.
Fremskridtspartiet kan selvfolgelig tilslutte sig
alle tiltag, der tager sigte pé at hejne trafiksik-
kerhed og arbejdsmilje i transportbranchen, det
veere sig i svel godstransportsektoren som -
persontrafikken. Det betyder séledes, at vi kan .
stotte skeerpede adgangskrav til erhvervet, nar
det geelder bedre uddannelse af personalet, or-
den i skonomien for udeverne og skerpede
krav til miljpvenligt og rigtigt materiel og*

. miljgvenlige braendstoffer, :

Jeg skal ikke undlade at oplyse om, at p& mil-
jeomrédet, er danske transportudevere allerede
godt med. Vi er'si godt med, at det transport-
materiel, danske transportudevere anvender, er
det absolut bedste i EU og i hele det gvrige
Europa i evrigt i miljemeessig henseende. Dette’

-bevises helt kontant ved, at danske transport-
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" udevere er dem, der far udstedt de fleste kore-
tilladelser igennem Europas miljoeje, nemlig -
Ostrig. X
. Fremskridtspartiet kan derimod ikke forstd,
atvii forbi‘r}de]sé med dette lovforslag overho-
vedet skal drefte f.eks. begraensninger pa den
nye Storebzltsbro. Hvorfor er der begraensnin-
ger for netop busvognmaend pa Storebzltsbro-
en? Hvorfor er der ikke begrensning for lastbi-
ler? Hvorfor er der ikke begraensninger pa
Lillebzeltsbroen? Vi forstar det simpelt hen ikke.
Vil man forlange, at almindelige mennesker ' .
skal kunne forstd, at nationen bygger et preg-
tigt og i evrigt leenge ventet bygningsveerk for
over 20 mia. kr.? Jeg kan selvfolgelig tilslutte
mig hr. Kaj Ikasts enske om en total frigivelse
pé dette omrade. . o

Fremskridtspartiet kan heller ikke tilslutte sig
de urimelige forhold om frakendelse af forer-
retten for de hastighedsbestemte keretgjer. I
dette lovforslag, som i lovforslag nr. L 108, on-
sker vi ikke, at der gives lov til at kere hurtigt
overhovedet med undtagelse af hastigheden pa
motorveje. Vi onsker, at uanset keretgjets art
ma en hastighedsovertreedelse tage udgangs-
punkt i den skiltede hastighed. ‘

Derudover er der mange andre ting, Frem-
skridtspartiet heller ikke kan gé ind for, og de
er blevet kommenteret af de gvrige ordferere,
iszr fra Venstre og Det Konservative Folkepar-
tis side. Vi kan selvfolgelig ikke tilslutte os, at
der pludselig med mere eller mindre kontrol
sendes 7.000 mindre busser, der under en eller
anden form er indkebt for ikkeprivate midler til
konkurrence for de etablerede, pa markedet.

Skulle forslaget under udvalgsbehandlingen
underga s& mange sendringer, at trafikministe-
rens udtalelse pa transportmessen i Herning i
gar — hvor ministeren lovede fair konkurrence
og lige vilkér for alle transportudevere i dette
land - skulle komme til at st4 til troende, kunne
der maske opsta en situation, hvor Fremskridts-
partiet kunne veere positivt over for forslaget —
men ikke for. ' »

Ole M. Nielsen (KRF): ' :
Jeg vil melde mig til brigaden af politikere, der
synes, at dette her er sveert stof — ikke bare fordi
det er sveert at leese, og fordi der er mange,
mange bemerkninger, men ogsé fordi det er
sveert at finde ud af, hvad der er ret og vrang,
altsa hvad der er godt og skidt i det. Det synes
jeg faktisk er ganske besveerligt. :

Kristeligt Folkeparti herer jo til dem, der ger-
ne vil statte den kollektive trafik; men den kol-
lektive trafik er jo ikke ensbetydende med DSB
alene. Bustrafik er i hej grad kollektiv trafik, og
togtrafik er jo ikke hellig, s& den skal beskyttes
fra alle steder. Der er jo helt klart omrader af
landet, som ikke kan betjenes pa en fornuftig,
okonomisk og miljemaessig vis med tog, og her
er f.eks. fiernbusser jo ikke kun et supplement,
som nogle har sagt, men sandelig ogsé en
erstatning. :

Nér Thybanen kan f& problemer, som den
socialdemokratiske ordferer sagde pé et tids-

. punkt, er det jo, fordi den ikke fungerer og gi-

ver en tilfredsstillende betjening, og fordi om-
vejen er for stor, ndr man skal ned omkring
Vestjylland for at komme fra Thisted til Midt-
jylland og Dstjylland, og det er jo ikke nemt at
lave om pa. Vi skal jo ikke til at leegge nye jern-
banespor over Mors for at fa det il at fungere
bedre; det tror jeg ikke pd. Det er altsa betydelig
bedre og mere fornuftigt at lese problemet med
fiernbusser, som man jo ogsé allerede gor, og
derfor er det ogsa, jeg ikke forstar, hvorfor det

" skal veere si kunstigt og besveerligt at lave et

forseg med fijernbusser, og hvorfor det skal
veere s& stramt og sneerende. Jeg kan veere i
tvivl om, hvorvidt der overhovedet er mulighe-
der at f& nogle busoperaterer til at gé ind i et
sadant projekt som det, der er lagt op til i lov-
forslaget, ogsé inden for den korte tidstermin.
Hvem har rad til at seette noget i gang og op-
bygge noget pa en forsvarlig made, og hvem
kan na at fa bevis for, om det er godt eller skidt
med de sneerende band?

Jeg mener ikke som De Konservative, at alt
skal veere frit, for det er helt klart, at s& kan vi
sagtens fa drevet de linjer, hvor der er masser af
kunder, og hvor man kan tage kunderne fra
DSB pa den ostjyske leengdebane og over
Storebeelt. Men hvis man skal give frihed til at
lave forretning pa nogle omrader, skal man jo
binde de samme busfolk op p4, at de ogsé skal
kere nogle streekninger, som ikke umiddelbart
er si god en forretning. Det var jo det, man
kunne bruge fjernbusforeningen eller S-bus-
kontoret, eller hvad det nu hedder, til, og s&
kunne de jo tilmelde sig de private busoperato-
rer, som har lyst til at veere med i sddan en for-
retning, og indga nogle omfattende aftaler med
det offentlige om at betjene nogle linjer, som det
ikke er fornuftigt at betjene med tog, og som
maske slet ikke bliver betjent i gjeblikket, mod
at de ogsa fik lov til at kere nogle af de steder,
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hvor de kunne tjene nogle penge, og hvor de
ogsé kunne vaere med til at udjeevne de spids-
belastninger, som ogsa har veeret neevnt for.
DSB's vedkommende. Det er jo helt klart, at
busoperatererne har evnen il lige pludselig i-
pasken eller i julen at kalde 50 busser sammen
pa én dag, hvad DSB ikke kan stille materiel til,
sd hvorfor i alverden skal vi ikke bruge dem til
den slags opgaver? Det er kun fornuftigt. -
Der er mange andre problemer i det her. Jeg
har meget sveert ved at finde ud af, hvad jeg
skal mene om liberaliseringen af skoler og for-
eningers mulighed for at kere for andre institu-
tioner og dermed altsa:skabe konkurrence til de
private vognmeend. Jeg vil gerne stotte de insti-
tutioner, der har de busser, men vi m4 jo kon-
statere, at de ofte har faet de busser for offent-
lige midler ~ maske som gaver fra en eller an-
den klub, eller hvem ved hvad - og at de s&
skal have lov til at gd ud og konkurrere med
private busvognmeend, er jeg faktisk lidt be-
teenkelig ved. I det hele taget synes jeg, at der
pa flere mader er nogle ulige konkurrencefor-
hold imellem trafikselskaberne og turistvogn-
meendene pa den ene side og — som jeg lige om-
talte for — turistvognmaendene 0g de institu-
tions- og forerungse]ede ‘busser pa den anden
side.
Som lovforslaget ligger her, kan vi 1kke stztte
det, og vi synes i det hele taget, det er uheldigt,
at der er pakket s& mange forskellige ting sam-
men i én lov, som tilfzeldet er her, for det gor
* det noget besvzerligt at finde ud af, hvad man
skal mene. Det kan godt ske, at vi her ligesom.
pé andre omréder i denne tid skal bede om at fa
lovforslaget delt op i flere dele, sa vi kan g4 ind
for det, der er godt, og g imod det, der er

_ skidt. Vi vil gerne kigge pa det hele under ud-
valgsbehandlingen, men umiddelbart kan vi .
altsé ikke stotte forslaget.

(Kort bemeerkning). :
Erling Christensen (S):
Hr. Ole M. Nielsen folger trop med de ordfore-
re; der synes, at stoffet her er sveert: Det er nu
ikke sveerere, end vi selv har gjort det politisk,
det skal vi jo veere opmerksomme p4, for nér
det er sveert, er det, fordi vi politisk har forlangt
nogle kompromiser og har forlangt nogle los-
ninger gennemf@rt som gﬂr det mdv1k1et og
sveert.

‘Nar vi ensker, at foreninger skal kunne kore i
deres busser og skal have chaufferer og ma de-
les om det, nar plejehjem skal kunne kere og

ma deles om busser, og de skal have chaufforer
med, og nar vi skal diskutere forskel mellem

rutekersel, turistkersel og foreningskersel — ja,
sa bliver det sveert. Men det er, fordi vi politisk
geor det sveert, fordi vi har forlangt alle de ting.

Hvem husker ikke, da vi for 2 ar siden pé

Fyn havde sagen om Per Post, eller hvad han

nu hed, i Haarby, som ikke kunne f4 lov til at
kare plejehjemmets bus — hvilket politisk virvar
og statte der var til ham, at han skulle have lov
til at kere den bus? Hvis vi ikke forlangte disse
ting fra politisk side, var det jo lettere, men vi
skal vaere opmeerksomme p4, at det er de krav,
vi politikere stiller, der gor, at det bliver sveert.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Forst vil jeg gerne kvittere for ordferernes en-
gagement i dette lovforslag. Det er meget til-
fredsstillende, at der er et si dybt engagement
hos ordfererne, for det betyder, at vi far en
grundig behandling af sagen — det er jeg ikke et
gjeblik i tvivl om — og det-fortjener sagen ogsa.

Sa er der mange, der har neevnt, at stoffet er
sveert, og det medgiver jeg gerne. Hr. Erling
Christensen beskrev en af arsagerne til, af det er
blevet svert og méiske ogsd er blevet sveerere
med arene. ‘

. Jeg har forst péd aret naevnt for flere af Trafik-
udvalgets medlemmer, at hvis man var interes-
seret i en teknisk gennemgang af lovforslaget,
ville jeg gerne stille mit apparat til rddighed for
en sddan teknisk gennemgang. Det tilbud star
ved magt, ogsa selv om lovforslaget nu er for-
stebehandlet, fordi der er mange detaljer og
mange forhold, der skal balanceres af, for vi
kan g& ud med en ferdig buslov. Jeg er sidan
set helt enig i de mange bemarkninger, der er -
kommet pa det omrade.

Jeg vil gerne kvittere for den positive modta-
gelse fra iseer hr. Erling Christensen, men ogsa
fra en reekke andre ordferere trods alt. Men det
er sveert, vil jeg nok sige, som minister at kon-
kludere alt for handfast, om der nu er en rime-
lig chance for, at dette lovforslag kan vedtages
inden sommerferien; det vil jo vise sig, efter-
hénden som udvalgsarbejdet skrider frem.

Men i hvert fald ma jeg konstatere, at det er
vanskeligt for mig at finde ud af, om jeg skal
teelle Venstre med blandt dem, der var for lov-
forslaget, eller dem, der var imod lovforslaget.
Det heenger sammen med, at det var meget
vanskeligt at gennemskue, om Venstre over-
hovedet havde nogen mening om de mange
sporgsmal, som hr. Kristian Jensen rejste pa
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Venstres foranledning, men det vil maske op-

~ klares i lobet af den kommende tid. Jeg vil ger-
ne sige i den sammenhaeng, at der er jo ikke tale
om at oprette et nationalt trafikselskab; der er

tale om at bede de amtslige trafikselskaber om i
feellesskab at gere det, de jo allerede gor i no-
gen udstreekning i Jylland med X-busserne, alt-
sa at gore det samme med fjernbusruterne.

S& kan jeg konstatere, at hr. Heiselberg nok
har scoret overskriften i Thisted Dagblad:
»Nedleg Thybanen!« Det bliver en fin over-
skrift i Thisted Dagblad, men det er ikke noget,
regeringen overhovedet har pa dagsordenen;
det vil jeg gerne understrege.

Hr. Kaj Ikast valgte det gratis standpunkt i
dag. Hr. Ikast valgte det standpunkt, at vi bare
skal gore det hele frit - med den viden i bag-
hovedet, at det vil der aldrig kunne samles fler-
tal for her i Folketinget, heller ikke med: Vens-
tres stemmer bag; det er jeg ganske sikker pa.’
Dér holder 11berahsmen op, ogsa for Venstres
vedkommende og ogsé for De Konservatives
* vedkommende, nér forst det kommer til styk-
ket. Men lad os nu se; det star osjo frit for, og

det star jo De Konservative frit for at valge et

gratis. standpunkt, og det var'sa det, der skete i i
dag.

Men hvorfor er det s4, vi 1kke kan give det
hele frit? Hvad er det for nogle konsekvenser,
det ville have, hvis vi gjorde det? Ja, det ved vi
jo sddan set ikke. Worst case kan betyde, at man
far en situation, hvor en raekke private scorer
kassen, gevinsten, alle de steder, hvor der er
mange kunder, og staten omvendt efterlades
med smerten ved at matte betjene de omréder i
landet og de tidspunkter af degnet, hvor der
ikke er ret mange kunder, men kunder, som al-
ligevel skal bet]enes af den kollektive trafik.
Derfor lavede vi det grundige forseg, som fak-
tisk tager alle de punkter med, som kan efter--
proves, og som bla. Fjernbusforeningen har pe-
get pa. Vi gar ind og analyserer: Er der det mar-
ked, og er det marked i givet fald s& stort, som
Fjernbusforeningen mener? Hvad er det for
kunder, man i givet fald vil fa i butikken? Er
det, som fjernbusselskaberne siger, og som
Transportrddet pépeger, et serligt kundeseg-
ment, som DSB méske har sveert ved at betjene?
Kan det vaere handicappede, kan det veere stu-
derende, kan det veere zldre? Der kan maske
veere nogle kundegrupper, men hvad er det for
kundegrupper? Det analyserer vii det forseg, vi
her laver.

Og hvad betyder det for DSB og dermed for
den offentlige skonomi at indfere fijernbusser i
sterre skala, som der leegges op til med forse-
get? Betyder det noget for den service, som
kunderne oplever, at man vealger en anden ud-
budsform end. den udbudsform, vi traditionelt
kender fra trafikselskaberne, hvor det er trafik-
selskaberne, der far passagerindtegterne mod
at betale en fast pris til operatorerne? Her bliver
det omvendt; her er det operatorerne, der keber
sig en ret til at kere, og s4 scorer de i ﬂvrlgt alle
passagermdtaegterne til egen kasse, og s er det
et spergsmal om, hvor dygtige de er til at drive
deres forretning; og hvad de kan fa ud af en sa-
dan forretning. Det er en anden méde at gore
det pa, som Fjefnbusselskabet selv har lagt
megen veegt. pa.

Forseget er skruet sddan sammen, at det er
egnet til; at vi kan teste en raekke af de tmg,
som bhver fort frem, 0g som kunne vzere for-.

_dele, og vi kan ogsa fA testét, hv11ke ulemper

der er forbundet med at give mere fr1e mulig-

 heder for ljembustraﬁk i Danmark. Jeg tror, det
et meget nyttigt, at vi far'den mére feelles Vlden

om, hvad det er;i stedet for at vi baserér det pa
tro; uanset om det si er troen pa de rene mar-
kedskraefter eller det er en tro p4, at det er ned-
vendigt med en mere statslig regulermg

Jeg kan svare hr. Kaj Ikast pa det konkrete
sporgsmal, at fjernbusselskaberne jo altid har
skullet sege at f en &remdlsbestemt tilladelse.

Og hvis det gar sddan, som hr. Arne Melchior
neevner, at vi ikke kan vedtage busloven inden
sommerferien, vil det betyde, at man fortsat vil
kere efter den nuveerende lov, og at Persontra-
fikradet har at rette sig efter den nuveerende lov
i sine afgorelser. Det vil veere konsekvensen i
fremtiden, hvis vi ikke fir busloven vedtaget
inden sommerferien, og s mé vi jo se, hvad der
kan ske i det naeste folketingsér.

Der er flere, der har vaeret inde péa spergsma-
let om, hvad der er fair konkurrence, og hvad
det er for en service, vi skal sikre der kan stilles
til radighed for kunderne i den kollektive trafik,
nar det f.eks. drejer sig om at betjene store be-
givenheder med kollektiv trafik eller med en
busbetjening af en eller anden slags.

Det er jo igen et sted, hvor vi skal finde en
balance. Er det fair, at man som rutekersel kan
kore en virksomheds medarbejdere til julefro-
kost pé& kroen 20 km vaek, som om det er rute-
kersel? Er det fair? Nej, det vil vi vel egentlig
alle sammen karakterisere som turistkersel,
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men det er ikke desto mindre det, man har
brugt § 11 i busloven til i dag.

Et andet spergsmal er, om det er fair, nar
man skal have folk ud af Parken, at man som
rutekorsel kan kere helt specielle ruter lagt til
rette hge praec1s til det formal, eller om det er
dér, vi ma sige, nir de mange fodboldtilskuere
skal derfra igen, at man ma dublere de busru-
ter, man allerede har, og som jo kerer forbi
Parken.

' Man kan.altid dlskutere, hvor snittet skal
leegges. Jeg har med det forslag, der er lagt
frem, valgt at leegge det dér, hvor jeg har, og nu
kan vi selvfolgelig diskutere, om det er preecis
det, vi skal holde fast i.

Jeg kunne notere mig, at hr. Christian H. -
Hansen fra Dansk Folkeparti forventede, at
partiet matte veere imod. Jeg kan sd maske tro-
ste hr. Christian H. Hansen med at sige, at det
fremgik af de argumenter, der blev brugt fra
Dansk Folkepartis side, at det var bygget op om
omkring en raeekke misforstaelser, og maske

kunne det ogsa for Dansk Folkeparti veere nyt-

tigt, hvis vi fik en teknisk gennemgang af lov-
forslaget

Og sa vil jeg gerne understrege at de sen-
dringer, vi laver af feerdselsloven i forbindelse
med lovforslag nr. L 108, jo altsd ogsa geelder
for buschauffarer, uanset om de kerer i den
kollektive trafik eller de kﬂrer i turlstvogns—
branchen.

Jeg skal gere en enkelt 'supplerende bemaerk—
ning om det med ikrafttraedelse og om, atloven
skal vedtages i denne samling. Det er klart, at

nar.vi har lagt et lovforslag frem, 58 har. rege-
~ ringen et enske: om at,fa loven: vedtaget Kan
_ det ikke lade 31g gzre, fordi déter en yanskelig
~ sag, sa'ma v1 jo vente og vaebne ‘os med talmo-
dighed.

Der er.dog en erikelt h]le ting,.som  jeg gerne
vil have vedtaget i detter forar, 0g d dét er hjeii*
melen-til; at HT kan sejle med vandbusser Jeg
tror ~ det kan j jeg here og ved jeg - at.der er'en

_faelles mteresse i hvert fald med aftalepartlerne ‘

. A-bag pmsepakken for at- f& den.lille. h]emmel
igenném, sa det skal vii hvert fald hge veere
opmaerksom pa.’

' Hr. Seren Kolstrup havde- det hdt svaert med :

at vi havde lagt bler og. paerer sammen, og hr.
Ole M.-Nielsen var ogsé inde p4, at der var:for
.meget pakket sammen i det her lovforslag. Det’

. er rigtigt, at. lovforslaget omfatter mange for-
Aske]hge elémenter, men i ,su;lste ende mé man
vel sige, at det heenger sammen.

* Det er jo vanskeligt at se de forskellige ele-
menter i det her lovforslag hver for sig og tage
stilling til dem hver for sig. Jeg er bange for, -
hvis det er det, der er ensket, at man s4 ikke far
den helhed i lovgivningen, som vi ber tilstrabe,
og-som ogsa kan tilgodese den branche, som i
givet fald skal leve efter det her lovforslag.

Sé jeg ma-advare imod alt for meget opsplit-
ning af lovforslaget, men jeg kan selvfelgelig
godt fornemme, at det méske ien vis udstraek-
ning kan blive nedvendigt, hvis der ogsé skal
skabes flertal for regeringens politik, og det er
jo det, vi i sidste ende gér efter. Jeg haber selv-
felgelig, at der bliver mulighed for at f4 et bredt
flertal bag en buslov og gerne, inden Folketin- -

get holder sommerpause.

Regeringen har bestraebt sig pa at lave et me-
get balanceret forslag, som tager de hensyn, der
skal tages til de mange forskellige interesser . = -
med forskelhge opfattelser, som gor sig gael—
dende pa det her omrade, og som jo ogsé frem-
gar af de heringssvar, som vi har fet ind.

Jeg vil gerne igen kvittere for engagementet,
kvittere for den positive opbakning, der har
veeret til lovforslaget pa en reekke punkter, og
ser frem til det udvalgsarbe]de, som nu kommer
i Folketmget og som jeg naturligvis gerne bi--
drager til, i det omfang man ensker det fra ud-
valgets side.

(Kort bemaerkning).
Kristian Jensen (V):

‘I'ministerens tale efterlyste ministeren en raekke _

klare kommentarer og en raekke klare udmel-

E dlnger fra Venstre.

Jeg 'ved.ikke, om ministeren. kan huske, atjeg

" i min ordforeitale stillede en reekke spergsmal,

og jeg ved ikke, om ministeren ogsa kan huske,

- at der netop i denne. samling har vearet’ flere

rhader om kvalitet i lovglvmngen og om, at vi

“skulle serge for, at vi gennemarbe]dede lovene,

og-at.de ikke blev hastet'i igennem. Derfor 1 feg-
ner.vi med; at det. arbejde, som-sKal til at foregd -
nu, vil klarlaegge nogle af de synspunkter.

Vi regier ogsd mied; at der i forbindelse med -
det arbejde, der- kommer nu, vil veere en reekke
rmader, hvor Venstre kan deltage, f& mdﬂydelse
og 416V til at pavirke- lovforslaget sadan at vi

~kan tage. stlllmg tll det pa det aendrede grund—

lag. .
84 .vil jeg bare slutte af’ med at sige; at jeg

 ikke var inde: pé-vandbusser i min ordferertale,

og jeg, ‘skal kun- sige, at jeg haber at drlften af!

'Vandbusseme Vll vaere overfladlsk
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Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Tredje nastformand (Poul Nedgaard):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

5) Ferste behandling af lovforslag nr. L 190:
" Forslag til repatrieringslov.

Af indenrigsministeren (Thorkild Simonsen).
(Fremsat 25/2 99). :

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Dorte Bennedsen (S): : -
At vaere flygtning betyder opbrud fra land, kul-
tur, sprog, familie, venner, socialt netveerk. Og
ingen af os, som er glade for vores land, som le-
ver i rimelig trygge og beskyttede forhold, som
har familien, netveerket og alt, hvad der horer

til en tryg tilveerelse, behgver megen fantasi il

at forstd, at beslutningen om flugt og opbrud
ikke er let. Den tages kun, nar situationen for
alvor breender pa.

Danmark har gennem artier taget imod flygt-
ninge, og selv om arbejdsleshedsstatistikkerne
viser, at vi ikke har nogen grund til at rose os af
vores evne til at skaffe dem i arbejde eller til at
bruge de ressourcer, som disse mennesker re--
preesenterer, sa har hovedparten af flygtningene

- alligevel forméaet at glide ind i det danske sam-
fund. - '

Men vi ved ogsd, at hos mange af dem lever
dremmen og ensket om at kunne vende tilbage
til hjemlandet. Da forholdene i Chile normalise-
redes efter 14 &r, onskede en rackke af de chile-

nere, som var kommet hertil som voksne flygt- '

ninge, at vende hjem igen. Men ved den lejlig-
hed blev det klart bade for chilenerne og for os
andre, at tilbagevenden bestemt ikke er nogen
ukompliceret sag. Efter mange &r at vende til-
bage til hjemlandet uden bolig, uden job, uden

okonomisk grundlag er en naesten uoverstigelig
barriere. e

Erfaringerne fra dengang forte til den forste
lovgivning om visse skonomiske stottemulig-
heder til repatriering, og den lov, vi nu har til
behandling her i dag, er en videreudbygning af
disse muligheder ~ en udbygning, som ger det
mere realistisk, at loven kan bruges til sit
formal. :

At lave en repatrieringsstotte er en balance-
gang — en balance mellem pa den ene side at til-
byde nogle vilkér, der ger det realistisk for de
pageeldende at overveje at vende hjem, og pa
den anden side at sikre, at de ikke far en uri-
melig gunstig situation i forhold til det sam-
fund, de vender tilbage tl. - - :

Det forslag til repatrieringslov, som vi be-
handler her, lever efter vores vurdering op til
denne balancegang, og i den forbindelse vil jeg
s& godt pege pa to nyskabelser i forslaget.

1§ 7 foreslas det, at der kan ydes op til 10.000
kr. til indkeb af erhvervsmaessigt udstyr, som
den hjemvendende vil kunne bruge til at skaffe
sig et eksistensgrundlag i hjemlandet. En sddan
mulighed vil gere, at den pageldende kan se et
fremtidsperspektiv for sin videre tilverelse, og
muligheden for en vellykket repatriering vil
dermed vere veesentlig styrket.

I § 11 &bner man op for, at man som supple-
ment til etableringsydelsen langt mere aktivt
end hidtil seger at tilbyde anseettelse ved dan-
ske projekter i det pagaeldende land. Det vil for
den hjemvendende betyde langt mindre usik-
kerhed ved at tage beslutningen om at repatri-
ere. Det vil givetvis veere til gavn for de pageel-
dende projekter at have personer ansat, som
bade kender til danske forhold og til forhold i
det pageeldende land. - , ,

Ogsa forslaget i § 10 om, at aldre og svage-
lige personer under visse betingelser kan fa en
lobende ydelse i 5 &r, ser vi positivt pa. Der er
ingen tvivl om, at der er aldre udlendinge,

“som gerne vil hjem, men som ikke har nogen
form for realistisk mulighed, fordi de ikke kan
skaffe sig et forsorgelsesgrundlag, men som
gennem denne bestemmelse far mulighed for at
gennemfore en tilbagevenden til hjemlandet.

~ Hvor mange der vil repatriere med de mu-
ligheder, der nu kommer til at foreligge, er det
vanskeligt at demme om. Men der er ingen
"tvivl om for os i hvert fald, at de nye mulighe-
der vil vaere et incitament for den gruppe af ud-
lzendinge, som gerne vil vende hjem, men som
hidtil har veget tilbage for at realisere tanken,



