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- F. t. 1. om faergefart

Lovforslag nr. L 184. Fremsat den 11. februar 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om fergefart

§ 1. Denne lovs formal er at sikre en effektiv
opfyldelse af samfundets behov for drift af fer-
geruter.

Stk. 2. Ved drift af en fergerute forstds udfe-
relse af sgtransport, hvor der regelmassigt i hen-
hold til en fastsat fartplan befordres personer,

keretgjer, gods m.v. mellem to eller flere anlabs-
steder.

§ 2. Staten, amtskommuner og kommuner kan
drive fargeruter med henblik pa opfyldelse af
lovens formal.

Stk. 2. Staten, vedkommende amtsrad og kom-
munalbestyrelse kan indga aftale om at yde an-
dre betaling for varetagelsen af samfundets be-
hov for driften af en fergerute. '

Stk. 3. En aftale efter stk. 2 kan kun indgas,
nér ingen operater allerede driver fergerute mel-
lem de pagzldende anlgbssteder i henhold til en
sddan aftale. :

Stk. 4. Trafikministeren kan palegge A/S Sto-
rebaltsforbindelsen i et neermere fastsat omfang
at opretholde en bilfergerute mellem Sjalland
og Jylland over Kattegat og en bilfergerute mel-
lem Spodsbjerg og Tirs.

§ 3. Trafikministeren, vedkommende amtsréd
og kommunalbestyrelse kan give en operater
eneret til at drive fergerute mellem nermere an-
givne indenlandske anlebssteder eller kyststrak-
ninger, nar .

1) hensynet til opretholdelse af en fergerute i
serlig grad taler derfor, :

2) ingen driver fergerute mellem de pagzlden
de anlebssteder eller kyststrekninger pa al-
mindelige kommercielle markedsvilkar,

Trafikmin., j.nr. 350-1

3) ingen i forbindelse med udbud i henhold til
§ 4, stk.3, har meddelt den pageldende
myndighed at ville drive feergerute i et om-
fang som angivet i udbudsvilkérene pé al-
mindelige kommercielle markedsvilkar, og

4) ingen driver fergerute mellem de pagzlden-
de anlebssteder eller kyststrekninger i hen-
hold til en aftale omfattet af § 2, stk. 2, eller
en aftale som folge af pdlaeg i henhold il § 2,
stk. 4.

Stk. 2. Safremt betingelserne i stk. 1, nr. 1, 3
og 4, er opfyldt, kan retten til at drive fergerute
mellem nzrmere angivne indenlandske anlgbs-
steder eller kyststrekninger begranses saledes,
at det ud over allerede eksisterende drift forbe-
holdes en enkelt operater at drive fergerute.

Stk. 3. Eneret i henhold til stk. 1 og begrens-
ning af retten til at drive faergerute i henhold til

‘stk. 2 meddeles af den myndighed, som i over-

ensstemmelse med § 5, stk. 1-3, har foretaget
udbudet vedrerende den pageldende fergedrift.

§ 4. Aftaler omfattet af § 2, stk. 2, og aftaler
som folge af paleg i henhold til § 2, stk. 4, kan
kun indgas efter forudgiende udbud.

Stk. 2. Udbud efter stk. 1 kan dog undlades,
sifremt den samlede ansldede verdi af aftalen
ikke overstiger et af trafikministeren fastsat be-
lgb.

Stk. 3. Eneret til at drive fergerute i henhold til
§ 3, stk. 1, og begrensning af retten til at drive
faergerute efter § 3, stk. 2, kan kun meddeles ef-
ter forudgéende udbud.

Stk. 4. Udbud efter stk. 1 og 3 kan omfatte en
periode pa hajst 5 r.
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Stk. 5. Traﬁkrrﬁnisteren fastsztter efter for-

handling med indenrigsministeren narmere. be-
stemmelser om gennemforelse af udbud.

§ 5. Udbud efter § 4 foretages af den myndig-
hed, som agter at indg aftale om at yde betaling
i henhold til § 2, stk. 2, eller den myndighed,

som agter at give eneret i henhold til § 3, stk. 1,
eller begranse retten til at drive fergerute i hen- ’

hold til § 3, stk. 2.

Stk. 2. Udbud pﬁ statens vegne af aftaler om
drift af feergeruter foretages af trafikministeren.

Stk. 3. Hvis flere myndigheder agter at indg
aftaler vedrerende varetagelsen af samme ferge-
rutes drift helt eller delvis dekkende samme pe-
riode, aftaler myndighederne indbyrdes, hvilken
myndighed der skal foretage udbudet. Det sam-
me gelder, sfremt flere myndigheder gnsker at
meddele enerettigheder m.v., sorm vil vare ind-

- byrdes modstridende, eller ﬁnsker at indga afta-
ler vedrerende varetagelsen af en fergerutes
drift og meddele eneret m.v. omfattende farge-
drift pa den pégeldende rute for helt eller delvis
samme periode. Hvis der ikke kan opnas enighed

om en sidan aftale, kan trafikministeren efter an- ‘

modning fra myndighederne eller én af disse be-
stemme, hvem der skal foretage udbudet.

Stk. 4. Udbud af aftaler som folge af paleg i
‘henhold til § 2, stk. 4, foretages af A/S Store-
baeltsforbmdelsen

§ 6. Afgorelser om udbud efter denne lov og
bestemmelser fastsat i medfer heraf kan pakla-
ges til Klagenavnet for Udbud.

Stk. 2. Klage efter stk. 1 kan indgives af en-
hver, der har en retlig interesse heri.

Stk. 3. Bestemmelserne i lov om Klagenzvnet
for Udbud (udbud af bygge- og anlegsarbejder

~ og indkeb i De Europziske Fzllesskaber) og be-
stemmelser fastsat i medfer heraf om klagenzv-
nets sammens&tning, dets sagsbehandling,
sanktioner og adgang til at indbringe klagenav-

nets afgarelser for domstolene finder tilsvarende .
anvendelse.

§ 7. Overlader trafikministeren sine befﬂ_]elser
efter loven eller efter bestemmelser fastsat’ i
medfer af loven til en institution under Trafikmi-
nisteriet, kan ministeren fastsztte regler om ad-
gangen til at paklage institutionens afgorelser,
herunder at afgerelserne ikke kan indbringes for
ministeren. '

§ 8. Folgende love og bestemmelser ophaves:

1) General-Postdirektionens plakat af 12.

august 1820 angdende nzrmere bestemmel-

ser af fergestedernes eneret til fergefarten i
almindelighed i Danmark.

2) General-Postdirektionens plakat af 16. fe-
bruar 1830 angdende nzrmere bestemmiel-
ser af visse faergestéders eneret til frgefar-

.. ten.

3) . Lov af 14. december 1857 om udzvelsen af }
fergerettigheden i Kebenhavn.

4) Lov af 3. maj 1867 om straf for indgreb i de
privilegerede fergesteders eneret. ‘

5) Lovnr. 32 af 21. marts 1874 om bestyrelsen
af fergevasenet.

6) §13'ilov om anlzg af fast forbindelse over
-Storebzlt, jf. lovbekendtgmelse or. 260 af 4.

* maj 1998.

7) §2ailovnr, 1230 af 27. december 1996 om

Banestyrelsen m.v. som &ndret ved lov nr.
© 290 af 18. maj 1998 og §1 i lov nr. 291 af
18. maj 1998. o :

§ 9. Loven tra‘:der i kraft den 1. januar‘v 2000.

- Stk. 2. Trafikministeren fastsatter regler om
opher af enerettigheder udstedt i henhold til lov
om bestyrelsen af fergevasenet og om udbud
vedrerende fargeruter, som har varet omfattet
af sddanne enerettigheder.

§10. Loven gaelder lkke for Fxroerne og
Grenland.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Baggrunden for lovforslaget

Fargefart opfylder fortsat - ogs efter abningen af
den faste forbindelse over Storebzlt - et vigtigt trans-
portbehov. Fargefarten forbinder landsdelene og ud-
gor et centralt led i trafikbetjeningen af de mange
gsamfund, som ikke har anden forbindelse til fastlan-
det. @samfundenes eksistens afthznger af, at der op-
retholdes en tilstreekkelig og velfungerende ferge-
drift.

Formalet med lovforslaget er for det forste generelt
at sikre, at opfyldelsen af samfundets behov for drift
af fergeruter sker pa en effektiv, billig og gennemsig-
tig made. Det er saledes hensigten, at der i forbindelse
med driften af ruter, som det offentlige ikke selv dri-
ver, og hvor der er behov for, at det offentlige sikrer
en forbindelse, gives den enkelte operater mulighed
for i konkurrence med andre operaterer pa markedet at
afgive tilbud pa driften, saledes at der opnas det bedst
mulige udbytte af den offentlige betaling. Forslaget
vedrorer ikke herudover spargsmalet om niveauet for
den offentlige betaling, herunder byrdefordelingen
mellem staten og de (amts)kommunale myndigheder.

Med lovforslaget enskes sikret, at driften af ferge-
ruter, hvortil der ydes offentlig betaling, udbydes med
passende mellemrum. Dette gelder bade for ruter,
som administreres efter bestemmelser under Trafik-
" ministeriets ressort, og for de 24 fargeruter, il hvis
drift der ydes tilskud fra Indenrigsministeriet, amts-
kommuner og kommuner, jf. lov nr. 1094 af 29. de-
cember 1997 om trafikstette til de mindre ger. Endvi-
. dere onskes driften af fergeruter til Lese, Samse og
Ao, hvortil amtskommuner og kommuner yder beta-
ling, i nedvendigt omfang omfattet af krav om udbud.
Udbudskravet vil desuden som udgangspunkt omfatte
driften af andre ruter, som amtskommuner og kom-
muner yder betaling for, herunder landets ca. 30 helt
sma fzrgeruter, som ikke er omfattet af lov om trafik-
statte til de mindre oer.

Herved sikres samtidig, at danske myndigheder
overholder bestemmelserne i Europa-Kommissionens

EF-Retningslinier af juni 1997 for statsstette til se-
transportsektoren og Radets forordning om anvendel-
se af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser
inden for setransport i medlemsstaterne (cabotagesej-
lads) - Rfo 3577/92 (cabotagesejlads-forbrdningen)
vedrerende palzggelse af og aftale om forpligtelser til
offentlig tjeneste inden for feergefart. Om det nrmere
indhold af disse regelszt henvises til afsnit 5 nedenfor
om forholdet til EU-retten.
~ Det anses for hensigtsmessigt, at udbud af driften
af fergeruter foretages af den myndighed, som agter
atyde betaling for driften. Udbud pé statens vegne on-
skes foretaget af trafikministeren eller den, ministeren
métte bemyndige hertil. 1 tilfzlde, hvor flere myndig-
heder patenker at yde betaling for drift af samme f&r-
gerute, skal de berarte myndigheder mdbyrdes aftale,
hvem af dem der skal udbyde driften af fergeruten.
Der ber fastszttes nermere regler for gennemforel-
sen af udbud af besejlingen af faergeruter, sdledes at
der sikres ensartethed pa omradet. Under hensyn til de
regelst, der danner grundlag for betaling for drift af
feergeruter, er det fundet rigtigt, at det overlades tra-
fikministeren efter forhandling med indenrigsministe-
ren at fastsatte sddanne regler.

Lovforslaget indeholder en adgang til at fastsztte
overgangsregler for eneretsbevillinger udstedt med
hjemmel i lov om bestyrelsen af feergevasenet.

Allerede ‘indgiede kontrakter vedrerende ruterne
Kalundborg-Samsg, Bgjden- Fynshav og Spodsb_)erg-
Tars bereres ikke af forslaget.

Med lovforslaget onskes for det andet foretaget en
samling og sanering af de bestemmelser inden for tra-
fikministerens ressort, som giver mulighed for at re-
gulere besejlingen af frgeruter i Danmark.

En rzkke meget gamle og utidssvarende regelsaet
vedrerende fxrgefart opheves. Der er tale om regule-
ring, som er indfert for arhundredeskiftet, og som i
vidt omfang er overfladiggjort af den’ efterfalgende
udvikling og regulering af skibes tekniske indretning,
frerdsel m.v., den generelle strukturelle udvikling og
Danmarks medlemskab af EU.
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Farst og fremmest anses det for hensigtsmassigt, at
lov nr. 32 af 21. marts 1874 om bestyrelsen af ferge-
vasenet (fergeloven) ophaves. Feergeloven er medta-

get som bilag 1 til lovforslaget. Fergeloven blev ind- -

fort med udgangspunkt i en struktur, hvorefter indeha-
veren af et feergested havde eneret til besejling af faer-
gestedet mod en forpligtelse til at opretholde en pas-
sende besejling efter offentligt fastsatte takster. Bag-
grunden for fergelovens gennemforelse var et onske
om, at tilsynet med det betydelige antal feergesteder
skulle overga til de davarende amtsrad, der blev anset
for mest egnede til at varetage tilsynet med, at indeha-
vemne af fergestederne opfyldte deres forpligtelser til
at holde fergestederne i en passende fysisk stand, og
til at foretage rimelig takstfastszttelse m.v. Amtsrade-
ne blev endvidere anset som bedst egnede til at have
indseende med fargestedernes fremtidige udvikling. 1
forlzngelse heraf blev amtsradene i samarbejde med
den ansvarlige minister givet befajelser til at regulere
det fremtidige omfang af enerettigheder.

Samfundsudviklingen har betydet, at de fleste af
privilegierne i fergelovens regi ikke lengere cksiste-
rer, og lovens bestemmelser om amtsradenes tilsyn
med fergestedernes fysiske stand, .takstfastsattelse
m.v. har ikke lazngere selvstendig betydning.

Som en konsekvens af den foresliede ophavelse af
fergeloven foreslds en rakke geeldende xldre regel-
s&t, som knytter sig til eller har forbindelse til feerge-
loven, ophavet.

Meddelelse af eneret til besejling af en feergerute
kan imidlertid i serlige tilfelde fortsat veere relevant i
trafikale yderomrader, navnlig forbindelserne til Dan-
marks mindre og mellemstore ger.

Forslaget giver derfor mulighed for i fremtiden ef-
ter afholdelse af udbud at give eneret til at drive fzr-
gerute mellem anlebssteder eller neermere bestemte
kyststraekninger omkring anlebsstederne. Det anses
for hensigtsmassigt, at udbud og meddelelse af ene-
retten i de tilfeelde, hvor der samtidig pateenkes ydet
betaling for den pagazldende rutes drift, foretages af
den myndighed, som agter at yde betaling.

Af retssikkerhedsmassige grunde og pA grund af
den nxre sammenh®ng mellem ydelse.af betaling for
en rutes drift og udstedelse af enerettigheder foreslas
en samling og justering af reglerne inden for trafikmi-
nisterens ressort om udbud af feergeruter. Med forsla-
get ophaves de gxzldende bestemmelser i § 2 a i lov
om Banestyrelsen m.v. (lov nr. 1230 af 27. december
1996 (FF 1735, 2005, 2781, 2965, Till. A 2413, Till.
B 165, Till. C 221) som ®ndret ved lov nr. 290 af 18.
maj 1998 (FF 296, 956, 1281, Till. A 691, 697, Till. B
39, Till. C 286) og lov nr.-291 af 18. maj 1998 (FF

307, 957, 1281, Till. A 698, 704, Till. B 42, Till. C
288)). Den eksisterende hjemmel til, at staten kan yde

- betaling for driften af ruterne Katlundborg-Samse og

Bgjden-Fynshav eller andre ruter, opretholdes.

Med forslaget overferes endvidere § 13 i lov om an-
leg af fast forbindelse over Storebelt, (lov nr. 380 af
10. juni 1987, (FF 6245, 12384, Till. A 3435, Till. B
2217, Till. C 829) som &ndret ved lov nr. 1233 af 27.
december 1996 (FF 2012, 2782, 2966, Till. A 2432,
Till. B 170, 238, 263, Till. C 225) m.fl, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 260 af 4. maj 1998). '

" 2. De geeldende regler

' Feergenzringen i Danmark er fri, forstdet pa den
made, at retten til at udeve feergedrift ikke er betinget
af Trafikministeriets eller anden myndigheds saarllge
tilladelse.

Faergedrift i Danmark er imidlertid underglvet en

_ rekke betingelser og begransninger.

Der findes saledes i lovgivningen pé sefartsomradet
navnlig af sikkerhedsmaessige arsager en lang rackke
krav til skibes bemanding, indretning, betjening,
ferdsel m.v. Der findes endvidere i medfer af interna-
tionale forpligtelser et krav om, at de relevante myn-
digheder sikrer, at der ikke sker en forringelse af inter-
nationale beskyttelsesomrader. »

Fargedrift er endvidere athangig af reguleringen af
de havne, som besejles eller enskes besejlet.

Der er som udgangspunkt fri adgang til at besejle en
havn i Danmark, idet der som almindeligt princip for
alle havne galder, at der er modtagepligt for skibe
(herunder feerger) i det omfang, pladsforholdene tilla-
der det. Som modifikation af dette udgangspunkt er
der imidlertid fastsat begraensninger i den fri besejling
af privat etablerede og finansierede havne. For disse

“havne har det traditionelt varet fast praksis, at der i til-

ladelsen til etableringen af havnene indfojes et vilkar
om, at det pAgeldende havneanlag alene kunne be-
nyttes af den etablerende virksomhed, siledes at
havnene som udgangspunkt ikke kan benyttes af an-
dre virksomheder. Disse begransninger er opretholdt
i den gxldende trafikhavnelov, jf. trafikhavnelovens

. §§ 5 0g 20, stk. 2. Trafikhavneloven indeholder end-

videre mulighed for at begrense en tilladelse til an-
vendelse af en havn som trafikhavn til en narmere
fastsat anvendelse, jf. trafikhavnelovens § 2, stk. 2.
Regeringen har den 20. januar 1999 fremsat forslag
til lov om havne (L 162), der skal aflase den geldende
trafikhavnelov. - Ifelge forslaget kan vilkir om be-
grensning af en havns anvendelsesomride fastsat i en
tilladelse til oprettelse eller udvidelse af en havn efter
den 1. januar 2004 bortfalde. Trafikministeren kan
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endvidere i serlige tilfelde give tilladelse til, at vilkar
om begrensning af en havns anvendelsesomrade bort-
falder inden den 1. januar 2004.

Som en yderligere begransning af retten til fri bc-
sejling af danske havne giver lov nr. 32 af 21. marts
1874 om bestyrelsen af fergevasenet (fxrgeloven) en
mulighed for at give eneret til besejlmg af en ferge-
overfart.

Amtsradene kan efter fergeloven indstille til inden- -

rigsministeren, nu trafikministeren, at et eksisterende
privilegeret fergested (eneret til besejling af fergeste-
det) nedlzgges, eller et nyt oprettes. Trafikministeren
treffer afgarelse om nedlzggelse og oprettelse af pri-
vilegerede fergesteder. Amtsradet kan derimod selv-
stendigt forny eksisterende tidsbestemte bevillinger.

Der eksisterer i dag eneretsbevillinger udstedt med
hjemmel i fergeloven for befordring af rejsende og
gods mellem Samses vestkyst og Jyllands estkyst fra
og med Arhus i nord til og med Hov Havn i syd, mel-
lem Zrp, Langelands vestkyst og Fyns sydkyst og
mellem Grend og Anholt. Eneretsbevillingerne udle-
ber henholdsvis den 23. juli 2014, 1. januar 2005 og 1.
maj 2014.

For havnene i Spodsbjerg og Térs er der indgéet en
kontrakt mellem Vejdirektoratet og Aktieselskabet
Sydfyenske Dampskibsselskab (SFDS), hvorefter
SFDS har eneret til besejling af havneanleggene i de
to havne med den fergekapacitet; der ma anses for
nedvendig til rimelig deekning af det i kontraktsperio-
den til enhver tid varende trafikbehov under hensyn
til besejlingshavnenes kapacitet og det normale behov
for fergekapacitet pa ruten. Kontrakten udleber den
31. marts 2000. Endvidere er der mellem A/S Store-
baltsforbindelsen og Sydfynske A/S indget en aftale
om kompensation for besejlingen i perioden frem til
den 1. april 2000, jf. neermere herom i bemerkninger-
ne til § 2, stk. 4.

Efter lov af 3. maj 1867 gelder bestemmelser om
straf for indgreb i privilegerede fargesteders eneret. I
loven fastszttes straffen for indgreb i de privilegerede
fergesteders eneret, hvor ikke andet er bestemt, til
bede af 2 til 4 rigsdaler. Endvidere skal der til den for-
urettede udredes dobbelte feergepenge.

1 plakater af 12. august 1820 og 16. februar 1830 er
fastsat bestemmelser om udstreekningen af faergeste-
ders eneret. I plakaten fra 1820 fastsattes greenserne
for de privilegerede fargesteders eneret for s vidt de
ikke allerede p anden vis er fastsat til en mil pa hver
side af fzrgestedet. Det tillades endvidere kebmands-
fartgjer pa neermere bestemte vilkar at medtage passa-
gerer, og kystbeboerne gives adgang til at betjene sig
af egne fartgjer til eget brug. I plakaten fra 1830 be-

stemmes en rekke fergesteders eneret nermere i ge-
ografisk henseende. De i sidstnavnte plakat omhand-
lede fergesteder eksisterer ikke lengere eller er ikke
omfattet af en geeldende eneretsbevilling.

1 lov af 14. december 1857 om udevelsen af ferge-
rettigheden i Kebenhavn er indeholdt bestemmelser,
hvorefter enhver, der opfylder en rekke nermere an-
givne betingelser, mod erleeggelse af et serligt gebyr
kan opn et adgangsbevis til havnen. Havneadmini-
strationen er samtidig efter loven forpligtet til, i det
omfang pladsforholdene tillader det, at anvise ligge-
plads til brug for berettigede til feergefart. Loven inde-
holder endvidere hjemmel for idemmelse af badestraf
for overtredelse af kravet om adgangsbevis.

Fra offentlig side ydes som navnt betaling for en
rakke eruters drift.

For de mindre gsamfunds vedkommende yder in-
denrigsministeren og de amtskommuner og kommu-
ner, hvori gerne er beliggende, tilskud til feergedrift og
investeringer i ferger og feergelejer, jf. lov nr. 1094 af
29. december 1997 om trafikstette til de mindre ger.

Herudover yder indenrigsministeren endvidere til-
skud til kommuner pa tre ger, der bestar af én eller to
kommuner (L&sg, Samse og Fro), jf. § 22 i lov om
kommunal udligning og generelle tilskud til kommu-
ner og amtskommuner, jf. lovbekendtgorelse nr. 571
af 4. juli 1997 som @ndret ved lov nr. 980 af 17. de-
cember 1997 og lov nr. 1094 af 29. december 1997.
Det er en forudsetning for Indenrigsministeriets stot-
te, at vedkommende kommune yder tilskud med hen-
blik pa at lette besejlingsforholdene, og at de pagzl-
dende amtskommuner samtidig yder tilskud af en
storrelse, der fastsettes af indenrigsministeren.

Det bemarkes, at kommuner og amtskommuner ef-
ter almindelige kommunalretlige grundsztninger om
kommuners opgavevaretagelse, de sakaldte kommu-
nalfuldmagtsregler, under n@rmere angivne forudset-
ninger kan varetage fergedrift og yde betaling for an-
dres varetagelse heraf. Amtskommuner og kommuner
yder med hjemmel i disse regler betaling for driften af
fergeruter, herunder fergeruter til og fra de kommu-
ner, som er omfattet af lov om kommunal udligning
§ 22, samt en rakke af landets helt sma fergeruter.
Hertil kommer den betaling, som amtskommuner og
kommuner yder pa grundlag af lov om trafikstette til .
de mindre ger til drift af fergeruter, og som er serskilt
hjemlet i den pagaldende lov.

Der er samtidig med fremseettelse af dette forslag af
indenrigsministeren fremsat forslag til lov om @n-
dring af lov om kommunal udligning og generelle til-
skud til kommuner og amtskommuner og lov om &n-
dring af lov om trafikstette til de mindre ger. Inden-



"F.t.lom feergefart

4395

rigsministerens lovforslag indebarer for det forste en
omlzgning af tilskuddet efter § 22 i lov om kommu-
nal udligning m.v., séledes at der bliver tale om et ge-
nerelt tilskud til disse kommuner frem for et tilskud,
der til en vis grad er gremzrket. Det indebeerer, at der
ikke lengere i loven fasts®ttes betingelser for kom-
munernes anvendelse af midlerne. Herudaover er for-

malet med lovforslaget at forhgje tilskuddet til disse -

kommuner med henblik pa i sterre omfang at kom-
pensere dem for de merudgifter, som disse kommuner
har som folge af deres g-beliggenhed.

Indenrigsministerens lovforslag indebarer for det
andet nogle ®ndringer af lov om trafikstotte til de
mindre ger. Disse @ndringer vil primert sikre, at be-
taling efter lov om trafikstette til de mindre wer sker i
overensstemmelse med nzrvarende lovforslag, her-
under bestemmelserne om udbud.

I henhold til aktstykke nr. 472 af 23. maj 1978 og
finansloven for 1999 yder Trafikministeriet pa statens
vegne tilskud til Andelsfergeselskabet Leso Amb.A
til dekning af 1/3 af selskabets driftsunderskud, dog
hgjst 0,7 mio. kr. under forudsztning af, at Nordjyl-
lands Amtskommune og Lasg Kommune dzkker den
resterende del af underskuddet. Det samlede tilskud til
fergeselskabet udgjorde i 1997 7.647.872 kr. Tilskud-
det fra amtskommune og kommune ydes med hjem-
mel i ovennzvnte kommunalfuldmagtsregler. I inden-
rigsministerens ovennavnte lovforslag foreslds Tra-
fikministeriets tilskud overfert til tilskud efter § 22 i
lov om kommunal udligning m.v.

Trafikministeren yder endvidere betaling for driften
af ruterne Kalundborg-Samse og Bajden-Fynshav, jf.
§ 2 a i lov om Banestyrelsen (lov nr. 1230 af 27. de-
cember 1996 som andret ved lov nr. 290 og 291 af 18.
maj 1998). A/S Storebzltsforbindelsen yder betaling
for driften af ruten Spodsbjerg-Tars, if. § 13 i lov om
anlag af fast forbindelse over Storebzlt (lovbekendt-
garelse nr. 260 af 4. maj 1998)

-3. Lovforslagets mdhold

I lovforslagets § 1, stk. 1, fastslas det som lovfor-
slagets formal at sikre en effektiv opfyldelse ‘af sam-
fundets behov for drift af fergeruter. I stk. 2 deﬁneres
udtrykket drift af en feergerute.

‘Forslagets § 2, stk. 1, giver staten,‘ amtskommuner
og kommuner hjemmel til at varetage feergedrift med
henblik pa opfyldelse af samfundets behov for drift af
fergeruter. Der er ikke med forslaget tilsigtet nogen
forogelse af omfanget af statslig feergedrift. For sa
'vidt angdr amtskommuner og kommuner er bestem-
melsen en lovfastelse af den adgang, som kommuner
og amtskommuner har efter de sikaldte kommunal-

fuldmagtsregler til under nermere angivne forudszt-
ninger at varetage feergedrift. Der tilsigtes ikke med
lovforslaget nogen ®ndring af de forudsztninger, som
skal foreligge for, at en amtskommune eller en kom-
mune kan varetage denne opgave, jf. nermere herom
i bemarkningerne til § 2.

Forslagets § 2, stk. 2, giver staten, vedkommende
amtsrdd og kommunalbestyrelse hjemmel til at indga
aftale om at-yde andre betaling for varetagelsen af
samfundets behov for driften af en fergerute, .

1§ 2, stk. 3, bestemmes, at en aftale efter § 2, stk. 2,
kun kan indgas, nar ingen allerede driver fergerute
mellem de pagaldende anlebssteder i henhold til en
sdan aftale.

Med forslagets § 2, stk. 4, jf. §8, nr. 6, overfm‘es
den nuvarende bestemmelse i lov om anleg af fast
forbindelse over Storebzlt om opretholdelse af en-bil-
faergerute mellem Sjzlland og Jylland over Kattegat
og en rute mellem Spodsbjerg og Tars.

Ilovforslagets § 3, stk. 1, er der givet trafikministe-
ren, vedkommende amtsrad og kommunalbestyrelser
mulighed for, forudsat at en rezkke nazrmere betingel-
ser er opfyldt, at give en operater eneret til at drive
fergerute mellém bestemte anlbbg\sgeder eller nerme-
re angivne kyststrakninger. Efter stk. 2 kan retten til
at drive fargerute - ogsa selvom der drives fergerute

‘mellem de pagzldende anlebssteder eller kyststrak-

ninger - begranses siledes, at det ud over allerede ek-
sisterende drift forbeholdes en enkelt operater at drive
fergerute. Efter bestemmelsen i stk. 3 meddeles enc-
ret i henhold til stk. 1 og begraensning af retten til at
drive feergerute i henhold til stk. 2 af den myndighed,
som i overensstemmelse med § 5, stk. 1-3, har foreta-
get udbudet vedrerende den pageldende frgedrift.

Forslagets § 4, stk. 1, fastslér, at aftaler om at yde
andre betaling for varetagelsen af samfundets interes-
se i driften af en fergerute og aftaler som folge af, at
trafikministeren i henhold til § 2, stk. 4, palagger A/S
Storebzltsforbindelsen at opretholde en bilfergerute,
kun kan.indg3s efter forudgaende udbud.

Efter § 4, stk. 2, kan udbud efter stk. 1 dog undla- -
des, sifremt den samlede ansldede vardi af aftalen
ikke overstiger et af trafikministeren fastsat belgb.
Sidstnavnte belab vil blive fastsat til et belgb svaren-
de til det maksimale samlede de minimis-stettebelob i
henhold til Europa-Kommissionens bestemmelser om
de minimis-stetteordninger. Det maksimale samlede
de minimis-stattebelab er for tiden 100.000 Euro over
en periode pa 3 4r, der begynder ved udbetalingen af
den forste de minimis-stette. : NG
" 1§4,stk. 3, bestemmes, at der kun kan gives eneret
til at drive fargerute eller meddelelse om begrans-



4396

F. t. L. om faergefart

ning af retten til at drive feergerute efter forudgaende
udbud.

Udbud af en feergerutes drift i henhold til § 4, stk. 1
og 3, kan efter § 4, stk. 4, omfatte en periode pa hgjst
5 ar.

Trafikministeren gives i § 4, stk.'5, hjemmel til ef-
ter forhandling med indenrigsministeren at fastsatte
nermere bestemmelse om gennemforelse af udbud.

I §5, stk. 1, fastslds som udgangspunkt, at udbud
foretages af den myndighed, som agter at indgé aftale
om at yde betaling i henhold til § 2, stk. 2, eller som
agter at meddele eneret i henhold til § 3.

I stk. 2 bestemmes, at udbud pa statens vegne fore-
tages af trafikministeren.

Forslagets § 5, stk. 3, vedrarer de tilfzelde, hvor fle-
re myndigheder agter at indgé aftaler vedrorende va-
retagelsen af samme fergerutes drift helt eller delvis
dekkende samme periode, eller flere myndigheder
onsker at meddele enerettigheder m.v., som vil vare
indbyrdes modstridende, eller gnsker at indga aftaler
vedrerende varetagelsen af en fargerutes drift og
meddele eneret m.v. omfattende faergedrift pa den pé-
gzldende rute for helt eller delvis samme periode. 1
disse tilfelde aftaler de pagzldende myndigheder,
hvilken myndighed der skal foretage udbudet. Hvis
der ikke kan opnés enighed om en sidan aftale, kan
trafikministeren efter anmodning fra myndighederne
eller én af disse bestemme, hvem der skal foretage ud-
budet.

A/S Storeb&ltsforbmdclsen udbyder efter §35,
stk. 4, selv driften af de ruter, som selskabet oprethol-
der efter paleg fra trafikministeren, jf. § 2, stk. 4.

Efter § 6 er der mulighed for, at afgerelser vedro-
rende udbud kan indbringes for Klagenavnet for Ud-
bud, jf. lov om Klagenzvnet for Udbud (lovbekendt-
garelse nr. 1166 af 20. december 1995).

I forslagets § 7 bestemmes, at trafikministeren i til-
fzelde af delegation af befgjelser efter loven eller efter
bestemmelser i medfer af loven kan fastsatte regler
om adgangen til at klage over afgerelserne, herunder
om, at afgerelserne ikke kan indbringes for ministe-
ren. :

Med § 8 ophazves lov om bestyrelsen af fergeveese-
net og en rekke tilherende xldre regelsaet. Samtidig
opheves de geldende bestemmelser i § 2 a i lov om
Banestyrelsen og § 13 i lov om anlag af fast forbin-
delse over Storebzlt, som henholdsvis erstattes af for-
slagets § 2, stk. 2, jf. § 5, stk. 2, og § 2, stk. 4, jf. § 5,
stk. 4. .

1 § 9 er indeholdt en bemyndigelse til at fastsatte
overgangsregler vedrerende eneretsbevillinger ud-
stedt i henhold til lov om bestyrelsen af fargevassenet

og anvendelsen af lovens bestemmelser om udbud
vedrerende fergeruter, som har varet omfattet af s-
danne enerettigheder.

4. Forholdet til konkurrenceretten

Den nye konkurrencelov (lov nr. 384 af.10. juni

1997) gelder for al erhvervsvirksomhed, uanset om
den er privat eller offentlig, og séledes ogsa for ferge-
fart.
- Indgrebsbestemmelserne i den nye konkurrencelov
gelder ifolge lovens § 2, stk. 2, ikke, hvis en konkur-
rencebegransning er en direkte eller nedvendig folge
af offentlig regulering. Det betyder, at Konkurrence-
radet ikke kan gribe ind over for konkurrencebegren-
sende aftaler eller misbrug af dominerende stilling,
hvis der er tale om en direkte eller madvendlg folge af
sektorspecifikke regler.

Som navnt forudsaxttes de i forslag. tll lov om fer-
gefartindeholdte muligheder for at give eneret til drift
af fergeruter alene anvendt i tilfzlde, hvor der ikke er
grundlag for at besejle de pagzldende ruter pa kom-
merciel basis under fri og lige konkurrencevilkar.
Eneret mé alene anvendes, hvor de hensyn, som on-
skes varetaget, ikke kan varetages pa en for konkur-
rencen mindre indgribende méde. Endvidere kan ene-
ret efter lovforslaget kun meddeles, hvis der pd med-
delelsetidspunktet ikke er en anden operater, som dri-
ver eller har meddelt den pagzldende myndighed at
ville drive fergefart pa den pagazldende rute pa almin-
delige kommercielle markedsvilkar, jf. neermere her-
om i bemerkningeme til § 3.

Det er herudover i overensstemmelse med Europa-~
Kommissionens EF-Retningslinier for statsstotte til
setransportsektoren efter forslaget et krav, at sdvel
statte som eneret.udbydes mindst hvert 5. ar, séledes
at markedet jevnligt afproves, og det er en forudsat-
ning, at foranstaltningerne i bade ekonomisk og geo-
grafisk henseende holdes pa det lavest mulige niveau.

Anvendelsen af muligheden for at give eneret for-
ventes pa den baggrund ikke at indebare nogen nxv-
nevardig begrensning af konkurrencen inden for feer-
gefart.

Forslaget indebarer samtidig som folge af kravet
om udbud af driften af de fzrgeruter, hvor der fra of-
fentlig side agtes indgaet aftale med andre om betaling
for varetagelsen af samfundets interesse i driften af en
fergerute, en vesentlig forogelse af muligheden for
konkurrence pd omrédet.

Lovforslagets bestemmelser om eneret ma betrag-
tes som sektorspecifik konkurrenceregulering i den
forstand, som der sigtes til i konkurrencelovens § 2,
stk. 2, men det er ikke fundet nedvendigt i lovforsla-



F. t. 1. om fergefart

4397

get at medtage s@rlige indgrebsbestemmelser, idet sa-
danne forudszttes indeholdt som vilkér i udbudsmate-
rialet.

5. Forholdet til E U-retten

Lart. 2, nr. 3, i Radets forordning (3577/92) af 7 de—
cember 1992 om anvendelse af princippet om fri ud-

veksling af tjenesteydelser inden for sgtransportimed-

lemsstaterne (cabotagesejlads) (EFT 1992 L 364/7)
som berigtiget i EF-tidende nr. 187 af 1. juli 1998, side
56, (cabotagesejladsforordningen) defineres en kon-

trakt om offentlig tjeneste som en kontrakt, der indgas

mellem en medlemsstats kompetente myndigheder og
en EF-reder med henblik pa at sikre offentligheden til-
strekkelige transportydelser. En kontrakt om offentlig
tjeneste kan ifolge forordningen is@r omfatte trans-
portydelser, der felger fastsatte regler om kontinuitet,
regelmassighed, kapacitet og kvalitet, supplerende
transportydelser, transportydelser til bestemte. priser
og pd bestemte vilkar, iszr for bestemte kategorier af
rejsende eller bestemte forbindelser samt tilpasning af
transportydelserne til de faktiske behov. .

- I forordningens art.-2, nr. 4, defineres forpligtelser
til offentlig tjeneste som forpligtelser, som en EF-re-
der, hvis han tog hensyn til sin egen kommercielle in-
teresse, ikke ville pétage sig eller ikke ville patage sig
i samme omfang. '

I cabotagesejladsforordningen anfgres i art. 4
stk 1, at en medlemsstat kan indga kontrakter om of-
fentlig tjeneste eller paleegge rederier, der deltager i
fast fart til, fra og mellem wer, forpligtelser til offentlig
tjeneste som betingelse for adgang til at udfere den pa-
" geldende transport. Samtidig anferes, at nar en med-
lemsstat indgér kontrakter om offentlig tjeneste eller
palegger rederier forpligtelser til offentlig tjeneste,
skal dette ske uden forskelsbehandling af EF-redere.

T art. 4, stk. 2, anferes, at medlemsstaterne, nér der
palagges rederier forpligtelser til offentlig tjeneste,
skal begraense sig til krav om, hvilke havne der skal
anlgbes, regelmassighed, kontinuitet, hyppighed, ka-
pacitet, tariffer og bemanding. Hvis der gives kom-
pensation for forpligtelsen til offentlig tjeneste, skal
alle EF-rederier ifolge bestemmelsen have adgang
dertil. ,

Ifolge forordnmgens art. 4, stk. 3, kan eksisterende
kontrakter om offentlig tjeneste, dvs. kontrakter ind-
gaet for forordningens ikrafttreeden den 1. Januar
1993, forblive i kraft, indtil de udleber.

- Cabotagesejladsforordningen indeholder efter ord-
lyden ikke et udtrykkeligt krav om udbud inden ind-
géelse af kontrakter om offentlig tjeneste og ydelse af
- kompensation for forpligtelsen til offentlig tjeneste.

Kommissionen har imidlertid over for den danske
regering tilkendegivet, at det ved meddelelse af ene-
rettigheder .uden forudgiende offentligt udbud ikke
sikres, at alle Feellesskabets rederier uden forskelsbe-
handling har adgang til at indga kontrakter-om offent-
lig tjeneste med de danske myndigheder, saledes som
det kreves efter forordningens artikel 4, stk. 1, 2. pkt.

Endvidere indeberer kravet i forordningens artikel
4, stk. 2, 2. pkt., om, at alle EF-redere skal have ad-
gang til en eventuel gkonomisk kompensation for for-
pligtelsen til offentlig tjeneste, ifolge Kommissionen,
at der normalt skal afholdes offentligt udbud formden»
en sddan kompensation gives.

" Det er sdledes Kommissionens opfattelse; at cabo-
tagesejladsforordningen kreever, at der bade i tilfelde

- hvor der gives eneret til fiergedrift pa en given over-

fart og i tilfelde, hvor der ydes offentlig kompensati-
on for varetagelsen af fergedrift, aﬂ]oldes forudgéen-
de offentligt udbud.

I nogle tilfzlde vil de ﬁkohomiske:og administrati-
ve ressourcer, der ‘skal anvendes i forbindelse med et
udbud, imidlertid vaere uforholdsmassigt store i for-
hold til aftalens verdi. Det anses pé den baggrund for
hensigtsmassigt at fastsztte en minimumsgranse for
gennemforelse af udbud Efter dreftelser med Kom-
missionen herom er der ved fastleggelsen af en sddan
greense fundet inspiration i det sdkaldte de minimis-
beleb i henhold til Kommissionens brev af 23. marts
1993 om brugen af de minimis-reglen i rammebe-
stemmelserne for statsstette til sma og mellemstore
virksomheder som @ndret ved Meddelelse fra Kom-
missionen af 6. marts 1996 om de minimis-stetteord-
ninger (EFT 1996 C 68/9). Efter denne meddelelse,
der ikke finder anvendelse'i transportsektoren, og som
vedrorer statsstotte, antages stotte under et bestemt
‘teerskelbelob ikke at falde ind under Traktatens artikel
92, stk. 1, sdledes at stetten ikke pa forhdnd skal an-
meldes tll Kommissionen i henhold til Traktatens ar-
tikel 93, stk. 3. Det maksimale samlede de minimis-
belob er for tiden fastsat til 100.000 Euro - ca. 745.000
kr. - over en periode pa 3 ar, der begynder ved udbe»
talmgen af den forste de minimis-stette. '

P4 den baggrund er det i lovforslagets § 4, stk. 2,
fastsat, at der ikke skal foretages udbud, hvis den sam-~
lede veerdi af aftalen om feergedrift ikke overstiger et
af trafikministeren fastsat beleb. Belabet vil blive
fastsat til et beleb svarende til det geeldende maksima-
le samlede de minimis-stettebelgb.

Med lovforslagets bestemmelser om, at offentllge
myndigheders aftaler om at yde andre betaling for
driften, bortset fra aftaler af meget begraenset vardi,
Jf. § 4, stk. 2, og meddelelse af eneret kun kan ske ef-
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ter _forudgéendé udbud, sikres, at opfyldelsen af sam-
fundets behov for drift af feergeruter sker sdledes, at
konkurrencen om fergedrift i de tilfeelde, hvor den of-
fentlige myndighed ensker, at driften forestds af an-
dre, i videst muligt omfang far mulighed for at udfolde
sig. :

Lovforslaget sikrer sammen med indenrigsmini-
sterens samtidige forslag til lov om &ndring af lov om
kommunal udligning og generelle tilskud til kommu-
ner og amtskommuner og lov om trafikstette til de
mindre ger endvidere en tilpasning af eksisterende
eneretsbevillinger og stetteordninger under Trafikmi-
nisteriets og Indenrigsministeriets ressort til oven-
nzvnte EU-retlige regler, og det sikres, at meddelelse
af enerettigheder og offentlig betaling til fergedrift
ogsa i fremtiden sker i overensstemmelse hermed.

For s& vidt angar forholdet til de EU-konkurrence-
retlige regler henvises til det ovenfor under afsnit 4
anferte om forslagets konkurrenceforagende effekt og
om den beskedne konkurrencebegrensende virkning
af en eventuel anvendelse af muligheden for at give
eneret til en feergerutes drift. '

Det folger af Rédets forordning (EQF 4055/86) om
anvendelse af princippet om fri udveksling af tjeneste-
ydelser p4 setransportomradet, som &ndret ved for-
ordning (EQF 3573/90) af 4. december 1990 (EFT
1986 L 378/1 og EFT 1990 L 353/16), at der som ud-

gangspunkt er fri adgang til at udfere setransport mel- .

lem medlemsstater og mellem medlemsstater og tred-
jelande. Der er derfor alene mulighed for at fastsatte
bestemmelser og adgang til at meddele eneret for s3
vidt angér anlgbssteder og kyststraeknmger beliggen-
de her i landet.

Europa-Kommissionen og de gvrige medlemsstater
har modtaget skriftlig meddelelse om lovforslaget i
overensstemmelse med Rédets beslutning af 21. marts
11962 om indforelse af en fremgangsméde til forudga-
ende undersogelse og forhandling om visse admini-
strativt eller ved lov fastsatte bestemmelser, som med-
lemsstaterne pitenker at udstede p4 omradet, som
endret ved Radsbeslutning (73/402) af 22. november
1973 (EFT 1973 L 347/48).

6. Okonomiske og administrative konsekvenser, for det
offentlige

Lovforslaget skmmes ikke at medfme merudglfter
for det offentlige.

7. Erhvervsokonomiske og administrative
konsekvenser

Lovforslaget betyder, at der gennem krav om udbud
af betalingen for varetagelse af driften af en faergerute '
og enerettigheder til at drive faergeruter gives mulig-
hed for konkurrence om varetagelse af driften af feer-
geruter. Den enkelte operater vil i videre omfang end
tidligere have mulighed for i konkurrence med ovrige '
operatgrer pd markedet at foresta driften af faergeruter
med offentlig betaling. Forslaget indebzrer saledes en
modernisering af konkurrencevilkdrene pad omréidet
for faergefart. ; '

8. Miljomaessige konsekvenser

* Forslaget har ingen miljemassige konsekvenser.

9. Horing

Lovforslaget har vaeret sendt til hﬂrmg hos felgende
myndigheder:

Landets amtskommuner, Aabenraa Kommune,
Aalborg Kommune, Haderslev Kommune, Hals Kom-
mune, Lasg Kommune, Maribo Kommune, Marstal
Kommune, Odder Kommune, Ravnsborg Kommune,
Rudkebing Kommune, Samse - Kommune, Struer
Kommune, Svendborg Kommune, Ergskabing Kom-
mune samt Kobenhavns og Frederiksberg Kommune.

Endvidere har lovforslaget varet sendt til hering
hos Kommunernes Landsforening, Amtsradsforenin-

-gen, Danmarks Skibsmaglerforening, Danmarks Re-

deriforening, Bilfzrgernes Rederiforening, Rederi-
foreningen af 1895, Sammenslutningen af Danske
Havne, Erhvervenes Transportudvalg, Arbejderbeva-
gelsens Erhvervsrad, Specialarbejderforbundet i Dan-
mark, Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport
og Service, Kebenhavns Havn, Andelsfergeseiskabet
Bjeme Fergen A.m.b.a., Andelsfergeselskabet Lasa
A.m.b.A., Assens-Bige Fargen A/S; A/S Storebzlts-
forbindelsen, Christiansefarten ApS, Det Aroske
Fargetrafikselskab I/S, D/S AR@ A/S, Fergeselska-
bet Seby-Mommark ApS, I/S Grend-Anholt Ferge-
fart, Hals-Egense Fergefart I/S, Hundested-Rervig
Fargefart A/S, Fargefarten Org-Holbxk 1S, US
Hjortebaden, Det kommunale fallesskab Hardeshgj-
Ballebro Faergefart I/S, K/S Liveoverfarten, Kulhuse-
fergen A/S, Ome Fargefart A/S, Samsg Linien Aps,
Scandlines AG, Stryng-Rudkebing Fergefart A/S,
Thyboren-Agger Fergefart A.m.b.a., Udbyhgj Fer-
gefart IS, Vejle Amts Trafikselskab og @stre Faerge
A/S samt indehaverne af overfarterne Svaneke-Chri-
stiansp, Nakskov-Slote/Vejle/Enchgje, Frederiks-
havn-Hirsholmene.
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10. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive
konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative
konsckvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Jkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskom-
muner

Lovforslaget skennes ikke at med- -

fore merudgifter for det offentlige.

Administrative konsekvenser
for stat, kommune og amts-
kommuner

Ingen

Som felge af, at flere feergeruter end
tidligere omfattes af krav om ud-
bud, vil vedkommende amtskom-
muner og kommuner med forslaget
f& en mindre forogelse af de admi-
nistrative opgaver.

for borgerne

©konomiske konsekvenser for | Den enkelte fergeoperater vil i vi- | Ingen
erhvervslivet dere omfang end tidligere f& mulig-

hed for i konkurrence med evrige

operaterer pd markedet at foresta

driften af fazrgeruter mod offentlig

betaling
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
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Lovforslaget sikrer, at varetagelsen af samfundets behov for fergedrift
sker i overensstemmelse med Cabotagesejladsforordningen og Europa-
kommissionens EF-Retningslinier for statsstotte til satransportsektoren.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tig1

Bestemmelsen hviler pa det grundla:ggende ud-
~ gangspunkt, at fergenzringen er fri, forstet pa den
méde, at retten til at besejle en feergerute ikke er betin-
get af en s&rlig tilladelse fra trafikministeren. Der er
séledes som udgangspunkt fri konkurrence pa omra-
det. Samtidig er der af hensyn til opretholdelsen af en
samfundsmaessigt set tilstraekkelig besejling af de
mange ger i Danmark behov for, at der fra offentlig
side kan ydes tilskud til fergedrift. Med lov om far-
gefart enskes indfort generelle regler for offentlig be-
taling for varetagelsen af den offentlige interesse i
drift af en fergerute. Det er formalet med forslaget at
sikre, at opfyldelsen af samfundets behov for driften
af sédanne ruter sker pa en effektiv, billig og gennem-
sigtig méde.

I overensstemmelse med ovenstiende sigtes med
udtrykket driften af en.fergerute ikke til al besejling
mellem to eller flere angivne anlebssteder, men besej-
ling udfort af én af principielt flere mulige operaterer
og med en bestemt regelmassighed. Det forhold, at en
offentlig myndighed pa grundlag af et udbud indgér
aftale med en operater om, at denne driver en ferge-
rute, udelukker sdledes som udgangspunkt ikke andre

operatorer, herunder eksisterende operaterer, fra at
besejle ruten. Om muligheden for at knytte en eneret
til besejling af en fargerute henvises til bemaerknm—
gerne til § 3.

- Definitionen i stk. 2 omfatter savel tilfxlde, hvor
der bade befordres personer, keretgjer og gods, som
tilfzlde, hvor det alene er en eller nogle af disse grup-
per, som befordres. Ud over gods i almindelig for-
stand vil f.eks. befordring af levende kreaturer vaere

‘ omfattet.

Endvidere omfattes bide indenlandsk fergefart (ca-
botagesejlads), det vil sige ruter, hvor begge anlgbs-
steder er beliggende i Danmark, og tilfzlde, hvor ale-
ne et af anlebsstederne er beliggende i Danmark.

Til§2 »

Bestemmelsen i stk. 1 giver staten, amtskommuner
og kommuner hjemmel til selv at forestd fergedrift,
ndr der foreligger en samfundsmeessig interesse heri.
Bestemmelsen @ndrer ikke ved udgangspunktet om,
at fergen®ringen i Danmark er fri, forstaet p& den ma-
de, at retten til at udeve fergedrift ikke er betinget af
Trafikministeriets eller anden myndigheds serlige til-
ladelse.

Der er ikke med forslaget tilsigtet nogen foregelse
af det nuvarende omfang af statslig fergedrift.
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For s4 vidt angér amtskommuner og kommuner be-
markes, at disse hidtil efter de sdkaldte kommunal-
fuldmagtsregler under visse forudsatninger har kun-
net varetage feergedrift. Amtskommuner og kommu-
ner kan sdledes efter de nzvnte regler etablere og dri-
ve kollektive feergetrafikforbindelser, nér kommunen
eller amtskommunen har en serlig interesse i at opret-
holde en s&dan forbindelse for derved at sikre de kol-
lektive trafikforbindelser i eller til og fra kommunen
eller amtskommunen. Det er dog en betingelse, at den
pagaldende trafikforbindelse ikke er i strid med den
overordnede landsplanlegning pd omradet, samt at
der for den eller de pagaldende amtskommuner eller
kommuner foreligger en sarlig (amts)kommunal
interesse i det omhandlede projekt. Det er endvidere
en betingelse, at der bestar et rimeligt forhold mellem
den (amts)kommunale interesse og storrelsen af det
(amts)kommunale engagement. Der tilsigtes ikke med

bestemmelsen nogen &ndring i disse betingelser for

(amts)kommunal fergedrift.

Med bestemmelsen i stk. 2 gives mulighed for, at

staten som hidtil, jf. § 2 a i lov om Banestyrelsen, kan

‘yde andre betaling for fergeruters drift. Endvidere
lovfestes den mulighed, som amtskommunemne og
kommunerne hidtil har haft for efter de sékaldte kom-
munalfuldmagtsregler at yde andre betaling for faerge-
drift. Der er ikke i gvrigt tilsigtet nogen @ndring af
retstilstanden. Som omtalt ovenfor i afsnit 2 i de al-
mindelige bemarkninger yder vedkommende amts-
kommuner og kommuner betaling for fergedrift til og
fra gerne Lase, Samse og Fre. Amtskommuner og
kommuner yder desuden betaling for fergedrift til en
reekke meget sma ger.

Bestemmelsen skal endvidere ses i sammenhaeng
med de tilskud til feergedrift og investeringer i farger
og frgelejer, som ydes af indenrigsministeren, amts-
kommuner og kommuner efter lov om trafikstette til
de mindre ger. Indenrigsministeren har samtidig her-
med fremsat forslag til lov om &ndring af bl.a. lov om
trafikstatte til de mindre ger med henblik pa at sikre,
at betaling for fergedrift efter loven sker i overens-
stemmelse med bestemmelserne i n@rvarende lovfor-
slag.

Trafikministeren fremsatter samtidig med nerva-
rende forslag et forslag til endring af bl.a. lov om ho-
vedstadsomradets kollektive persontrafik, hvorefter
HT efter regler svarende til de regler, som efter nar-
varende lovforslag foreslds indfert for staten, amts-
kommuner og kommuner, udbyder driften af vand-
busser i Kebenhavns Havn.

Aftalen om drift af en feergerute kan indeholde be-
stemmelser om, hvilke havne der skal anlebes, regel-

massighed, kontinuitet, hyppighed, kapacitet, tariffer
og bemanding, jf. cabotagesejladsforordningens arti-
kel 4. '

Bestemmelsen giver mulighed for, at vedkommen-
de myndighed - i stedet for at drive faergeruten i eget
regi - kan yde betaling for, at en operater som mod-
ydelse pétager sig forpligtelser om de ovennavnte
forhold. Bestemmelsen bygger pa en sondring mellem
en myndigheds indgaelse af en aftale om betaling for
en operaters levering af en modydelse og en myndig-
heds ensidige drifts- eller anlagsstette.

Det er derfor med lovforslaget tilsigtet at udelukke,
at en myndigheds ekonomiske engagement i forhold
til en feergeoperater bestér i andet end betaling af mar-
kedsprisen til operateren for operaterens varetagelse
af de nzvnte hensyn pa vegne af vedkommende myn-
dighed, jf. dog nedenfor om kommunale fallesskaber
i henhold til § 60 i den kommunale styrelseslov. En
myndighed kan derfor ikke yde drifts- eller anlags-
statte - hverken i form af tilskud, garantistillelse, el.
lign. - til en operater, som forestar fergedrift, idet sa-
dan ensidig offentlig stette ikke kan anses for betaling
ihenhold til lovforslagets § 2, stk. 2, for varetagelse af
den offentlige interesse i drift af en fergerute.

Det vil sdledes ikke veere muligt, f.eks. for en kom-
mune at yde stette til dekning af et fergeselskabs
driftsunderskud. Det galder, uanset om det i fergesel-
skabets vedtegter er angivet, eller det pd anden méde
er forudsat, at fergeselskabet har til formal at drive
fargefart pa en rute, som kommunen har en interesse
i bliver betjent. Tilsvarende vil en offentlig myndig-
hed f.eks. ikke kunne patage sig garantiforpligtelser
for et sidant fergeselskabs anskaffelse eller ombyg-
ning af en ferge.

Safremt den offentlige myndighed onsker, at der
ved drift af en fergerute skal anvendes et bestemt far-
taj eller en bestemt type fartgj, herunder et fartoj der
opfylder nzrmere angivne standarder, har myndighe-
den flere muligheder. Myndigheden kan selv tilveje-
bringe (dvs. kebe, leje el. lign.) fartajet og stille dette
til radighed for operateren i medfer af en aftale efter
§ 2, stk. 2, jf. neermere herom i bemarkningerne ne-
denfor til § 4. Myndigheden kan i stedet i forbindelse
med aftaleindgdelsen eller udbudet, hvis et sddant skal
finde sted efter § 4, stille krav til operateren/tilbudsgi-
veren om, at denne skal foresta driften med et fartgj,
der opfylder de omhandlede standarder. I sddanne til-
felde vil det siledes pahvile operateren selv - og altsé
uden nogen form for offentlig stette fra vedkommen-
de myndighed - at tilvejebringe samt vedligeholde det
af myndigheden pakravede fartgj. Omkostningerne
herved vil operateren kunne sege inddaxkket i myn-
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dighedens betaling efter § 2, stk. 2 for driften af fzer-
geruten.

Myndigheden kan endvidere i forbindelse med afta-
leindgdelsen eller udbudet, hvis et sidant skal finde
sted efter § 4, stille som vilkar, at investeringer i far-
gemateriel foretaget af den vindende tilbudsgiver spe-
cielt til brug for driften af den pageldende fxrgerute
vil skulle overtages af en efterﬁalgende operater eller
- vindende tilbudsgiver til en pris, som tager hejde for
almindelige og seedvanlige afskrivninger af materiel-
let. Det vil endvidere vare muligt at fastsette vilkar
om anvendelse af materiel, som inden lovens ikraft-
treeden har varet anvendt i forbindelse med en privat
operaters fergedrift mellem de péga:ldende anlebs-
“steder.

Det anferte om tilvejebringelse af faergemateriel
gelder pa tilsvarende vis for tllvejcbrmgelse af ferge-
lejer. - _

En aftale efter § 2, stk. 2, skal i henhold til § 4,
stk. 1, som udgangspunkt udbydes. Trafikministeren
fastsatter med hjemmel i § 4, stk. 5, efter fdrhandlmg
med indenrigsministeren nzrmere regler for gennem-
farelsen af det udbud, der skal foretages, formdcn af-
tale om fergedrift kan indgas. Disse regler vil bla, in-
deholde bestemmelser om, at det offentlige udbud
skal offentliggeres pa passende vis, og at det skal
fremgd af udbudet, hvilke krav vedrerende havnean-
lab, regelmaess1ghed kontinuitet, hyppighed, kapaci-
tet, tariffer og bemandmgm v. tilbudsgiver i givet fald
skal opfylde.

. Bestemmelsen i § 2, stk 3, indeberer, at offentlig
betaling for varetagelsen af fergedrift skal koordine-
res sdledes, at der kun indgds én aftale om en rutes
drift ad gangen. Se hertil § 5, stk. 3, for s3 vidt angér
aftaler, som omfattes af kravet om udbud vedrerende
drift i hel eller delvis samme periode. Bestemmelsen
indeholder en forudsa':tnmg om,_.at offentlig betaling
til andre for varetagelsen af driften i en feergerute kun
er mulig, hvis der ikke mellem de pagzldende anlebs-
strekninger allerede pA almindelige kommercielle
markedsvilkér drives en fergerute, som opfylder sam-
fundets behov.

Med bestemmelsens stk. 4 sammenholdt med § 5,
stk. 4, og § 8, nr. 6, overferes den eksisterende be-
stemmelse i .§ 13 i lov om anleg af fast forbindelse

~over Storebzlt (lovbekendtgerelse nr. 260 af 4. maj
1998). Efter sidstnevnte bestemmelse kan trafikmini-
steren palagge A/S Storebeltsforbindelsen i et nar-
mere bestemt omfang at opretholde en bilfzrgeforbin-
.delse mellem Sjzlland og Jylland over Kattegat og en
bilfergeforbindelse. mellem Spodsbjerg og Térs. Be-
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stemmelsen har baggrund i den politiske aftale af 12.
juni 1986 (Storebzlisforliget).

Der var pé forligstidspunktet en formodmng for, at
savel en nordlig som en sydlig feergerute kunne opret-
holdes pa driftsekonomisk - grundlag enten helt uden
statens medvirken eller gennem DSB’s virksomhed.
For det tilfelde, at denne formodning ikke skulle hol-
de stik, blev det i forliget aftalt, at det selskab, der
forestar Storebltsforbindelsen, skulle vare forpligtet
til at opretholde en feergedrift pa disse ruter. Déeteren
forudsztning bag den gzldende § 13 i lov om anleg
af fast forbindelse over Storebzlt, at underskuddet
ved drift af faergeruter skal inddaekkes af de afgifter,
som betales for benyttelse af motorve_]sforbmdelsen
over Storebelt. »

Dereri tilknytning til kontrakten mellem Vejdirek-
taratet og SFDS af 1991 A/S af 17. marts 1989 med
tilleg af 19. juni 1991 den 14. juli 1998 indgéet en af-
tale mellem rederiet Sydfynske A/S og A/S Store-
baltsforbindelsen om besejlingen af ruten Spods-
bjerg-Tars. Formalet med aftalen er at fastsztte prin-
cipperne for eventuel betalmg for driften i aftaleperi-
oden til Spodsbj erg-Térs rutens midlertidige operater,
saledes at der udbetales driftsstotte til denne, s&fremt
betmgelser i aftalen herfor er opfyldt. Sydfynske A/S
forpligter sig med aftalen til at udarbejde materiale til
A/S Storebzltsforbindelsen vedrerende trafikgrund-
laget og trafikindtaegter, siledes at dette kan anvendes
i forbindelse med et kommende udbud. Aftalen tradte
i kraft med &bningen af Storebaltsforbindelsens vej-
del og opherer, nir en ny operater er udval gt efter ud-
bud og erklartil at overtage sejladsen, paregneligt den
1. april 2000, :

Overforslen til § 2, stk. 4, er ordensmassigt be-
grundet og.indeberer ikke nogen ®ndring af retstil-
standen. Med forslagets § 5, stk. 4, er det praciseret,
at det er A/S Storebeltsforbindelsen, der efter palxg
fra trafikministeren udbyder driften af de pagzldende
bilfergeruter. :

Sével ved stat, amtskommuner og kommuners egen
drift af faergeruter som ved udbud af varetagelsen af
driften ma inddrages relevante miljo- og energimas-
sige forhold. Ifelge cirkulere nr. 26 af 7. februar 1995

-om milje- og energihensyn ved. statslige indkeb og

Aftale- mellem miljo- og energiministeren og Kom-
munemes Landsforening, Amtsradsforeningen, Ko-
benhavns Kommune og Frederiksberg Kommune om
milje- og: energihensyn ved indkeb i kommuner. og

- amtskommuner skal det offentlige ved indkeb eller

medfmansu:rmg af produkter eller tjenesteydelser
inddrage milje- og energihensyn.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Tilg 3

Med bestemmelsens stk. 1 gives der mulighed for,
at trafikministeren, amtsrad og kommunalbestyrelser
i seerlige tilfzlde, hvor nermere bestemte betingelser
er opfyldt, kan give eneret til at drive fargerute mel-
lem bestemte anlgbssteder- eller narmere. angivne
kyststrekninger.

Med “hensynet til opretholdelse af en fergerute i
szrlig grad taler derfor” i stk. 1, nr. 1, sigtes navnlig
mod tilfelde, hvor der er behov for at supplere en af-
tale om betaling fra det offentlige for varetagelsen af
en rutes drift med en eneret for den operater, som
modtager betalingen. Det gzlder navnlig i de tilfelde,

hvor der er risiko for, at en betalingsordning vil kunne '

blive undergravet eller udhulet af en senere tilkom-
men operater, som alene vil drive fergeruten pa kom-
mercielt baredygtige afgange, og som derfor mind-
sker indtjeningen hos den operater, som modtager be-
taling; med det resultat, at behovet for betaling fra det
offentlige ages. Eneretten kan i disse szrlige tilfzlde
anvendes til at undga dette. '

Der kan desuden i serlige tilfzlde vere behov for
at give eneret til at drive fergerute, uden at der samti-
dig ydes betaling for driften af den pdgzldende rute.
Der kan siledes tenkes tilfelde, hvor en tilstrakkelig
drift, som det ikke er muligt at gennemfere pa kom-
mercielt grundlag i fri konkurrence, vil kunne opnas
alene i kraft af, at der under vilkér om opretholdelse af
en tilstrazkkelig fergedrift gives eneret til driften, jf.
herved bestemmelserne i nr. 2 og stk. 2. I sidanne til-
fxlde, hvor encretten m.v. ikke er knyttet til en aftale
om betaling, jf. § 2, stk. 2, skal der i meddelelsen om
eneret m.v. anfores de nzrmere vilkar for enerettens
opretholdelse. Der vil som ved indgaelse af aftaler ef-
ter § 2, stk. 2, kunne fastsettes vilkar om, hvilke hav-
ne der skal anlebes, rege]ma:ssnghed kontinuitet, hyp-
pighed, kapacitet, tariffer og bemanding, jf. cabotage-
se_)ladsfomrdnmgens artikel 4.

Efter stk. 1, nr. 2, er det en betingelse, at ingen dri-
ver en fergerute mellem de pagaldende anlgbssteder
eller kyststrezkninger pa-almindelige kommercielle
markedsvilkar, jf. herved tillige Kommissionens ret-
ningslinier for statsstette til setransportsektoren. Be-
stemmelsen skal ses i sammenhang med stk. 2, som
uanset betingelsen i nr. 2 giver mulighed for - nér de
pvrige betingelser i stk. 1 er opfyldt - at begranse ret-
ten til at drive fergerute siledes, at der udover eksiste-
rende operaterers drift alene kan drives fergefart af én
operater. En operaters igangvarende drift pd mar-
kedsvilkér af den pigzldende rute ma siledes ikke
udelukkes ved, at der meddeles eneret til at drive fer-
gerute mellem de til driften benyttede anlgbssteder el-

ler kyststreekninger. Dette gaelder uanset omfanget af
den igangverende drift.
Med drift p& “almindelige kommermelle markeds-

" vilkar” forstas drift, som kan opretholdes uden offent-

lig betaling, jf. § 2, stk. 2, éller betaling som folge af
palag i henhold til § 2, stk. 4, og uden eneret m.v. i
henhold til §3.

Efter stk. 1, or. 3, udger en opcratﬂrs meddelelse
om at have tll hensngt at drive en faergerute kun en for-
hindring for meddelelse af eneret til fergedrift pa den
pagzldende rute, hvis meddelelsen til den pagzlden-
de myndighed fremkommer som reaktion p& myndig-
hedens udbud. af eneretten til at drive fergerute, jf.
§ 4, stk. 3, eventuelt med tilherende aftale om beta-
ling for varetagelsen af driften, jf. § 4, stk. 1, og § 2,
stk. 2 eller 4. Operaterens meddelelse om at have til
hensigt at drive en fergerute mé endvidere indeholde
et tilsagn om pa almindelige kommercielle markeds-
vilkar at ville drive en fergerute i et omfang som an-
givet i udbudsvilkarene.

Hvis operateren efterfolgende meddeler, at han al-
ligevel ikke agter at drive feergefart pa ruten, kan den
pagzldende myndighed se bort fra meddelelsen, sale-
des at eneretten til feergefart pa den pagxldende rute
kan udbydes eller et igangveerende udbud gennemfo-
res uden hensyntagen til meddelelsen. ‘

1 de tilfzlde, hvor operateren efter meddelelsen har
pabegyndt driften af ruten, men herefter opherer her-
med, vil der - under forudsetning af, at de evrige be-
tingelser herfor er opfyldt - kunne meddeles eneret til
en anden operater til drift af ruten.

Efter stk. 1, nr. 4, er det en betingelse for meddelel-
se af eneret, at ingen driver feergefart pa den pagel-
dende rute i henhold til en aftale omfattet af § 2, stk. 2,
eller en aftale som folge af paleg efter § 2, stk. 4. Det
forudszttes sdledes, at den pageldende myndighed i
forbmdelsc med vurderingen af, om der er grundlag
for at udbyde en aftale om betaling for varetagelsen af
en rutes drift, samtidig vurderer, om der foreligger en
sidan serlig situation - herunder tilstedevarelsen af
betingelserne i nr. 1, 2 og 3 - at der er grundlag for
samtidig at udbyde eneretten til drift pa ruten. Det be-
markes, at bestemmelsen i nr. 4 ikke er til hinder for -
meddelelse af eneret il en operater, som tidligere har
varet part i en aftale i henhold til § 2, stk. 2.

Nar der er meddelt eneret til drift af en fergerute, er
dette efter sagens natur ikke foreneligt med, at andre
myndigheder meddeler eneret til drift af samme rute.
Det vil derfor vere op til den pagldende offentlige
myndighed at vurdere, hvorvidt der foreligger det for-
nedne grundlag for at give eneret, herunder undersege

"hvorvidt meddelelse af eneret vil vere i strid med en
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allerede af anden myndighed meddelt eneret. Udste-
delse af eneret forudsettes kun anvendt i tilfxlde,
hvor hensynet, jf. stk. 1, nr. 1, ikke kan tilgodeses pa
anden made, og anvendt med den mindst mulige geo-
* grafiske'udstrekning.

Det bemarkes, at trafikministeren med hjemmel i -

§ 4, stk. 5, vil kunne fasts®tte nzermere regler om bl.a,
udbud af enerettigheder, sledes at de pégaaldende
myndigheder sikres information herom, og det und-
ghs, at der udbydes eller meddelés enerettigheder,
som er uforenelige med en allerede udbudt eller med-
delt eneret.

Det forudsattes, at det som udgangspunkt er kom-
munalbestyrelsen eller amtsradet i den bererte kom-
mune eller amtskommune, der for at sikre varetagel-
sen af lokale eller regionale behov for opretholdelsen
af den pagaldende rutes drift skal kunne give eneret
til at drive fergerute det pagzldende sted. Trafikmini-
sterens mulighed for at give eneret forudsattes alene
anvendt i helt serlige tilfzlde, hvor landsdakkende
hensyn taler herfor.

Muligheden for at give eneret gelder kun for an-
lobssteder og kyststrekninger beliggende her i landet,
JE hertil Radets forordning (EQF 4055/86) om anven-
delse af princippet om fri udveksling af tjenesteydel-
ser pa sgtransportomradet, som ndret ved forordning
(EQF 3573/90) af 4. december 1990 (EFT 1986 L

378/1 og EFT 1990 L 353/16), hvorefter der som ud-.

gangspunkt er fri adgang til at udfere setransport mel-
lem medlemsstater og mellem medlemsstater og treéd-
jelande. _

Efter stk. 2 er der mulighed for at begranse adgan-
-gen til at drive feergerute meller nermere angivne an-
lgbssteder eller kyststrekninger, selvom der allerede

drives fargerute det pagaldende. sted. Eksisterende -

drift kan ikke udelukkes, men retten til at drive ferge-
rute kan begranses siledes, at det ud over allerede ek-
sisterende drift forbeholdes en enkelt operater at drive
fergerute.
Med stk. 3 bestemmes, at det er den myndighed, der
i overensstemmelse med § 5, stk. 1-3, har foretaget
- udbudet af den pageeldende fergedrift, som meddeler
eneret eller begraensning af retten til at drive fergeru-
te. Der henvises til bemarkningeme til § 5; stk. 3.
‘Det'vil efter bestemmelsen kunne forekomme, at et
amtsrad eller en kommunalbestyrelse giver eneret ef-
ter stk. 1 eller meddelelse efter stk. 2 vedrerende an-
lobssteder eller kyststraekninger, som ikke er belig-

gende i den pagzldende (amts)kommune. I det om-

fang, den pagzldende kommunale myndighed herved
giver eneret- m.v., som vedrerer anlgbssteder eller
kyststraekninger beliggende i en amtskommune eller

kommune, hvor amtsradet-eller kommunalbestyrelsen
ikke er omfattet af § 5, stk. 1-3, fordi disse myndighe-
der ikke ensker at yde betaling efter §2, stk. 2, eller
give eneret m.v. jf. § 3, stk. 1-2, forudsettes det, at
sidstnevnte myndigheder orienteres herom, inden
eneretten m.v. gives. :

Til§ 4

Med bestemmelsen fastsxttes et grundla:ggende
krav om, at driften af fergeruter, som det offentlige
yder betaling for, og fargeruter, hvortil der gives ene-
ret til driften, skal udbydes. :

- Til bestemmelsens stk. 1 bemarkes, at de feergeak-
tiviteter, som varetages af den pagwldende offentlige
myndighed selv, uden at der ydes betaling fra andre
myndigheder og uden brug af fremmede operaterer,
ikke skal udbydes, ogsa selvom driften p4 de gnskede
vilkar ikke kan finansieres alene over taksterne, -

Dette gzlder saledes for statsvirksomheden Born-
holmsTrafikken, som er oprettet ved lov om Born-
holmsTrafikken (lov nr. 272 af 23. maj 1973),.og som
efter loven har til formal at drive trafik med passage-
rer, post og gods til og fra Bornholm.

Dette gaelder endvidere for kommuners, amtskom-
muners og kommunale fallesskabers egen drift af fer-
geruter under anvendelse af egne gkonomiske midler,
herunder for s vidt angdr kommunale fellesskaber
midler fra de kommuner, der deltager i feellesskabet.

Det gzlder imidlertid ikke for en offentlig myndlg—
heds, f.eks. et kommunalt feellesskabs, drift af en feer-
gerute, nar der fra andre offentlige myndigheders side,
f.eks. de kommuner, der ikke deltager i det kommuna-
le faellesskab, ydes betaling for driften. I sddanne til-
felde skal der foretages udbud af aftalen om betaling.
Det samme galder i tilfelde, hvor der ydes statslige
tilskud til (amts)kommuners varetagelse af en ferge-
rutes drift, uanset at (amts)kommunen selv skal fore-
sta driften af den pageldende fergerute.,

For s vidt angr de vilk4r om fergedriften, som ud-
budet bl.a. skal indeholde, henvises tll bcmaerknmger-
ne til § 2, stk. 2.

1§4, stk. 2, foreslés at traﬁkmmlsteren bemyndi-
ges til at faststte, at aftaler, hvis anslaede samlede
vaerdi ikke overstiger et belab svarende til det maksi-
male samlede de minimis-stettebeleb i henhold til
Europa-Kommissionens bestemmelser om de mini-
mis-stgtteordninger (Kommissionens brev af :23.
marts 1993 om brugen af de minimis-reglen i ramme-
bestemmelserne for statsstette til sm& og mellemstore
virksomheder som @ndret ved Meddelelse fra Kom-
missionen af 6. marts 1996 om de minimis-stotteord-
ninger (EFT 1996 C 68/9)), ikke omfattes af udbuds-
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kravet i § 4, stk. 1. Det maksimale samlede de mini-
mis-stettebelab er for tiden 100.000 Euro over en pe-
riode pa 3 &r, der begynder ved udbetalingen af den
forste de minimis-stette. Om baggrunden for bestem-
melsen henvises til de almindelige bemarkninger, af-
snit 5, Forholdet til EU-retten.

Ved en aftales anslidede veerdi forstas sterrelsen af
den betaling, som i henhold til en aftale om varetagel-
sen af driften skennes at ville skulle ydes af stat, amts-
kommune, kommune eller A/S Storebeltsforbindel-
sen. 1 tilfxlde, hvor flere aftaler om betaling for sam-
me feergerutes drift udbydes samtidig, er det den sam-
lede ansldede vardi af aftaleme, dvs. den ansléede
veerdi af den samlede betaling, som ikke ma overstige
belgbet svarende til det maksimale de minimis-stotte-
beleb.

I stk. 3 er det fastsat, at der kun kan gives eneret til
drift af en fergerute, jf. § 3, stk. 1, eller meddeles be-
grensning i retten til at drive fergerute, jf. § 3, stk. 2,
efter forudgdende udbud. Der skal foretages udbud,
uanset hvilken verdi driften af fargeruten har, og
uanset om en offentlig myndighed yder betaling for
varetagelse af driften.

I tilfzlde, hvor det pAtznkes at give eneret til at dri-
ve fergerute eller meddelelse i henhold til § 3, stk. 2,
og det samtidig hermed pétankes at yde betaling for
varetagelsen af fergedriften i henhold til § 2, stk. 2,
eller som folge af paleg i henhold til § 2, stk. 4, for
helt eller delvis samme periode, skal der foretages et
samlet udbud af eneret eller retten, jf. § 3, stk. 2, og
betaling for driften, se forslagets § 5, stk. 3, og be-
markningerne hertil. En eneret eller begrensning ef-
ter § 3, stk. 2, ma endvidere ikke gribe ind i en eksi-
sterende aftale om betaling for driften, jf. § 3, nr. 4, og
bemearkningerne hertil.

I stk. 4 bestemmes, at udbud efter stk. 1 og 3 hejst
kan omfatte en periode pa op til 5 ar. Grensen er af-
fadt af Europa-Kommissionens EF-retningslinier for
statsstotte til sotransportsektoren, hvorefter kontrakts-
perioden for forsyningsforpligtelser skal vere rimelig
og ikke for lang (normalt omkring 5 &r), da kontrakter
for betydeligt lzngere perioder risikerer at skabe et
(privat) monopol.

Efter kontraktsperiodens udlgb kan der udbydes en
ny kontrakt pa lignende eller &ndrede vilkar.

Til bestemmelsens stk. 5 bemerkes, at offentlige
tjenesteydelsesaftaler vedrerende . faergefart ikke er
omfattet af udbudsreglerne i afsnit I1I-VI i Rédets di-
rektiv 92/50 EQF af 18. juni 1992 om samordning af
fremgangsméderne ved indgéelse af offentlige tjene-
steydelsesaftaler (tjenesteydelsesdirektivet) som &n-

dret ved Europaparlamentets/Radets direktiv 97/52
(EFT 1997 L 328/1). Dette folger af direktivets art. 8
og art. 9, jf. bilag I A, jf. § 1 i bekendtgerelse nr. 789
af 5. november 1998 om fremgangsmaden ved offent-
lige indkeb af tjenesteydelser i Den Europaiske Uni-
on. Offentlige tjenesteydelsesaftaler vedrerende far-
gefart, som overstiger terskelvardien i tjenesteydel-
sesdirektivets art. 7, er imidlertid ifelge direktivets
art. 9, jf. bilag I B, kategori 19, omfattet af regleme i
direktivets art. 14 og 16 vedrerende angivelse af tek-
niske specifikationer i udbudsmaterialet og meddelel-
se til Kontoret For De Europaiske Fallesskabers Of-
ficielle Publikationer om indgaede aftaler. Endvidere
finder udbudsreglerne i Radets direktiv 93/38/EQF af
14. juni 1993 om samordning, af fremgangsmaderne
ved tilbudsgivning inden for vand- og energiforsyning
samt transport og telekommunikation (forsynings-
virksomhedsdirektivet) som zndret ved Europaparla-
mentets/Radets direktiv 98/4 (EFT 1998 L 101/1) ikke
anvendelse, jf. direktivets art. 2 mods®tningsvis.

1 Kommissionens retningslinier for statsstotte til sg-
transportsektoren anfores, at offentligt udbud af forsy-
ningspligtydelser skal offentliggeres pa passende vis,
og at alle krav om tjenesternes omfang og hyppighed,
kapacitet, priser og den kreevede standard skal angives
pa en klar og gennemsigtig made, saledes at alle EF-
transportvirksomheder med adgang til ruten (i hen-
hold til EF-lovgivningen) har lige mulighed for at af-
give tilbud.

Af hensyn til at opnd gennemskuelighed og ensar-
tethed p& omradet fastsatter trafikministeren efter for-
handling med indenrigsministeren i overensstemmel-
se hermed nzrmere regler om, hvorledes varetagelsen
af driften af en feergerute kan udbydes. Der vil blive
tale om bestemmelser, som sikrer, at der afholdes et
udbud, som er offentligt, siledes at alle EU-redere far
adgang til at deltage i udbudet. Det vil endvidere om-
fatte bestemmelser om, at det skal fremga af udbudet,
hvilke krav vedrerende havneanlag, regelmassighed,
kontinuitet, hyppighed, kapacitet, tariffer Qg beman-
ding tilbudsgiver i givet fald skal opfylde.

" Der vil desuden kunne fastszttes bestemmelser om,
at relevante offentlige myndigheder i forbindelse med
ctableringen af nye ruter hﬂres i relation til natur- og
miljginteresser.

Der vil herudover pa tilsvarende vis kunne fastst-
tes nzrmere regler om udbud af enerettigheder. Be-
myndxgelsen vil desuden anvendes til at fastseette reg-
ler om offentliggerelse af udbud og mformatlon om
indgiede aftaler og meddelte enerettlgheder
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Tilgs5 ,

Bestemmelsen fastlegger kompetencen til athol-
delse af udbud efter forslagets § 4. ]

I'stk. 1 bestemmes som udgangspunkt, at det er den
myndighed, der agter at indg aftale efter § 2, stk. 2,
eller meddele eneret efter § 3, som skal foretage udbu-
det. -

I stk 2 er det n&rmere anglvet atdeter traﬁkmml-
steren, der foretager udbudet i de tilfelde, hvor staten
agter at indga aftale om faargedrlft

Vedrerende fergeruter, hvor alene staten yder beta-
ling for driften, kan oplyses folgende:

Besejlingen af fergeruterne Katundborg-Samse og
Bojden-Fynshav administreres i dag efter bestemmel-
seni§2ailovom Banestyrelsen, hvorefier staten ved
Banestyrelsen udbyder disse ruter, og staten kan yde
betaling for driften af ruterne.

‘Faergeruten Bgjden-Fynshav blev etableret ved lov
nr. 179 af 25. maj 1962 om flytning af Faborg-Mom-

mark feergeruten til Bgjden-Fynshav og blev herefter

drevet af DSB. Samse blev oprindelig besejlet som
led i ruten Kalundborg-Samse-Arhus, som DSB over-
tog i 1914 fra DFDS. Fra 1979 drev DSB’s rederivirk-
somhed overfarten mellem Kalundborg og Samse.
DSB Rederi A/S overtog ved selskabets dannelse,
jf. lov'nr. 231 af 4. april 1995, DSB’s rettigheder og
forphgtelser vedrerende rederivirksomhed. I lovens
§ 5, stk. 3, blev det bestemt, at selskabets forpligtelse
_ til drift af bl.a. overfarterne Kalundborg-Samse og

v ‘ BﬂJdcn-Fynshav var betmget af, at staten ydede beta-

ling herfor. Det anfortes i lovens forarbejder, at dette
indebar, at det egentlige ansvar for opretholdelsen af

disse ruter fortsat p&hvxlede staten og dermed ogsd

den gkonomiske forpligtelse i forbindelse hermed. -

Ved lov r. 1231 af 27. december 1996 om a:ndrmg
af lov om DSB Rederi A/S blev § 5, stk. 3, ophazvet,
og det blev bestemt at forpligtelsen for DSB Rederi
A/S til at drive overfarterne Kalundborg-Samsna og
Bgjden-Fynshav opherte med udgangen af 1996.
Samtidig blev bestemt, at staten ved DSB skulle udby-
de besejlingen af disse overfarter med virkning fra 1.
Januar 1997, og at staten kunne yde betaling for drif:
ten af overfarterne, jf. lovens § 5, stk. 4. -

Ved lov nr. 291 af 18. maj 1998 ophavedes lov'om
DSB Rederi A/S, herunder § 5, stk. 4, og bestemmel-
sen blev indsat i lov om Banestyrelsen m.v., saledes at
staten ved Banestyrelsen udbyder overfarterne Ka-
lundborg-Samse og Bejden-Fynshav, og staten kan
yde betaling for driften af overfarterne. Ruterne er ef-
terfolgende blevet udbudt i EU-licitation. DSB Rederi
A/S, nu Scandlines AG, vandt licitationen vedrorende
ruten Bejden-Fynshav, mens Samse Linien  ApS

vandt licitationen vedrerende ruten Kalundborg-Sam-
sg. Kontrakterne udleber henholdsvis den 1. maj 2003
og 1. december 2003. Kontraktémne opretholdes med
forslaget.

Trafikministeren overtager med forslaget Banesty-
relsens rettigheder og forpligtelser i henhold til kon-
trakterne af 27. august 1997 og 3. september 1997
med tilleg af henholdsvis 29. september 1998 og 6.
august 1998 mellem Banestyrelsen og henholdsvis
Samsg Linien ApS og Aktieselskabet Sydfyenske
Dampskibsselskab om driften af fergeruterne Ka-
lundborg—Samsa og Bgjden-Fynshav. Kontrakteme
berares i gvrigt ikke af forslaget.

Det forudsattes med forslaget, at der i | forbindelse
med kontrakternes udleb i overensstemmelse med ret-
ningslinierne omtalt i bema:rknmgeme til forslagets
§ 2, stk. 2, tages stlllmg til, om der fortsat er grund]ag
for at opretholde det statslige skonomiske engage-
ment i ruterne. Forslaget indebarer endvidere, at der
ogs4 herefter med passende mellemrum foretages en
vurdering af, om der er samfundsmassigt behov for
opretholdelse af de navnte ruter.

‘Bestemmelsen i stk. 3 omhandler situationer, hvor
flére myndlgheders snske om at yde betaling for vare-
tagelsen af driften af en fa:rgerute jf. § 2, stk. 2, og/el-
ler at meddele eneret m.v., jf. § 3, stk. 1 ‘0g 2, vedrarer
samme fergerutes drift, eller helt eller delvis samme
anlebssteder eller kyststraekninger og vedrerer helt el-
ler delvis samme periode. :

Bestemmelsen indebzrer, at-de bererte myndlghe-‘
der i sddanne tilfelde som udgangspunkt indbyrdes
skal aftale, hvilken myndi ghed der skal foretagc ud-
budet. For de szrlige tilfzlde, hvor det ikke er muligt
for de pégaeldende myndigheder at na til enighed om,
hvem der skal foretage udbudet, kan myndighederne
eller én af disse anmode trafikministeren om at traeffe
afgorelse herom Det falger samtidig heraf, at trafik-

" ministeren i tilfelde, hvor ministeren sammen med

andre myndigheder omfattes af bestemmelsens 1. el-
ler 2. pkt., og hvor der er uenighed om, hvem-der skal
aftholde udbudet, kan afgpre dette.
* Hensigten med bestemmelsen er at skabe en for-
pligtelse for de pagaldende myndigheder til at koor-
dinere udbud vedrarende samme faergerute, siledes at
der undgas spild af administrative og skonomiske res-
sourcer som folge af, at myndighedeme hver for sig
foretager et udbud vedrorende den samme fergerute.
- Efter stk. 4 foretages udbud af ruter, hvor A/S Sto-
rebaltsforbindelsen, jf. § 2, stk. 4, yder betaling for
rutens opretholdelse som hidtil af selskabet selv.
-Kontrakten af 17. marts 1989 med tilleg af 19. juni
1991 mellem Vejdlrektoratet 0g SFDS af 1991 A/S og
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udfyldende aftale af 14. juli 1998 mellem A/S Store-
beltsforbindelsen og Sydfynske A/S om betaling for
driften af fargeruten Spodsbjerg-Térs berores ikke af
forslaget.

Trafikministeriet deltager som nzvnt i de alminde-
lige bemarkninger, afsnit 2, i en stetteordning i for-
hold til besejlingen af Laese. I henhold til aktstykke nr.
472 af 23. maj 1978 yder Trafikministeriet tilskud til
Andelsfxrgeselskabet Lase A.m.b.A til dzkning af
1/3 af selskabets driftsunderskud, dog hajst 726.872
kr. under forudszting af, at Nordjyllands Amt og
Lazse Kommune dekker den resterende del af under-
skuddet. Det samlede tilskud til feergeselskabet ud-
gjorde i 1997 7.647.872 kr. Tilskuddet fra amtskom-
mune og kommune ydes i forleengelse af Indenrigsmi-
nisteriets tilskud til Lese Kommune efter § 22 i lov om
kommunal udligning og tilskud til kommuner og amts-
kommuner. Det anses pi-den baggrund for hensigts-
massigt at samle stotteordningen i udligningslovens
regi, sdledes at Indenrigsministeriet overtager det
statslige engagement i stetteordningen. En sédan over-
forsel er indeholdt i forslag om @ndring af lov om
kommunal udligning og tilskud til kommuner og amts-
kommuner, som er fremsat samtidig med dette forslag.

Til§6

Klagenavnet for Udbuds vurdering af indkomne
klager skal ske ud fra denne lov og regler om udbud af
besejlingen af fergeruter fastsat efter § 4, stk. 5. De
efter sidstnevnte bestemmelse fastsatte regler forven-
tes at £ et indhold, som har en reekke paralleller til de
regelset, der normalt danner grundlaget for Klage-
nzvnet for Udbuds vurdering af indkomne klager. Det
er derfor anset for hensigtsmassigt, at klager over af-
gorelser om udbud vedrorende feergedrift kan indbrin-
ges for klagenzvnet.

De bestemmelser i lov om Klagenavnet for Udbud
(udbud af bygge- og anlegsarbejder og indkeb i De
Europziske Fzllesskaber), som for nzrverende fin-
der tilsvarende anvendelse, er bestemmelserne i § 5,
§6,stk. 1,0g §§ 7-13, 13 bog 13 c.

Afgerelsen af, om der foreligger retlig interesse i
overensstemmelse med stk. 2, svarer til den afgerelse,
som klagenavnet skal treeffe efter § 4, stk. 1, nr. 1, i
lov om Klagenzvnet for Udbud.

Til§7
Med bestemmelsen tages hgjde for den situation, at
trafikministeren helt eller delvist overferer kompeten-
cen efter loven til en myndighed eller offentlig insti-
tution under ministeren. Trafikministerens kompeten-
ce forventes overfort til Ferdselsstyrelsen.

Til § 8

For s vidt angar indholdet af de xldre regelszt om-
fattet af bestemmelsens nr. 1-5 henvises til de almin-
delige bemaerkninger, afsnit 2. Flles for bestemmel-
serne er, at de er foreldede og med undtagelse af be-
stemmelsen i § 4 i lov om bestyrelsen af fergevasenet
om meddelelse af eneret ikke lengere er af betydning
for fergefarten.

Ophavelsen af bestemmelseme nzvnt i nr. 6 og 7
er et led i overferslen og tilpasningen af bestemmel-
serne til nervarende lov.

Til§9

Bestemmelsen i stk. 1 indeberer, at offentlige myn-
digheders betaling for fergedrift og udstedelse af ene-
rettigheder m.v. efter ikraftireedelsesdatoen den 1. ja-
nuar 2000 skal finde sted i overensstemmelse med lo-
vens bestemmelser, herunder om udbud.

Kontrakter om fergedrift, som offentlige myndig-
heder har indgaet inden den 1. januar 2000, er derimod
ikke omfattet af loven. Spergsmalet om, hvorvidt sa-
danne aftaler kan opreétholdes, beror sledes p anden
lovgivning, herunder cabotagesejladsforordningen.

I stk.2 bemyndiges trafikministeren til fastsatte
nzrmere regler om ophzr af enerettigheder udstedt i
henhold til lov om bestyrelsen af fergevasenet og om
udbud af v_aretagelsen af driften af feergeruter, som har
veret omfattet af sddanne enerettigheder.

Europa-Kommissionen har bedt den danske rege-
ring om, at de udstedte encrettigheder til feergedrift
mellem Zrg, Langelands vestkyst og Fyns sydkyst og
mellem Samses vestkyst og Jyllands estkyst fra og
med Arhus Havn til og med Hov Havn bringes til op-
her snarest muligt. Traﬁkmini'stercn har indledt dref-
telser med de pagzldende myndigheder og rederier
herom. Kommissionen har efterfolgende henstillet, at
enerettighederne bringes til ophar senest inden udgan-
gen af &r 2003.

Med bemyndigelsen gives trafikministeren mulig-
hed for efter afslutningen af de nevnte droftelser at
fastsztte nermere regler for bevillingernes opher med
henblik pé efterkommelse af Kommissionens henstil-
ling. Med bemyndigelsen gives endvidere mulighed
for, at ministeren kan fastsztte regler om udbud ved-
rerende fzrgeruter, som har varet omfattet af sidanne
enerettigheder, safremt lovens betingelser for gen-
nemferelse af udbud i gvrigt er opfyldt. Det forudsat-
tes, at reglerne om udbud vedrerende de pagzldende
faargeruter skal trede i kraft samtidig med enerettig-
hedernes opher.
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Bestemmelsen giver ikke hjemmel til ekspropriati- Til§ 10

ve indgreb. Det foreslas, at loven ikke skal gzlde for Fergerne

og Grenland.
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Bilag

»Lov om
Bestyrelsen af fmrgevzesenet])

Vi Christian den Niende, af Guds nide konge
til Danmark, de Venders og Gothers, hertug til
Slesvig, Holsten, Stormarn, Ditmarsken, Lauen-
borg og Oldenborg, ger vitterligt: Rigsdagen har
vedtaget og vi ved vort samtykke stadfastet fol-
gende lov:

§1

Tilsynet med de ifalge allerhgjeste resolution
af 30. juni 1871 under Indenrigsministeriet hen-
lagte privilegerede fergesteder med undtagelse
af det ved Helsinger overgér til vedkommende
amtsrdd under indenrigsministerens kontrol.
Som folge heraf bortfalder det hidtil politime-
strene pahvilende tilsyn med disse feergesteder.

Loven af 3. maj 1867 forandres derhen, at po-
litisager angdende indgreb i de nzvnte fergeste-
ders eneret kun behandles som offentlige, nar
pétale finder sted efter begzring af vedkommen-
de amtsrad.

§2

Amtsrddene indtreeder i de Indenrigsministeri-
et for tiden i henhold til lovgivningen og de for
de enkelte fergesteder udferdigede bevillinger
eller andre adkomster tilkommende rettigheder,
derunder ogsa retten til at oppebzre de afgifter,
der i henhold til de padgzldende bevillinger eller
adkomster skulle udredes til statskassen af far-

gestederne, for sd vidt de ikke er tillagte doma-
nerme. Dog kan der kun med postbestyrelsens
samtykke foretages forandringer i de for de en-
kelte fergesteder med hensyn til postens befor-
dring gzldende bestemmelser.

§3

For si vidt der til fergestedernes forbedring
og udvidelse eller fremtidige vedligeholdelse
udfordres udgifter udover, hvad der kan paleg-
ges privilegiehaveren, eller sddanne foranstalt-
ninger nedvendigger fergeprivilegiers afles-
ning, vil der, s& ofte amtsradet dertil finder an-
ledning, vare at indlede forhandlinger med In-
denrigsministeriet angdende de foranstaltninger,
som skulle treffes, samt angdende tilvejebrin-
gelsen af de fornedne pengemidler.

§4

Efter indstilling fra vedkommende amtsrad
kan indenrigsministeren dels tillade, at et under
ridets bestyrelse horende privilegeret fergested
nedlegges, dels meddele bevilling til oprettelsen
af nye. Amtsradet kan forny de fergebevillinger,
der er udfardigede pé tid; men ligesom nye be-
villinger kun kunne meddeles for en persons le-
vetid eller for visse r, kan der ved fornyelsen af
eldre ¢j heller gives disse anden varighed.

) Udferdiget igennem Indenrigsministeriet. Se Rigsdagstidende for 1873-74: Landsth. Tid. sp. 21-23, 43-49, 63, 344, 385,
429-73, 646-47: Folketh. Tid. sp. 1339, 1377-91, 1459-63: tilleg A sp. 1265-78: tilleg B sp. 35-38: tilleg C sp. 63-64,
109-10. J£. bekendtgerelse af 30. juni 1871 i Lovtidenden for 1871 side 394-95 og cirkulre af 23. marts 1872 i Mini-

sterialtidende for 1872 A side 62.«
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§5 : ' S Hvorefter alle vedkommende sig have at rette.

Denne lov, der ikke galder for Facmemé, trae-
der i kraft den 1. april 1874. ’

Givet pa Amalienborg, den 21. marts 1874
- Under vor Kongelige Hénd og Segl

" CHRISTIANR
L @s)

| /C. A. anncsbech
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F. t. 1. om fergefart.

Til lovforslag nr. L 184. Skriftlig frems=ttelse (11. februar 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkélsen)' '

Herved tillader jeg mig for Folketmget at
fremsatte:

Forslag til lov om feergefart.
(Lovforslag nr. L 184).

Formalet med dette forslag er at skabe et lov-
grundlag for de mange fergeruter, der drives i
Danmark for at sikre transporten for gboere og
imellem landsdele, men som ikke kan drives p&
almindelige kommercielle vilkar. Lovforslaget
indeholder sammen med indenrigsministerens
samtidige forslag til lov om @ndring af lov om
kommunal udligning og generelle tilskud til
amtskommuner og kommuner og lov om trafik-
stette til de mindre ger en modemlsermg af ram-
merne for det offentliges engagement. i faerge-
drift og tilsigter at fastlegge rammer for en ef-
fektiv frgedrift, hvor der ikke kan gennemferes
fergedrift pa a]mmdehge markedsvﬂkz’tr med et
tilstrekkeligt serviceniveau.

Lovforslaget indeholder séledes nye generelle
regler for offentlige myndigheders indgéelse af
aftaler med andre om betaling for varetagelsen
af fergedrift og offentlige myndigheders med-
delelse af eneret til feergedrift. Reglerne indebz-
rer, at der som udgangspunkt skal foretages ud-
bud forud for indgaelsen af aftaler og meddelel-
se af enerettigheder. Aftaler af begrenset skono-
misk veerdi er dog efter forslaget undtaget fra ud-
budskravet. Endvidere kan en myndigheds egen
faergedrift med egne ansatte og med egne gkono-

miske midler som hidtil gennemfores uden ud-
bud. '

Med lovforslaget er sdledes sikret, at offentlig
betaling for feergedrift og meddelelse af eneret-
tigheder til feergedrift sker i overensstemmelse
med gzldende EU-retlige regler, navnlig Ridets
forordning (3577/92) om cabotagesejlads og
Europa-Kommissionens retnmgshmer for stats-
stotte til sptransportsektoren.

Lovforslaget indholder desuden en samling og
sanering af bestemmelser inden for Trafikmini-
steriets ressort vedrerende besejlingen af ferge-
ruter i Danmark. Forslaget indebarer en ophe-
velse af den gxldende lov om bestyrelsen af far-
gevasenet (lov nr. 32 af 21. marts 1874) med til-
herende regelszt og en overferelse af gzldende
bestemmelser om faergedrifti lov om Banesty-
relsen m.v. og lov om anlag af fast forbindelse
over Storebzlt.

Lovforslagets bestemmelser om udbud bety-
der, at den enkelte operater i videre omfang end
tidligere vil have mulighed for i konkurrence
med gvrige operatorer pd markedet at forestd
driften af fzrgeruter mod offentlig betaling.
Lovforslaget skonnes ikke at medfere merudgif-
ter for det offentlige, og forslaget har ikke miljg-
massige konsekvenser.

Det foreslds, at loven traeder i kraft den 1. ja-
nuar 2000.

Idet jeg i ovrigt henv1ser til lovforslagct med
tilherende bemarkniriger, skal jeg anbefale det
til Tingets hurtige og velvillige behandling.



