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Den nzeste sag pa dagsordenen var:
5) Anden behandling af lovforslag nr. L 150:
Forslag til lov om zndring af lov om vaidipa-
pirhandel m.v. (Regelforenkling, overtagelse-
stilbud, tavshedspligt og partsbegreb, kon-
cerninterne transaktioner, precisering af
Finanstilsynets adgang til at indhente op-
lysninger).

- Af gkonomiministeren (Marianne Jelved).
(Fremsat 17/12 98. Forste behandling 14/199.
Beteenkning 8/4 99). ‘

Der var stillet 10 andnngsforslag i betaenkmn

gen.
Uden for beteenkningen var der ikke stillet zen-
dringsforslag. :

Lovforslaget og aendrmgsforslagene sattes til
forhandling under ét.

Ingen bad om ordet

Afstemning

Zndringsforslag nr. 1-10 vedtoges uden af-
stemning.

Lovforslaget overgik derefter til tredje behand-
ling. .

Formanden: : '

Jeg foreslar, at lovforslaget gér direkte til tred]e
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget. -

Den neeste sag pa dagsordenen var:

6) Forespergsel nr. F 27:

Forespaorgsel til erhvervsministeren:

»Er det regeringens opfattelse, at danske rede-
re har levet op til intentionerne i loven om
Dansk Internationalt Skibsregister (DIS), hvor
det ikke mindst fra rederside blev fremfort, at

- de med DIS ville sikre danske sgfolk om bord

pa danske skibe, og hvad agter regeringen at
gore for at sikre dansk sefarts fremtid, isaer
hvad angar uddannelse af nye sefarende og .
sikring af danske arbe]dspladser i handelsfla-
den?«

Af Ole Sohn (SF) og Jes Lunde (SF).
(Forespergslen anmeldt 15/1 99. Fremme af

forespergslen vedtaget 21/1 99).

Begrundelse

Ole Sohn (SF)

Rederierhvervet bidrager med et vaesenthgt
milliardbeleb til Danmarks valutaindtjening, ja,
faktisk er det et af vores betydende erhverv.
Det er godt, og det skal vi veerne om. -

Hovedérsagen hertil er naturligvis, at vi er
dygtige redere og dygtige sefolk, men ogsa at-
samfundet bidrager til erhvervets position og
gor det lobende, bla. med et arligt lontilskud
pé ca. 500 mio. kr., hvilket er en felge af den
geldende lov om Dansk Internationalt Skibsre-
gister. Samfundet bidrager ligeledes med nye
sefartsuddannelser og tilskud til praktik-
pladser. '

Stetten til rederierhvervet ydes, fordi erhver-
vet spiller den vaesentlige rolle for samfundet,
fordi erhvervet agerer pé et vanskeligt globalt
marked, og fordi samfundet gerne vil sikre de
stolte traditioner med hejt kvalificerede danske
sefolk. Det er jo netop denne gensidige forsté-
else mellem samfundet og erhvervet, der forte
til den sdkaldte DIS-lov.

I forbindelse med DIS-loven blev der ogs&
lavet en sikaldt gentleman agreement, hvor re-
derne som modydelse for DIS-lovens favorable
vilkdr skulle sikre dansk beskeeftigelse ombord
pa skibene. Derfor finder SF det rimeligt, at -
Folketinget labende vurderer, om lovgivningen
virker efter-hensigten, eller om der er behov for -
]ustermger

Ser vi pa situationen i dag 9 ar efter DIS-
lovens vedtagelse, ja, da viser det sig, at antallet
af danske sefolk ombord pa skibene er faldet

* drastisk, og at antallet af elever p& sefarts-
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skolerne er halveret. Faktisk er situationen ifel-
ge en analyse, som Rederiforeningen og Dansk
Metal netop har lavet, den, at.mens 84 pct. af
mandskabet pa skibene i DIS-registret i 1988
var danske sofolk, ja, da er tallet i 1998 reduce-
ret til 54 pct.

Nuvel, skibene i dag er mere moderne og
mindre mandskabskraevende, og telegrafisterne
er forsvundet, men det @ndrer intet ved, at det
gar den forkerte vej i forhold til den indgaede
aftale, og det ma der geres noget ved.

Set med unges gjne er det forstaeligt, at de
fraveelger en karriere til ses, nar udsigten til be-
skeeftigelse er usikker. Man kan stille sig selv
spergsmalet: Hvorfor tage en forholdsvis lang
uddannelse, nar rederne alligevel hellere vil-
have den endnu billigere udenlandske arbejds-
kraft?

Ligeledes mener SF, at det er vigtigt at se pa
DiS-lovens § 10. Det er den paragraf, som da-
veerende formand for Erhvervsudvalget, hr.
Poul Nyrup Rasmussen, mente var »markant i
modstrid med Danmarks internationale forplig-

telser i henhold til ratificerede ILO-konventio- -

ner«. Siden har ILO bekrzeftet, at DIS-loven
strider mod geeldende konventioner, og ILO har
gentagne gange opfordret regeringen til at sen-

dre loven, sdledes at de normalt geeldende ar- -

bejdsretlige normer finder anvendelse, og det er
disse to hovedproblemstillinger, vi snsker dref-
tet under denne forespargsel heri Folketmget i
dag. ;

Besvarelse

Erhvervsministeren (Pia Gjellerup): -
Folketinget har med jeevne mellemrum ogsa i
detaljer dreftet Dansk Internationalt Skibsregi-
ster, som vi nok resten af dagen vil kalde DIS.
Forste gang var i 1988 i forbindelse med vedta-
gelsen af loven og senere bade i 1990, i 1995 og
i 1996 og altsd her i dag i 1999. I dag er altsd 10
&r efter DIS-lovens ikrafttreeden, og jeg er glad
for at f4 mulighed for at kommentere pé det,
der bla. ligger i foresporgslen, nemlig om DIS
har levet om til vores forventninger.

Nar vi diskuterer DIS, er det vigtigt, at vi
holder os baggrund og formal med ordningen
for eje. DIS blev etableret i 1988 for at genskabe
det danske rederierhvervs internationale kon-
kurrenceevne og derved sikre danske arbejds-
pladser og valutaindtjening. Dette skete ved at

give sektoren nogle rammebetingelser, der sva-
rede til konkurrenternes. .

Tiden op til vedtagelsen af DIS var praeget af
en betydelig udflagning af danske skibe og der-
med et tab af danske arbejdspladser. Ogsé feerre .
nybygninger blev sat under dansk flag. Det
vurderedes, at Danmark i lebet af en kortere ar-
reekke ville vaere uden en handelsflade af be-
tydning, men alene med en helt lokalt baseret
handelsflade.

Man ma konstatere, at danske redere sogte til
billigere registre, hvor der bl.a. var mulighed
for at sejle med udenlandske besztninger med
et lavere lenniveau p& udenlandske overens-
komster. Et af hovedelementerne i DIS-lovpak-
ken var derfor muligheden for anvendelse af
udenlandsk arbejdskraft pa lokale overenskom-
ster med lokale lonvilkar.

Endvidere blev der vedtaget eendringer af
skattelovgivningen, der lempede beskatningen
af de sofarendes indtegter. Dermed var der
skabt mulighed for at nedsaette mandskabsom-
kostningerne. Udgifterne til mandskab er en af
de f4 tilbageveerende udgifter, som varierer ef-
ter skibets flag. Ganske vist har produktivitets-
forbedringer medfert, at lonudgifter udger en
relativt mindre del af omkostningerne ved in-
ternational skibsdrift, men konkurrencen er sd
hérd, at ogsd marginalerne og her altsd mand-
skabsomkostningernes forskellighed teeller.

Ved at nedseette mandskabsomkostninger er
det pa trods af den tiltagende globalisering ge-
nerelt i erhvervslivet og pa trods af tilbagegan-
gen for andre europaiske handelsfldder lykke-
des at bevare en dansk handelsflade af betyd-
ning og med en vaesentlig national beskeeftigel-
se.

Den samlede danske flade registreret i sdvel
Dansk Skibsregister som i DIS er i dag sterre
end for vedtagelsen af DIS i 1988. Bade antallet
af skibe og tonnagen er steget, ogsa selv om an-
tallet af indenrigsferger er for nedadgaende

" som folge af brobyggerierne.

Hvis vi alene ser p& DIS-fliden og tager ud-
gangspunkt i 1989, hvor DIS-registret var kom-
met pa plads og havde eksisteret i et helt ar, sa
er det endvidere stort set lykkedes at fastholde
antallet af danske sefarende i absolutte tal i pe-
rioden fra 1989 og frem til i dag 10 ar efter.

Jeg har dog noteret, at udviklingen for dan-
ske officerer og menige har veeret ganske for-

- skellig. Antallet af danske officerer i absolutte

tal er steget, hvorimod antallet af menige safolk
er faldet. Antallet af tredjelandes sofarende i
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samme periode er mere end fordablet i absolut-
te tal. Lidt firkantet kan man sige, at den danske
beskeeftigelse er fastholdt, mens nybeskeeftigel-
sen i en udvidet dansk flade er tilgdet uden-
landsk arbejdskraft. :

Vi kommer altsé ikke uden om at se relativt
pa det, og vi ma sige, at relativt set gar udvik-
lingen i retning af feerre danskere og altsa flere
udenlandske sofarende, iseer inden for gruppen
af kortuddannede. Men andelen af danske me-
‘nige er dog i dag 40 pct., og andelen af danske
officerer er oppe pa godt og vel 70 pct. i DIS' re-
gister. Til sammenligning er de tilsvarende an-
dele af nationale sefarende i Norge og i det
norske internationale skibsregister kun 10 pct.
og 35 pct. o

Skibsfartens nettovalutaindtjening skennes i
1998 at blive i storrelsesordenen 10 mia. kr.
mod godt 4 mia. kr. i 1989. De 10 mia. kr. svarer

til 5-10 pct. af landets samlede nettovalutaind-

fiening, :
Spergsmalet er sa, om DIS og de danske re-

dere har levet op til de forventninger, den bag-

grund, der var til gennemferelsen af DIS' regi-
ster. Jeg mener, at det er tilfeeldet, selv om vores
forventninger var noget forskellige. Jeg kan for
mit personlige vedkommende sige, at jeg ikke
havde de store forventninger, som man stillede
som baggrund for DIS-registeret.

Men med hensyn til de forventninger, som
loven blev vedtaget her i Folketinget pa bag-
grund af, dér tror jeg, at man i dag ma sige, at

der er levet op til den forventning, der blev gi-
~ vet udtryk for, nir man ser pé det samlede bil-
lede. Men der er selvfelgelig - og det er derfor,
jeg siger »det samlede billede« ~ redere, der
ikke har bidraget i samme grad som de ovrige,
og omvendt er der redere, der har bidraget
mere end gennemsnittet.

Vi ma ogsa her forsta, at tiden og udviklin-
gen ikke har stéet stille. Strukturudviklingen
gér i retning af feerre, men sterre skibe, og dette
giver i sig selv feerre arbejdspladser, sédan som
ogsé forespergeren var inde p4, helt som vi
kender det fra landjorden med sammenleegnin-
ger af virksomheder.

F.eks. kraevede et stort containerskib for 10 &r
siden en bemanding pa ca. 30, i dag kraeves der
kun den halve beseetning til et containerskib, -
der laster maske tre-fire gange s meget, som
skibet gjorde for 10 &r siden. Dernzest har arbej-
det om bord gennemgaet en voldsom teknolo-
gisk udvikling. P& denne baggrund er fasthol-
delsen af antallet af danske sgfarende i absolut-

te tal ikke noget ringe resultat og bestemt ikke
ringere end de forventninger, der blev stillet.
Jeg er godt klar over, at nogle méske synes,
det er for ringe, at antallet af udleendinge pa -
skibe under dansk flag stiger. Jeg vil da heller
ikke leegge skjul p4, at jeg og dermed ogsa re-
geringen gerne s4, at det gik den anden vej: at
andelen af danske beskeeftigede steg. Men
spergsmalet er, om det er realistisk lovgiv-
ningsmeessigt at kreeve et bestemt mal for
dansk arbejdskraft pa danske skibe, samtidig
med at andelen af udenlandsk arbejdskraft i
danske virksomheders produktion stiger pa
mange andre omrader som folge af den inter-
nationale arbejdsdeling. Jeg tror ikke, at det er
realistisk. : o
Skulle vi i dag stille et sidant krav, er det vel

. nok til det mest globaliserede erhverv overho-

vedet, nemlig skibsfarten. Jeg skal her minde
om, at mere end 90 pct. af indtjeningen i dansk
sofart stammer fra sejlads. mellem udenlandske
havne.

Det, regeringen fortsat vil kraeve, er, at skibe.
under dansk flag har en meget hej sikkerheds-
standard og et godt arbejdsmilje, og at det skal
geelde for alle ansatte uanset nationalitet. DIS
skal med andre ord vare og fortsat veere et
kvalitetsregister. :

Derfor ser regeringen frem til, at det lykkes at
fd en bredere droftelse med den internationale
arbejdstagerorganisation, ILO, og til den sam-
menlignende globale undersogelse af interna-
tionale skibsregistre foretaget i ILO-regi.

Vi har presset pa leenge for at f4 bade den
brede dreftelse og en sammenlignende global
undersagelse. En sddan undersegelse vil efter
regeringens opfattelse nemlig vise, at de danske
DIS-vilkér for lan, sociale forhold, arbejdsmilje
osv. er fuldt pd hejde med eller bedre end en
reekke andre registre, som i evrigt ikke har
vaeret eller er genstand for kritik.

Selv om de for neevnte kvalitetskrav burde

" veere med til at sikre konkurrencedygtigheden i

det lange lob, sa er det et faktum, at skibe ikke _
star i ke for at komme ind i DIS. Heje krav til:
sikkerhed og hoje krav til arbejdsmilje samt
mandskabsudgifter under dansk flag koster. Og
med den harde konkurrence og det udskil-
ningsleb, der reelt finder sted inden for skibs-
farten i disse ar, kan ingen love, at vi vil se en
fortsat stabil udvikling i den danske handels-
flade. :

Men regeringen vil folge op. Regeringen en-
sker, at der skal veere en hej beskaftigelse, en
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hoj dansk beskeeftigelse, i en steerk handelsfla-
de. Og derfor vil vi selvfalgelig ogsa meget noje
folge op pa de initiativer, der hidtil har veeret
taget i sammenheeng med de debatter, vi har
fort i Folketinget, og regeringen vil som sagt
ogsa meget neje folge op for at fa de brede
dreftelser i ILO og ogsa for at f& omsat dreftel-
serne til virkelighed.

Regeringen ensker ikke at spille hasard med
de arbejdspladser og den valutaindsejling, vi
har i dag. Erhvervet beskeftiger ca. 20.000 i ski-
bene og pa land, 20.000 mennesker. Samtidig er
rederierne en vigtig faktor for felgeindustrier
pa produkt- og servicesiden. Rederierhvervets
betydning for det maritime kompleks er saledes
storre, end beskeeftigelsen pa skibene indikerer,
idet sefarten kan betegnes som en slags dyna-
mo i det maritime kompleks, hvor der beskeef-
tiges i alt ca. 45.000 mennesker.

En eventuel udflagning, hvor ogsa de land-
baserede dele af virksomheden flytter med, vil
kunne f& vidtreekkende negative konsekvenser
for hele det maritime kompleks og dermed for
Danmarks status som betydende sefartsnation.

Vi vil have en skibsfart under dansk flag, og
hvis vi vil have det, s ma vi veere klar over, at
i et globaliseret erhverv med meget mobile
virksomheder, nemlig skibene, er det afgeren-
de, at de gkonomiske rammebetingelser mat-
cher vilkarene hos vores vigtigste konkurrenter.
Derfor bar DIS ikke beskeeres, men opretholdes.

Vi kan blot szette kikkerten for den seende
del af ejnene og se, hvordan det er gdet de
gvrige europeiske flader. Jeg vil veelge at satte
kikkerten for det seende gje, andre veelger at
saette kikkerten for det blinde.

EU-landenes andel af verdensfladen er faldet
fra mere end 30 pct. i 1970 til omkring 10-15
pet. i dag. Dette har medfert et betydeligt dreen
af maritim knowhow og maritime arbejdsplad-
ser i Europa. Samtidig ser vi opkomsten af
kraftfulde maritime miljoer i Dsten, som udger
en endog meget stor udfordring for Vestens
handelsflader. Hvis vi ikke aktivt understotter
den styrkepositition, som danske maritime
virksomheder har opbygget, vil vi se den sam-
me udvikling, som vi har kunnet se i-en raekke
europziske lande, hvor man i gjeblikket forse-
ger at samle, om jeg s& ma sige; stumperne af
handelsfladerne. o

Vi ma erkende, at danske spfarende ikke kan
konkurrere pa lennen alene. Derfor er der én
veasentlig vej frem,.og det er uddannelse og
malrettede kvalifikationer tilpasset erhvervets

behov. Vi skal siledes bidrage til, at den danske
arbejdskraft i hej grad bliver sin len veerd.

Der findes mange dygtige sefolk ogsa ude i
verden. Det vil i den neermeste fremtid ikke kun
veere de menige danske sofolk, der skal kon-
kurrere pa et globalt marked, ogsé de danske
officerer vil komme til at maerke konkurrencen
fra tredjelande.

Sefartsstyrelsen har siden sidste folketings-
debat om DIS i teet samarbejde med erhvervet
arbejdet intensivt med de forslag til eendringer
pd uddannelsesomradet, der fik bred tilslutning
tilbage i 1996. Jeg vil gerne have lov til at tage
en reekke eksempler frem i lobet af debatten,
men her understrege, at det helt afgerende er,
at vi er med til at skabe nogle af verdens vig-
tigste eller bedste maritime uddannelser. En -
raekke af initiativerne kunne neevnes, de vil
have det fortjent, men jeg vil nevne et, som er
et helt nyt tiltag p4 uddannelsesomrédet.

Der er i dag mangel pa maskinister, kaldet
den lille maskinmester til den mindre skibsfart.
For at tilgodese dette behov arbejder Sefartssty-
relsen i gjeblikket sammen med erhvervets par-
ter pa at opbygge en ny maskinistuddannelse.
Denne uddannelse er et tilbud til faglige skibs-
assistenter og andre hdndvarkere; der med en
sidan eksamen kan kvalificere sig til at f4 an-
svaret for maskineriet i mindre skibe. Men dette
er kun det sidste eksempel pa en meget bred
indsats i forhold til uddannelsen for at gere
danske safarende i hej grad deres lon veerd.

Skibsfarten star over for en anden udfor-
dring, der er mindst lige sé stor, for nar man
har skabt gode uddannelser, sa er problemet jo,
om man kan skabe en tilstreekkelig rekruttering.
Ogsa her har vi en reekke samarbejder, og det
vil forhabentlig vise sig, at sefartserhvervet kan
tiltreekke kvalificerede unge til de mange ud-
dannelser, som vi efterhdnden med god grund
og med en stor indsats i feellesskab har kunnet
opbygge. '

Jeg har derfor i gjeblikket ikke ud over de
ting, jeg har neevnt her, og jeg har ogsa over-
skriftsmzessigt neevnt uddannelse og rekrutte-
ring og videre dreftelser med ILO, ikke planer
om at igangsatte yderligere initiativer, men vil
neje folge udviklingen og resultaterne af de
mange tiltag, der er under udferelse.

Jeg vil gerne i dag love, at regeringen fortsat
vil arbejde for, at rammevilkdrene for dansk
skibsfart er i klasse 1, men jeg vil ogsd gerne
sende det klare signal, at regeringen ikke er ale-
ne med ansvaret om at sikre fremtiden for
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dansk skibsfart. Der pahviler sdledes erhvervets
parter et betydeligt ansvar, ikke bare for gode
uddannelses- og arbejdspladser til ses, men
ogsa for de budskaber, man viderebringer til
samfundet og iszer til de unge om en fremtid til
505. ‘

Forhandling

Ole Sohn (SF):

Jeg takker for ministerens redegerelse, om end
jeg synes den var en smule tynd. Hvis man sa-
dan skal skeere ind til benet, s er konklusionen
vel, at det gér rigtig godt.

- I ministerens bemeerkning omkring antallet
af danske beskzeftigede pa skibene synes jeg, at
der er en vesentlig mangel: netop den oplys-
ning, at der siden disse registre er kommet til,
er sket det, at bl.a. naerfart, feergedrift, gér ind
under disse-registre, som sé selvfelgelig tradi-
tionelt har haft danske beskzaftigede: Sa pa den
made kan man godt sige, at disse registre med
absolutte tal har sikret et nogenlunde tilsvaren-
de antal danske sefolk som tidligere.

Men nu har Dansk Rederiforening og Dansk

Metal lavet en analyse af beskaeftigelsessitua-

. tionen, som klart viser, at det gar den forkerte
vej, at det gér nedad med dansk beskeftigelse
pa seen. Der vil naturligvis generelt veere en
faldende beskeeftigelse, i og med at skibene bli-
ver mere moderne, i og med at man rationali-
serer. Det sker inden for alle samfundets omra-
der og naturligvis ogs inden for skibsfarten.
Men: det zendrer jo ikke ved, at der relativt bli-

ver ferre og feerre danske beskeeftigede, og det

er ikke i overensstemmelse med de aftaler, der
blev indgéet om sikring af dansk beskeftigelse.

Man skal veere opmaerksom p4, at en af
grundene til, at man lavede disse registre, en af
grundene til, at man gav erhvervet den mulig-
hed, at man kunne betale nettolon og dermed
senke de danske lenninger, jo netop var et for-
sog pé at sikre den danske beskaftigelse.

Jeg vil godt sperge ministeren, om det er i
overensstemmelse med DIS-lovens intentioner,

at man nu oplever, at det dansk-tyske statseje-

de rederi Scandlines nu ikke alene er gaet ind

under DIS-registret, men ogsé er begyndt at be-
nytte sig af at tage den ekstra gevinst, der ligger
i at erstatte danske sofolk med udenlandske so-
folk, sidan som det er ved at ske pa Dstersgen.
Det har, sa vidt jeg ved, aldrig veeret tilteenkt,

og det er i ovrigt ogsa forste gang, det sker, at

man etablerer en rute, hvor man ikke benytter
sig af skandinaviske overenskomster. S& der
sker et skred, som er helt forskelligt fra det, som
oprindeligt var tilteenkt med DIS-loven.

Jeg vil ogsa godt sperge regeringen om,
hvordan man har forholdt sig til ILO's bemeerk-
ninger. Det fremgik ikke helt klart af ministe-
rens redegarelse. ILO har jo erklweret, at DIS-
loven er i strid med de internationale konven-
tioner, og jeg mener da, at man som regering
ma have en vis forpligtelse til at sikre, at de pa-
geldende konventioner overholdes. Og det har
erhvervet ogsa pa lang sigt en interesse i, for
hvis vi ikke kan leve op til de internationale
konventioner, s vil vi jo hele tiden have debat-
ten og dermed saette erhvervet i et darligt lys,
hvilket ingen har interesse i.

Vi har alle sammen en felles interesse i at
styrke sgerhvervet, men vil naturligvis ogsd .
sikre den danske beskeeftigelse. Det er jo sidan,
at det er en kendsgerning, at det er.vanskeligt at
fa unge ind pa sefartsuddannelserne, nér ud-
sigten til at fa beskeeftigelse er svindende, i og
med at udenlandske sefolk overtager arbejdet.

Derfor mener jeg faktisk, at det er i sgerhver-
vets interesse, at vi fir denne debat, og at vi
ogsa prever at sendre situationen for sefarten,
og derfor vil jeg afs]utmngsws fremsaette
falgende :

Forslag til vedtagelse

»Idet Folketinget konstaterer at
— oprettelsen af Dansk Internationalt Skibsregi-
ster i 1988 med tilherende folgelovgivning
har begreanset udflagningen fra dansk flag,
- danske rederiers position er fastholdt, og
Danmarks stilling som betydende sefarts-
-nation er bevaret :
- de af Folketinget gennemferte erhvervsfrem-
mende anbefalinger fra det sakaldte Funder-~
udvalg har styrket erhvervets konkurrence-
evne, men uden at den danske beskzeftigelses-
andel som forudsat har kunnet fastholdes,
endsige forbedres,.
opfordres regeringen til at nedsztte et ud-
valg bestdende af medlemmer af handelsflidens
organisationer, som skal fremkomme med for-
slag til,
- hvordan danske sefarendes beskaeftlgelses~
muligheder kan forbedres,

~ — hvordan der kan sikres en bred rekruttermg

af nye danske sofarende til erhvervet,
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— hvordan DIS-loven kan endres, saledes at
den bringes i overensstemmelse med ILO-
konventionerne,
og i forste halvdel af neeste folkenngsar afgi-

ve en redegorelse herom til Folketinget.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 68).

Formanden:
Der er nu fremsat fﬂlgende forslag til vedtagel—

se: (Se ovenfor). Dette forslag indgar herefter i

forhandlingen.

Poul Andersen (S):

Jeg synes modsat hr. Ole Sohn, at det var en
god redegerelse, ministeren gav her i dag om
udviklingen omkring DIS, men jeg kan godt
forsta, at hr. Ole Sohn ligesom satter spergs-
malstegn ved, om det nu felger de ting, som vi
har diskuteret her tidligere. N&r man lige spoler
tiden lidt tilbage og tager udgangspunkt i den
udsendelse, der var i dansk fjernsyn her forst-
pa &ret, hvor man signalerer, at der kun er to
danskere om bord -- en kaptajn og en maskin-
mester — er det sa det, vi ville med hensyn til de
her ting?

Jeg mener ogsd, at det har veeret en meget
ensidig fokusering, for man har altsa ikke truk-
ket nogen af de positive elementer frem, nemlig
det, der er i gang i de storre rederier. Det er jo
dem, der har taget ansvar og fulgt op pa de her
ting. Eksempelvis har man hos Meersk Projekt
Skib med direkte resultatcentre om bord. Det
har nu veeret inde i en proces i 2 ar, og man vil
fortseette med flere skibe pa det omrade.

Funderudvalget gav jo en reekke signaler, og
organisationerne var alle sammen med i det ar-
bejde, som blev efterfulgt af lovgivning, dels i
forhold til omkostningerne i erhvervet, dels i
forhold til, hvad det var for en uddannelse -
efteruddannelse, flere typer jobmuligheder —
der skulle til. Det blev diskuteret, og der blev
sagt god for det bredt her i Folketinget.

Derfor vil jeg gerne sige om de elementer,
som hr. Ole Sohn har med i sit forslag til ved-
tagelse, at det er jo den proces, der er i gang.
Men s vil jeg ogsd meget klart sige, at det her
er vi utrolig opmaerksom pé, for vi mener altsa,
at der er nogle rederier, der ikke lever op til det,
der har veret holdningen fra Folketingets side,
og det vil vi folge meget neje.

Det skal ikke ga ud over de gode intentioner,
der er i gang, og det er min opfattelse, at det her
er noget, der skal kere ved forhandling mellem
erhvervets parter, for at vi kan fa det til at glide,

og Rederiforeningen mé ogsa patage sig ansva-
ret over for de mindre redere, sddan at vi far
alle til at spille positivt med pa de her ting.

Jeg mener stadig vaek, at forudseetningen for,
at vi far flest mulige danskere i danske skibe
under DIS, er, at vi stadig veek fokuserer pa ud-
dannelse og efteruddannelse og far fastholdt
alle p& det omréde.

Der er en forhandling i gang. Den skal have
lov til at kere. Vi vil felge den her udvikling
meget opmeerksomt. Og sa vil jeg gerne sige, at

jeg synes, ministeren meget klart og tydeligt

forklarede om ILO-konventionerne og ogsa
meget klart positivt signalerede, at her skal ILO

“ind og vurdere DIS-registret sammen med alle

andre registre, sa vi kan fa set det her i en sam-
menheeng. Og det mener jeg altsd ministeren

. meget klart og tydeligt har formuleret her fra

talerstolen i dag.

Det er klart, at det 81dste punkt i forslaget til
vedtagelse beror pa aftaler — som den 6. marts-
aftale, der hidtil har veeret geeldende imellem
parterne pa omradet - og det er jo det, man er i
gang med droftelser af. Kan vi s& f& den anden
proces sat i gang med, som hr. Ole Sohn ogs&
siger, belysmng af registrene i forhold til hinan-
den, synes ]eg, det vil veere utrolig positivt, og
vi vil da ogsa veere posmve over for at vaere
med til at lofte i det regi.

(Kort bemeéarkning).

Ole Sohn (SF): :

Jeg vil gerne sige til hr. Poul Andersen, atj jeg er
glad for, at han i sin ordferertale kom ind p4, at
rederne jo-ikke alle kan skeeres over én kam.
Det er jeg fuldsteendig enig i, og det burde jeg
maske ogsé selv have understreget. Jeg mener
ligesom hr. Poul Andersen, at Meersk i den her
sammenhzeng godt kunne tjene til inspiration
for andre redere, for der er faktisk nogle redere,
som optraeder mere fair i forhold til de indgae-
de aftaler end andre. Det er selvfolgelig over for
de redere, som ikke lever op til aftalen, at der
skal seettes ind.

Jeg er meget med p, at der er forhandlinger
i gang. Det har der faktisk veeret lebende, men
vi kan jo ikke bare som Folketing sla alting hen
med at sige, at vi forhandler, hvis der ikke
kommmer et resultat ud af det.

Sa vil jeg godt til sidst sperge hr. Poul
Andersen, hvad han mener om DIS i forhold til
ILO-konventionerne, for det er jo sddan, at
Socialdemokratiet, da loven blev behandlet,
meget klart og fuldsteendig utvetydigt tilkende-
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gav bade ved ordfereren, hr. Svend Andersen,
og ved formanden for Erhvervsudvalget, hr.

Poul Nyrup Rasmussen, at DIS-loven stred 08

strider-imod ILO-konventionerne, og det mé
man da have en holdning til. Stetter Soc1a1de-
mokratiet i dag, at man har en lov; som er i -
strid med ILO-konventlonerne7

(Kort bemeerkning).
Poul Andersen (S):

Forhandhngerne skal have lov til at kere. Vi har

i hvert fald en opfattelse af, at de er inde i en
positiv genge.

“Vedrerende DIS og ILO er der i dag, ogsa af
ministeren, signaleret meget kraftigt til ILO om
at vurdere samtlige skibsregistre, herunder -
ogsé DIS, i forhold til hinanden, for det ma
veere den vej rundt, tingene skal ses. Det skal
ses i forhold til andre skibsregistre worldwide.
Det er det, det handler om, for det er ]o det, vi
- har DIS-registret til.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Jeg synes, det er meget fint, at ministeren on-
sker at f& ILO til at vurdere DIS-registret i for-
hold til andre registre, altsi at man far en inter-
national undersogelse. Det synes jeg er pd tide.
Det er jeg helt med pa og stetter. Men det zen-
drer jo intet ved, at ILO har vurderet det danske
skibsregister og erkleeret det i strid med de geel-
dende konventioner.

Sa er det, mit spesrgsmél til Soc1a1demokrat1et
er: Vil man acceptere, at vi har en lov vedroren-
de arbejdsmarkedet, som er ret grundleeggende,
og som er i strid med de konventioner, vi i
ovrigt ensker at folge? Det er det ene.

Det andet, jeg vil sige, er, at i forslaget til
vedtagelse leegger jeg jo helt klart an til, at man
skal fortseette forhandlingerne, men at der skal
vere et mél med dem. Hvis man bare har for-
handlinger for at traekke losningerne ud, sé er
forhandlinger intet veerd. Forhandhnger skal
have et mal, og det er det, vi ensker at glve dem
med vedtagelsen.

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Hr. Ole Sohn ved jo godt, at der er forskelhge
vurderinger af ILO's fortolkning og i forhold til
de ting dér. Nu far vi de her ting belyst ogsa, og
det er den vej rundt, vi ensker det. Jeg mener,
at forhandlingerne ogsa drejer sig om det, der

_ hedder uddannelse, om at f4 de processer bragt

videre.

-Jeg har meget klart og tydehgt signaleret her
i dag, at vi er opmeerksom pa det, der sker i re-
derierhvervet. Jeg har ogsé klart signaleret, at
der er nogle rederier, der ikke har levet op tilde
forpligtelser, forventninger, som vi har haft til
dem med hensyn til udredningen omkrmg
Funderudvalget og de processer, vi har sat i
gang. Og det vil vi folge meget neje op pa.:

(Kort bemzerkning).

Ole Sohn (SF): -

Jeg synes ikke, jeg fik svar p& mit spergsmal. S3 -
sporger jeg lidt mere direkte: Er hr. Poul
Andersen enig med hr. Poul Nyrup Rasmussen
i, at DIS-loven er i markant modstrid med de
internationale konvenhonel, Danmark har tl-

‘ sluttet sig? .

(Kort bemaerkning).

Poul Andersen (5):

Jeg vil bare gentage én gang mere, at det var .
udgangspunktet pd daveerende hdspunkt Der
har veeret vurderinger hen ad vejen. Der er ogsa
31gnaleret omkrmg ILO fra vores side. Nu ser
jeg frem til, at vi far den her vurdering af samt-
lige registre og kan se dat i en samimenhaeng.

Kim. Andersen (V):

For Venstre er det v1gt1gt at have et stort og
konkurrencedygtigt dansk rederierhverv. Det er
det for os historisk som gammel sefartsnation.
Det er det i forhold til den ganske betydelige
valutamdt]enmg, som rederierhvervet tegner
sig for, og det er det i relation til den beskeefti-
gelse, som erhvervet frembyder. Der er ogsa i
forbindelse med et steerkt, konkurrencedygtigt,
sundt dansk rederierhverv en lang reekke side- -
effekter pa land, som bidrager til en sund eko-
nomisk erhvervsudvikling: ‘

Vi er derfor lidt forundrede over, at SF nu for
tredje gang inden for 5 &r swtter sporgsmals-
tegn ved det; som er forudsatningen for, at
dansk rederierhverv er.i en sund, konkurrence-
dygtig situation.

Kendsgerningen er jo, at da Folketmget 11988
vedtog DIS-loven, var danske rederier pa knae.
Udflagningen til bekvemmehghedsﬂag var
markant, beskeeftigelsen i danske skibe var
markant faldende og valutaindtjeningen ligesa.

DiS-loven, som gav mulighed for at ansatte
danskere pa nettolon og anseette udleendinge pa

lokale v11kar i DIS-skibe, medforte en markant
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vending for rederierhvervets internationale
konkurrenceevne.

DIS-loven i 1988 var helt nadvendig, hvis vi
ville fastholde dette gamle, haederkronede dan~
ske erhverv, og DIS-loven har vist sig at veere
en ganske markant succes. I 1988 bestod den
danske handelsflade af 4,2 mio. bruttoregister-
tons. 10 &r senere er storrelsen 5,6 mio. brutto-
registertons, en stigning p& 1,4 mio. brutto-
registertons.

Sa vil SF sige, at det skyldes, at feergerne er
kommet med ind under ordningen, men det er
langtfra hele svaret. Det, der derimod er svaret,
og som er kendsgerningen, er, at danske rede-
rier, det danske sefartserhverv fra 1988 til i dag
har udviklet sig til at veere det vigtigste
maritime i EU.

Beskeeftigelsen i DIS-skibene er-gget markant
fra 1 1988 at vaere knap 4.000 til i 1998 at veere
mere end 9.000 beskaeftigede. I alt er 45.000
mennesker beskeeftiget i det maritime kompleks
bade pa skibene og i land. Det er et ganske
betydeligt erhverv.

Okonomisk har det ogsa stor betydning.
Bruttovalutaindtjeningen i perioden 1989-1998
har veret 320 mia. kr., nettovalutaindtjeningen
65 mia. kr. Forleden dag kunne vi i avisen leese,
at alene i 1998 var bruttoindsejlingen mere end
45 mia. kr. og netto over 11 mia. kr. Det gar alt-
s& rimelig godt for erhvervet, om end der stadig
veek er rederier, der har rede tal p& bundlinjen.
Totalt set gar det ganske tilfredsstillende.

Sefartsuddannelserne er der problemer i,
problemer p& den méde, at der jo er rift om de
unge. Erhvervet har brug for uddannet arbejds-
kraft i hejere grad, end det lader sig gore i dag.
Der er kapacitet pa sefartsuddannelserne, seer-
lig pa skolerne i Svendborg og Frederikshavn.
Vi er derfor glade for og tilfredse med, at man
mellem rederierhvervet og de sefarendes orga-
nisationer har indledt samarbejde med henblik
pa at stte lys pd de muligheder, rederierhver-
vet og sefarten rummer, for beskeeftigelse, for
karriere, for de arbejdsvilkar og lenninger, der
rent faktisk er, og som sagtens maler sig med
andre erhvervs. Vi har tillid til, at det samarbej-
de vil bzere frugt, og at sefartserhvervet i de
kommende ar vil fa en gget tilgang af uddannet
dansk arbejdskraft.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Det var en meget smuk tale, hr. Kim Andersen
holdt, og hvis man ferte den ud i dens yderste

konsekvens, ville den kunne overfores med
bravour til alle andre dele af det danske er-
hvervsliv, for konklusionen i hr. Kim Ander-
sens indleg er jo, at hvis man gér over til at ud-
betale medarbejderne nettolen og fir mulighed
for at anseette udenlandsk arbejdskraft til lokal-
lon, vil det bare gé strygende for erhvervene.

Sa spergsmalet er: Er det en vej, Venstre vil
foresla at vi gér inden for andre dele af det dan-
ske erhvervsliv, eller er det specifikt for sefarts-
erhvervet?

Der var jo ingen, heller ikke jeg, der i forbin-
delse med mit forste indleeg gav udtryk for, at
vi var imod sefartserhvervet, faktisk er vi me-
get stolte over det. Men det er en kendsgerning,
at antallet af unge pa sefartsskolerne er halve-
ret, og det er en kendsgerning, at vi har en lov,
som strider mod internationale konventioner,
og vi kan ikke drive et sundt, steerkt, konkur-
rencedygtigt erhverv byggende pa et lovstridigt

-grundlag.

(Kort bemeerkning).
Kim Andersen (V):
Der er jo ikke tale om, at rederierhvervet er ba-
seret pa et lovstridigt grundlag. Sikke dog no-
get sludder! Vi er enige i, at DIS-loven er gan-
ske speciel i erhvervssammenhzeng, men den
diskussion og den kamp stod pa i 1988.

Den beskeeftigelsesfremgang, der har veeret i
sefarten, ogsa for dansk arbejdskraft helt reelt,

~ baserer sig imidlertid pa denne lovgivning, som

er ekstraordinzer, og vi mener ikke, at den kan
viderefores til andre erhvervsgrene, og der er
heller ikke andre eksempler p4 den. Men den
var forudseetningen for, at vi kunne fastholde
sefartserhvervet som et betydende dansk er-
hverv i den internationale konkurrence, vi var
ude for dengang. : ~

Vi s ogs4, at andre lande gjorde tilsvarende,
og de lande, som ikke dengang fandt anledning
til at gore det, har rent faktisk mistet deres han-
delsflader i dag og er nu ved at se, hvordan de
kan lave seerskilte ordninger for at redde stum-
perne. Dér var vi relativt forudseende i 1988 og
fik vendt udviklingen, og det er vi ganske
tilfredse med.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Jeg er enig med hr. Kim Andersen i, at det er en
seerlov, men det sendrer jo ikke ved dét, at siden
loven blev lavet, har vi fiet syn for sagen: Vi
har fet at vide, at den er i strid med de inter-
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nationale konventioner, Danmark har under-
skrevet.

5& ma man tage konsekvensen af det og’
meddele, at vi ikke leengere foler os bundet af
de internationale konventioner. Vi kan jo ikke
have en situation, hvor vi har en lov, som stri-
der mod internationale aftaler, som vi har rati-
ficeret, og samtldlg folge de internationale kon-
~ ventioner. Vi md enten folge loven og sige: Vi
bleeser pa vores internationale forpligtelser,
eller ogsd ma vi sendre loven.

Og den eneste made, dansk sefart har en
fremtid p4, er ved at kvalificere arbejdskraften.

Danmark kan inden for seerhvervet som inden .

_for alle andre omrader kun klare sig med en
veluddannet og velkvalificeret arbejdskraft.

Formanden:
Fru Gitte Seeberg som ordferer. .

Gitte Seeberg (KF):

I Det Konservative Folkeparti har vi den opfat—
telse, at sofarten er en veesentlig del af det dan-
ske erhvervsliv og en branche, som der skal

* veernes om, ikke alene for sefartens egen skyld,

men ogsd pa grund af det bidrag, sefarten yder -
det danske samfund. Der er tale om et erhverv, .

~der bidrager ganske betragteligt pa valutasiden:

10-11 mia. kr. arligt — hvilket ogsa Venstres -
ordferer var inde pa — som holder et storre an-
tal danskere beskeftiget, og som bidrager med
mange sideaktiviteter ©0g megen afledt beskeef-
tigelse.

DIS-loven blev vedtaget i 1988 1-erkendelse
af, at skulle dansk sefart have en chance for at
overleve i den internationale konkurrence, var

. det nedvendigt at give de danske rederier nogle
seerlige vilkér, idet de danske lenninger 18 over
udenlandske lenni ger. Og midlet til sikring af
dansk sefarts overlevelse blev, at rederierne fik-
lov til at beholde den indkomstskat, de ansatte
skulle have haft, og samtidig blev det muligt at
ansztte udenlandske sefolk pa skibene.

- Hvad enten man kan lide det eller &j - og det
kan forespargerne jo ikke — har disse tiltag rent
faktisk gjort, at vi stadig har en stor dansk fla-
de. Alternativet ville have veeret, at vi ville have
set langt flere skibe sejle under udenlandske
flag, og det ville have veeret en katastrofe for
Danmark. ~

Derfor er jeg ogsa helt emg i det som er-
hvervsministeren var inde pa i sin indledning,
nemlig at loven fuldt ud har levet op- til de for-
ventninger, man havde til den i sin tid.

Nogle partier vil gerne have det til at se ud,
som om de danske rederier udnytter den uden-
landske arbejdskraft, og det kan selvfelgelig al-
drig udelukkes, at der er enkelte brodne kar i
branchen — det geelder her, som det geelder alle
mulige andre steder — men langt de fleste steder-
er der ordnede forhold.

Den overvejende del af de udenlandske

- sefolk er filippinere, og her er der rent faktisk

indgéet en overenskomst mellem Rederifor- .
eningen og de filippinske organisationer. Og
man kan naeppe tale om udnyttelse, da disse
sefolk er ansat pa langt bedre vilkar, end de
ellers ville have haft mulighed for. V

Som bekendt arbejdes der ogsd pa atindgas
overenskomster med andre lande, og det skyl-
des ikke indsatsen fra arbejdsgiverside, at dette
ikke er sket, men af mangel pd samme arbejder
anden udenlandsk arbejdskraft efter de samme
regler, som jeg tidligere neevnte.

Venstres ordferer var ogsa inde pa beskaefti-
gelsen, og jeg kan kun tiltreede det, der blev
sagt, nemlig at da DIS-loven blev vedtaget i
1988, var der omknng 4.000 ansatte, og nu er
der over 9.000 i beskaftigelse.

Ser man p4 antallet af danskere alene, er be-
skeeftigelsen her steget med omkring 2.000. Og
der er kommet flere danske officerer i fladen,
hvorimod man af tallene kan se, at udleendin-
gene hovedsagelig befinder sig blandt de meni-
ge. Dog er der ogsa blandt officererne uden-
landske sofolk.

Men uanset hvordan man laeser tallene, og
uanset hvordan man mé konkludere, si er an-
tallet af beskaeftigede danskere inden for bran-
chen rent faktisk steget. Derfor taler hr. Ole
Sohn ogsé mod bedre vidende, nér han siger, at
antallet af danskere er faldet, og at der er sket et
fald i beskeeftigelsen.

Vi har selvfelgelig alle en interesse i, at virk-
somhederne ogsa anstter dansk arbejdskraft,
men det ger de jo ogsa i dag, som jeg lige har
sagt. Men skal arbejdskraften veere attraktiv for
virksomhederne, kraever det, at arbejdskraften
er kvalificeret til at lose de opgaver, der er om
bord pé& danske fartejer, og det kreever uddan-
nelse, for den almindelige, ufagleerte arbejder
kan i dag ikke konkurrere med den udenland-
ske arbejdskraft.

Jeg ved godt, at SF og SiD ikke bryder sig om
at hore det, men af hensyn til overlevelsen er

" det simpelt hen nedvendigt at ansatte uden-

landsk arbejdskraft, da dansk sefart ellers ikke
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vil vaere konkurrencedygtig i international
sammenhaeng.

Det ma dreje sig om at opkvalificere vores
egen arbejdskraft, den danske arbejdskraft, og
tiltreekke nye unge mennesker ind i branchen,
og her pahviler der selvfolgelig bade arbejdsgi-
ver- og lenmodtagerorganisationer et ansvar
for, at dette ogsa sker. Men det er jo ikke an-
derledes inden for denne branche, end det er
inden for s& mange andre brancher: Det er
sveert at tiltreekke de unge til uddannelsesinsti-
tutionerne, og derfor skal alle brancher selvfal-
gelig gore en szerlig indsats.

Alt i alt synes vi 1 Det Konservative Folke-
parti, at DIS-loven har levet op til det onske,
som vi havde fra konservativ side, nemlig at
sikre dansk sofarts overlevelse.

Af de grunde, jeg har veeret inde pa, stotter vi
ikke det forslag til vedtagelse, der er fremsat.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Nu vil jeg ikke pésta, at jeg er alvidende, men
det er ikke korrekt, nér fru Gitte Seeberg siger,
at jeg taler mod bedre vidende om beskeeftigel-
sesandelen. Faktisk har Dansk Rederiforening i
samarbejde med Dansk Metal netop lavet en
analyse og status over DIS-loven for 1988-1998,
og dér har man faktisk dokumenteret sort pa
hvidt, at antallet af danskere er faldet fra 84 pct.
til 54 pct., og at der er sket en tilsvarende stig-
ning for de udenlandske ansatte.

Men det er rigtigt nok, at man kan gere tal-
lene op pd mange mader, og hvis man inddra-
ger fergedriften i omrédet her, Scandlines og
lignende, er det klart, at vil man finde flere,
men man skal veere opmeerksom p4, at nu be-
gynder Scandlines jo ogsd at hyre udenlandsk
arbejdskraft. 54 det er faktisk en pukkel, hvor
det gar op, og hvor det sa gar meget steerkt
nedad igen.

Jeg vil godt sige til fru Gitte Seeberg, at jeg
ikke har fokuseret specielt p& det, at man har
nettolenninger. Jeg har fokuseret pa to ting, dels
at rederne ikke i tilstreekkeligt omfang lever op
til at sikre uddannelse for nye unge danskere —
nogle ger, men ikke alle — og dels at jeg ganske
simpelt snsker, at vi i Danmark overholder de
internationale konventioner, vi har underskre-
vet.

(Kort bemaerkning).

Gitte Seeberg (KF):

Nu kan tal jo leeses p& mange forskellige mader,
og jeg medgiver hr. Ole Sohn, at antallet i pro-~
cent er faldet over de senere 10 ar, og det er
seerlig blandt de menige, der er blevet flere
udenlandske sefolk, men hvis man kigger péa
det samlede antal ansatte inden for branchen,
ma4 hr. Ole Sohn dog medgive mig, at antallet af
beskeeftigede er steget.

Formanden: :
Hr. Egil Meller som ordferer.

Egil Meller (DF):

Det er nu snart 11 3r siden, at Dansk Interna-
tionalt Skibsregister blev etableret som folge af
den store konkurrence pa verdensmarkedet for
den danske handelsflade, og som pa s& mange
andre omréder var det timelonningerne i Jsten,
som udgjorde brekdele af timelanningerne i
Danmark, der medferte, at danske rederier
matte forhyre udenlandske sefolk for overho-
vedet at kunne overleve i branchen.

Danske rederier fik med DIS-loven en starre
mulighed for at undlade udflagning. Efter ved-
tagelsen i 1988 blev den danske handelsflade
straks sterre som folge af hjemflagning af en
raekke skibe samt indkeb og nybygning af ski-
be. Vi m4 jo ogsa konstatere, at den danske
handelsfldde siden da er vokset med 1,4 mio.
BRT. Danmark har saledes i dag en af de aller-
storste handelsflader inden for EU.

1 Dansk Folkeparti er vi godt tilfredse med, at
danske redere i perioden har foretaget brutto-
investeringer i nye skibe for mere end 50 mia.
kr., og det ma bemzerkes, at ca. to tred]edele er
bygget pd danske veerfter.

Jeg gér ud fra, at de fleste her i salen er stolte
over, at nettoindsejlingen i 1998 har udgjort ca.
11 mia. kr. Jeg kan i hvert fald garantere, at i
Dansk Folkeparti er vi yderst tilfredse og tak-
nemlige for denne indsats for det danske sam-~
funds valutakasse.

Kaster vi et blik pa beskeeftigelsen i de sidste
10 &r p& DIS-skibene, er antallet af danske be-
skaeftigede oget fra 3.312 til 5.989. Og denne
udvikling er sket, som det er ogsa er sagt tidli-
gere, pa trods af ny teknik, der har muliggjort
en reduktion af besatningerne pa de enkelte
skibe.

Ser vi p& menstringstallene fra Sefartsstyrel-
sen, er antallet af sofarende ogsé steget: fra
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3.038 til 6.397. Ogsa her er antallet af danskere
steget: fra 2.578 til 3.647.

Nar vi omtaler beskaeftlgelsen iden danske
handelsflade, ma vi jo ikke glemme de positive
felgevirkninger for beskeeftigelsen pa landjor-
den ~ det har flere ordferere i svrigt ogsa veeret
inde p& — og det er nok ikke helt forkert, nir
Danmarks Rederiforening hzevder, at ca. 45.000

“personer i handelsfladen er beskeeftiget i
sékaldte backup-funktioner pa land.

Ser vi pa den danske beskeeftigelse inden for

officersgruppen og de menige, er der en oget
tendens til, at det er gruppen af menige, der
menstres blandt udenlandske statsborgere. Det

er den ulige konkurrence pa umelannmger der

nedvendigger denne gruppe, hvis vi vil opret-
holde en stor dansk handelsflade. Det ligger
helt klart i kortene, at det er afgerende nodven-
digt for rederne at kombinere danske og uden-
landske sofolk.

‘For Dansk Folkepartl er det Veesenthgt atvi
her i landet fortsat er i stand til at uddanne ikke
blot seofficerer, men alle faggrupper, der er be-
skaefhget i det maritime erhverv.

Ma jeg til sidst gentage, at vi i Dansk Folke—
parti er stolte af dansk skibsfarts indsats i den
internationale konkurrence. Vi ensker at sikre,
at danske redere ikke fristes til udflagning. Den
danske valutakasse har hardt brug for, at vi sik-
rer den danske handelsflades vilkar p4 en ma-
de, der gor det muligt at opretholde det nuvee-
rende niveau og ogsé gerne at age beskaeftigel-
sen for danske lenmodtagere bade p& havet og
pé landjorden. Det kan kun lykkes, hvis den
danske lovgivn.ing yder sit bidrag hertil. =~ -

Og sé skal jeg endelig til sidst meddele, at
Dansk Folkeparti ikke v1l statte SF's forslag txl
vedtagelse. S

Sonja Albnnk (CD)
Jeg vil gerne starte mit indleeg med at rose er-
hvervsministerens indleeg i dag. Det var et ind-
leeg, hvor der blev redegjort bade for det histo-
riske, for, hvorfor man oprettede Dansk Inter-
nationalt Skibsregister, og der blev ogsé rede-
gjort for, hvad der faktisk er sket pd omradet si-
den oprettelsen i 1988. Ministeren fremhaevede,
at DIS er hjernestenen i dansk skibsfart, og vi
kan i CD fuldt tilslutte os det og bakke op om
den konstatering.

Havet omkring Danmark har gjort os til en
sofartsnation med stolte traditioner tilbage til
vikingetiden. Det var, for nogen kunne dremme

om Dansk Internationalt Skibsregister eller ud-

flagning, men de geeve vikinger har nok haft -
deres at slas med under udevelsen af deres bar-
ske erhverv. Ingen kan vel forestille sig, at Dan- -
mark med sin gunstige adgang til seen ikke
0gsa i en moderne hejteknologisk tidsalder
skulle veere med som en vigtig sefartsnation.
Men den konkurrencesituation, som meder *
os, afger hele tiden, om sefartserhvervene fort-
sat kan bevare deres position, og det stiller krav
til os alle. Sefartserhvervene skal have de bedst
mulige rammebetingelser. Det geelder al er-
hvervsvirksomhed, som bidrager til indtjening
af valuta, og det var ogsa derfor, vii CD gik ind

for oprettelsen-af DIS i sin tid og de forskellige

ordninger, der knyttede sig hertil. Det.var sim-

“pelt hen madvendlgt for bevarelsen af det

maritime erhverv i Danmark i skarp konkur--.

rence med tredjelande, og grundleggende ma

man ogsa sige, at DIS har veeret en succes med

- -vaekst og fornyelse i handelsfliden og stxgmng i

valutaindtjeningen.

Spergsmalet, om danske redere har levet op
til forventningerne vedrerende DIS, mener jeg
man kan besvare med ét ord, nemlig ja. Som
ministeren ogsa sagde det i sin besvarelse m&:
man forstd, at tiden og udviklingen ikke har
stdet stille. Vi ser i dag nogle store, flotte skibe
med masser af computerstyring og ny teknik, -
som jo i sig selv giver feerre arbe]dspladser Sa-
dan er det ogs& med de virksomheder, vi har pa
landjorden. Ny teknik og ny udvikling ger, at -
der ikke er brug for sa mange haender.

Hvad angar uddannelserne, er der ikke me-
get at foje til det, ministeren sagde. Ministeren.
gav en god uddybning af det sporgsmil, og i
CD mener vi, at vi i dag har, som jeg sagde for,
en af verdens bedste maritime uddannelser. Jeg
har selv for et &rs tid siden besogt et sofartsud-
dannelsessted, og jeg ma sige, at man faktisk. -
blev ganske glad og varm om hjertet, nir man
sa og oplevede de unge mennesker. De var mo-
tiverede, de var glade, og de havde gdpamod.
Derfor ma man jo konstatere, at vi godt kunne
bruge lidt flere unge mennesker, men jeg er-
utrolig glad for, at der er blevet sat fokus pa at
f& nogle flere unge mennesker til at g ind pa

- de skoler, at ga ind i det erhverv og fa en god

og grundig uddannelse.

Min konklusion er: Konkurrencen er hard i
det erhverv og den branche, vi taler om, og der-
for synes jeg, at vi ikke behever flere forespﬂrg-
selsdebatter fra SF p& det her omrade. Jeg sy-
nes, at vii stedet for skulle tage og gleede os
over, at det er en branche med keempestor
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valutaindtjening til gleede for Danmark og den
danske sefartsnation.

Og derfor til slut: CD kan ikke stemme for
det fremsatte forslag til vedtagelse.

"Morten Helveg Petersen (RV):
DIS har mere end 10 ar pa bagen og har haft
stor betydning for de danske rederierhverv, og
DIS vil ogsa fremover have en central og afge-
rende betydning for dansk sefart, hvis det star
til Det Radikale Venstre.

Siden oprettelsen i 1988 er udv1k]mgen inden
for sefartserhvervet géet steerkt som i andre er-
hverv. Erhvervets struktur har sendret sig, og
udviklingen er géet i retning af feerre, men stor-
re skibe og hertil skal leegges, at-ikke mindst
den teknologiske udvikling er accelereret og har
dermed stillet erhvervet over for store udfor-
dringer.

Det er klart, at en diskussion om udvikling i
beskeeftigelsen ogsa ber ses i lyset af den tek-
nologiske udvikling. Adskillige ordferere fer
mig har varet inde pa, hvordan det er muligt i
dag at have feerre mennesker pa store supertan-
kere i forhold til tidligere. Det er klart, at det
har konsekvenser for beskaftigelsen. Oprettel-
sen af DIS var efter Det Radikale Venstres op-
fattelse med til at sikre erhvervets overlevelse i
Danmark og en rimelig beskeeftigelsesmaessig
udvikling pa trods af lave udenlandske lonnin-
ger og pa trods af konkurrenceforholdene i et
erhverv, der i stor udstreekning er kendeteg-
nende ved sin hoje grad af globalisering.

Ser'man pé de konkrete tal, og sammenligner
man den danske udvikling med udviklingen i
de avrige europiske lande, kan man konstate-
re, at den danske beskeeftigelse inden for sefart
ikke er sa ringe endda. S& er det endda sagt
mildt. Godt nok er de danske ssmaends andel af
den samlede mandskabsstyrke pé skibe under
dansk flag gdet ned, men numerisk er den dan-
ske beskeftigelse midlertidigt géet op. I dag er
der mere end 3.500 ansat pé skibe registreret i
DIS. Dertil kommer s selvfglgelig beskaeftigel-
sen hos underleveranderer og backupfunktio-
ner pa land, og det anslés, at der i det samlede
maritime kompleks er beskzftiget op mod
45.000 personer.

DIS er vigtig for dansk sefart ogsa i fremti-
den med hensyn til at sikre konkurrencedygtig-

. heden. Dertil kommer selvfelgelig initiativer i
retning af uddannelse, hojere uddannelse, re-
kruttering til erhvervet, og i det hele taget er

der en proces i gang mellem erhvervets parter,

som vi finder vigtig i Det Radikale Venstre.
Jeg skal til slut melde, at Det Radikale Ven-

stre ikke kan stotte SF's forslag til vedtagelse.

Frank Aaen (EL): v

Der sperges, om rederne har levet op til inten-
tionerne bag DIS-loven. Der er ikke nogen som
helst grund til at treekke besvarelsen af dette
sporgsmal i langdrag. Det har de ikke. Andelen
af danske sefolk er faldet stat. Og der er ikke
nogen diskussion om det andet forhold, om
DIS-loven er i modstrid med internationale
konventioner om faglige rettigheder. Det er
den; det er heller ikke til diskussion.

Vi kan tilféje yderligere et omréade: P4 trods
af massiv stette til rederierhvervet fra det dan-
ske samfund modtager vi ikke noget retur i for-
hold til f.eks. veerfterne. Veerfterne er blevet
svigtet af de danske redere i arevis. Langt ho-

“vedparten af alle skibe, der er bygget af danske

redere, er blevet bygget pa udenlandske veerf-
ter. I ejeblikket er man holdt helt op med at
bruge danske veerfter.

Der er ting her, som er fuldstaendlg indlysen-
de, og det, man maske mere skulle overveje, er:
Hvordan kan ét erhverv i den grad fa sa mange
seerfordele, uden at det i virkeligheden lever op
til det, det selv siger det gerne vil opfylde af
forpligtelser over for samfundet?

Altsé hvis vi gennemgar skatteregler, er-
hvervslovgivningen, er jeg sikker pd, at man
ikke finder et eneste erhverv, som har sd mange
seerfordele. Det er de gunstige afskrivningsreg-
ler, som vi heldigvis har reduceret lidt; det er
lempelser for fragtskatter; det er en dobbeltbe-
skatningsaftale med Filippinerne, som af maerk-
veerdige grunde er helt usaedvanlig i forhold til
alle dobbeltbeskatningsaftaler, fordi vi her har
forpligtet os til ikke at beskatte, selv om hjem-
staten — altsd Filippinerne — heller ikke beskat-
ter sefolkene pa danske skibe; det er tilskud til
uddannelser; det er tilskud det ene og det andet
og det tredje sted; det er en meget gunstig
skibsfinansieringsordning - lad mig erindre om
hele diskussionen om overbeldning af skibe pé
de danske vaerfter. Overbelaningsreglen, den
lov, eller rettere sagt mangel pa lov, men den
regel, der 13 bag alle overbeldningerne, var en:
lovgivning, der var skrevet af rederne, var
dikteret af rederne.

Hvis vi er i tvivl om deres magt, sa synes jeg
sadan set bare, man kan lytte til debatten i dag.
Uden at genere nogen af de zrede ordferere,
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som selvfolgelig selv har taget stilling til fore-
sporgslen i dag, kan man godt sige, at stort set
alle de taler, vi har hert i dag, kunne i hvert til-
feelde lige s& godt veere skrevet nede i Rederi-
foreningen. Der er ikke noget som helst, der er
sagt fra en stribe af ordferere, som pé et eneste-
punkt er i modstrid med de holdninger, der.
stremmer ud nede fra Danmarks Rederifore-
ning, eller rettere sagt nede fra Esplanaden, fra
A.P. Mpllers hovedkvarter. ‘

Og det, der er baggrunden for, at man har s&

stor en magt over Folketinget og regeringen, er
“selvfelgelig; at vi har et erhverv her, som, pa
grund af at det er et internationalt erhverv, har
nogle gunstige muhgheder for at presse .
politikere. '

Men det er ikke nok at have gunstige mulig-
heder for at presse politikere. Det kreever j jo

- ogsa et erhverv og nogle erhvervsledere, som er
indstillet pa at bruge den magt, de har, og det
ma man altsa sige, at det geelder rederierhver-
vet frem for noget andet erhverv: Her er man
altsd indstillet pa at bruge den magt, man har,
til maksimalt at sikre 51g begunstlgelser og ind-
flydelse.

Forleden dag kunne vi leese Redenforenmgen
sige, at hvis der bare kommer en minimal
stramning af DIS-reglerne, vil man straks hjeel-
pe danske redere til at udflage. Hver eneste
gang, der er en diskussion i Folketinget, som -
‘maske kunne gi A.P. Moller imod, senest om-

kring, hvordan vi skulle zendre erhvervsbeskat-

ningen, s ser vi straks, hvordan A.P. Meller |
lige tager en handfuld skibe og udflager.

Jeg synes i virkehgheden, det var det, vi bur-
de debattere: Skal vi finde os i i Folketinget, at
et erhverv pa den made bare dikterer, hvad det
- er, der skal forega her i Folketinget, hvad der
bliver sagt her fra talerstolen, hvad der bliver
vedtaget af love, hvordan lovene bliver admini-
streret? For her er i virkeligheden et omrade,

hvor det i uhort grad er tilfeeldet, at erhvervet-

selv dikterer lovgivningen, og hvordan lovgiv-
ningen opfyldes i prak51s

Vi har lidt senere i dag her i Folketlnget et
mede med de forskere, der skal forske i demo-
krati og magt i Danmark, lave en magtudred-
ning. Jeg vil sige, at her er virkelig et omrade
for forskere at tage fat i, hvordan et .erhverv i
artier har veeret i stand til at diktere béde.
politikere og skiftende regeringer.

(Kort bemaerkning).
Ole M. Nielsen (KRF):
Det var hr. Frank Aaens spergsmal om, hvor- .
vidt rederierne nu har levet op til forudseetnin-
gerne for DIS-loven. Hr. Aaen naevnte i den
forbindelse, at nu var rederierne jo holdt op
med at bruge danske varfter overhovedet.

Jeg vil gerne sperge hr. Frank Aaen, om hr.
Frank Aaen mener, at rederikasserne kan kon-

‘kurrere med andre landes statskasser. Det er jo

grunden til, at verfterne naesten er holdt op
med at eksistere. Og sa er der dog den ene und-
tagelse, netop det store rederi, som vi méske
alle sammen i hvert fald med undtagelse af .
Enhedslisten beundrer, nemlig Maersk, der dog -
har et veerft i Danmark, hvor de stadlg vaek
bygger skibe til sig selv. -

Om der er penge i det, er ikke til at finde ud
af. Det er heller ikke til at finde ud af, hvad
Maersk tjener sine penge pa, for deter en .
branche med en ekstrem hérd konkurrence,
hvor ganske fa virksomheder giver overskud.
Maersk giver overskud med ekstrem dygtighed -
— til hvad? Jeg ved det ikke. Men de er altsa
gode til at f& det til at gd rundt. ‘

Men er de dog s& gode, at de kan konkurrere
med en japansk og en koreansk statskasse? Det
vil j jeg gerne here hr. Frank Aaens vurdermg af.

(Kort bemaerkmng)

Kim Andersen (V): ‘

Det undrer.mig, hvordan SF og nu senest
Enhedslisten kan fordreje kendsgerninger, og' -
man ger det dbenbart bevidst. Der har i de fore-
gaende indleeg vaeret refereret til en nylig op-
gjort statistik fra Rederiforeningen, og her er
det jo uomtvisteligt, at der har veeret en ganske
markant stigning i beskaefhgelsen i DIS-reg1-
strerede skibe. . .

Det har der jo altsi ogsa i absolutte tal inden
for den menige sefarts reekker. I 1988 var tallet
ifelge denne statistik 1.527, i september 1998 - -
var tallet 2.237. Inklusive officerer og inklusive
udleendinge er tallet for beskaeftigede i de DIS-
registrerede skibe steget fra 3.854 i 1988 til i
1998 at veere 9.351. Relativt er andelen af dan-
ske menige faldet, ja, men i absolutte tal steget.
DIS-loven er forudsaetningen for, at erhvervet.
har kunnet udvikle sig og samlet set skabe en
oget beskeeftigelse.

Derfor er svaret, at rederierhvervet har levet
op til bestemmelserne og intentionerne i DIS-
loven. Man har sikret et erhverv i fremdrift, sik-

- . ret gode sociale ordninger og et godt arbejds-
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milje for de beskeeftigede. Det kan Enhedslisten
og SF ikke aendre ved, og vi kan ikke stotte det
fremsatte forslag til vedtagelse fra SF.

(Kort bemeerkning).

Frank Aaen (EL):

Jamen i stedet for at std og have lange diskus-
sioner om statistikker, vil jeg da bare bede mi-
nisteren — og det skal jeg serge for kommer som
et spergsmal — om at redegere for beskeftigel-
sesudviklingen.

Men det fremgar altsa af den analyse, der er
lavet, inklusive redernes deltagelse, at ogsa i
faktiske tal er antallet af danske sofolk faldet si-
den 1988. Jeg ved ikke, hvad det er for nogle tal,
som lige er blevet leest op, men lad os sperge
ministeren. Der er ingen tvivl om, at der er sket
et fald i de faktiske tal, men det er endnu mere
dramatisk, nar vi kigger pa det i procenter, for
der er sket et dramatisk fald i andelen af danske
sofolk pa danske skibe, og det var i modstrid
med, hvad man i sin tid sagde var hensigten
med at indfere DIS-registret.

M3 jeg sé lige sige om det med at have sna-

belen nede i statskassen, som man har det i det

ene land og det andet land og det tredje land, at
der er intet erhverv, intet erhverv, maske lige
bortset fra landbruget, der som redererhveret
har veeret i stand til at have snabelen nede i den
danske statskasse, og jeg er helt sikker pa, at
nar vi begynder at gore det op, s& har Danmark.
ikke noget at.lade andre lande hare. Vi er lige
s4 dygtige. til at konkurrere med statsmidler,
som de er i andre lande.

S4 pas pa med at tro, at i Danmark er vi de
rene spejderdrenge, og at forbryderne har vi i
Sydeuropa og i Fernesten. Det viser sig hver
eneste gang, der graves i det — sidst med skibs-
finansieringen, nu i ejeblikket med hvem der
snyder med EU-regler — at danskerne er meget,
meget gode. Vi er helt med pa hejde med de

andre. Dansk erhvervsliv er lige s3 gustent som

erhvervslivet i andre lande.

Chnstlan Jensen (FP):

I Fremskridtspartiet er vi i ikke i tvivl om, at DIS
har veeret en succes, idet det i modsaetning til
de fleste andre europeiske sefartsnationer,
hvor tonnagen over de sidste 10 &r gennemsnit-

~ ligt er reduceret med ca. to tred]edele, er lykke-

des at fastholde en maritim sektor i Danmark,
en maritim sektor, som omfatter rederier, veerf-
ter, underleveranderer m.m. :

Det skal ogsa understreges, at naesten alle
europzeiske sefartsnationer siden indforelsen af
DIS i 1988 har taget tilsvarende initiativer, og at
DIS i gvrigt af Europa-Kommissionen er blevet

- fremhzevet som en model for, hvorledes euro-

peeisk skibsfart kan forbedre konkurrence-
evnen.

Tonnagemaessigt set er den danske handels—
fldde over de sidste 10 ar steget fra ca. 500 skibe
med en tonnage pé 4,1 millioner bruttoregister-
ton til knap 600 skibe med 5,8 millioner brutto-
registerton. For samfundet har denne udvikling
betydet, at skibsfarten i dag indsejler mellem 45
o0g 50 mia. kr. arligt i fremmed valuta og er pa

- vej til at overhale landbruget som det nzestmest

indtjenende valutaerhverv i Danmark.

Derudover har Danmark en meget ung og
moderne handelsflaide. Den danske handelsfla-
des gennemsnitsalder malt i &r pa tonnagen er
8,2 &r. Verdenshandelsfladens alder er i sam-
menligning 14,3 ar.

Endelig skal det blot naevnes, at en indikation
af, at danske rederier tror pa fremtiden og her-
med ogsé pa beskaftigelsesmulighederne i er-
hvervet i fremtiden, ses ved, at rederierne i gje-
blikket har et mvestermgsprogram tilen vaerd1
af over 20 mia. kr.

Om en tv-udsendelse i januar maned om DIS
ma jeg sige ligesom hr. Poul Andersen fra
Socialdemokratiet, at denne udsendelse ved -
kun at fokusere ensidigt pa beskeeftigelsen ikke
var objektiv. Udsendelsen undlod ganske at
omtale den altovervejende positive udvikling,
der har veeret pa omridet. Det er nemlig en
kendsgerning, at beskeeftigelsessituationen pé
omradet selv med fradrag af bl.a. Scandlines
har. veeret positiv.

Ud over den konstaterede stigning i arbejds-
pladser pa skibene er der en markant stigning i
de landlige felgeerhverv. Grunden til, at be-
skeeftigelsen for den menige semand ikke i dag

~ lever op til hr. Ole Sohns forventninger, skal

nok findes et helt andet sted, nemlig i, at
Semeendenes Forbund selv for ar tilbage lagde
kimen til dets egen vanskelige situation, fordi
det ikke dengang s i gjnene, at en sikker be-
skeeftigelse inden for erhvervet ogsa forudsatte
en god uddannelse. Til at forveerre situationen
for den menige danske spmand har selvfolgelig
da veeret lukningen af de danske feergeselska-
ber. Det er en udvikling, vi ikke har kunnet
imedega. '

Jeg er glad for debatten i dag, alt som den
skrider frem. SF's og hr. Ole Sohns forslag har
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. jo 1kke andet og mere til hensigt, end at de skal ‘

komme ind og fa forhandlingsretten ogs4 for de
udenlandske semend. Det far hr. Ole Sohn ikke
i dag, og heldigvis for det.

Jeg fatter jo ikke, at hr. Ole Sohn ikke gleeder
sig over den positive virkning, DIS har haft for
semendenes medlemmer i Danmark. Hr. Ole
Sohns medlemmer sejler i dag i-den mest mo-
derne handelsfldde, men maske forestiller hr.
Ole Sohn sig bedre arbejds- og sikkerhedsfor-
hold i diverse Dstlandes rustbunker?

Nej, jeg ma advare mod, at vi zendrer pa DIS,
ellers vil det vare mange &r, inden de danske
skibe, der se]ler ud af @resund, far Kronborg
om styrbord igen.

Fremskridtspartiet kan derfor 1kke stemme
for det her fremsatte forslag t11 vedtagelse

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Det er blot for at rette en misforstielse. Hr
Christian Jensen har desvaerre ikke, synes jeg,
lyttet til min ordferertale, for faktisk fremheeve-
de jeg. serhvervet nasten for rosenredt.

Jeg er helt pa linje med samtlige andre ord-
ferere med hensyn til, at den indtjening, se-
erhvervet giver, skal vi veerne om. Jeg er helt
enig i, at der skal satses p& den eneste made,
dansk seerhverv kan klare sig p4, og det er ved

kvalificeret uddannelse, kvahflceret arbe]ds- o

kraft.

Men min pointe er, at man i fremhden ikke -

vil kunne sikre sgerhvervet, hvis man bygger
pa en lovgivning, som strider mod internatio-
nale konventioner. Det er muligt, at et flertal -
her har lukket gjnene for det i dag, men man vil
vaere nedt til at erkende, at enten skal man zn-
dre loven og bringe den i overensstemmelse
med de internationale konventioner, eller ogsa
skal Danmark bryde med de konventloner vi
har underskrevet.

Sédan bliver resultatet pa et givet tldspunkt
og derfor er det min opfordring til erhvervet, til
orgariisationerne, at de selv bidrager med et
forslag, sddan at man fér lest den konfhkt der
er i DIS- loven

Ole M. Nlelsen (KRF):

Vimaé jo konstatere, at vedtagelsen af DIS loven
i 1988 var et godt tiltag, som fik vendt en ud-
. vikling for dansk skibsfart, og jeg er glad for
den besvarelse, som ministeren gav i dag i sin
tale. Jeg var helt enig i den, og derfor har jeg
heller ikke s& meget at sige i debatten her.

Naturligvis er det jo ikke ideelt, at man skal

lave den slags seerlovgivning for at f3 et er-

hverv til at fungere under de gkonomiske vil-
kar, som er fungerende i Danmark; men det er
jo ogsé et specielt erhverv, det mest globalt
orienterede erhverv vi har, som skal klare sig
under nogle, jeg vil godt sige ekstreme vilkar.
Med DIS-loven er det lykkedes at fastholde

antallet af danske sefarende, og vi ma jo ogsa
sige, det er en preestation'i sig selv helt imod
den ekonomiske udvikling, og ogsé fordi bare
det at vaere semand er vel helt imod tendensen
til velfeerds-, trygheds- og eg01smeudv1klmgen
i Danmark. Vi danskere vil jo helst hjem i s4
god tid, at vi kan na at fa parcelhushaven ord-
net og f& maden splst inden TV-Avisen, s vi
kan seette os mageligt tilbage sammen med fa-
milien. Men det er jo nogle helt andre vilkir,
man arbejder med i handelsfladen. S3 alene dér
ma man sige, at tendensen er imod, at det over-"
hovedet skulle kunne lade sig gere.

" Til min lille debat med hr. Frank Aaen, om
redernes kasser kunne konkurrere med stats- -
kasserne i f.eks. Korea. Jeg tror ikke helt, hr.

- Frank Aaen forstod, hvad jeg mente. Jeg mener

jo, at danske redere selvfolgelig er lige s4 inte-
resserede som alle andre i landets erhvervsliv i
at fa snabelen ned i statskassen, hvis det kan

~ lade sig gore, lige s vel som danske veelgere og

borgere i al almindelighed gerne vil have sna-
belen ned i statskassen. Det er vi ganske gode
tl.

Men det, jeg sagde, var, at hvis rederne skul—
le velge danske veerfter under de vilkar, der nu
ek513terer, sa er det jo rederne, der kommer til
at konkurrere med de statstilskud og ovrige
lenforhold, som eksisterer i Korea, og jeg tror
dog ikke, at redernes kasser er si store, at de
kan det. - :

Selvfelgelig er redere ikke engle I gvrigt tror
jeg ikke, engle har nogen szerlig fremtid for sig i
internationalt erhvervsliv. Der ma alts& gaelde
de markedsekonomiske betingelser, som vi s&
ikke vil acceptere under alle: omstaendlgheder
Derfor er det selvfelgehg, at vi er med til at
satte nogle greenser for det, som DIS-loven jo
altsa i virkeligheden anfaegter, ma man nok
sige.

Men alt i ialt: Vier glade ved, at det pé den
her méde er lykkedes at fastholde en dansk
handelsflade og en dansk beskeeftigelse og selv-
felgelig ikke mindst en indtjening i fremmed
valuta til Danmark.
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Jeg har endnu ikke helt bestemt, om vi kan
stotte det fremsatte forslag til vedtagelse, men
jeg kan forstd, at min afgerelse heller ikke bliver
afgorende for udfaldet. Vi vil overveje det lidt
endnu.

(Kort bemzerkning).

Frank Aaen (EL):

Nej, selvfolgelig kan et rederi ikke konkurrere
med statskassen i Korea.

Men det, jeg mener der en god ting i sédan
en debat her, er at fa linet tingene op. I stedet
for det seedvanlige, at nogle af de bedste dan-
skere er sereme dem, der sejler verden rundt
med det danske flag — uh, hvor er vi stolte, og‘
hjertet banker, nar vi ser, hvordan disse skibe
plojer vandet — skulle vi prove at kigge lidt
mere pé realiteterne. Der foregar altsd en
ekstrem begunstigelse af erhvervet, det far
penge pa den ene og den anden og den tredje
og den fierde méde, det undtages fra den ene
og den anden og den tredje og den fjerde lov.

Far vi sa i virkeligheden noget, der stdr mél

med de penge, erhvervet far?

Det er den debat, jeg synes er lidt vigtig at f3,
og det er derfor, jeg siger, at jeg ikke vil vare
med til, at man bare star her og hylder erhver-
vet. Jeg vil faktisk meget hellere kigge pé, og
det sporgsmal skal ogsé nok komme til ministe-
ren: Hvad er egentlig talt nettobidraget fra det
her erhverv til det danske samfund? Ja, det er
heller ikke s& rosenredt, som det altid opgores.

Vi tager et par sporgsmal efter denne fore-
spergselsdebat, s& vi kan fA nuanceret billedet
en anelse.

(Kort bemeerkning). ,

Ole M. Nielsen (KRF): .
Jamen jeg vil bare fortszette lidt med den kon-
statering af, som jeg sagde, at redere og er-
hvervsfolk jo ikke er engle. Men man ma jo nok
sige, at de to, tre rederier, som virkelig teeller
noget i statistikken, er de to, tre rederier, som
virkelig kerer noget valuta hjem, og det er ogsa
de to, tre rederier, som opferer sig mest mo-
ralsk. Det synes jeg dog siger et eller andet om
situationen.

Som andre har sagt, er der selvfolgelig brod-
ne kar i lejren, men de gér nok alligevel neden-
om og hjem pa et eller andet tidspunkt. Det tror
jeg faktisk de gar.

(Kort bemeerkning).
Frank Aaen (EL): .
Ja, nut kan man jo- diskutere, hvad moral er.
Er det god moral, at nar Folketinget tager en
debat om en loveendring, tager landets storste
reder, A.P. Maller, lige bare for en ordens skyld
og udflager seks skibe for at fortelle Folketin-
get, at det skal det lade veere med, for ellers
bliver der bare udflaget nogle flere?
Man kan jo godt kalde det moral; jeg kalder
det en meget darlig moral.

Erhvervsministeren (Pia Gjellerup): :
Indledningsvis vil jeg fastsl3, at jeg ikke tror.
der er noget erhverv, vi nogen sinde vil komme
til at diskutere her i Folketingssalen, som hr.
Frank Aaen ville rose. Derfor tror jeg sddan set
ikke, at rederierhvervet er overrasket over
dette.

Til gengeeld synes jeg i gvrigt, at alle andre
ordferere viser, at de har respekt for, er interes-
serede i og ogsa har kritiske roster til et erhverv
— det har ogsé noget at gore med, at man
respekterer det — der beskeeftiger ca. 20.000
mennesker. :

Debatten generelt synes jeg har veeret meget
nuanceret og ogsé har peget p& nogle af de van-
skeligheder, der ligger i at drive et globaliseret
erhverv, ogsa nogle af de vanskeligheder, der
ligger i at fa det il at passe til, hvordan vi ellers
synes, erhverv skal drives, nér vi ser pa de na-
tionale udgangspunkter og et europzisk ud-
gangspunkt. : »

Jeg vil serlig fremhaeve, at jeg synes, der er
mange, der vil kunne veere glade for mange af
hr. Ole Sohns bemaerkninger, der viste en ud-
preeget vilje til at se positivt pa de resultater,
der er kommet ud af en DIS-lov, men alligevel
ikke rigtig — dertil er vi ikke kommet endnu —
ville anerkende, at det s& kraever, at man
anvender nogle instrumenter.

Viljen er der, evnen skorter det alligevel en
lille smule pa endnu, men det kan jo komme.
Jeg synes altid, der er noget lidt beskeemmende
i, at man kan rose de mal, der er net, og s kri~
tisere de midler, hvormed man har niet malet.
54 ma man hellere sige, at man synes som
s&dan, det alt i alt er for ringe.

Jeg synes, som jeg ogsé gav udtryk for i min
indledning, at der er mange positive traek at
fremdrage i forhold til udviklingen, siden DIS-
registret blev vedtaget i 1988. Men der er selv-
folgelig ogsa problemer. ‘
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Nu kunne jeg konstatere, hr. Ole Sohn ikke
mente, at jeg svarede klart i forhold til ILO. Det
synes jeg faktisk, jeg gjorde. Vi er i den situa-
tion, at det Danske Internationale Skibsregister
er blevet forelagt for ILO som det eneste regi-
ster. Det er det eneste register, ILO nogen sinde
har forholdt sig til, og man har forholdt sig
kritisk til DIS-registret.

I den anledning vil jeg gerne have, at fore-
spergeren ogsa forholder sig til spergsmalet: Er
det ikke rimeligt, nar vi har sidanne skibsregi-
stre, som simpelt hen er den made, de storre
handelsflader er organiseret pa i nutiden,at et
land beder om, at ogsa andre landes registre
bliver vurderet, sddan sa vi far set den hethed?

Nar jeg sperger pa den méade, er det, fordi -
det ikke har veeret en helt enkel vej at komme
igennem og na frem til den dreftelse og en start
pé en analyse af det bredere skibsregisterfelt.
Og jeg synes, at det er ganske afgerende for at
bringe o0s i en situation, hvor vi sammen med
andre sefartsnationer, som vi overhovedet ville
bryde os om at blive sammenlignet med, kan
blive vurderet i en fair sammenhaeng.

Det vil den danske regering meget gerne; det
har vi arbejdet med i ganske mange ar, og der-
for ma jeg sige, at i stedet for at heevde, at Dan-
mark ikke har taget hensyn til ILO's synspunk-
ter, m& man snarere sige, at vi har veeret blandt
de mest aktive for ikke at sige den mest aktive
regering i forhold til at f& dreftet og lest even-
tuelle problemer.

Dér tror vi sa ikke, at en isoleret eendring af
§ 10 alene er lgsningen pa problemet, men det
vil netop indebzere, at man ogs4 har en bredere
dreftelse med ILO. Og det ser jeg meget frem
til, at vi fir hul pa. Det ser ud til, at det kan lade
sig gore. Det ser mere positivt ud, end det har
gjort, og det vil veere til gavn ikke alene for

“dansk sefartserhverv, men ogsa den gode del af
det internationale sefartserhverv.

S4 til spergsmalet om kvaliteten, som jo lig-
ger under det hele. Dér vil jeg gerne have lej-
lighed til at sla fast, at vi faktisk med DIS og
med de regler, der er knyttet an til DIS og i vo-
res anden lovgivning, har et register, hvor be-
skyttelsen af de ansatte folger den danske lov-
givning. De har ret til betalt ferie, arbejdsmilje,
hviletidsbestemmelser og lignende. Det geelder
alle ansatte pa de skibe, ikke alene danske med
bopzel i Danmark, men ogs alle gvrige, og sik-
kerhedsreglerne er ogsa danske. Sa det er
faktisk et kvalitetsregister.

Sé er der nogle enkeltskibe rundt omkring,
der kan veere i en situation, hvor de ikke lever
op til det. Dem gores der der si ogsa en indsats
for at fa til at leve op til kvalitetskravene.

Jeg vil ogsa gerne understrege én ting. Nar .
hr. Ole Sohn nezevner Scandlines, teenker vi sa-
dan pa passagerfergerne, men det er jo faktisk
ikke passagerfeergerne, der er tale om; der er
tale om Scandlines' helt almindelige fragtvirk-
somhed, som foregar pa vilkir, som al anden
handelsflade fungerer pa, altsa ogsa pa DIS' vil-
kar. Men nér ordet Scandlines neevnes, sa fore-
stiller vi os jo allesammen Kaj og Beje og pas-
sagerfeergerne og ikke, at det er et rederi, der
ogsa har en handelsflidedel. Passagerfeergerne
er ikke omfattet af disse. :

54 til spergsmalet om antal og andel. Jeg vil
gerne sige, at jeg neesten synes, det er at drive
en debat ud over kanten af det saglige og past3,
at nogen skulle have haft den forudseetning for
DIS-lovens vedtagelse, at andelen af danskere
ombord pé skibene skulle fastholdes. Formalet’
med DIS-registret var jo at kunne &bne for, at
der kunne ansattes udlendinge pa udenland-
ske overenskomstvilkar.

Sa der er ikke nogen, der har haft den for—
ventning, at andelen skulle fastholdes. Nej, men
det har veeret afggrende for skabelsen af regl-
stret — det tror jeg alle var klar over pa det pa-
geeldende tidspunkt, uanset om vi matte veelge
at veere kritiske i forhold til det, modstandere af
det eller tilheengere af det — at det var et
sporgsmal om at sikre muligheden for at fast-
holde og gerne udbygge en dansk handelsflade
og derigennem fortsat sikre en hej andel af
danske beskeeftigede i en stor handelsflide,
saledes at beskaeftigelsen kunne fastholdes.

Og der ma jeg sige, at nu har der veeret lidt
strid om tal og sddan noget, det er aldrig seerlig
frugtbart, men vi er i en situation, hvor vi sam-
menlignet med for 10 &r siden, alts& ved DIS-
registeret egentlige indferelse, har et samlet tab
af antal arbejdspladser pa godt og vel 4 pct.
over 10 ar inden for erhvervet.

Det, ma jeg sige, er en udvikling, hvor man
har fastholdt beskeeftigelsen, samtidig med at vi
ma se inden for alle erhverv, at man selvfolgelig
effektiviserer voldsomt. Den effektivisering kan
vi altsd takket veere disse registre faktisk kun se
som et fald i den samlede danske arbejdsstyrke
pa 4,3 pct. Om danske redere har levet op til in-
tentionerne, synes jeg i evrigt ogs& — og der star
jo i forespergslens egen formulering, jeg citerer:
»Hvor det ikke mindst fra rederside blev frem-
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fort, at de med DIS ville sikre danske sofolk om
bord pa danske skibe.« — at vi i dag har flere
danske skibe end vi havde, da DIS blev lavet,
og vi har det samme antal danske safolk pa de
danske skibe. S& jeg synes i virkeligheden, at
svaret giver sig selv, at man faktisk med de op-
lysninger, vi har i dag, som vi er nogenlunde
enige om, nar vi ser pa antallene, har fastholdt
en dansk beskeeftigelse pa danske skibe.

Endelig vil jeg afslutningsvis sige til de par-
ter, som drefter, hvordan man felger op pa
Funderudvalgets rapport ~ vi vil ogsa gerne
give vores bidrag — men iszer parterne, der for-
handler, hvordan man fortseetter udviklingen,
og hvordan man forholder sig til en fornyelse af
aftalen af 6. marts 1997, at jeg haber, forhand-
lingerne vil lykkes, og ensker dem alt muligt
held. . '

Ole Sohn (SF):

Forst vil jeg takke for debatten. Jeg synes, at
den har om ikke veret s konstruktiv, som jeg
havde forestillet mig, sa dog veeret god, fordi
man har fiet sat fokus pé nogle af de proble-
mer, der er inden for sgerhvervet.

Jeg vil ogsa godt sige tak til ministeren, som
dog trods alt gleeder sig over, at der er en vis
vilje hos forespergeren til at veere med til at lose
problemet, men evnen mangler. Og s& kommer
ministeren med nogle besvarelser og nogle
kommentarer til mit indleeg, som faktisk nojag-
tigt peger p4, at ikke alene er viljen der, men
ogsa evnen, for det, jeg har evnet i dag, er jo at
seette fokus pa de to kerneproblemer, der er for
dansk sefart. Og som ministeren ogsé indirekte
erkender, er der et problem i forhold til uddan-
nelse af safolk; efterhdnden erkender alle inden
for erhvervet, at det er et problem. Det er et
problem, at unge ikke kan se et perspektiv, en
fremtid, en beskeftigelse, og derfor skal der
seettes mere ind pa det. Vi mé habe, at organi-
sationerne med kyndig vejledning fra ministe-
ren kan fa speedet lidt op p4 uddannelsessiden.

Omkring den del af DIS-loven, som vedrerer
de fagretlige spergsmdl, er jeg glad for, fik jeg
vist ogsé sagt, at regeringen gnsker at fa lavet
en vurdering og en sammenligning af de for-

. skellige registre. Det er selvfolgelig nedvendigt,
og det er godt, at vi far det gjort, netop fordi se-
erhvervet arbejder pa et globalt marked. Og jeg
synes ogs4, at organisationerne, erhvervet, skal
se det som et vink med en vognstang, for det er
jo Klart, at hverken Danmark eller andre lande i
EU kan std distancen i leengden ved at have en

lovgivning, som i den grad strider mod ILO's
konventioner.

Sa derfor tager jeg det tilsagn til mig og er
glad for, at der sker et forsog pa at f4 skabt
denne sammenligning mellem de forskellige re-
gistre. Men det endrer jo ikke ved, at vi har faet
besked af ILO om, at det danske register strider
mod ILO-konventionerne.

Lige til sidst vil jeg godt sige, at der faktisk er
sket en 2endring i forhold til, da DIS-loven blev
vedtaget i sin tid. Altsd ndr ministeren siger, at
Scandlines har fragtfeerger, si er det korrekt,
men der er faktisk tale om, at man har indsat
»Ask«. Det er mig bekendt en feerge, som har
sejlet en heederkronet tid mellem Kalundborg
og Arhus, der er sat ind pa Dsterseen under
DIS-registret, men hvor man ogsa har fiernet de
skandinaviske overenskomstforhold.

Derfor er der sket et skred, ikke bare for at
sikre den del af sgerhvervet, som arbejder pé de
syv verdenshave, men ogsd i at et statsrederi er
gaet ind pa neerskibsfarten og undergraver de
faglige rettigheder. Det kan ikke veere rimeligt.
Derfor er der to ting, der ligger i det. Det er, at
der skal settes fokus pa uddannelsessiden, og
der skal seettes fokus pé de internationale kon-
ventioner, vi har underskrevet.

Jeg haber, regeringen fér ret i, at de kan fa la-
vet den sammenligning, men indtil da mener
jeg faktisk, at det er rimeligt, at vi fra dansk
side satser pa at give organisationerne den op-
gave at bidrage til at sikre, at DIS-loven en-
dres, s& den bringes i overensstemmelse med
konventionerne.

Det er ogsa det, der er baggrunden og en af
pointerne i det forslag til vedtagelse, som vi nu
skal stemme om. ’

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslag til vedtagelse nr. V 68 af Ole Sohn (SF)
(se foran) forkastedes, idet 12 (SF og EL) stemte
for, 91 (S, V, KF, DF, CD, RV og FP) imod; 2
(KRF) stemte hverken for eller imod.

Hermed sluttede foresporgslen.
Formanden:

Jeg skal her udseette medet. Det genoptages i
dag kl. 13.00.
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Madet udsat kI. 1142

Madet genoptaget k1. 13.00

_ Den nzeste sag pa dagsordenen var: -
7) Forespergsel nr. F 42:
Foresporgsel til fmansmlmsteren og mden-
‘rigsministeren:
»Hvad agter regeringen at gore i forbmdelse
med forhandlingerne om kommunernes oko-
nomi for at undgs, at der sker nedskaringer
og forringelser pa berne- og ldreomradet?«
Af Anni Svanholt (SF), ]es Lunde (SF) og Villy
Sevndal (SF). -
(Foresporgslen anmeldt 19/3 99. Fremme af
forespargslen vedtaget 25/3 99)

: Anden naestformand (Henning Grove)
Ordfereren for forespargerne til begrundelse,
fru Anni Svanholt

'Begrundelse

Anni Svanholt (SF):

I de forlebne ar har SF taget initiativ tll en dref-
telse i Folketinget af den kommunale skonomi,
og gang pa gang er vi blevet nedstemt med den
begrundelse; at det er regeringen, der forhand-
ler med de kommunale organisationer, og at det
. ville veere uhen31gtsmae551gt at melde forhand-
lingsstrategier ud pa forhand.

Nar SF s igen i &r stiller forespargslen, er
det, fordi vi er dybt bekymrede for udviklingen
ude i kommunerne med de aftaler, som det er
muligt at opn& med regermgen ‘Nar berns og
eldres vilkar dreftes her i salen, horer vi. 1kke,
- hverken fra regeringens eller fra regeringspar-
tiernes side, at de synes, at vilkarene for barn
og ldre skal forringes, enten ved nedskering
af servicen eller oget brugerbetaling. Nej, tveert-
imod; selvfelgelig skal eldre, der har behov,
have den tilstreekkelige hjemmehjelp, pleje-
hjemsplads m.v., og bgrnene skal selvfﬂlgehg
passes, ogsa under rnnehge forhold.

Alt dette siges pa den ene side, mens man
derefter pa den anden side indgar ekonomiske
aftaler med kommunerne, som umuligger det.
Det ma veere ret og rimeligt, at Folketinget

medinddrages i droftelserne om, hvilket niveau
og hvilke rammer kommunerne skal have for at

‘opfylde de politiske mal.

. De sidste dages udmeldinger fra kommuner-
ne er meget bekymrende for udviklingen af det
danske velfeerdssamfund. Mange kommuner er
sd pressede i dag, at de er tvunget til at finde
losninger, som i hej grad rerer ved de grund-
leggende veerdier i vort samfund.

Det beerende element i velfeerdssamfundet er,
at vi solidarisk deekker udgifterne til bern, syge
og @ldre. Det ma der ikke andres pa: SF mener
derfor, at det m& vere et krav, at regermgen
stilles til ansvar for Folketinget om, pa hvilken
made den agter ved de kommunale forhandlin-
ger at undga forringelser p& berne- og eldre-
omradet. Rammerne for den kommunale
okonomi er ogsé et folketingsanliggende. -

Besvarelse

Finansministeren (Mogens Lykketoft):
Nu mener jeg, man til fru Anni Svanholts be-

;grundelse for forespergselsdebatten i dag jo

nok kan sige, at de mere generelle retningslinjer
for skonomien og de politiske pnorltermger
ganske ofte er genstand for debat her i Folke-
tinget, men vi har hvert ar forhandlingerne med
kommuner og amter; forhandlinger, der ikke pa
det her tidspunkt er startet endnu, som indledes
i slutningen af maj og begyndelsen af juni, og
hvor det er sveert, ogs fordi talgrundlaget
langtfra er feerdiggjort pa denne her tid af ret,
at byde meget konkret pa indhold.

‘Men det er klart, at der i de forhandlmger
ligger nogle mal for den offentlige service, som
der har gjort tidligere &r, nogle rammer for gko-
nomien, og det, der er opgaven, er altid s& godt
som muligt at forene det, der er enskeligt, med
det, der gkonomisk er forsvarhgt '

Aftalerne skal selvfelgelig ogsa ses i sam-
menhzeng med de resultater, der allerede er op-
ndet, og de fremtidige prioriteringer, der er
fastlagt, for der ligger jo — mere detaljeret med
KL end med Amtsridsforeningen — en ramme
for en 4- érs-perlode som man var emg om
allerede sidste ar.

Jeg synes, det er veerd for bare i enkelte ord
at imegdega det billede af forringelser, fru Anni
Svanholt her anferer, at sige, at der altsa siden
1992 er skaffet 180.000 flere bernepasnings-

tilbud i danske kommuner.



