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Lovforslag nr. L 107. Fremsat den 26. november 1998 af erhvervsministeren (Pia Gjellerup)

Forslag

til

Lov om kontraktbetinget driftsstette til skibsbygning?

Lovens anvendelsesomrade

§ 1. Der kan efter denne lov ydes stette til ny-
bygning og ombygning af selvdrevne, sggaende
handelsskibe, jf. stk. 2 og 3.

Stk. 2. Stette til nybygning kraever, at der er
tale om
1) skibe p& mindst 100 brutto tons til person-

eller godsbefordring,

2) skibe pa mindst 100 brutto tons til sarlige
formaél, herunder opmudringsfartgjer og is-
brydere,
bugserb&de pa mindst 365 kilowatt, eller
fiskefartgjer pd mindst 100 brutto tons til
eksport uden for Fellesskabet.

Stk. 3. Stette til ombygning krever, at
der er tale om et skib pa mindst 1000 brutto
tons, og
det udforte arbejde medferer en gennemgri-
bende &ndring af lasteplanen, skroget, frem-
driftssystemet eller passagerforholdene.

3)
4

D
2)

Kontraktbetinget driftsstatte

§ 2. Er der indgéet en endelig nybygningskon-
trakt med en kontraktveerdi p& mindst 10 mio.
EURO for stette, kan erhvervsministeren bevil-
ge stotte pd op til 9 % af kontraktveerdien for
stotte. Er der indgdet en endelig nybygningskon-
trakt med en kontraktveerdi pd under 10 mio.
EURO for stette eller en endelig ombygnings-

b

kontrakt, kan ministeren bevilge stette pa op til
4,5 % af kontraktverdien for stotte.

§ 3. Den i § 2 nzvnte stette kan efter anseg-
ning bevilges til varfter beliggende i Danmark.

Stk. 2. Den bevilgede stotte kan tidligst udbe-
tales til vaerftet ved veerftets aflevering af skibet.

Administration

§ 4. Erhvervsministeren fastsatter nzrmere
regler om administration af loven, herunder om
kontrol med overholdelse af de betingelser,
hvorunder der er ydet stette efter denne lov.

Stk. 2. Henlzgger ministeren sine befojelser
efter loven til Erhvervsfremme Styrelsen, kan
ministeren fastsette regler om klageadgangen,
herunder at afgarelser truffet af Erhvervsfremme
Styrelsen ikke kan indbringes for ministeren.

Straf

§ 5. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bede den, der til
erhvervsministeren afgiver urigtige eller vildle-
dende oplysninger til brug for afgerelser efter
denne lov.

Stk. 2. 1 regler, der udstedes i henhold til lo-

ven, kan der fastsettes straf af bede for overtree-
delse af reglerne. '

I loven er medtaget visse bestemmelser fra Radets forordning nr. 1540/98 af 29. juni 1998 om nye regler for stotte til

skibsbygningsindustrien. Ifelge artikel 189 i EF traktaten gaelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengi-
velsen af disse bestemmielser i loven er saledes udelukkende begraenset i praktiske hensyn, og bererer ikke den relevante

forordnings udmiddelbare gyldighed i Danmark.

Erhvervsmin., j.nr. 1998-2090-1
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Stk. 3. Der kan palagges selskaber m.v. (juri- ‘ Tkrafitreedelse
sk ; S . . _
?elfoj e;:lzrg?xf(zrgi:;§afa§svar cfter reglerne i straf § 6. Erthvervsministeren fastsaetter tidspunktet

for lovens ikrafttreeden. Loven har gyldighed til
og med den 31. december 2000.

§ 7. Loven galder ikke for Faergerne og Gron-
land.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Baggrunden for loven

EU har med forordning nr. 1540/98 af 29. juni 1998
fastsat nye regler for stotte til skibsbygningsindustri-
en. Forordningen treder i kraft den 1. januar 1999,

Den danske statte til skibsbygning har tidligere vee-
ret baseret pa EU's direktiver om stette til skibsbyg-
ningsindustrien, senest det 7. skibsbygningsdirektiv
(90/684 af 21. december 1990), der udleber med ud-
gangen af 1998.

Den hidtidige tildeling af kontraktbetinget drifts-
stette, der i henhold til 7. skibsbygningsdirektiv har
kunnet andrage op til 9 %, har varet ydet som en ren-
testotte til nedbringelse af omkostningerne pa kebers
1an til finansiering af kontrakten.

Derudover har der gennem Garantifonden for
Skibsbygning kunnet ydes kontraktbetinget drifsstotte
i form af garantier for 1an til ny- og ombygning af ski-
be.

Rentestotten har haft hjemmel i aktstykker til Fi-
nansloven. Garantifonden er hjemlet i lov nr. 209 af
28. april 1993 om Garartifonden for Skibsbygning
(skibsvarfisaftalen) med senere.zndringer. Europa-
Kommissionen har i forbindelse med godkendelse af
garantifondsloven fastsat, at garantiordningen har en
stotteveerdi pa 1 %. Ved anvendelse af garantiordnin-
gen har rentestetten siledes skullet reduceres med 1
%.

Regeringen finder, at skibsbygningsstetten som
helhed ber have hjemmel i lov. Dette synspunkt deles
af Rigsrevisionen, der i sin beretning nr. 9/97 til Stats-
revisorerne har papeget, at sddanne stetteordninger
ber forankres gennem lovgivning.

Samtidig foreslés, at den kontraktbetingede drifts-
stotte til skibsbygning fremtidig knyttes direkte til et
varfts ny- eller ombygningsaktivitet. Danmark brin-
ger sig herved pa linje med de andre skibsbyggende
EU-lande, der yder driftsstette.

" Lovforslaget definerer saledes, hvordan regeringen
gnsker at udnytte mulighederne i EU forordningen

gennem tilvejebringelse af hjemmel til kontraktbetin-
get driftsstette til veerftsindustrien.

a. OECD-aftalen

1 1994 blev der inden for rammerne af OECD ind-
glet en international aftale om overholdelse af norma-
le konkurrencevilkér i den kommercielle skibsbyg-
ningsindustri. Aftaleparterne er EU, Norge, Japan,
Sydkorea og USA. Aftalen skulle vare tradt i kraft
den 1. januar 1996, men det er endnu ikke sket pad
grund af forsinkelser i USA's ratifikation af aftalen. I
henhold til OECD-aftalen skulle alle stetteforanstalt-
ninger til skibsbygning generelt forbydes, bortset fra
stette til forskning og udvikling og social stette i for-
bindelse med lukninger. Aftalen kan traede i kraft 30
dage efter, at samtlige aftaleparter har ratificeret afta-
len.

Regeringen laegger fortsat afgerende vaegt pa, at
den serlige stotte til skibsbygning afskaffes og har sa-
vel i EU som globalt set udfoldet betydelige anstren-
gelser for at f3 afviklet serstetten. Ratifikationen af
OECD-aftalen har derfor fortsat hejeste prioritet for
regeringens strategi pa omradet. EU's ministerrad har
senest i maj 1998 bekraftet tilsvarende prioritet af
OECD-aftalen. _

Usikkerheden omkrig USA's ratifikation af OECD-
aftalen har imidlertid foranlediget, at der i OECD er
indledt sonderinger om mulige lgsninger uden USA.

b. Den globale markedssituation

Den globale markedssituation for skibsbygningsin-
dustrien er fortsat utilfredsstillende. Der er overkapa-
citet pA markedet for nybygninger, hvilket indebarer,
at der kontraheres skibe til meget lave priser. De kore-
anske skibsverfter konkurrerer hardt med Japan om at
vaere verdens sterste skibsbygningsnation. Inden for
de sidste 5 ar er verfiskapaciteten i Korea blevet for-
doblet. Samtidig er iser Kina i feerd med at udbygge
sin kapacitet. Der er saledes fortsat et betydeligt kon-
kurrencepres fra landene i Asien.

c. Radets forordning nr. 1540/98 af 29. juni 1998 om
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nye regler for stotte til skibsbygningsindustrien

Da der fortsat er usikkerhed om OECD-aftalens
ikrafttreeden; har EU veeret nedt til at forholde sig til,
at statsstette fortsat spiller en afgerende rolle for de
internationale konkurrencevilkdr. P4 den baggrund
vedtog EU's ministerrad den 29. juni 1998 forordning
ur. 1540 /98 om nye regler for stotte til skibsbygnings-
industrien.

Forordningen fastsztter, at driftsstetten fortsat kan
bevilges i endnu 2 ar til udgangen af ar 2000. Det be-
tyder, at der i de sidste 3 ar af forordningens gyldighed
ikke kan bevilges driftsstotte. Forordningen tillader
samtidig, at der fra 1. januar 1999 til udgangen af 2003

kan anvendes nye stetteformer til fremme af produk- -

tivitet og milje, og der gives mulighed for at yde en be-
graenset investeringsstette for at overvinde strukturelle
handicap i ugunstigt stillede regioner. Skibsbygnings-
industrien ligestilles pa disse omrader principielt med
andre industrisektorer, og vil siledes inden for de be-
stdende rammer og ordninger kunne sgge stotte. Den
nye forordning tillader endvidere fortsat, at der i visse
tilfelde og under stramme betingelser kan ydes stotte
til omstrukturering og lukning af veerfter. Endelig til-
lades det fortsat at stette forskning og udvikling.

- For at sikre sterst mulig gennemsigtighed far Euro-
pa-Kommissionen befgjelser til at fere ngje kontrol
med den stette, der gives, og medlemsstaterne er un-
derlagt stramme betingelser for anmeldelse til Kom-
niissionen.

2. Lovforslagets formal og midler

a. Formal ,

P4 baggrund af den globale konkurrencesituation,
driftsstettens bortfald om 2 &r og fordi mange af de
store skibsproducerende EU-lande fortsatter med at
stette pa uzndret niveau, har regeringen fundet det be-
" rettiget og nedvendigt, at ogsd Danmark fortsatter
den kontraktbetingede driftsstette de naeste 2 ar. Skul-
le det i lobet af lovens labetid vise sig, at stetteniveau-
et falder i andre vigtige skibsproducerende EU-lande,
kan erhvervsministeren nedjustere den danske stotte-
sats. Det er tillige fortsat regeringens mal, at den dan-
ske udbetalte stotte ikke ma overstige det nuvarende
niveau.

Hidtil har den danske stette veeret ydet som rente-
stotte til nedbringelse af kebers omkostninger i for-
bindelse med lénefinansiering af en kontrakt. Med
forslaget knyttes stetten direkte til vaerftet til nedbrin-

gelse af omkostningerne 'til verftets opfyldelse af

kontrakten. Derved skabes en enkel, gennemskuelig
og let administrerbar lovhjemlet ordning, som svarer
til de evrige EU-landes stetteordninger.

b. Driftsstottens udfasning

Hovedelementet i EU's nuvarende stettepolitik har
vaeret driftsstetten. Stettesatsen er blevet gradvis ned-
sat fra 28 % i 1987, til 26 % i 1989, 20 % i 1990, 13
% 11991. Fra 1992 har satsen veret pd de nuvarende
9 %. (4,5 % for mindre skibe og ombygninger). Med
den nye EU-forordning om stette til skibsbygning kan
der ikke bevilges kontraktbetinget driftsstette efter ar
2000. EU lzgger fortsat meget stor vagt pa, at der in-
den for en overskuelig fremtid opnas en international
aftale om afskaffelse af stotte til denne sektor.

For ikke at forringe de danske verfters vilkar finder -
regeringen det nedvendigt, at der i overgangsperio-
den, indtil den kontraktbetingede driftsstotte ifolge
EU-forordningen skal ophere, fortsat kan ydes drifts- .
stette op til 9 % til nybygningskontrakter for stotte pa
10 mio. EURO og derover og for sa vidt angar ombyg-
ningskontrakter og nybygninger p&4 under 10 mio,
EURO for stette kan der ydes driftsstette pa op til 4,5 -
%. - .
Stetteprocenten for 1999 fastsattes til 9%. Er-
hvervsministeren. vil i efteraret 1999 sammen med

* branchen gennemga udviklingen i stetteanvendelsen i

EU, og séfremt den viser en nedadgéende tendens, vil
den danske driftsstette for ar 2000 blive nedjusteret i
overensstemmelse her med. . :

3. Horing

Lovforslaget har veeret sendt i hering hos Arbejder-
bevagelsens Erhvervsrdd, CO-industri, Danmarks
Rederiforening, Dansk Industri, Danmarks Skibskre-
ditfond, Danmarks Nationalbank, Finansradet, Radet
for Dansk Forsikring og Pension, Rederiforeningen
for mindre skibe, Rederiforeningen af 1895, Skibs-
verftsforeningen, Skibs- og Badebyggeriernes Ar-
bejdsgiverforening, Finansministeriet, Forskningsmi-
nisteriet, Justitsministeriet, Miljeministeriet, Skatte-
ministeriet, Statsministeriet, Udenrlgsmmlstenet og -
@konomiministeriet.

4. Administrative og statsfinansielle konsekvenser

Den nuverende administration af den kontraktbe-
tingede driftsstette har vaeret varetaget af Erhvervsmi-
nisteriet, Erhvervsfremme Styrelsen. Hjemlen til den-
ne stotte har eksisteret via aktstykker pa finansloven
og i lovgivning siden 1993 for s& vidt angér garanti-
fondsordningen.

Ved aktstykke nr. 3 af 13. oktober 1993 og senere
forlengelser har Finansudvalget bemyndiget er-
hvervsministeren til inden for rammerne af det 7. EU-
direktiv om stette til skibsbygningsindustrien at bevil-
ge rentestette op til EU's stetteloft d.v.s. mak51malt 9
% af skibets kontraktveerdi.
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I Danmark har det maksimale stotteloft veeret ud-
nyttet fuldt ud fra 1991.

I 1997 blev der udbetalt 680 mio. kr. i rentestette. 1
1998 forventes udbetalingerne at belabe sig til ca. 920
mio. kr. og for 1999 til ca. 740 mio. kr. Fra ar 2004
bortfalder udbetalinger af driftsstette helt.

Det bemarkes, at der ikke er medregnet en eventuel
ophobning af ordrer forud for afskaffelsen af drifts-
stotten, og det kan derfor ikke udelukkes, at udbetalin-
ger frem til ar 2003 vil stige. Udbetalinger vedrerende
1999 og udbetalinger vedrerende tilsagn fra for lovens
ikrafttreeden, skal dog fortsat ske i henhold til de eksi-
sterende regler og altsd med hjemmel i aktstykket, li-
gesom denne stette fortsat skal udbetales til rederen.

Lovforslaget indeholder en hjemmel til , at ministe-
ren fastsatter de nermere regler for administrationen
af loven. Der er derfor tale om en rammelovgivning,
hvor de reelle administrative konsekvenser for virk-
somheden forst folger af den bekendtgerelse hvor for
eksempel ansegningsvejledning, principper for fast-
sattelse af stettegrundlaget, retningslinier for udbeta-
ling af stette og for kontrol fastlzgges. Denne be-
kendtgarelse vil derfor blive vurderet for administra-
tive konsekvenser for virksomhederne af et Fokuspa-
nel fra den berorte branche. .

5. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Det er regeringens malsztning, at skibsbygningsin-
dustrien skal ligestilles med andre industrisektorer,
hvad angar anvendelse af statsstotte.

For s4 vidt angdr de internationale rammebestem-
melser, udestar endnu at skabe fri og fair konkurren-
cevilkar gennem vedtagelse af en international aftale,
der afskaffer anvendelse af serskilt stotte til skibsbyg-
ningsindustrien. Det er derfor fortsat regeringens ho-
jest prioriterede mal at fa iveerksat en sadan aftale.

Med vedtagelsen af EU's forordning om stette til
skibsbygningsindustrien er der taget et vigtigt skridt
mod den enskede ligestilling. Den szrlige kontraktbe-
tingede driftsstette kan bevilges i endnu 2 ar. Verfter-
ne far derved lejlighed til at forberede sig pa dens op-
hor og tid til at satse pa styrkelse af konkurrenceevnen
gennem udvikling af produkter og produktionsproces-
ser.

- 6. Kommunale konsekvenser

Lo,{'forslaget medferer ikke nye direkte udgifter for
kommuner og amtskommuner.

7. Miljomeessige konsekvenser

Forordningen ligestiller skibsbygningsindustrien
med den gvrige industri for s& vidt angar stette til mil-
joforbedrende foranstaltninger. Inden for den bevil-
lingsmaessige ramme kan skibsbygningsindustrien
derfor sege tilskud pé lige vilkar med den evrige indu-
stri. Det skennes, at forslaget i sig selv hverken har el-
ler vil fa positive eller negative miljoeffekter.
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Vurdering af konsekvenser af lovforslag

Positive
konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative
* konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Okonomiske konsekvenser for
“ stat, kommuner og
amtskommuner

11998 forventes statsudgifterne
at belgbe sig til ca. 920 mio. kr.
For 1999 og frem til &r 2004 for-
ventes statsudgifterne at belebe
sig til ca. 740 mio. kr. arligt, fra
ar 2004 bortfalder udbetalingen

af stotten med en arlig besparelse

pé ca. 740 mio. kr. Erhvervsmi-
nisteren kan nedsatte procentsat-
sen fra 9%, safremt konkurrence
forholdene i andre skibsproduce-
rende EU-lande til siger det. Sta-
ten vil i givet fald spare et belgb
svarende til nedsattelsen af stot-
ten. :

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu-
ner

Administrationen af udbetalin-
gen af kontraktbetinget drifts-
stette far hjemmel i lov. Admini-
strationen af loven henlegges til
Erhvervsfremme Styrelsen, hvil-
ket er en fortsaettelse af den hidti-
dige praksis p& omradet. Styrel-

sens afgerelser fér tillagt ende-

lighed.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

11999 og 2000 fastszttes stotte-
satsen til 9% af kontraktveerdien,
hvilket er det sasmme niveau som

-hidtil. For &r 2001 og fremover

vil den direkte stette pa 9% bort-
falde. Ministeren kan for &r 2000
nedsaette procentsatsen safremt
konkurrence forholdene til siger
det i de andre skibsproducerende
EU-lande.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Driftsstotten knyttes til varftet til
nedbringelse af produktionsom-
kostningerne til skibsbygning og
udbetales direkte til veerftet ved
skibets aflevering, og ikke som
tidligere ratevis i forbindelse
med de faktiske eller estimerede
rentebetalinger eller samlet ved
rederens overtagelse af skibet.

Klageadgangen til ministeren af-
skeeres.

Miljemassige konsekvenser

Skibsbygningsindustrien ligestil-
les med den evrige industri.
Skibsbygningsindustrien kan nu
sege tilskud pa lige vilkér med
den gvrige industri inden for den
bevillingsmassige ramme.

347

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilléegsbev.lovforslag)
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Administrative konsekvenser for
borgerne

Forslaget har ikke administrative | -
konsekvenser for borgerne.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget medtager visse bestemmelser fra Radets forordning nr.
1540/98 af 29. juni 1998 om nye regler for stotte til skibsbygningsin-
dustrien. Forordningen gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

I lovforslagets § 1 fastlegges de former for skibs-
bygning, som der kan ydes stette til. I forhold til de
hidtil gzeldende regler (EU's 7. skibsbygningsdirektiv)
er de kategorier, der kan stettes, de samme. ’

I forhold til den nye EU-forordning begrenses den
danske stotte, idet definitionen i § 1, stk. 2, ikke om-
fatter flydende og mobile skrog, der ikke er feerdig-
byggede. En udvidelse i forhold til de hidtidige stette-
berettigede kategorier vil kunne forege den samlede
stotte, og vil dermed veere i strid med regeringens
overordnede malsetning om, at den samlede stotte

“som udgangspunkt ikke mé stige. Denne stpttemulig-
hed tages derfor ikke i anvendelse.

§ 1, stk. 2, nr. 4 begranser den tilladte stette til ny-
bygning af fiskefartejer pa mindst 100 BT til at omfat-
te eksport uden for Fellesskabet. »Fallesskabet« skal
i henhold til EU's internationale forpligtelser vedro-
rende statsstatte forstas som EU's medlemslande samt
E@S-landene, d.v.s. Norge og Island, jf. EFT C 196 af
26. juni 1997. ’

Den i stk. 3 nr. 1 neevnte graense pa mindst 1000 BT
for opnielse af stotte til ombygning gelder for om-
bygning. En ombygning kan vedrere hele eller delvise
ombygninger af skibet.

Som hidtil kan der ikke ydes sttte til reparation el-
ler istandsattelse af skibe. Der kan séledes ikke ydes
stotte til for eksempel arbejder i forbindelse med et
serviceeftersyn eller almindelig vedligeholdelse af
skibet.

Tilg 2

For nybygningskontrakter for stette pd 10 mio.
EURO og derover fastlegges i § 2, stk. 2, at stottesat-
sen maksimalt kan andrage 9 %.

For ombygningskontrakter og for nybygningskon-
trakter pa under 10 mio. EURO fer stette fastlzgges,
at stottesatsen maksimalt kan andrage 4,5 %.

Procentsatsen udmales pa basis af kontraktveaerdien
for stotte. Kontraktveerdien skal i overensstemmelse
med EU-forordningen forstds som den i kontrakten
fastsatte pris plus enhver stette, der ydes direkte til
skibsvarftet. '

I stk. 1 er det videre praciseret, at kontrakter skal
vaere endelige, d.v.s. juridisk forpligtende for keber
og verft til gennemforelse af byggeprojektet. Herved
sikres, at bevilling af tilsagn om drifsstette faktisk vil
ophere med udgangen af ar 2000. Stgttesatsen vil for
1999 veere 9 %.

Erhvervsministeren kan for &r 2000 fastsztte en la-
vere stettesats end den maksimalt tilladte i henhold til
EU-forordningen. Stetten vil kun blive nedsat, hvis
den analyse af stetteniveau og konkurrenceforhold,
som erhvervsministeren vil foretage sammen med
branchen i efteréret 1999, giver baggrund herfor.

Det forudsettes, at ministeren i forbindelse med ju-
steringen af stottesatsen forelegger spergsmélet for
Finansudvalget.

1 henhold til forordningen skal veerftet afleve-
re skibet senest 3 ar efter den endelige kontrakts
indgaelse.

Hvis trearsleveringsfristen imidlertid overskrides,
skal stetten beregnes efter den stettesats, der er gel-
dende p4 3-ars dagen for afleveringen. EU-forordnin-
gen tager sit udgangspunkt i en forventning om grad-
vis faldende maksimumssatser. Parterne i en kontrakt
opfordres sdledes til at sege tredrsfristen overholdt for
at sikre sig beregning af stette pd basis af den hajere
sats.

Europa-Kommissionen kan imidlertid udvide tre-
arsleveringsfristen, nér dette er berettiget pa grund af
det pagzldende skibsbygningsprojekts komplicerede
tekniske karakter, eller p& grund af forsinkelser som
folge af uventede, betydelige og undskyldelige for-
styrrelser i et skibsverfts arbejdsprogram, der skyldes
ekstraordinare omstzndigheder, som verftet ikke har
kunnet forudse eller kontrollere.

Dette vil medfare, at beregningen af stetten allige-
vel foretages pa grundlag af den stettesats, der var:
geldende pa datoen for den endelige undertegnelse af
kontrakten.

Tig3 .

Hidtil har den kontraktbetingede driftsstotte veeret
ydet i form af rentestette til nedbringelse af omkost-
ningerne til kebers lanefinansiering af kontrakten.

Med den foresléede tekst fastsattes i § 3, stk.1, at
stetten nu knyttes til et skibsveerfts kontrakt om ny-
bygning eller ombygning af et skib. I forhold til den
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hidtil geldende kontraktbetingede driftsstette inde-
barer dette, at stotte ikke lengere soges af koberen el-
ler andre, herunder langiver eller veerft, pa kabers veg-
ne, men direkte af varftet.

Istk. 2 fastswttes, at stotten, der udbetales til varf-
tet, tidligst kan ydes i forbindelse med verftets afleve-
ring af skibet. Rentestetten har hidtil kunnet udbetales

ratevis i forbindelse med de faktiske eller estimerede

rentebetalinger eller samlet ved rederens overtagelse

af skibet. Muligheden for ratevis udbetaling har ikke

hidtil veeret anvendt.
Med disse ®ndringer er der skabt en entydig, gen-
nemskuelig og let administrerbar, lovhjemlet basis for

anspgning og administration af den kontraktbetmgedc

driftsstette.

Til§4

Lovens § 4 fastsatter, at erhvervsministeren udar-
bejder de nermere regler for administrationen af lo-
ven, herunder ansegningsvejledning, principper for
fastswttelse af stottegrundlaget, retningslinier for ud-
betaling af stette, for kontrol af overholdelse af betin-
gelserne for bevilling og udbetaling af stetten samt for
opgerelse af den danske andel af en kontrakt.

Disse regler vil blive fastlagt i en bekendtgerelse.

I forhold til hidtil er den eneste forskel i administra-

tionen, at garantifondsordningen, dér udleber ved ud-

gangen af 1998, og som ikke forlaenges, har vaeret ad-
ministreret af et i henhold til lov nr. 209 af 28. april
1998 om garantifonden for skibsbygning, nedsat ud-
valg,

Erhvervsministeren kan henleegge administrationen
til Erhvervsfremme Styrelsen, som herefter behandler
og treeffer afgerelser om ansggninger om stette og ud-

betaling heraf. Det fastlegges endvidere, at ethvervs- -

ministeren kan afskeere anke til hgjere administrativ
myndighed. Erhvervsfremme Styrelsens afgerelser vil

séledes fa tillagt endelighed. Baggrunden herfor er at
afgerelser om ansggninger om stette og udbetalinger
heraf baseres pa konkrete og tekniske vurderinger.

Til§5

Da den kontraktbetingede driftsstotte hidtil har vee-
ret hjemlet i aktstykker til finansloven, har overtra-
delser af oplysningspligten over for myndigheden vz-
ret sanktioneret efter straffelovens almindelige be-
stemmelser herunder straffelovens § 163.

Nu fastsattes det i loven, at overtreedelse af oplys-
ningspligt m.v. kan straffes med bade, medmindre hg-
Jere straf er forskyldt efter anden lovgivning, hvilket i .
modsetning til straffelovens § 163 ogsad omfatter -
mundtligt afgivne oplysninger og uagtsomme forhold.

Ti§6 .

Da bevillingen under den nuvarende rentestotte-
ordning opherer den 31. december 1998, er det hen-
sigten, at loven skal traede i kraft den 1. januar 1999;

Dette medferer, at der ikke kan bevilges stotte i
henhold til loven efter den 31. december 2000, men at
stette bevilget for denne dato kan opfyldes ved udbe-
taling ogsé efter 31. december 2000.

Loven skal anmeldes til og godkendes af Europa—
Kommissionen fer den kan swttes i kraft. Ethvervsmi-
nisteren stter derfor loven i kraft ved bekendtgerel-
se, dog tidligst den 1. januar 1999.

Da den kontraktbetingede:driftsstette efter EU- for—
ordningen om statsstette til skibsbygning opherer ef-
ter ar 2000, er der indsat en bestemmelse om lovens
gyldighed i overensstemmelse hermed.

Tig7

For Feereerne og Grenland er der tale om henholds-

vis szranliggender og hjemmestyreanliggender. Lo-
ven gelder derfor ikke for Faereerne og Grenland.



2772

F. t. 1. vedr. driftsstette til skibsbygning

Til lovforslag nr. L 107. Skriftlig fremseettelse (26. november 1998)

Erhvervsminiéteren (Pia Gjellerup):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte: '

Forslag til lov om kontraktbetinget drifisstoite
til skibsbygning.

(Lovforslag nr. L 107).

Den hidtidige tildeling af kontraktbetinget
driftsstette har haft aktstykker som hjemmels-
grundlag, dog undtaget Garantifonden for Skibs-
bygning, som imidlertid ikke omhandles af nar-
verende lov. Garantifondsloven udlgber med
udgangen af 1998 og vil ikke blive sagt forleen-
get.

‘Med forslaget sgges der tilvejebragt en speci-
fik lovhjemmel til at yde driftsstette. Herved fol-
ges anbefalinger fra Rigsrevisionen om tilveje-
bringelse af serlig lovhjemmel.

Stettesatsen kan ydes med op til de i EUs for-
ordning om stette til skibsbygning hejst tilladte
9%. Ministeren kan fastsette en lavere stotte-
sats. For 1999 vil stattesatsen blive fastsat til 9
%. Udnyttelse af bemyndigelsen vil vaere athen-
gig af udviklingen i stetteanvendelsen i EU, og
vil for ar 2000 blive nedsat safremt stetten i de
andre vigtige skibsproducerende lande i EU vi-
ser en nedadgaende tendens.

Stetten beregnes pé basis af kontraktveaerdien
for stotte. Kontraktverdien skal forstds som den
i kontrakten fastsatte pris plus enhver stette; der
ydes direkte til skibsvarftet.

Lovforslaget tillader alene bevilling af drifts-
stotte 1 1999 og 2000. Herefter skal bevilling af
driftsstette ifelge EU's forordning om stette til
skibsbygning ophare. '

Skibsbygningsindustrien er i gvrigt gennem
EU-forordningen blevet ligestillet med andre in-
dustrisektorer med hensyn til at sege stette til
forskning og udvikling, milje og regional udvik-
ling. Skibsbygningsindustrien kan sege stotte
hertil inden for bestdende programmer og mid-
ler. :
Forslaget skonnes at gere driftsstetten mere
enkel og gennemskuelig, fordi den nu knyttes di-
rekte til nedbringelse af veerftets omkostninger
til bygning af et skib fremfor som hidtil til ned-
bringelse af omkostningerne til kebers 1anefi-
nansiering af kontrakten.

Forslaget indebzrer en fortsettelse af de hidtil
afsatte udgifter pa finansloven i sterrelsesorden
ca. 800 mio. kr. arligt frem til 2003.

Med disse bemarkninger skal jeg anbefale
forslaget til Folketingets hurtige og velvillige
behandling.



