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siko pa over det dobbelte af gennemsnittet. For dem
gér en uforholdsmassig stor del af pensionsbidraget
til invalidedzekning. Det ger naturligvis deres alders-
pension meget mindre. Og bedre bliver det ikke af, at
de pageldende herer til blandt de lavestlennede og

mest ledighedsudsatte grupper, som i forvejen har en
beskeden opsparing.

Det foreslas derfor, at der ligesom med kensfor-
skellen sker en udligning af invaliditetsrisiko mellem
de forskellige ordninger.

Skriftlig fremscettelse

Christine Antorini (SF):

Som ordfprer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsztte:

Forslag til folketingsbeslutning om fjernelse
af kons- og invaliditetsdiskrimination i arbejds-
markedspensioner.

(Beslutningsforslag nr. B 138).

Jeg henviser i gvrigt til de bemeerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.



F. t. 1. vedr. rute 21, streekningen Holbzk-Vig 5349

Lovforslag nr. L 225. Fremsat den 14. april 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag
ol

Lov om anleg af rute 21, strekningen Holbaxk-Vig

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til med de § 2. Ministeren bemyndiges til at nedlegge
forngdne tilslutninger til det eksisterende vejnet  folgende vejstreekninger som hovedlandeveje: -
at lade anlagge en hovedlandevej fra hovedlan- 1) Hovedlandevej 11 fra begyndelsespunktet af
devej 11, Holbakmotorvejen, syd for. Holbak deni §1 nevnte hovedlandevej til hovedlan-
med en linieforing syd om Langered, ost om Tu- devej 147, Tveje Merlose-Tuse.
se, vest om Hagested og Herrestrup og ost om ' : : _
Vig til hovedlandevej 122, Kirkedsvejen, nord 2 Hoved]andevej. 147, Tveje Me:rl;ase Tuse.
for Vig. Strekningen fra Holbakmotorvejen til 3) Hovedl.andcvej 122 fra Tuse til epdepunktet
landevej 522, Kalundborgvej, anlegges som af den i §1 nzvnte hovedlandevej.
motorvej og den gvrige streekning som motortra- '
fikvej.

Trafikmin., j.nr. 401-8
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning

I henhold til §14, stk. 1, i lov om offentlige veje, jf.
lovbekendtgerelse nr. 711 af 11. september 1997, be-
stemmes det ved serlig lov, hvilke offentlige veje der
skal veere hovedlandeveje, og hvilke nye hovedlande-

veje der skal anlaegges. Nedleggelse af offentlige veje.

som hovedlandeveje sker ligeledes ved lov.

Ved lov nr. 408 af 22. maj 1996 har Folketinget gi-
vet trafikministeren bemyndigelse til at anlegge en
omfartsvej ved Brande som motortrafikvej og til at
foretage projektering til forberedelse og sikring af an-
laeg eller udbygning af de gvrige dele af rute 18 Hol-
stebro-Herning-Vejle samt rute 9 Odense-Svendborg
og rute 21 Holbak-Vig som motorvej eller motortra-
fikvej.

Med henblik pa opfyldelse af Radets direktiv
85/337/EQF (VVM-direktivet) (EFT 1997 L175/40)
som @ndret ved Rédets direktiv 97/11/EF (EFT 1997
L.73/5) har Vejdirektoratet i 1996-99 gennemfort mil-
joeunderspgelser m.v. for rute 9 Odense-Svendborg,
rute 18 Heming-Brande og rute 21 Holbzk-Vig.

Rute 21 er udbygget som motorvej fra Kebenhavn
til Holbak, mens strazkningen fra Holbzk til Odden
Feergehavn bestér af en almindelig 2-sporet hovedlan-
devej fra Holbzk til Vig, en 2-sporet motortrafikvej,
Kirkedsvejen, fra Vig til Lumsas og en almindelig 2-
sporet hovedlandevej fra Lumsés til Odden Feerge-
havn. P4 sidstnavnte strakning er en omfartsvej ved
Havnebyen under anleg.

Der er et trafikalt behov for udbygning af streeknin-
gen Holbxk-Vig, primert begrundet i regionaltrafik
og trafik til sommerhusomréderne, men ogs pévirket
af feergetrafik.

Undersggelsen for Holbxk-Vig har omfattet udar-
bejdelse af et hovedforslag til anleg af en motorvej el-
ler motortrafikvej i forlengelse af motorvejen Keben-
havn-Holbzk med en liniefering syd og vest om Hol-
baek, ost om Tuse, over den torlagte Lammefjord, vest
om Herrestrup og gst om Vig til forbindelse med Kir-

kedsvejen. I hovedforslaget indgar som en del af pro-
jektet forleegning af skerende veje ved Tuse og Gre-
vinge. Foruden hovedforslaget er undersggt alternati-
ve linieferinger samt en losning med udbygning af
den eksisterende hovedlandevej.

Undersegelsens resultat er beskrevet i Vejdirekto-
ratets rapporter nr. 149-152 udgivet i 1998: »Rute 21
Holbzk-Vig, Vejteknisk beskrivelse«, »Miljeunder-
segelser«, » AEstetisk vurdering og visualisering« og
»VVM-redegorelse, Sammenfattende rapport«.

Rapporterne var fremlagt til offentlig hering i som-
meren 1998, og der blev i tilknytning hertil atholdt
borgermgder i Tuse og Vig. Der er endvidere indhen-
tet udtalelser fra Vestsjzllands Amt og de fem kom-
muner Holbzk, Jernlese, Svinninge, Dragsholm og
Trundholm samt fra ministerier og styrelser.

Heringen er beskrevet i Vejdirektoratets notat
»Vejdirektoratets hering vedr. rute 21 Holbaek-Vig«.

Vejdirektoratet modtog i alt 63 breve fra borgere,
borgergrupper, foreninger etc. Disse omhandler dels
hele projektet med synspunkter for og imod dette, dels
synspunkter vedrerende lokale forhold, herunder ind-
sigelser mod linieferingsforslagene og ensker om
sterre eller mindre &ndringer af disse samt afklaring
af forholdene snarest muligt.

Vestsjzllands Amt anbefaler hovedforslaget anlagt
som motorvej og finder, at vejstreekningens udbyg-
ning ogsa vil vere pakraevet uden fergetrafik. Amtet
opfordrer til etablering af dalbroer frem for deemnin-
ger i hgjere grad end vist i rapporterne og til stor for-
sigtighed ved afledning af vejvand. Endelig henleder
amtet opmarksomheden pé, at der kan vere flere for-
urenede grunde i omrédet, end det vides idag.

De fem kommuner samt Nykebing-Rervig Kom-
mune anbefaler med en flles skrivelse, at anleeg afen
motorvej efter hovedforslaget med de angivne tilslut-
ningsanleg fremmes mest muligt.

Dragsholm kommune har efterfalgende meddelt, at
man stetter hovedforslaget, men primaert med tilslut-
ningsanlaeg ved Hagesholmvej (i Lammefjorden) sna-
rere end ved Holbakvej (nord for Lammefjorden).
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Pa baggrund af den offentlige debat og efter droftel-
ser med amtet og de bererte kommuner er felgende
mindre @ndringer indarbejdet i hovedforslaget:

» P4 streekningen fra tilslutningsanlagget ved Tuse til
ca. 600 m syd for Ny Hagestedvej flyttes vejen op
til 100 m mod @st.

e Fra ca. 600 m syd for Ny Hagestedvej til umiddel-
bart nord for Hagesholmvej feres vejen i en op til
300 m vestligere bue.

» Fra Hagesholmvej til Engelstrupvej flyttes vejen op
tit 100 m mod ost.

Vejdirektoratet har af miljomassige og skonomi- -

ske grunde ikke fundet det hensigtsmassigt at flytte
tilslutningsanlegget ved Lammefjorden som ensket
af Dragsholm Kommune. I konsekvens heraf har
Vestsjellands Amt og Dragsholm Kommune aftalt at
vurdere mulighederne for anlag af en omfartsvej syd
om Asnas i forlengelse af den omfartsvej syd om
Grevinge, der indgér i hovedforslaget.

P4 baggrund af de saledes gennemferte undersogel-
" ser og efter hering af borgere og myndigheder foreslas
med dette lovforslag en bemyndigelse til trafikmini-
steren til at anlaegge en ny hovedlandevej fra Holbak
i- forlengelse af Holbzkmotorvejen til Vig med de
fornedne tilslutninger til det eksisterende vejnet.
Strekningen fra Holbazkmotorvejens nuvarende af-
slutning til landevej 522, Kalundborgvej, foreslas an-
lagt som' 4-sporet motorvej, mens strekningen nord
for Tuse foreslas anlagt som 2-sporet motortrafikve;.
Samtidig foreslas en bemyndigelse til at nedlaegge de
nuverende hovedlandevejsstreekninger, som det nye
vejanleg skal aflgse, som hovedlandeveje.

2. Beskrivelse af vejanlegget

2.1. Funktion og kvalitet

Vejen anlegges som motorvej fra Holbekmotorve-
jen til Tuse N og som motortrafikvej fra Tuse N til Vig
N og er som sddan forbeholdt motorkerende. Vejen
indpasses i det omgivende milje og landskab pa en
westetisk og miljemeessigt optimal made. Den trafik-
sikkerhedsmzessige standard skal vare hgj. ‘

“Vejprojektet skal gennemfores, s& det ferdige an-
lzeg er tidssvarende og har den beskrevne funktion.

Processen, der forleber fra projekteringen og area-
lerhvervelsen via udbud i licitation til det egentlige
anlazgsarbejde, skal forlebe pa en méde, der er veltil-
rettelagt, og hvor projektets forleb er styret og doku-
menteret.

Rasteanleg og serviceanl®g skal give alle trafikan-
ter - ogsd handicappede - gode muligheder for rast,

tankning, bespisning, toiletbeseg og keb af forneden-
heder.

Serviceanlaeeggene langs statens motorveje og mo-
tortrafikveje udbydes i licitation, og tilbudsgiver op-
ferer for egen regning pa et areal, der udlejes af Vej-
direktoratet, et serviceanleeg omfattende tankanlag,
restaurant, minimarked, kundefaciliteter etc.

2.2 Tveerprofil

Den ca. 5 km lange streekning fra Holbakmotorve-
jen til landevej 522, Kalundborgvej, ved Tuse anlag-
ges som facadelss 4-sporet motorvej med to kereba-
ner 4 8,0 m adskilt af en 4,0 m bred midterrabat og
med 2,5 m brede nedspor og 1,0 m brede yderrabatter.

Den gvrige ca. 19 km lange streekning fra Tuse til
Vig N anlagges som facadeles 2-sporet motortrafik-
vej med en 8,0 m bred karebane, 2,5 m brede nedspor .
og 1,0 m brede yderrabatter. P4 enkelte delstraeknin-
ger, hvor der i et leengere forleb ikke er tilstrekkelig
overhalingssigt, etableres overhalingsspor, hvorved -
vejbredden pges med 3,5 m.

Strekningen fra Tuse til Vig N forberedes for en
eventuel senere udbygning til fire spor. Forberedelsen
indebeerer, at det fastleegges til hvilken side udvidel-
sen skal finde sted, og at ramper og regnvandsbassiner
placeres i overensstemmelse hermed. Endvidere opfo-
res broerne over motortrafikvejsstraekningen pa en sé-
dan made, at de kan forlanges ved tilfajelse af et eks-
tra fag hen over udvidelsen. Endelig kan det p& strek-
ninger, hvor vejen ma anlaegges pa blad bund, blive
nadvendigt straks at udskifte denne i hele det firespo-
rede tvarsnit.

2.3. Linieforing

Vejen har udgangspunkt i Holbekmotorvejen syd
for Holbeek og forleber syd om Langersdgaard og
nord om landsbyen Tingtved til skering med Kalund-
borgvej ost for Tuse. Fra Tuse fortsattes i et forlab
vest om Hagested og videre over den inddemmede
Lammefjord vest om Audebo Plantage og @st om
sommerhusbebyggelsen ved Nordkanal. Herfra fores
vejen op gennem bakkerne gst om Engelstrup og vest
om Herrestrup til skering med den nuvarende rute
21. Herfra forlgber vejen vest om Prejlerup og ned
over den inddemmede Sidinge Fjord. Vejen passerer
ost om Vig og ast om bautastenen »Kremmerstenen«
og fortsetter i en bue mod nordvest under Odsherred-
banen og tilsluttes den nuvarende rute 21, Kirkeésve- -
jen, i krydset ved landevejen til Nykebing.

Der vil i detailprojekteringsfasen ske en narmere
precisering af linieferingen, der vil blive endeligt.
fastlagt af ekspropriationskommissionen. I denne for-
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bindelse vil der bl.a. blive taget hensyn til de berorte
landbrugsejendommes produktionsforhold, og der vil
efter behov blive gennemfort jordfordelinger for at
mindske generne for jordbruget i omraderne langs ve-
jen.

2.4. Tilslutninger

Der etableres tilslutningsanlaeg syd og vest for Hol-
bak henholdsvis ved landevej 145, Ringstedvej, og
ved landevej 522, Kalundborgvej, idet sidstnavnte
forlegges nord om Tuse og tilsluttes den nuverende
rute 21 umiddelbart st for den nye rute 21.

Endvidere etableres tilslutningsanleg est for Gre-
vinge ved kommunevejen Holbackvej, som forleegges
syd om Grevinge, samt gst og nord for Vig henholds-
vis ved kommunevejen Sidingevej (kun sydvendte
ramper) og ved landevej 527, der af Vestsjellands
Amt forlegges syd om Hensinge.

Tilslutningsanleggenes nermere udformning vil
blive fastlagt i detailprojekteringsfasen.

2.5. Rasteanleeg, busstoppesteder og
samkorselspladser

Der anl®gges rasteanleeg med tankanleg ved
Springstrup sydvest for Holbak og rastepladser med
toiletfaciliteter ved Prejlerup syd for Vig.

Behovet for busstoppesteder og samkerselspladser
vil blive vurderet i detailprojekteringsfasen.

2.6. Lokalvejnet og stier

Foruden de skerende veje ved tilslutningsanlegge-
ne paregnes folgende skerende veje at blive fort over
eller under den nye rute 21: Kommunevejene Sgstrup-
vej, Ny Hagestedvej, Hagesholmvej og Engelstrupvej
samt den nuvarende rute 21 nord for Herrestrup.

Herudover paregnes etableret stipassager folgende
steder: ved Marsavej, Prastebrovej, Qvejen, ved
Nordkanal og Prejlerupve;j.

Endelig fastlzggelse af det lokale vej- og stinet
med tilherende niveaufri skaeringer vil dog ferst ske i
detailprojekteringsfasen.

Den nuvarende hovedlandevej mellem Holbak og
Vig, der afleses af den nye rute 21, vil som led i pro-
jektet blive tilpasset den nye funktion som lokalvej og
cykelvej.

2.7. Faunapassager

Der etableres faunapassager i form af dalbroer ved
Tuse/Marse Enghave (ca. 150 m lang), over Landka-
nal (ca. 80 m), Skjolds Leb (ca. 40 m) og Nordkanal
(ca. 50 m) i Lammefjorden, over Herrestrup Mose (ca.
80 m) og over kanalen langs sydsiden af Sidinge Fjord

(ca. 80 m), idet sidstnazvnte kanal forlegges mod syd.
Endvidere etableres faunapassage ved Tuse A, hvor
denne krydses af den forlagte Kalundborgve;j.

Langs Mérse Drankanal og Sidinge Nordkanal
etableres faunapassager for mindre dyr.

Endelig etableres faunapassager i form af rerunder-
feringer jeevnt fordelt pé hele strackningen af den nye
rute 21. - :

Der opsattes vildthegn langs vejen efter behov.

2.8. Stajafskeermning

For at sikre at det udenders trafikstgjnivean ved bo-
liger i sammenh&ngende bebyggelser ikke overstiger
Miljestyrelsens vejledende graeensevesrdi 55 dB(A),
vil der i nedvendigt omfang blive etableret stajaf-
skermning langs den nye vej, safremt evrige forhold
ikke taler imod dette. Alternativt kan der alt efter de
konkrete forhold blive tale om ulempeerstatning, der
fastszttes af de takserende myndigheder. Det narme-
re omfang og udformningen af stejafskarmning vil
efter droftelse med de bererte borgere blive fastlagt i
detailprojekteringsfasen.

2.9. Vejudstyr og beplantning

Vejene udstyres med vejtavler, autoveern, kantpele,
nedtelefoner, trafikregistreringsudstyr, vintervars-
lingsudstyr og hegn m.v. samt i nedvendigt omfang
vejbelysning. Afmerkningen pé kerebanen vil blive
udfert med reflekterende striber og/eller reflekterende
ferdselssem. Der etableres desuden beplantning.

2.10. Naboarealer

I de senere ér er der sat fokus pé erhvervsbyggeriers
ofte negative indvirken pa den @stetiske helhed, som
tilstrabes i forbindelse med gennemforelse af nye sto-
re vejaniag, og som der bruges mange penge pa at op-
na.

Vejmyndigheden kan hindre sterre byggerier m.v.
inden for de i vejloven fastsatte udvidelsesbyggelinier
pé 50 m fra vejmidte. Uden for disse reguleres den
fremtidige byudvikling af amternes og kommunernes
planlegning.

I den statslige udmelding til regionplanrevision
2001 fra Milje- og Energiministeriet anferes bl. a.:
»Byvakst skal altid ske indefra eksisterende by og ud-
ad. Lokalisering af erhvervsomréder langs motorveje
eller overordnede veje i det bne land lesrevet fra de
eksisterende byer er ikke i overensstemmelse med dis-
se principper. Der ber som hovedregel ikke udlagges
byvekstarealer inden for 300 m fra motorveje og de-
res tilslutningsanleg, medmindre der er tale om en
klar afrunding af byen i forhold til vejanleegget.«
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3. Trafikale konsekvenser

1 folge Vejdirektoratets seneste trafikprognose, der
er baseret pa de officielle forventninger til veeksten i
bruttonationalproduktet, vil trafikken pa landsplan sti-
ge med 27 pet. fra 1996 til 2010 og med 32 pet. fra
1996 til 2016.

For den nye rute 21 er beregnet folgende arsdegn-
trafik i 4r 2010:

Mellem Holbxk og Tuse ca. 18.000 biler, mellem
Tuse og Grevinge ca. 15.000 biler og mellem Grevin-
ge og Vig ca. 12.000 biler.

I disse tal er medregnet trafik foranlediget af flyt-
ningen af fergeruten Kalundborg-Arhus til Odden-
Arhus.

Efter Storebasltsbroens bning i 1998 er konstateret
et lille fald i drsdegntrafikken pa rute 21 ved Holbak
(fra 18.200 biler i 1997 til 17.900 biler i 1998), mens
trafikken var ua:ndret ved Vig (10.000 biler i begge
drene).

Andelen af lastbller pé strezkningen fra Holbzk til
Vig er 6-9 pct. P4 det overordnede vejnet er lastbilan-
delen typisk 10-15 pct.

Anleg af den nye vej vil medfore en betydelig tra-
fikal aflastning af byerne p& den nuverende rute 21,
Mérse, Hagested, Herrestrup og Vig. Saledes vil ars-
degntrafikken gennem Hagested blive reduceret fra
ca. 14.000 til ca. 1.000 biler. Endvidere vil de til pro-
jektet herende omfartsveje ved Tuse og Grevinge af-
laste disse byer for gennemfartstrafik.

4. Trafiksikkerhed

Vejanlegget forventes at medfore en trafiksikker-
hedsmassig forbedring. I felge beregningerne vil der
i gennemsnit pr. &r spares fire personskadeulykker p&
influensvejnettet i &r 2010-trafikniveau. Antallet af
ulykker nedbringes yderligere ved at gennemfere en
trafiksanering og tilpasning af den nuverende rute 21
til den fremtidige situation.

For at opna en hej grad af trafiksikkerhed anlzgges
vejen med nadspor, yderrabat, flade skraninger og af-
rundede grafier. Der opsettes autovam ved broer og
sterre demninger og i motorvejens midterrabat. Der
installeres udstyr til registrering af trafikmengder og
hastigheder m.v. til brug for trafikinformation bl. a.
ved katastrofesituationer.

Endvidere foretages lobende trafiksikkerhedsrevi-

sion af projektet for at sikre, at vejanlegget bliver pro- !

jekteret og anlagt sa trafiksikkert som muligt.

3. Plan- og beskyttelsesforhold

. Anlzg af den nye vej kraver dispensation fra gzl-
dende bestemmelser vedrerende bl.a. skove, vandlab,

fortidsminder og arealer, som er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3 m.v.

Vestsjellands Amt har meddelt, at man forventer at
kunne give de til projektets gennemferelse nedvendi-
ge tilladelser i medfer af naturbeskyttelsesloven.

Skov- og Naturstyrelsen har i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 20 og »Bekendtgerelse om god-
kendelse af offentlige vejanleeg og ledningsanleg
m.v. i det dbne land«, Miljeministeriets bekendtgarel-
senr. 571 af25. juni 1992, meddelt principgodkendel-
se af hovedforslaget med de ovenfor nzvnte sndrin-
ger p en rekke vilkér, som alle er medtaget i det fore-
liggende projekt.

6. Miljomcessige konsekvenser

6.1. Arealindgreb og barrierevirkning

Den nye vej vil pavirke den nuvarende arealanven-
delse, og en del ejendomme vil blive berert enten di-
rekte eller som nabo til vejen. Vejen vil udgore en bar-
riere, fordi krydsning kun bliver mulig ved over- eller
underferinger. Det medferer @ndrede adgangsforhold
til flere ejendomme og til naturomrader. Til gengzeld
vil barrierevirkning og oplevet risiko blive vaesentlig
mindre pa den eksisterende rute 21.

6.2. Staj, luftforurening og klima

Da den nye rute 21 forleber uden om byomrader, vil
trafikkens samlede stejbelastning af boliger falde som
folge af vejanlagget. Antallet afboliger i byer belastet'
med et stejniveau over 55 dB(A) vil blive reduceret
med 72 fra 154 til 82, og antallet af boliger i byer be- -
lastet med et stejniveau over 65 dB(A) vil blive redu-
ceret med 79 fra 96 til 17.

Til gengeld vil enkelte ejendomme beliggende i
landzone txt pa den nye rute 21 blive belastet med et
stejniveau over 55 dB(A). Safremt enkeltliggende
ejendomme skal stejbeskyttes, kan der blive tale om -
facadeisolering, da stejafskeermning normalt ikke er
egnet ved enkeltliggende ejendomme.

For boliger, der efter anlaeggets dbning far et stajni-
veau over 55dB(A), kan der eventuelt blive tale om en
ulempeerstatning, der fastsettes af de takserende
myndigheder.

Det nye vejanleg vil medfore, at emissionen af
NOx i &r 2010 vil stige med 21 tons pr. &r, mens emis-
sionen af partikler vil vere uforandret. Emissionen af
HC vil falde med 6 tons pr. &r, mens CO,-emissionen

* vil blive oget med 480 tons pr. &r forudsat samme gen-

nemsnitlige energiforbrug pr. keretej som i dag,
I byerne Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig forven-
tes samtlige emissioner reduceret med over 50 pct.
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6.3. Natur, landskab og fortidsminder

Syd og vest for Holbak forleber vejen p dalsiden
af overgangen mellem Kalveadalen og et bolget mo-
reenelandskab, hvilket minimerer pavirkningen af
adalen. For at undga en stor dominerende vejdeemning
i Tuse- og Mérsg Enghave anlaagges vejen her pa en
ca. 150 m lang dalbro.

Den inddemmede Lammefjord krydses pé en lav
demning med dalbroer over fjordens tre kanaler, som
samtidig fungerer som faunapassager.

Fra Lammefjorden fores vejen op gennem et kraf-
tigt kuperet landskab bestaende af randmorznebak-
ker. Her vil vejen gennemskere flere velbevarede
jord- og stendiger. Den vestlige del af Herrestrup
Mose krydses pa4 mosens smalleste sted pa en ca. 80 m
lang dalbro, som sikrer passage under vejen.

Vejen fores vest om Grevinge Skov i god afstand
fra denne, séledes at den visuelle oplevelse af skov-
brynet ikke pavirkes navnevardigt.

Ved overgangen fra den inddemmede Sidinge
Fjord til morznelandskabet nordest for Vig er vejen
tilpasset det stigende terraen, siledes at udsynet fra
byen til engarealerne pa den gamle havbund ikke for-
styrres.

Hvor anlzgget belaster vigtige biotoper, vil der ef-
ter aftale med Skov- og Naturstyrelsen blive etableret
erstatningsbiotoper.

Syd for Prejlerup og nord for Vig gennemskerer
vejlinien flere fredede jord- og stendiger, der har stor
betydning for opfattelsen af kulturlandskabet. Ved
den videre projektering vil der blive taget hensyn til
digerne og den struktur, de indgér i.

6.4. Rekreative forhold

Adgangen til rekreative omrader vil blive opret-
holdt. En del smaveje i det bne land vil dog blive af-
brudt. Som kompensation anlegges nye stipassager
for at mindske barrierevirkningen.

Det vil ikke kunne undgés, at der kommer en gget
stgjpavirkning i omraderne langs den nye vej, herun-
der ogsa af rekreative omrader.

Til gengeeld vil aflastningen af den eksisterende vej
medfere vesentlige forbedringer langs denne.

6.5. Overfladevand og grundvand
Vand, der stremmer fra vejen, vil blive ledt til regn-

vandsbassiner og herfra videre til vandleb i omréadet '

eller alternativt til nedsivningsanlag. For at udjevne
afstromningen og nedbringe meangden af skadelige
stoffer inden vejvandet udledes til vandleb, ledes-van-
det gennem regnvandsbassiner med vandplanter. Bas-
sinerne forsynes med olieudskillere og lukkemekanis-

mer, siledes at eventuelle spild i forbindelse med
uheld vil kunne opsamles. Under anlagsarbejdet etab-
leres midlertidige regnvandsbassiner, hvor jordpartik-
ler kan bundfelde, for vandet ledes ud til n@rmeste
vandleb.

Vejanleggene passerer gennem flere interesseom-
rader for drikkevandsforsyning samt gennem en rek-
ke grundvandsoplande til sterre og mindre vandlgb.
Der vil imidlertid ikke veere nogen risiko for belast-
ning af grundvandskvaliteten fra vejanlzgget under
normale driftsforhold, idet vejen anleegges med et luk-
ket afvandingssystem.

En mulig belastning af grundvandet fra vejanlzgget
vil vaere knyttet til uheld, hvor der spildes miljgfrem-
mede stoffer. Risikoen for, at et udslip siver ned til
grundvandsmagasinet, vil vaere sterkt begrenset i de
grundvandsoplande, der er beskyttede af lerlag.

Udformningen af vejafvandingssystemet indebe-
rer, at der sker en vasentlig tilbageholdelse af miljo-
fremmede stoffer, for vejvandet ledes til vandlebene.
Anlzgget af den nye rute 21 vil fore til et samlet fald
i udledningen af forurenende stoffer i forhold til idag,
ligesom risikoen for forureninger i forbindelse med
uheld vil blive mindre.

Der etableres som forseg udstyr til registrering af
vejvandets nedsivning og eventuelle foruremng af
overfladevand.

6. 6 Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af grusmaterlaler til vejens op-
bygning vil veere ca. 560.000 m’, og forbruget af as-
falt ca. 200.000 tons.

Efter oplysninger fra VestSJaellands Amt skennes,
at der i amtet indvindes ca. 1,6 mio. m grusmatenaler
pr. ar, og at det vil vaere muligt at producere veesentligt
mere i nerheden af vejanlegget pga. store uudnyttede
reserver.

7. Alternativer

Som led i Vejdirektoratets VVM-undersggelser er
undersegt folgende tre alternative linieforinger for en
motorvej eller motortrafikvej:

en vestlig linie med et forleb syd om Tuse og vest
om Grevinge og Vig

en kombination af den vestlige linie syd for Lam-
mefjorden og hovedforslaget nord for

en kombination af hovedforslaget syd for Lamme-
fjorden og den vestlige linie nord for

Den vestlige linie forleber syd for Holbzk gennem
et abent og storbglget landskab med en del smé vad-
omrader og vandleb. Vejen vil visuelt pavirke den
verdifulde landskabsstruktur og komme tat pa bl.a.
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de smé landsbyer Tingtved og Butterup. Sydvest for
Tuse vil vejen forlebe pa en lav demning tet langs
Kalved, hvilket vil medfere en visuel opdeling af dal-
stroget.

Linien vil forlebe skrat henover en meget stor del af
den inddemmede Lammefjord og herfra op i randmo-
‘renebakkerne, hvor landskabet fremtreeder mere ho-
mogent og upavirket af nyere tids byudvikling end
landskabet lzngere ost pd omkring den nuvarénde
rute 21. Omréadet rummer en del markante gravhgje,
hvis fremtraeden i landskabet vil blive forstyrret af ve-
Jjen. Syd for Jyderup Skov og by vil vejen forlebe gen-
nem et kraftigt kuperet terreen med mange smaskove
og harmonere dérligt med omradets mange smi land-
skabsrum dannet af terreenformer og bevoksninger.

I savel landskabelig som kulturhistorisk henseende
er den vestlige linie pa stort set hele streekningen fra
Holbzk til- Vig mere problematisk end hovedforsla-
get.

En ny rute 21 anlagt i den vestlige linie kommer til
at ligge i betydelig sterre afstand fra den nuvarende
rute 21 end hovedforslaget og vil derfor tiltreekke lidt
mindre trafik end hovedforslaget, hvilket betyder en
mindre aflastning af den nuvarende rute 21. Desuden
vil den vare dyrere at anlegge end hovedforslaget.
Det samme vil - om end i mindre omfang - veere til-
fieldet for de to kombinerede linier.

Endelig er som alternativ til en ny liniefering for -

rute 21 undersegt en udbygning af den nuverende ho-
vedlandevej til 4-sporet vej pa den sydlige streekning
og til tre spor pa to streekninger med stetre stigninger
henholdsvis syd og nord for Lammefjorden. Hertil
kommer cykelstianleg pé hele streekningen Holbak-
Vig, indferelse af signalregulering og anleg af rund-
kersler. v

Der vil kunne opnés en forbedret trafikafvikling pa
de strekninger, der udbygges, men fremkommelighe-
den vil fortsat vare ringe pa de strakninger, der ikke
foreslas udbygget af hensyn til omgivelserne. Endvi-
dere vil vejen fortsat have et utidssvarende tracé med
mange sma kurver og stejle streekninger. Endelig vil
den stigende trafik vaere et problem for de bysamfund,
vejen forlgber igennem.

8. Dkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealerhvervelse og anleg af streekningen Hol-
baek-Vig som motorvej fra Holbak til Tuse N og som
motortrafikvej fra Tuse N til Vig N er anslaet til 741
mio. kr. i prisniveau 1999 eksklusive moms.

Anlzgsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og
asfaltarbejder ikke kan beregnes precist pa forhand,
idet projektets detaljerede linieforing, meengder m.v.
forst kendes preacist pa et senere tidspunkt, ligesom
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitations-
tidspunkterne er af vaesentlig betydning for anlazgs-
omkostningernes endelige starrelse.

Konkurrencen pa markedet for vejbelegninger kan’

- pges, safremt man udbyder betonbelegninger som al-

ternativ til asfalt. Anleegsoverslaget er baseret pé as-

falt, som er billigere i anleg, men har en kortere leve-
tid.

Pa baggrund af Vejdirektoratets vurdering af kon-
Jjunkturudviklingen inden for anleegssektoren og af de-
fremtidige forhold er ved anvendelse af successiv kal-
kulation gennemfort en usikkerhedsanalyse. Resulta-
tet af denne er et anlegsoverslag pa 741 mio. kr. med
en tilknyttet usikkerhed, der indebaerer, at der er 50
pet. sandsynlighed for, at udgiften bliver mindre end
det anforte og tilsvarende 50 pct. sandsynlighed for, at
udgiften bliver sterre. Endvidere viser usikkerheds-
analysen, at udgiften med 99 pct. sandsynlighed vil
blive mindre en 864 mio. kr.

For det samlede projekt-er beregnet en forstearsfor-
rentning pa ca. fire pet. I denne beregning indgr tra-
fikanternes tidsbesparelser og kerselsomkostninger,
uheldsomkostninger, trafikstej, barrierevirkning og
oplevet risiko, lokal og regional luftforurening samt
vejvedligeholdelse. ’

Anlzg af den nye vej kan gennemfores i tre etaper
som anfert i nedenstiende skema.

Anlzgsudgifter
50% 99%
Strzkning konfidensniveau konfidensniveau
Etape 1: Langered-Tuse Nord 186 mio. kr. 217 mio. kr.
Etape 2: Tuse Nord-Herrestrup 345 mio. kr. 402 mio. kr.
210 mio. kr. 245 mio. kr.

Etape 3: Herrestrup-Vig Nord

Talt

741 mio. kr. 864 mio. kr.
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Pabegyndelsestidspunkt, anlzgstakt og &bningstids-
punkter vil athenge af de 4rlige finanslovsbevillinger.

Etape 1: Langerosd-Tuse Nord:

En hensigtsmassig anlagstakt for hver af de tre eta-
per kan fx opnés med folgende udgiftsfordeling (50
pct. konfidensniveau):

Udgifterne i de tre forste ar deekker hovedsagelig pro-
jektering og ekspropriationer. Eventuelle forlods eks-
propriationer vil medfere en fremrykning af udgifter-
ne i de forste &r. Udgifterne i de folgende fire &r dack-
ker hovedsagelig egentlige anlaegsarbejder. Udgifter-
ne i Ar 8+ er udgifter efter vejanleggets ibrugtagning
til bl.a. matrikulaer berigtigelse o. 1, hvis feerdiggorel-
se kan tage nogle &r efter vejens abning.

Mellem partierne bag aftalen om finansloven for
1999 er aftalt en vejpulje pa 100 mio. kr. i 1999, hvor-
af 15 mio. kr. er aftalt at skulle anvendes til igangszt-
telse af detailprojektering og eventuelle forlods eks-
propriationer pa rute 9, 18 og 21.

Anlzgsarbejdet forestas af Vejdirektoratet og har
séledes primert administrative konsekvenser for Vej-
direktoratet.

9. Dkonomiske og administrative konsekvenser. for
erhvervslivet

Erhvervsorganisationer i Odsherred har udtrykt po-
sitive forventninger til anleeggets effekt for erhvervs-
livet.

I anlegsfasen skonnes at vere en direkte og indi-
rekte beskeftigelse pa ca. 1.850 mandar.

Abning
Ar1 Ar2 Ar3 Ar4 ~Ars Aré6 Ar7 Ar 8+ Ialt
5 8 18 25 48 36 - 186
mio. kr. | mio. kr. mio. kr mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Etape 2: Tuse Nord-Herrestrup:
Abning v
Arl Ar2 Ar3 Ard Ars Aré6 Ar7 Ar 8+ 1 alt
7 11 35 52 76 90 65 9 345
mio. kr.- | mio. kr. | mio. kr mio. kr. | mio. kr. | mio.kr. | mio.kr. [ mio.kr. | mio. kr.
Etape 3: Herrestrup-Vig Nord:
Abning
Arl Ar2 Ar3 Ar4 Ars Are | Ar7 Ar 8+ Ialt
|15 6 21 32 47 55 38 6 210
mio. kr. | mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. Kr. mio. kr. mio. kr.

Forslaget har ikke administrative konsekvenser for
erhvervslivet. '

10. Forholdet til borgerne

Anlzgget bererer direkte og indirekte mange bor-
gere i form af fx ekspropriationer og stejgener.

1 det videre forleb i anlegsprocessen vil borgerne i
omrédet blive lgbende informeret om vejarbejdernes
karakter og tidsplan, og ejerne af de bererte ejendom-
me vil blive direkte inddraget.

11. Forholdet til EU-retten

De miljoundersggelser og heringer, der er gennem-
fort, opfylder kravene i Réddets direktiv 85/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (EFT 1985
L175/40), som @ndret ved Radets direktiv 97/11/EF
af 3. marts 1997 (EFT 1997 L73/5).

12. Horing over lovforslaget

Lovforslaget er sendt til hering hos: Vestsjellands
Amt, Holbzk Kommune, Jernlgse Kommune, Svin-
ninge Kommune, Dragsholm Kommune og Trund-
holm Kommune. -
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Lovforslagets konsekvenser i hovedtrak

Positive
. konsekvenser/mindreudgifter

Negative
konsekvenser/merudgifier

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og amtskom-

Mindre udgifter for stat, kommu-
ner og amtskommuner som folge

Udgift for staten pa ca. 750 mio.
“kr. til anleg af den nye vej. Be-

stat, kommuner og amtskommuner

muner af faerre trafikuheld grensede merudgifter til drift og
: vedligehold af veje
Administrative konsekvenser for | Ingen Begrenset meradministration til

anlag, drift og vedligehold af veje

Jkonomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Reducerer transportudgifterne.
Oger beskzftigelsen i bygge- og
anlagssektoren i anlegsperioden

Reducerer landbrugsarealer

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljemassige konsekvenser

oplevet risiko).

Forbedrer miljeet langs veje, som
aflastes for trafik (mindre stoj,
luftforurening, barrierevirkning og | ver en barriere i landskabet.

Forbedrer vandmiljeet som folge
af en effektiv rensning af vejvan-

@ger CO,-emission (480 t/4r).
Pavirker arealanvendelsen og gi-

Forleber henover de inddeemmede
Lammefjorden og Sidinge Fjord
og berarer i meget begranset om-

‘borgerne

det fang bevaringsverdige naturomra-
der (Tuse og Mérse Byenge og
Herrestrup Mose)
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning
pa miljoet og som @ndret ved Radets direktiv 97/1 1/EF af 3. marts 1997.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser -

Til §1

Forslaget omfatter bemyndigelse til at anlazgge en
ca. 24 km lang hovedlandevejsstrekning fra Holbak-
motorvejen syd for Holbzk til Kirkedsvejen nord for
Vig som aflesning for de nuverende hovedlandeveje
11, 147 og 122 pé streekningen Holbxk-Vig. Vejen
anlegges med de forngdne tilslutninger til det eksiste-
rende vejnet som motorvej pd strazkningen fra Hol-.
bakmotorvejen til landevej 522, Kalundborgvej, og
som motortrafikvej pa den gvrige strckning.

Der henvises til de almindelige bemerkninger

ovenfor samt til bilag 1.

Til§2

Som en konsekvens af bestemmelserne i § 1 fore-
slas en bemyndigelse til at nedlazgge de straekninger af
de nuvzrende hovedlandeveje 11, 147 og 122, der vil
blive aflest af den i § 1 nevnte hovedlandevejsstrack-
ning, som hovedlandeveje. Den i nr. 1 nevnte strack-
ning af hovedlandevej 11 vil blive brudt op og fjernet
helt, mens de evrige vejstrakninger vil blive nedklas-
sificeret til en lavere vejklasse (landevej eller kommu-
nevej).

Der henvises til bilag 1.
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Til lovforslag nr. L 225. Skriftlig fremsattelse (14. april 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om anleg af rute 21, straeknin-
gen Holbeek-Vig.
(Lovforslag nr. L 225).

Med lovforslaget seges om bemyndigelse til at
anlegge en ny hovedlandevej som motorvej i
forlengelse af Holbekmotorvejen fra dens nu-
varende endepunkt ved Langered syd for Hol-
bak til Tuse og herfra videre som motortrafikvej

til Vig. Samtidig seges om bemyndigelse til at

nedlegge de eksisterende hovedlandevejsstrak-
ninger, som den nye vej skal aflese, som hoved-
landeveje. »
Hovedsigtet med den nye motorvej/motortra-
fikvej er at forbedre trafikafviklingen mellem
Holbzk og Vig og aflaste de mindre bysamfund
langs den nuvarende hovedlandevej for gen-
nemkerende trafik. Herved forbedres trafiksik-
kerheden og miljeet i de mange mindre byer,
hvilket samtidig er hovedargumentet for at byg-
ge en helt ny vej fremfor at forbedre den eksiste-
rende vej. Det er karakteristisk for trafik pa rute
21 i Odsherred, at der er tale om en relativ lille
andel af tung trafik, og at weekendtrafikken ud-

gor en vesentlig del af den samlede &rsdegntra-
fik.

Anlzgsudgifterne til den nye vej er ansliet til
ca. 740 mio. kr.

- Vejen vil blive anlagt i etaper med folgende
anlegsreekkefolge:

— etape 1: Langered-Tuse N (motorvej)
— etape 2: Tuse N-Herrestrup (motortrafikve;j)
— etape 3: Herrestrup-Vig N (motortrafikvej)

Pébegyndelsestidspunkt, anlegstakt og ab-
ningstidspunkter vil afhenge af de arlige finans-
lovsbevillinger.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets be-
merkninger, skal jeg anbefale det til Tingets
hurtige og velvillige behandling.

Jeg vil fremsende de heringssvar, der knytter
sig til lovforslaget, til trafikudvalget, nar de fore-
ligger.

Lovforslaget fremsattes nu, fordi et flertal i
Folketingets trafikudvalg i betenkning af 18. de-
cember 1997 over Forslag til lov om visse ho-
vedlandevejsstrekninger har forudsat, at nér
miljeundersggelser og heringer vedrerende rute
9 Odense-Svendborg, rute 18, streekningen Her-
ning-Brande, og rute 21 Holbak-Vig er afsluttet,
skal der umiddelbart herefter for hver enkelt
streekning fremsattes forslag til anlegslov.
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Beslutningsforslag nr. B 142. Fremsat den 11. maj 1999 af Pernille Sams (KF) og Flemming Hansen (KF)

Forslag til folketingsbeslutning .

om lempelse af reglerne om tjenesterejsendes skattefri
rejsegodtgorelse

Folketinget palegger regeringen at fremsette  rerer med. Lovforslaget skal endvidere genind-
lovforslag, der haever niveauet for skattefrie rej-  fore de tidligere regler om skattefti godtgerelse
segodtgerelser, siledes at satserne tilneermes ni-  for logi.
veauet i de lande, som Danmark typisk konkur-
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Tilleg A (671)

F. t. beslutn. vedr. tjenesterejsendes skattefri rejsegodtgerelse

Bemcerkninger til forslaget

Det Konservative Folkeparti ensker at sikre dansk
konkurrenceevne mod forringelser som folge af ensi-
dige danske opstramninger i regleine for udbetaling af
skattefrie rejsegodtgerelser til deekning af tjenesterej-
sendes udgifter til kost og logi uden dokumentation.

Undersegelser fra en lang rakke organisationer og
virksomheder viser samstemmende, at de danske sat-
ser for skattefti rejsegodtgerelse efter 1. april 1999
ligger vasentligt under de satser, som gelder for
f.eks. tyske og svenske virksomheder. Der er ingen
grund til at formode, at tjenesterejsende fra Danmark
skulle have ferre omkostninger end tjenesterejsende
fra gvrige lande. Endvidere betyder nye krav om do-
kumentation af udgifter unedigt administrativt arbej-
de for bade de ansatte og virksomhederne, ligesom det
i praksis ofte vil vare vanskeligt overhovedet at fa en
kvittering eller anden dokumentation for mindre for-
‘nodenheder, herunder drikkepenge. Opstramningerne
betyder reelt, at dansk konkurrenceevne efter 1. april
1999 er forverret unedigt.

Indtil 1997 havde ansatte, der rejste efter regning i
udlandet, mulighed for skattefrit at modtage 60 pct. af
Ligningsradets satser for skattefri rejsegodtgerelse til
dekning af udokumenterede merudgifter forbundet
med arbejdsophold borte fra hjemmet.

Et folketingsflertal besluttede i 1997 (lov nr. 452 af
10. juni 1997), bl.a. p& baggrund af Skatteministeriets
rapport »Underspgelse vedrorende skattefrie rejse-
godtgerelser«, der inkluderede den sékaldte kulegrav-
ningsrapport fra Arbejderbevagelsens Erhvervsrad,
trinvist at &endre reglerne for skattefti rejsegodtgerel-
se.

Lovendringen medferte bl.a., at reglen om, at en
arbejdsgiver foruden dekning efter regning skattefrit
kan udbetale 60 pct. af Ligningsridets satser for skat-
tefri rejsegodtgarelse til ansatte ved rejser i udlandet,

fra og med 1. juli 1997 blev reduceret til, at kun hejst
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30 pct. af satsen kan udbetales skattefrit og det tilmed
pé generelt lavere satser.

Lovendringen indebar endvidere, at de hidtidige
satser for alle lande og erhvervsgrupper fra og med 1.
april 1999 nedtrappes, sdledes at en fzlles grundsats
pa 256 kr. pr. dag (1997-priser) er gzldende for alle
pr. 1. januar 2001. Ligningsradet har dog mulighed for
derefter at have standardsatsen med 100 kr. for tjene-
sterejser i lande, hvor omkostningsniveauet ligger be-
tydeligt over det danske. .

Fra 1. april 1999 kan udgifter til logi i modsztning
til tidligere kun dakkes efter regning. Logiudgifterne
skal saledes nu deekkes efter regning eller ved, at ar-
bejdsgiveren stiller frit logi til rAdighed. Afskaffelsen
af skattefri rejsegodtgerelse for logi vil i mange tilfzl-
de betyde ogede udgifter til hotelophold for virksom-
heder. Den gamle ordning gav medarbejderne et gko-
nomisk incitament til at velge overnatningsfaciliteter
af moderat standard.

Samlet risikerer forringelserne at ville fore til et va-
sentligt fald i dansk eksport, nér virksomhederne og
de rejsende eksportmedarbejdere, bygningshandvar-
kere m.fl. er underlagt vanskeligere arbejdsbetingel-
ser end deres udenlandske konkurrenter.

Forundersogelserne fra Skatteministeriet og Arbej-
derbevagelsens Erhvervsrad var en central del af Fol-
ketingets beslutningsgrundlag for lovendringerne i
1997. 1 rapporten indgik bl.a. analyser af prisniveauet
i udvalgte lande. Analyserne inddrog imidlertid ikke
vore nabolandes regler for skattefri rejsegodtgerelse.
Efterfalgende har det vist sig, at reglerne for tjeneste-
rejsende fra bl.a. Sverige, Norge, Tyskland og Hol-
land generelt er mere gunstige end de danske regler.
Danmark har siledes péafert sig et uhensigtsmessigt
tab af konkurrenceevne i kraft af, at udenlandske kon-
kurrenter fremover har mulighed for at tilbyde medar-
bejderne hgjere godtgerelsessatser uden dokumentati-
on.

Fremsatte iovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



