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Lovforslag nr. L 74. Fremsat den 22. april 1998 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om @ndring af faerdselsloven
(Motorcykel med tilkoblet pdhangsvogn eller pahangsredskab)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 735
af 24. angust 1992, som @ndret bl.a. ved lov nr.
1122 af 20. december 1995, lov nr. 468 af 10.

juni 1997 og senest ved lov nr. 73 af 4. februar

1998, foretages folgende ®ndringer:

1.1 § 43, stk. 3, indszttes som 2. pkt.:

»Tilsvarende gelder for motorcykel, hvis der
er tilkoblet pdhengsvogn eller registreringsplig-
tigt pdhangsredskab.«.

2.1 § 43, stk. 4, indsattes efter »For biler«: »og
motorcykler«.

3. § 70, stk. 1, affattes saledes:

»Til bil ma kobles ét pdhaengskeretej. Til mo-
torcykel, herunder motorcykel med sidevogn, jf.
stk. 2, m kobles én pdhangsvogn eller ét pa-
hangsredskab. Til traktor og motorredskab ma
kobles to pdhangsvogne eller én pdhengsvogn
og ét pahangsredskab. Til cykel mé kobles én
pahangsvogn. Til knallert mé ikke kobles pé-
hangskeretaj.«.

4. § 70, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan fastsztte be-
stemmelser om tilkobling af p&dhaengskeretej og
sidevogn, herunder fastsztte bestemmelser om
de keretgjer, der kan sammenkobles. Trafikmi-
nisteren kan endvidere fastsatte bestemmelser
om, hvad der mé& medfores pd sddanne keretajer.
Trafikministeren kan fastsatte bestemmelser om
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fravigelse af bestemmelsen i stk. 1, 3. pkt., for
kersel inden for serlige omrader.«.

5. § 118, stk. 3, 3. pkt., affattes saledes:

»Der udmales ligeledes en skerpet bade ved
hastighedsovertreedelser begéet ved korsel med
1) biler med tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500

kg med tilkoblet pdhangsvogn, sxttevogn el-

ler registreringspligtigt pdhangsredskab, her-
under campingvogn,

2) lastbiler, hvis tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg,

3) busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg,

4) vogntog bestdende af de under nr. 2 og 3
nzvnte keretejer og registreringspligtige pa-
hangskeretgjer,

5) ledbusser, eller

6) motorcykel med tilkoblet pdhangsvogn eller
registreringspligtigt pAhangsredskab.«.

6.1§ 124 g, stk. 1, 2. pkt., endres »betales.« til:
»betales«.

7. § 124 g, stk. 1, nr. 1-3, affattes séledes:

»1) 500 kr. for biler med en typegodkendt total-
vegt pd over 3.500 kg, pdhzngsvogne og
settevogne til biler, hvor padh@ngsvognen
og settevognen har en typegodkendt total-
veegt pd over 3.500 kg, motorredskaber, per-
sonbiler til flere end 9 personer, foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for de biler og padhangskeretojer
som ikke er nzvnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer, og '
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V3) 200 kr. for motorcykler og for pdheengsvog-  2) 175 kr. for de biler og padhangskeretgjer,

- ne eller pdhangsredskaber til motorcyk- som ikke er navnt under nr. 1 og 3, samt
ler.«. traktorer, og
8. § 124 g stk. 2, nr. 1-3, affattes saledes: 3) 100 kr. for motorcykler og for pdhengsvog-

11 i -
»1) 250 kr. for biler med en typegodkendt total- ne cller pahxngsredskaber til motorcyk

vaegt pd over 3.500 kg, padhangsvogne og ler.«.
settevogne til biler, hvor pahangsvognen ,
og sxttevognen har en typegodkendt total- §2
. vaegt pd over 3.500 kg, motorredskaber, per- -
sonbiler til flere end 9 personer, foreren Trafikministeren fastsatter tidspunktet for lo-

medregnet, samt for blokvogne, vens ikrafttreeden.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Ved lovforslaget tillades kersel med motorcykel
med pahengsvogn eller pdhangsredskab, og som fol-
ge heraf foretages en rakke justeringer i andre be-
stemmelser i ferdselsloven. Lovforslaget vedrerer
forhold, der tillige er omhandlet i lovforslag nr. L 26
fremsat den 21. oktober 1997 af Tom Benke (FP),
Kim Benke (FP), Aage Brusgaard (FP), Jan Kepke
Christensen (FP), Niels Hgjland (FP), Kirsten Jacob-
sen (FP) og Annette Just (FP). Trafikministeren frem-
satte lovforsiag L 191 den 19. februar 1998, som in-
deholdt de samme elementer som L 26. Lovforslaget
er en genfremsattelse af L 191. Det bemarkes, at der
er foretaget enkelte korrektioner i lovforslagets be-
merkninger vedrerende overskridelse af de fastsatte
keretejsbestemte hastighedsgranser i feerdselsloven.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget

Lovforslaget indeberer for det forste, at det tillades
at kore med enten pdhangsvogn eller pahengsred-
skab efter motorcykel, herunder motorcykel med si-
devogn. Pahangsvogne, padhangsredskaber og satte-
vogne benavnes med fallesbetegnelsen pahengske-
retgjer, jf. feerdselslovens § 2, nr. 17. Saxttevogne er
dog ikke omfattet af lovforslaget. Ved et pahengske-
retaj forstas et keretaj, der efter sin indretning er be-
stemt til at blive trukket af et andet keretgj. Paheengs-
vogn defineres i ferdselslovens § 2, nr. 19, som pa-
hangskeretaj, der hovedsageligt er indrettet til befor-
dring af personer eller gods, szttevogn dog undtaget.
Pahzngsredskab defineres i ferdselslovens § 2, nr.
18, som andet pihzngskeretej end pdhangsvogn og
szttevogn. Det bemerkes i den forbindelse, at pa-
hangsredskaber medtages i lovforslaget for, at ogsa
sma teltvogne lovligt kan kobles til en motorcykel.
Saxttevogn defineres i feerdselslovens § 2, nr. 21, som
pahzngskeretgj, der hovedsagligt er indrettet til be-
fordring af personer eller gods, og som kobles til det

trekkende keretoj siledes, at koretajet eller dets last
delvis hviler pa det treekkende karetgj.

Dernest stilles der forslag om, at trafikministerens
nuverende bemyndigelse til at kunne fastsztte admi-
nistrative forskrifter om tilkobling udvides med hen-
blik p4, at der tillige kan stilles sarlige krav til de ke-
retgjer, der kan sammenkobles.

Endvidere stilles der forslag om, at hastigheden ved
kersel med motorcykel med pahengsvogn eller regi-
streringspligtigt pAhangsredskab aldrig ma overstige
70 km i timen. Forslaget svarer til, hvad der galder for
biler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg,
hvortil der er koblet pAh@ngsvogn, s@ttevogn eller re-
gistreringspligtigt pihangsredskab, herunder cam-
pingvogn, jf. ferdselslovens § 43, stk. 3. Der stilles
desuden forslag om, at hastigheden ved kersel med
motorcykel med ikke-registreringspligtigt pahangs-
redskab aldrig ma overstige 30 km i timen. Dette sva-
rer til, hvad der geelder for biler, hvortil der er tilkoblet
ikke-registreringspligtigt pahangsredskab, jf. ferd-
selslovens § 43, stk. 4.

Herudover stilles der forslag om betaling for syn af
pahangsvogne og pahengsredskaber til motorcykel,
idet der, i lighed med hvad der geelder for en rakke an-
dre pahzngskeretajer, forudsattes fastsat bestemmel-
ser herom.

Endelig foreslas som led i bestrebelserne pa at oge
faerdselssikkerheden at lade hastighedsovertredelser
begéet ved kersel med motorcykel med pahaengsvogn
eller registreringspligtigt pahengsredskab vaere om-
fattet af det skeerpede badeniveau i ferdselslovens §
118, stk. 3, svarende til, hvad der galder for kersel
med en razkke andre pahangskeretgjer.

3. Administrative og skonomiske konsekvenser

Trafikministeriet anslar, at gennemferelse af forsla-
get om at tillade pahaengsvogne og pahaengsredskaber
til motorcykel ikke vil medfere vasentlige admini-
strative og skonomiske konsekvenser, idet antallet af
motorcykler med pahengsvogn eller pAhangsredskab
ikke skennes at blive stort.
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Som folge heraf forudsettes den politimessige ind-
sats i form af fartkontrol og lignende at kunne holdes
inden for politiets bevillingsmassige rammer.

Skatteministeriet har overfor Trafikministeriet op-
lyst, at lovforslaget ikke skennes at medfere behov for
@ndring af reglerne pa skatte- og afgiftsomradet. Det
kan i den forbindelse i ovrigt oplyses, at pdhangske-
retgjer er fritaget for registreringsafgift, samt at der
ikke er fastsat vagtafgift for pahaengskmetajer med
en totalvaegt pa under 500 kg.

Endelig vil de foregede indtagter i forbindelse med
syn af motorcykler, der skal anvendes i forbindelse
med pahangsvogn eller pAhangsredskab, og syn af
den pagzldende pahangsvogn eller pahengsredskab,

-1 lighed med provenuet ved bede for hastighedsover-
tredelse, vare af begrenset omfang.

4. Forholdet til EF-retten

Der findes ingen regler inden for EF-retten, der er
til hinder for at tillade kersel med motorcykel med pa-
h®ngskaretgj.

Der findes dog bestemmelser om masse og dimen-
sioner og tilkoblingsanordninger. Af praeamblen til di-
rektivet om masse og dimensioner for to- og trehjule-
de motordrevne keretagjer (93/93/EQF) fremgar det i
ovrigt, at bestemmelserne i direktivet ikke ma bevir-
ke, at medlemsstater, der ikke tillader, at tohjulede
motordrevne koretajer trakker en pdhangsvogn, for-
pligtes til at &ndre deres lovgivning. Dette fremgdr til-
lige af prasamblen til direktivet om dele af og kende-
tegn ved to- og trehjulede keretajer (97/24/EF).

Danmark har i december 1997 modtaget en henven-
delse fra Europa Kommissionen vedrerende en klage
over det danske forbud mod kersel med motorcykel
med pahangskeretgj. Trafikministeriet har i den an-
ledning orienteret Kommissionen om, at Danmark i
gjeblikket overvejer at ophave forbuddet mod kersel
med motorcykel med pahengskeretaj.

Opmearksomheden henledes desuden pé, at udnyt-
telsen af trafikministerens bemyndigelse i lovforsla-
get indebarer, at bestemmelserne i Radets direktiv
83/189/EQF om en EU-informationsprocedure for
tekniske forskrifter med senere @ndringer skal iagtta-
ges.

5. Forholdet til andre internationale aftaler ‘

I henhold til pkt. 3, litra a, i bilag 1 i Faerdselskon-
ventionen af 8. november 1968 om vejtrafik (Wiener-
konventionen), som er ratificeret af stersteparten af
landene i EU, kan lande, der i deres nationale regler
forbyder kersel med motorcykler med pahangsvogn,

negte adgang for sddanne vogntog, der kerer i inter-
national trafik.

6. Andre konsekvenser

For at kunne begrense eller helt eliminere de fard-
selssikkerhedsmaessige negative konsekvenser af at
tillade pah®ngsvogn og pahengsredskab efter motor-
cykel, vil en gennemforelse forudsatte, at der indfores
bestemmelser om de tekniske krav til motorcykler og
pahzngsvogne og pahengsredskaber hertil. Efter lov-
forslagets vedtagelse vil udkast til de administrative
forskrifter blive sendt i hering, og en endelig fastset-
telse af kravene vil blive foretaget efter heringen. Af
administrative forskrifter, der berores af forslaget, kan
som de vasentligste n@vnes:

- Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 154 af 20.
april 1977 med senere ®ndringer om keretajers ind-
retning og udstyr mv., hvor der skal indferes bestem-

" melser om, at motorcykler, der benyttes som trazkkraft

for pahangsvogn eller padhengsredskab, skal veere
forsynet med tilkoblingsanordning, ligesom der vil
blive fastsat en nedre grense for motorcyklens slag-
volumen.

Herudover skal der stilles forskellige udstyrsmaes-
sige krav til savel den trekkende motorcykel som pa-
hangskeretgjet, herunder lygter, reflekser og lignen-
de.

Desuden skal der fastsattes krav om, at piheng-
skeretgjet ikke ma vaere indrettet til personbefordring.

I Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 567 af 24.
juni 1992 om keretgjers sterste bredde, lzngde, hojde,
vaegt og akseltryk skal der for pAhengskeretej til mo-
torcykel stilles krav om leengde, bredde og veegt (med
og uden bremser).

I Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 916 af 8. de-
cember 1997 om registrering og syn af keretgjer mv.
skal der bl.a. indsattes bestemmelser om syn af savel
den trzkkende motorcykel som pahangsvogn eller
pahaengsredskab dertil med henblik pa godkendelse af
sammenkoblingen.

Feerdselsstyrelsen har vurderet, at der ikke er behov
for synsfri sammenkobling af en motorcykel og en pa-
hangsvogn eller et pahangsredskab. Ideen med syns-
fri sammenkobling er, at en pahaengsvogn eller et pa-
haengsredskab til en motorcykel skal kunne treekkes af
andre motorcykler, uden at ssmmenkoblingen er god-
kendt ved et syn. Dette forudsatter, at tilkoblingsan-
ordningerne er standardiserede. En éthjulet pahengs-
vogn til motorcykel er ofte bygget specielt til en gan-
ske bestemt type motorcykel og er bl.a. forsynet med
en speciel kobling. Almindeligt benyttede kuglekob-
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linger, som kendes fra pahangs- og campingvogne til
biler, kan ikke anvendes til éthjulede pahangsvogne.
Hertil kommer, at kuglekoblinger, som benyttes til to-
hjulede pahzngsvogne til motorcykler, findes i for-
skellige sterrelser. Amerikanske pahangsvogne til
motorcykler er normalt forsynet med 44 mm koblin-
ger, mens den normale sterrelse pa koblinger i Dan-
mark er 50 mm.

Behovet for synsfri sammenkobling vil kunne tages
op til fornyet overvejelse, nar det pa sigt har vist sig,
hvilken type kobling der almindeligvis anvendes.

Faerdselsstyrelsen har endvidere oplyst, at det ikke
har veeret muligt for styrelsen eller for Radet for Tra-
fiksikkerhedsforskning af fa statistiske oplysninger
om fardselssikkerhed for motorcykler med pahaengs-
keretgj. Derimod har styrelsen indhentet uformelle
-oplysninger fra tilsvarende institutioner i de andre
EU-lande, der tillader motorcykel med padhangskere-
tejer. Disse oplysninger siger samstemmende, at der
kun er f4 motorcykler med padhangskeretejer, at der
primart er tale om meget store motorcykler (som
Honda Gold Wing), samt at der — med passende vagt-
grenser og hastighedsgranser — ikke er faerdselssik-
kerhedsmaessige problemer.

Fardselsstyrelsen har endelig oplyst, at spergsma-
let om, hvorvidt der findes at vare behov for at ind-
fore serlige krav i undervisningsplanerne for kereud-
dannelsen til motorcykel (kategori A) i form af obli-
gatoriske ovelser i korsel med motorcykel med pa-
haengsvogn eller pahzngsredskab, har veret forelagt
den srlige arbejdsgruppe vedrerende revision af ke-
reuddannelsen for motorcykel. Arbejdsgruppens sag-
kyndige eksperter har i den anledning tilkendegivet, at
de - da spergsmalet om kersel med motorcykel med
pahangsvogn eller pdhzngsredskab aldrig har varet
aktuelt — ikke er i besiddelse af tilstreekkelig praktisk
erfaring til at kunne udtale sig med sikkerhed. Det be-
mearkes dog, at der ikke ses at veere behov for indfo-
relse af nye kerekortkategorier, ligesom en eventuel
@ndring af uddannelseskravene kan gennemfares ved
administrative forskrifter.

Det bemerkes endelig, at der ikke med indferelse af
muligheden for at koble padhxngsvogn eller pahaengs-
redskab til en motorcykel skennes at vere behov for
@ndringer i feerdselslovens undtagelsesbestemmelser
for tohjulede keretajer i forbindelse med dels stands-
ning i serlige tilfelde, f.eks. ved fardselsuheld eller
havari og brug af advarselstrekant, jf. herved lovens §
31, dels reglerne om lygtefering ved standsning og
parkering, jf. herved lovens §§ 35 og 36.

Efter den geeldende bestemmelse i feerdselslovens §

31, stk. 2, om forpligtelser ved standsning og parke-
ring i seerlige tilfaelde, skal foreren af et koretej, der er
standset pa et sadant sted eller pa en sidan made, at
der opstar fare eller ulempe for faerdslen, f.eks. som
folge af et ferdselsuheld, treeffe foranstaltninger for at
advare andre trafikanter. Det folger endvidere af be-
stemmelsen, at et motordrevet keretej, bortset fra to-
hjulet knallert og tohjulet motorcyklel uden sidevogn
samt pdhangskeretgj, skal afmarkes med en advar-
selstrekant.

Som det fremgar af bestemmelsen, er tohjulede mo-
torcykler, som ikke er pAmonteret en sidevogn, und-
taget fra det omtalte krav om afmerkning med advar-
selstrekant. Det fremgér imidlertid samtidig af be-
stemmelsen, at ethvert pahengskeretej er omfattet af
kravet om afmrkning med advarselstrekant. I lighed
med, hvad der gelder for pdhengskeretajer i ovrigt,
vil pahaengsvogne og pahengsredskaber tilkoblet mo-
torcykler, saledes fremover ogsa vare omfattet af kra-
vet om afmerkning med advarselstrekant.

Efter den gaeldende bestemmelse i ferdselslovens §
35, stk. 1, skal et karetgj, der i lygtetendingstiden er
standset eller parkeret pa vej, have koretgjets positi-
onslys (parkeringslys), baglygter og nummerpladebe-
lysning tendt. Ved standsning eller parkering af sam-
menkoblede keretajer er det ifelge faerdselslovens §
35, stk .5, jf. § 33, stk. 1, 2. pkt., kun nedvendigt at
holde baglygter t&éndt bagest pa vogntoget og num-
merpladebelysningen teendt ved vogntogets bageste
nummerplade. Efter feerdselslovens § 36, stk. 1, gel-
der kravet om belysning ved standsning og parkering
dog ikke, safremt vejen er s& godt oplyst, at keretojet
tydeligt kan iagttages pa tilstrakkelig afstand, eller
safremt det er standset eller parkeret pa parkerings-
plads eller andet afmarket omrade for parkering. Be-
lysningen behover ifolge faerdselslovens § 36, stk. 2,
heller ikke at vaere teendt pa tohjulet cykel, tohjulet
knallert eller tohjulet motorcykel uden sidevogn, sa-
fremt keretgjet henstilles langs vejens yderste kant.

Som det fremgar, er tohjulede motorcykler, som
ikke er pdmonteret en sidevogn, undtaget fra det om-
talte krav om belysning. Et pdhangskeretaj, herunder
péhangsvogn og pahengsredskab til motorcykler, er
dog omfattet selvsteendigt af hovedreglen i ferdsels-
lovens § 35, stk. 1, og siledes ikke undtaget fra kravet
om belysning, selv om det er tilkoblet en tohjulet mo-
torcykel uden sidevogn.

Ud over de ovenfor nevnte, skennes forslaget ikke
at have andre konsekvenser, herunder miljemassige
eller erhvervsokonomiske konsekvenser.
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7. Horing

Lovforslaget er samtidig med fremsattelsen fore-
lagt folgende myndigheder og organisationer: Advo-
katradet, Amtsradsforeningen, Danmarks Knallert
Udvalg, Dansk Industri, Dansk Kerelerer Union,
Dansk Koreskole Forening, Dansk Politiforbund,
Danske Kerelareres Landsforbund, Danske Motor-
cyklisters Rad (DMC), De Karepravesagkyndiges
Landsforening, Den Danske Dommerforening, For-
brugerridet, FDM, Foreningen af Anhangertrakpro-
ducenter i Danmark, ‘Foreningen af Dommerfuld-
magtige i Danmark, Justitsministeriet, Kommuner-
nes Landsforening, Kebenhavns Byret, Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner, MC-Touring Club Dan-
mark, Motorcykelbranchens Landsforbund, Motorcy-
kelimporterforeningen, Prasidenten for Vestre
Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, Radet for
Dansk Forsikring og Pension, Radet for Sterre Faerd-
selssikkerhed og Radet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1 '

Tilnr. 1 og 2

Det foreslas, at der i lighed med de regler, der i av-
rigt geelder for kersel med pahengskeretgjer, indferes
bestemmelser om sterste tilladte hastighed i forbin-
delse med kersel med motorcykel med pahengsvogn
eller pahangsredskab.

Kersel med motorcykel med tilkoblet pahangs-

vogn eller pahangsredskab kan i visse situationer
vare forbundet med en ferdselssikkerhedsmassig ri-
siko. Det har imidlertid vist sig meget vanskeligt at
fremskaffe statistisk materiale, der mere pracist bely-
ser uheldsrisikoen i forbindelse med kersel med sa-
-danne vogntog. Baggrunden herfor er navnlig, at de
pagxldende koretgjskombinationer udger en .meget
ringe del af det samlede antal keretajer, hvilket inde-
barer, at antallet af uheld anses for at vere statistisk
uinteressant. :

Erfaringerne med de typer af vogntog, der allerede
lovligt kan anvendes pa vejene, viser imidlertid, at til-
kobling af et pah®ngskeretgj til et andet koretej ge-
nerelt indebarer en forringelse af faerdselssikkerhe-
den i forbindelse med opbremsning, idet pAhengske-
retgjet derved vil skubbe til det treekkende keretej. De
feerdselssikkerhedsmassige konsekvenser heraf for-
sterkes endvidere i vadt eller glat fore og vil forment-
lig for s& vidt angar motorcykel med tilkoblet pa-
h@ngsvogn eller pahangsredskab vare serligt udtalt i

forbindelse med svingning. Der vil desuden vare ri-
sikofor sékaldt dynamisk ustabilitet (svmgmnger i
vogntoget) ved hgjere hastigheder. -

" Af ferdselssikkerhedsmassige grunde og med hen-
blik pa at minimere risikoen: for uheld i forbindelse
med kersel med motorcykel med tilkoblet pahangs-
vogn eller pahangsredskab findes det nedvendigt, at
den maksimalt tilladte hastighed ved sadan kersel
fastsattes til 70 km i timen. Det bemarkes i den for-
bindelse, at praktiske undersogelser foretaget i Sveri-
ge har vist, at en hastighed pa 70 km i timen med s4-
danne vogntog ma anses for forsvarlig. Hastigheds-
greensen pa 70 km i timen skal ifelge forslaget ikke
gxlde for kersel med motorcykel med tilkoblet ikke-
registreringspligtigt pahengsredskab. For sddan ker-
sel foreslas en storst tilladt hastighed pa 30 km i ti-
men. , .
Sondringen mellem registreringspligtige og ikke
registreringspligtige paheangsredskaber er i evrigt i
overensstemmelse med lovens nuvarende systematik.,
Det forventes imidlertid ikke, at der i realiteten vil
forekomme pahangsredskaber, der ikke skal registre-
res. Det bemarkes i den forbindelse, at kravet om re-
gistreringspligt indtraeeder, nar pdhengsredskabet efter
sin konstruktion kan fremferes med sterre hastighed
end 30 km i timen, jf. ferdselslovens § 72, stk. 1 og §
1, stk. 11 bekendtgerelse om registrering og syn af k-
retgjer mv. Hastighedsgraensen for kersel med ikke-
registreringspligtige pahengsredskaber er som folge
heraf samtidig fastsat til 30 km i timen.

Det bemarkes, at efter ferdselslovens § 118, stk. 3,
1. pkt., skal der ved fastswttelsen af bader for over-
trazdelse af §§ 42 og 43 tages hensyn til den generelle
risikoforogelse, som den pagaldende hastighedsover-
treedelse medferer. Endvidere bemerkes, at efter
ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 2, skal der ske betin-
get frakendelse af forerretten ved overskridelse af de
tilladte hastigheder efter §§ 42 og 43 med mere end
70%. Safremt narverende lovforslag vedtages, vil
disse bestemmelser ogsa gelde ved hastighedsover-
treedelser ved kersel med motorcykel tllkoblet pé-
hengsvogn eller pahaengsredskab. '

Til or. 3

- Endringen af ferdselslovens § 70, stk. 1, indehol-
der lovforslagets hovedbestemmelse, hvorefter det til-
lades at koble én pahangsvogn eller ét pahangsred-
skab til en motorcykel, herunder motorcykel med si-
devogn. Forbudet vedrerende kobling af pahangske-
retgj til knallert opretholdes af fardselssikkerheds-
massige drsager.
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Nar forslaget specifikt anvender terminologien »pa-
hangsvogn« og »pahangsredskaby, og ikke det mere
generelle »pahangskeretaj« har det sammenhang
med faerdselslovens definition af begrebet pahangs-
keretgj, jf. herved lovens § 2, nr. 17, hvorefter pa-
heengskeretajer opdeles i pdhangsvogn, settevogn og
pahengsredskab. Der kan saledes ikke kobles en sat-
tevogn til en motorcykel. Der er i den anledning tillige
foretaget en @ndring, der praciserer, at der til cykel
alene ma kobles én pah@ngsvogn. Det bemarkes, at
der ikke ma kobles pahzngsvogn til cykel, nar der til
cyklen er koblet sidevogn.

Til nr. 4

Det foreslas, at trafikministerens nuvarende be-
myndigelse til at fastsette administrative forskrifter
om tilkoblingsanordninger mv. udvides.

Bestemmelsen indebarer siledes, at der bliver en
administrativ adgang for trafikministeren til at fast-
sxtte serlige krav for bade trekkende keretajer og pa-
hangskeretajer i forbindelse med udstedelse af regler
om sammenkobling af keretajer.

Der skabes hermed mulighed for, at der kan indfe-
res krav svarende til de geldende engelske regler,
hvorefter der alene kan kobles pahangskeretajer tit
motorcykler med et slagvolumen, der overstiger 125
cm®.

Der er endelig foretaget en konsekvensandring af
bestemmelsens sidste punktum.

Til nr. 5

Forslaget skal sammenholdes med lovforslagets §
1, nr. 1 og 2 om zndring af bestemmelserne i feerd-
selslovens § 43, stk. 3 og 4, hvorefter der foreslas ind-
forelse af bestemmelser om sterste tilladte hastighe-
der for kersel med motorcykel tilkoblet pshengsvogn
eller pahangsredskab.

Af de samme grunde som er anfort i bemaerkninger-
ne til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, foreslas det, at der
ved en overskridelse af den fastsatte hastighedsgran-
se pa 70 km i timen for kersel med motorcykel med
pahzngsvogn eller registreringspligtigt pahangsred-
skab udmales en skarpet bede.

For karsel med motorcykel tilkoblet ikke-registre-
ringspligtigt pahangsredskab vil en overskridelse af
den fastsatte hastighedsgrense pa 30 km i timen ikke
resultere i en skerpet bede. For sadan kersel, savel
som for kersel med motorcykel tilkoblet pahzngs-
vogn eller registreringspligtigt pAhengsredskab, skal
der dog som konsekvens af dei § 1, nr. 1 og 2, fore-
slaede endringer af feerdselslovens § 43, stk. 3 og 4,

ved fastsettelsen af beden, tages hensyn til den gene-
relle risikoforegelse, som den pagzldende hastig-
hedsovertreedelse medforer. '
Der er i gvrigt af overskuelighedsmassige hensyn
tillige foretaget en redaktionel ®ndring, saledes at be-
stemmelsen nu fremtreeder i punktopstilling. Samtidig
er der foretaget en &ndring af bestemmelsen, siledes
at en overskridelse af den keretgjsbestemte hastig-
hedsgraense for busser med tilkoblet pAhxngskeretaj -
som er 70 km i timen, jf. lovens § 43, stk. 2 - medferer,
at der udmales en skarpet bede. Der henvises i denne
forbindelse til bemerkningerne til § 1, nr. 25, i lov nr.
468 af 10. juni 1997 om @ndring af ferdselsloven,
hvoraf det fremgar, at det paA baggrund af nermere
overvejelser er hensigten, at der for alle keretajstyper,
for hvilke der er fastsat en keretgjsbestemt hastig-
hedsgranse, skal udméles en skarpet bade for hastig-
hedsovertradelser af disse hastighedsgranser.

Til nr. 6
Den foreslaede &ndring er redaktionel.

“Tilnr. 7 og 8

I forbindelse med forslagets praktiske gennemforel-
se patenkes det, at der i lighed med de bestemmelser,
der galder for en rekke andre pAh@ngskeretojer, ind-
fares bestemmelser i registreringsbekendtgerelsen om .
syn og omstillingssyn af pdhangsvogne og pdhangs-
redskaber, der kan tilkobles en motorcykel.

Forslagets nr. 7 og 8, hvorefter det sikres, at der kan
opkraves betaling for fremstilling til syn og omstil-
lingssyn i disse tilfelde, er en konsekvens heraf.

Det bemzrkes, at indtagtsprovenuet i forbindelse
med syn og omstillingssyn af pAhangskeretgjer, der
kan anvendes til motorcykel - i lighed med faerdsels-
lovens gvrige betalingsbestemmelser - ber afspejle de
udgifter, der er forbundet med at administrere omra-
det. Det anses samtidig for rimeligt, at det belgb, der
skal betales for syn af sidanne keretgjer, ikke oversti-
ger belgbet for syn af selve motorcyklen. Det foreslas
pa den baggrund, at belebet fastsettes til 200 kr. ved
almindeligt syn og 100 kr. ved omstillingssyn. Statens
Bilinspektion har overfor Trafikministeriet oplyst, at
de foresldede betalingsbeleb - pa baggrund af de pa-
teenkte tekniske krav til de omhandlede pahangskere-
tojer - ma antages at vare dekkende for de faktiske
udgifter, der skal afholdes i bilinspektionen i denne
anledning. De omhandlede pahzngskeretajer er i ov-
rigt ikke omfattet af reglerne for periodisk syn. De
omtalte belpb er imidlertid fra og med den 1. januar
1999 omfattet af betalingsreguleringsbestemmelsen i
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F. t. 1. vedr. ferdselsloven

ferdselslovens § 124 1, jf. herved § 1, nr. 39, i lov nr.
468 af 10. juni 1997 om @ndring af fardselsloven.

Til § 2

Det foreslas, at trafikministeren fastsatter tids-
punktet for lovens ikrafttreeden.

Forslagets praktiske gennemferelse er som tidligere
omtalt afthengig af, at der foretages sendringer og til-
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pasninger i en lang raekke administrative forskrifter.
Som ligeledes navnt vil det i den forbindelse vare
nodvendigt at foretage hering af en raxzkke samar-
bejdspartnere. Den narmere gennemforelse af disse
administrative forskrifter indebarer endelig, at be-
stemmelserne i Radets direktiv 83/189/EQF om en
EU-informationsprocedure for tekniske forskrifter
med senere andringer skal iagttages.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Bilag til f. t. 1. vedr. fardselsloven

Bilag

1 dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der berores af lovforslaget

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 735
af 24. august 1992, som @ndret bl.a. ved lov nr.
1122 af 20. december 1995 og senest ved lov nr.
468 af 10. juni 1997, foretages falgende &ndrin-
ger:

1.1 § 43, stk. 3, indseettes som 2. pkt.:

~ »Tilsvarende gelder for motorcykel, hvis der
er tilkoblet pdhangsvogn eller registreringsplig-
tigt pdh@ngsredskab.«.

§43. -

Stk.3. For biler med en tilladt totalvaegt pa
ikke over 3.500 kg mé hastigheden uanset § 42
aldrig overstige 70 km i timen, hvis der er til-
koblet pdhangsvogn, sattevogn eller registre-
ringspligtigt pdhangsredskab, herunder cam-
pingvogn.

2.1 §43, stk. 4, indsettes efter »For biler«: » og
motorcykler«.

§ 43. -

Stk. 4. For biler, hvortil der er tilkoblet et
ikke-registreringspligtigt pdhengsredskab, og
for traktorer og motorredskaber mé hastighe-
den uanset § 42 aldrig overstige 30 km i timen.

3. § 70, stk. 1, affattes saledes:

» Til bil ma kobles ét pdhangskeretgj. Til mo-
torcykel, herunder motorcykel med sidevogn, jf.
stk. 2, ma kobles én pdhangsvogn eller ét pé-
hangsredskab. Til traktor og motorredskab mé
kobles to pdhangsvogne eller én pahangsvogn
og ét pahengsredskab. Til cykel md kobles én
pahengsvogn. Til knallert ma ikke kobles pa-
hzngskaretaj.«.

§ 70. Til bil og cykel ma kobles ét pdhengs-
keretgj. Til traktor og motorredskab mé kobles
to pahzngsvogne eller én padhangsvogn og ét
pahangsredskab. Til motorcykel og knallert
ma ikke kobles pdhengskareta;.

4. § 70, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan fastsxtte be-
stemmelser om tilkobling af pdh®ngskeretaj og
sidevogn, herunder fastsatte bestemmelser om
de keretgjer, der kan sammenkobles. Trafikmi-
nisteren kan endvidere fastsette bestemmelser
om, hvad der ma medferes pa sddanne keretejer.
Trafikministeren kan fastsette bestemmelser om
fravigelse af bestemmelsen i stk. 1, 3. pkt., for
kersel inden for serlige omrader.«.

§ 70. ---

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsxtte be-
stemmelser om tilkobling af pahangskeretej
og sidevogn. Justitsministeren kan endvidere
fastsatte bestemmelser om, hvad der m& med-
fores pa sidanne keretgjer. Justitsministeren
kan for kersel inden for szrlige omrader fravi-
ge bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt.

5.8 118, stk. 3, 3. pkt., affattes séledes:

»Der udmadles ligeledes en skarpet bade ved
hastighedsovertreedelser begdet ved kersel med
1) biler med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500
kg med tilkoblet pdhaengsvogn, szttevogn el-
ler registreringspligtigt pdh@ngsredskab, her-
under campingvogn,

2) lastbiler, hvis tilladte totalvegt overstiger
3.500 kg,

3) busser, hvis tilladte totalveegt overstiger
3.500 kg,
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4) vogntog bestidende af de under nr. 2 og 3
n&vnte keretajer og registreringspligtige pa-
h®ngskeretejer,

5) ledbusser, eller

6) motorcykel med tilkoblet pdhengsvogn eller
registreringspligtigt pdhaengsredskab.«.

§ 118. ---

Stk. 3. Ved fastsettelsen af bader for over-
treedelse af §§ 42 og 43 skal der tages hensyn
til den generelle risikoforggelse, som den pa-
geldende hastighedsovertredelse medforer.
Ved hastighedsovertreedelser. pd motorveje
med en hastighedsgranse p& 100 km i timen
eller derover udméles en skarpet bede. Ved
hastighedsovertredelser begiet ved kersel
med lastbiler, hvis tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg, vogntog bestaende af sddanne lastbi-
ler og registreringspligtige pahengskeretajer,
busser, hvis tilladte totalvagt overstiger 3.500
kg, ledbusser eller biler med tilladt totalvaegt
pa ikke over 3.500 kg med tilkoblet pahangs-
vogn, sttevogn eller registreringspligtigt pa- -
hangsredskab, herunder campingvogn, udma-
les hgeledes en skerpet bade.

6 I § 124 g, stk. 1, 2. pkt acndres »betales.« til:
»betales«

7.§124 g, stk. 1, nr. 1-3, affattes sdledes:

»1) 500 kr. for biler med en typegodkendt total-
vaegt pd over 3.500 kg, pdhaengsvogne og
settevogne til biler, hvor pdhaengsvognen
og s&ttevognen har en typegodkendt total-
vaegt pd over 3.500 kg, motorredskaber, per-
sonbiler til mere end 9 personer, foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for de biler og pahangskeretejer, .

som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer, og

3) 200 kr. for motorcykler og for pahzngsvog-
ne eller pdhangsredskaber til motorcyk-
ler.«.

§ 124 g. Kontrolsyn af keretgjer, der er re-
gistreret uden syn pé grundlag af typeattest,
foretages uden betaling. For andre syn, herun-

der periodiske syn, syn i medfer af § 78, stk. 1,
1. pkt., syn af karetgjer til ovelseskersel og fri-
villige syn, betales.

1) 500 kr. for biler, pdh&ngsvogne og sxtte-
vogne hertil med en typegodkendt totalvaegt
pé over 3.500 kg, for motorredskaber, for
personbiler til mere end 9 personer, fereren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for traktorer og pahangsredskaber
samt for andre biler, pihangsvogne og sxt-
tevogne end de under nr. 1 nevnte, og

3)200 kr. for motorcykler.

8.§ 124 g, stk. 2, nr. 1-3, affattes saledes:
»1) 250 kr. for biler med en typegodkendt total-

vaegt pd over 3.500 kg, pah@ngsvogne og
settevogne til biler, hvor péhangsvognen
og settevognen har en typegodkendt total-

. vagt pé over3.500 kg, motorredskaber, per-

sonbiler til mere end 9 personer, foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 175 kr. for de biler og pahzngskeretajer,

som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
- traktorer, og

3) 100 kr. for motorcykler og for pdhangsvog-
- ne eller péhaengsredskaber til motorcyk—

ler.«.

L §124g

Stk. 2. 1de tilfelde, hvor et kﬂrettzg i forbm-
delse med syn; herunder kontrolsyn, bliver
henvist til omstillingssyn til kontrol af, at kon-

- staterede fejl og ' mangler er blevet rettet, beta-

les folgende for hvert enkelt omstillingssyn:

1) 250 kr. for biler, pAhengsvogne og satte-
vogne hertil med en typegodkendt totalvagt
pé over 3.500 kg, for motorredskaber, for
personbiler til mere.end 9 personer, foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 175 kr. for traktorer og pahangsredskaber
samt for andre biler, pdhangsvogne og sat-
tevogne end-de under nr. 1 nevnte, og

3) 100 kr. for motorcykler.

§2

Trafikministeren fastsetter tidspunktet for lo-
vens ikrafttraeden.
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Skriftlig fremsaettelse (22. april 1998)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Hermed tillader jeg mig for Folketinget at
fremsette:

Forslag til lov om eendring af feerdselsloven.
(Motorcykel med tilkoblet pdhengsvogn eller
padheengsredskab).

(Lovforslag nr. L 74).

Lovforslaget skal ses i lyset af lovforslag L 26
om lovliggerelse af anhangere til motorcykler
fremsat den 21. oktober 1997 af Tom Behnke
(FP) m.1l. I forbindelse med forstebehandlingen
og behandlingen i Trafikudvalget af lovforslag L
26 erklerede den daverende trafikminister sig
positiv overfor at tillade kersel med pAhangske-
retgj efter motorcykel, sifremt det kan ske pa en
faerdselssikkerhedsmassig forsvarlig made. Den
davarende trafikminister tilkendegav endvidere,
at sagen ville blive undersggt nermere med hen-
blik pd, at regeringen senere kunne fremsette
lovforslag om kersel med pdh@ngskoretaj efter
motorcykel. Dette fremgér blandt andet af Tra-
fikudvalgets beretning af 11. december 1997
over L 26. Den daverende trafikminister frem-
satte p& denne baggrund den 19. februar 1998
lovforslag L 191. Nerverende lovforslag er i re-
aliteten en genfremsattelse af L 191.

Lovforslaget medferer, at der tillades kersel
med motorcykel, herunder motorcykel med si-
devogn, tilkoblet pdhangsvogn eller pdhangs-
redskab. Pahengsvogn og pahangsredskab kal-
des med en fzllesbetegnelse for pdhangskere-
tej. Forskellen mellem pahangsvogn og pa-

haengsredskab bestr i, at pdhangsvogn hoved-
sagelig er indrettet til befordring af personer el-

ler gods, og p&hangsredskab er indrettet p& an-
den méde. En lille teltvogn, hvor et telt er fast-
gjort til teltkassen, anses som pahangsredskab,
og vil séledes efter lovforslaget ogsé kunne
trackkes efter en motorcykel. Det bemarkes, at
det ikke er formélet med lovforslaget, at perso-
ner skal kunne befordres i pdhangskeretoj, der
er tilkoblet motorcykel. Der vil derfor blive fast-
sat administrative regler med krav om, at pé-
hangskeretgj til motorcykel ikke ma vare ind-
rettet til personbefordring.

Det foreslds, at kersel med pdhangsvogn og
pahangsredskab efter motorcykel tillades efter
samme principper som for kersel med alminde-
lige biler tilkoblet pahangsvogn eller pdhaengs-
redskab.

Det foreslas siledes, at hastigheden ved kersel
med motorcykel med pdh@ngsvogn eller regi-
streringspligtigt .pahengsredskab aldrig ma
overstige 70 km i timen, og 30 km i timen for
korsel med motorcykel med ikke-registrerings-
pligtigt padhangsredskab, og at hastighedsover-
treedelser begdet ved kersel med motorcykel
med pdhengsvogn eller registreringspligtigt pa-
hengsredskab skal vare omfattet af et skarpet
badeniveau.

Herudover foreslas bestemmelser om betaling
for syn af pah@ngsvogne og pahzngsredskaber
til motorcykel.

“Idet jeg i ovrigt med hensyn til forslagets en-
keltheder henviser til lovforslaget og de ledsa-
gende bemerkninger, skal jeg tillade mig at an-
befale forslaget til Tingets velvillige behandling.



