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F. t. 1. vedr. Banestyrelsen m.v.

Lovforslag nr. L 29. Fremsat den 26. marts 1998 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om ®ndring af lov om Banestyrelsen og lov om styrelsen
af DSB m.v. samt om ophe&velse af lov om DSB Rederi A/S

§1

I lov nr. 1230 af 27. december 1996 om Ba-
nestyrelsen foretages folgende &ndring: ’

1. Efter § 2 indsettes:

»§ 2a. Staten ved Banestyrelsen udbyder be-
sejlingen af overfarterne Kalundborg-Samsg og
Bgjden-Fynshav. Staten kan yde betaling for
driften af overfarterne.

Stk. 2. Banestyrelsen kan udbyde besejlingen
af andre overfarter efter trafikministerens be-
stemmelse. Staten kan yde betaling for driften af
overfarterne.«

§2

I lov nr. 230 af 4. april 1995 om styrelsen af
DSB m.v. foretages folgende @ndring:

1. I § 3 indsettes som stk 3-5:

»Stk. 3. De tjenestemaend, som er ansat i DSB,

og som pa frivillig basis udlanes til Scandlines
A/S efter etableringen af Scandlines AG, delta-
ger pa lige fod med medarbejdere i Scandlines
A/S ved valg af medarbejderreprasentanter til
Scandlines A/S’s bestyrelse og er pa tilsvarende
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made valgbare til denne, jf. aktieselskabslovens
bestemmelser herom.

Stk.- 4. Udlante tjenestemand, som valger at
lade sig ansztte pa szrlige vilkér i Scandlines
‘A/S eller i et af selskabet ejet datterselskab, samt
de af Scandlines A/S’s medarbejdere, der som
folge af organisationszndringer bliver ansat i et
af selskabet ejet datterselskab, er valgbare til de
respektive bestyrelser, uanset at de ikke opfylder
aktieselskabslovgivningens krav om anszttelse i
vedkommende selskab i de sidste 12 méaneder
for, valget finder sted.

Stk. 5. De af Scandlines A/S’s medarbejdere,
der som folge af organisationsendringer bliver
udlant til et af selskabet ejet datterselskab, har
valgret og er valgbare til vedkommende selskabs
bestyrelse. Det samme gelder udlénte tjeneste-
meand fra DSB, som lader sig udlane til et af
Scandlines A/S ejet datterselskab.«

§3
Lov nr. 231 af 4. april 1995 om DSB Rederi
A/S ophaves.
§4

Tidspunktet for lovens ikrafttreeden fastseettes
af trafikministeren.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige (be_mazrkninger"
- A Baggmndehfor lovforslaget ;

Lovforslaget er en genfremszttelse af lovforslag nr.

L 156, som blev fremsat den 18. december 1997 af tra-
fikministeren, og 1. behandlet af Folketinget den 29.
januar 1998. Den foretagne hering over dette lovfor-
slag har resulteret i, at der med narvarende lovfor-
slag, foruden en ®ndring af lov nr. 1230 af 27. decem-
ber 1996 om Banestyrelsen samt ophavelse af lov nr.
231 af 4. april 1995 om DSB.Rederi A/S, tillige fore-
slas en endring af lov nr. 230 af 4. april 1995 om sty-
relsen af DSB m.v.

Forslaget om @ndring af lov om styrelsen af DSB
~ m.v. har — ved indszttelse af relevante bestemmelser
- herom og som na&rmere omtalt i det efterfelgende — til

formal at skabe s fleksible rammer som muligt for
~medarbejderne, herunder udlante tjenestemand fra
DSB, med hensyn til valgbarhed og valgret til besty-
relsen i henholdsvis Scandlines A/S og dettes danske
datterselskaber i forbindelse med de organisationsen-
dringer, som forventes foretaget som led i sammem-
lzgningen af Scandlines A/S og Deutsche Fahrgesell-
schaft Ostsee GmbH. Derudover er der foretaget en-
kelte &ndringer af sproglig karakter i lovforslaget.

- Baggrunden for lovforslaget er, at der mellem den
danske stat ved Trafikministeriet som eneaktioner i
Scandlines A/S og Deutsche Bahn AG (herefter DB
AG) som eneaktionar i rederiet Deutsche Fihrgesell-
schaft Ostsee GmbH (herefter DFO), er opnéet enig-

~ hed om en sammenlzgning af de to rederier til ét sel-
skab, Scandlines AG. Enigheden er udmentet i en ak-
tionzroverenskomst, som er tiltradt fra dansk side
med forbehold af Folketingets godkendelse af naerva-
rende lovforslag og Folketingets Finansudvalgs god-
kendelse af de hertil svarende gkonomiske dispositi-
oner. Endvidere er der mellem staten og Scandlines

AJS blevet indgdet en aftale om de pcnstonsmaesmge '

forhold, jf. nedenfor.
Aftalen om en sammenlmgmng af Scandlmes A/S

og DFO har til formal pé sigt at sikre arbejdspladser .

og at styrke mulighederne for en udvikling af selska-
bet for derved at give det en solid markedsmaeessig for-

ankri'ngvi‘ Ostersgen efter etableringen af de faste for-
bindelser over Storebzlt og Gresund: En sammen-
leegning. vil placere rederiet blandt de sterre feergere-
derier i Nordeuropa og generelt forege virksomhe-

. dens konkurrenceevne, si den kan klare sig bedre i en
_situation med to nye faste forbindelser samt en skar-

pet konkurrence fra andre rederier. Det kan siledes
antages, at Scandlines A/S og dets medarbejdere vil
veere bedre stillet fremover ved denne sammenlag-
ning.

‘En sammenl&gnmg mellem Scandlines A/S og
DFO forudsatter en ophavelse af lov om DSB Rederi

‘A/S. Til Finansudvalget er fremsendt et aktstykke af
trafikministeren og et aktstykke: af finansministeren

om henholdsvis de ekonomiske og de pensionsms-
sige forhold i forbindelse med sammenlagningen. Fi-

nansudvalget har tiltradt de to naevnte aktstykker, jf i

ovrigt nedenfor under pkt. C.

Der sigtes mod, at sammenlzgningen kan ske i lo-
bet af 1. halvar 1998 og med regnskabsmassig virk-
ning fra den 1. januar 1998. Trafikministeren bemyn-
diges til at fastsaette tldspunktet for lovens ikrafttre-

den.

Lovforslaget indebazrer endvidere, at -bestemmel-
sen i lov om DSB Rederi A/S § 5, stk. 4, bortfalder
ved ophavelse af loven, Statens forpligtelse i henhold
til denne bestemmelse til at udbyde overfarterne Bgj-
den-Fynshav og Samsg-Kalundborg indsettes i stedet
som en selvstaendig paragraf i lov om Banestyrelsen.

Ved ophevelse af lov om DSB Rederi A/S bortfal-
der tillige bestemmelsen i lovens § 6, stk. 6, hvorefter
udlante tjenestemizend fra DSB til Scandlines A/S li-
gestilles med selskabets ansatte med hensyn til akti-

“selskabslovens bestemmelser om medarbejderrepra-

sentation. Denne bestemmelse videreferes i lov om -
styrelsen af DSB m.v., idet det foreslas, at der i denne
lov endvidere gives hjemmel til, at aktieselskabsio-
vens bestemmelser om medarbejderreprasentation
med hensyn til valgret og valgbarhed (§ 49, jf. § 177)
fraviges dels for udlante tjenestemand, som velger at
lade sig ansztte i Scandlines A/S eller lader sig ansat-
te i eller udlane til et af selskabets danske dattersel-
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skaber, dels for medarbejdere, der som folge af orga-
nisationsandringer ansattes i eller udlénes til et af
Scandlines A/S ejet dansk datterselskab. Formalet
hermed er, som n&vnt, at skabe sa fleksible rammer
som muligt for medarbejderne i forbindelse med de
organisationsendringer, som foretages som led i sam-
menlagningen af de to rederier.

B. De galdende bestemmelser

DSBs rederivirksomhed blev udskilt fra DSB ved
lov nr. 231 af 4. april 1995 om DSB Rederi A/S (nu
Scandlines A/S). Baggrunden for loven var den ram-
meaftale, som den daverende regering indgik i no-
vember 1994 med Venstre og Det Konservative
Folkeparti om DSB for perioden 1995-98. Formalet
med loven var at sikre en klar adskillelse mellem
DSBs og DSB Rederi A/S’ ekonomi, saledes at rede-
riet kunne konkurrere pa lige vilkar med private rede-
rivirksomheder og blive i stand til, om enskeligt, pa
forretningsmaessigt grundlag at igangsatte nye aktivi-
teter. Af afgorende betydning for lovens gennemforel-
se var den kraftige omstillingsproces, som DSBs re-
derivirksomhed stod overfor i takt med ibrugtagnin-
gen af de faste forbmdelser over Storebelt og Ore-
sund.

Loven fastlagde omfanget og karakteren af statens
apportindskud i DSB Rederi A/S og definerede des-

uden rammerne for de medarbejdere, som pa omdan-

nelsestidspunktet var ansat som tjenestemend. Ho-
vedprincippet var, at den enkelte tjenestemand inden
for en 2-arig perlode skulle vzlge mellem overens-
komstansattelse som selskabstjenestemand eller en
fortsat anszttelse som tjenestemand i DSB, men ud-
l4nt til DSB Rederi A/S.

Med baggrund i den politiske aftale af 14. maj 1996
om &ndring af lov om DSB Rederi A/S blev loven &n-
dret ved lov nr. 1231 af 27. december 1996 for at mu-
liggere rederiets navneandring til Scandlines A/S og
for at overfore statens aktiepost fra DSB til Trafikmi-
nisteriets departement. I lovforslagets bemeerkninger
anfortes det, at det var hensigten at sege op til 25 pct.
af rederiets aktiekapital afhendet senest i 1998.

C Okonomiske og administrative konsekvenser Sor
det offentlige

Trafikministeriet har med ¢t aktstykke anmodet
Folketingets Finansudvalg om tilslutning til at over-
drage statens nuvarende aktiebeholdning i Scandlines
AJS til Scandlines AG mod overtagelse af 50 pct. af
aktierne i det nye selskab og en kontant udlodning pa
godt 500 mill.kr. Aktstykket til Finansudvalget inde-
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holder nermere oplysninger om vilkérene for over-
dragelsen af statens aktier. Finansudvalget har tiltradt
dette aktstykke, nr. 117, den 28. januar 1998 med for-
behold for Folketingets vedtagelse af det tilherende
lovforslag.

Finansudvalget har tillige tiltradt et af Finansmini-
steriet seerskilt fremsendt aktstykke, nr. 118, den 4. fe-
bruar 1998, om aftale mellem staten og Scandlines
A/S, hvorefter selskabet i henhold til indgaet aftale
med Finansministeriet fortsat har forpligtelsen til at
betale lobende pensionsbidrag og eventuel radigheds-
len m.v. for savel frivilligt udlante tjenestemand som
tidligere tienestemaend, der er overgéet til ansattelse i
selskabet pa serlige vilkar. Aftalen indebarer en ak-
tuarmaessig opgjort indbetaling fra Scandlines A/S til
staten af pensionsbidrag og kapitalbeleb ved ledelses-
besluttet afsked i lighed med de aftaler, der blev ind-
gaet med GiroBank A/S og Kebenhavns Lufthavne
A/S. De pageldende medarbejdere bevarer ret til pen-
sion efter tjenestemandspensionsloven og kan fortsat-
te pensionsoptjeningen efter denne lov.

Til udlante tjenestemaznd udbetaler staten som hid-
til lenninger m.v. Scandlines A/S har over for Trafik-
ministeriet bekreftet, at man er forpligtet til at be-
skxftige de fra DSB udlante tjenestemand, jf. § 6, stk.
1, i lov om DSB Rederi A/S samt er forpligtet til at re-
fundere til staten de lenninger m.v., der udbetales til
de udlante tjenestemand, jf. lov om DSB Rederi AJS,
§6,stk. 4. - :

Udlante tjenestemand fra DSB, som afskediges pa
grund af arbejdsmangel el. lign., behandles i overens-
stemmelse med retningslinier, som er fastsat i den
mellem Scandlines A/S og staten v/Finansministeriet
foromtalte indgaede aftale (pkt. 3.4), jf. Finansmini-
steriets aktstykke nr. 118. Aftalen var vedlagt som bi-
lag til aktstykket.

Vedrerende de personalemassige forhold i ovrigt,
herunder tjenestemzndenes situation, henvises til be-
mearkningérne til § 3, pkt. 2.

"Forslaget har i ovrigt ingen administrative konse-
kvenser.

D. Forkoldet til EU-retten

‘Sammenlagningen af to rederier til et stort, nyt re-
deri med en betydelig konkurrencemassig indflydelse
pa markedet indeberer, at der i medfor af Radets for-
ordning om kontrol med fusionér og virksomheds-
overdragelser skal ske notifikation til EU-Kommissi-
onen af aktionzroverenskomsten mellern den danske
stat og DB AG. EU- Kommxssmnen har ved brev af
29. januar 1998 meddelt, at Kommissionen har beslut-
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tet ikke at ville modsztte sig den notificerede sam-
menlagning og at erklere denne forenelig med fzl-
lesmarkedet og E@S-aftalen. Beslutningen er taget i
medfor af artikel 6(1)(b) i Radets forordnmg nr.
4064/89.

E. Horing
Lovforslaget har varet sendt til hering hos Statsmi-
nisteriet, ‘
hvervsministeriet, Skatteministeriet og Udenngsmlm-
steriet. Det er samtidig med fremszttelsen sendt til be-
rorte organisationer, hvis udtalelser vil blive over-
“sendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de

kommentarer, som udtalelserne métte give anledning
til. : ’ ‘ ‘

F. Miljomeessige konsekvenser

Lovforslagets vedtagelse har i 1ngen mxljﬂmaess1ge
v1rkmnger :

G. Okonomiske og administrative konsekvenser for

erhvervslivet
@konomzske konsekvenser:

Sammenlagningen af Scandlines A/S og DFO in-

deberer muligheder for oget effektivitet med det for-

mal pa sigt at sikre arbejdspladser i et marked, hvor
den kommende Storebzltsforbindelse og:muligvis
nye fargeoperaterer vil pafore selskabet oget konkur-
rence.

" Administrative konsekvenser: -

Forslaget har ingén adminfstrative konsekvenser.

Bemeerkninger til de enkelte bestemmelser
Tii§ 1 .

* Som konsekvens af ophavelsen af lov om DSB Re-
deri A/S bortfalder bestemmelsen i lovens § 5, stk. 4,
som vedrerer statens forpligtélser i forhold til de 2
samfundsbegrundede overfarter Samsef-Kalundborg
og Bajden-Fynshav. :

Ved @ndring af lovom DSB Rederi A/S 11996 (lov
nr. 1231 af 27. december 1996), bortfaldt rederiets
forpligtelse til at drive overfarterne, Kalundborg-
Samse og Bajden-Fynshay Ruterne blev efterfolgen-
de udbudt i EU-licitation, hvoraf DSB Rederi A/S, nu
Scandlines A/S, vandt licitationen pa den ene af ruter-
ne, nemlig Bojden-Fynshav. .

- Deter fortsat hensigten, at de pagzldende ruter skal

Justitsministeriet, Finansministeriet, Er-

drives som samfundsbegrundede ruter. For at opret-
holde denne forpligtelse, ogsa efter ophavelse af lov
om DSB Rederi A/S, foreslaes bestemmelsen derfor.
indsat i lov nr. 1230 af 27. december 1996 om Bane-.
styrelsen m.v.

Baggrunden for forslaget om at overfﬂre" § 5, stk. 4,
netop til lov om Banestyrelsen er, at det af aktstykke
nr. 321 af 9. september 1997 til lov om Banestyrelsen
m.v. fremgér, at ansvaret for de samfundsbegrundede
overfarter overferes fra DSB til Banestyrelsen.

Til stk. 2

Ved bestemmelsen sikres; at Banestyrelsen, dersom
trafikministeren finder samfundsmaessigt behov her-
for, kan udbyde andre faergeoverfarter som samfunds- -
begrundede overfarter under iagttagelse af galdende
udbudsregler og efter forelaeggelse for'de bevilgende
myndlgheder =

Til § 2
Som konsekvens af ophavelsen .af' lov.om DSB Re-
deri A/S bortfalder endvidere bestemmelsen i lovens.

§ 6, stk. 6, om, at de tjenestemand, som er ansat i
DSB, men som er udlant til Scandlines A/S, ligestilles

- med selskabets ansatte medarbejdere med hensyn til

aktieselskabslovens bestemmelser om medarbejderre-
prasentation.

~ De udlante tjenestemeend fra DSB til Scandlmes R
A/S vilved ophavelse af lov om DSB Rederi A/S ikke
lengere vaere forpligtet til at gere tjeneste i Scandlines
A/S, men de vil, efter behov, kunne fortsatte som fri-
villigt udlante tjenestemaend.

~ Udlante tjenestemand, som Scandlines A/S tilby-
der at fortsztte i rederiet, og som accepterer tilbuddet, -

.vil reelt vaere medarbejdere i selskabet, der ogsa i alle

praktiske henseender, bortset fra det formelle ansat-
telsesforhold, er de pagzldendes arbejdsgiver. Under
hensyntagen hertil 'synes det rimeligt fortsat at give
dem indflydelse pa ledelsen af deres arbejdsplads pa
lige fod med de medarbejdere, som er ansat i selska-
bet. :

Eftersom de pégaeldende medarbejdere er udlant fra -
DSB foreslas indsat en bestemmelse i lov nr. 230 af 4.
april 1995 om styrelsen af DSB m.v. om, at udlinte
tjenestemaend til Scandlines A/S pa lige fod med sel-

skabets ansatte har ret til at vazlge medarbejderreprae-

sentanter. til selskabets bestyrelse .og er valgbare til
denne. Der er tale om en viderefersel af den.nugzl- ‘
dende bestemmelse i lov om DSB Rederi A/S, § 6, stk.
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Hvad angar udlante tjenestemaend fra DSB, der la-
der sig ansatte i Scandlines A/S, foreslas det, at disse
medarbejdere straks er valgbare til Seandlines A/S’s
bestyrelse, uanset at aktieselskabslovgivningens krav
om ansttelse i selskabet i de sidste 12 méaneder for
valget finder sted, ikke er opfyldt.

I tilknytning til sammenlzgningen mellem Scand-
lines A/S og DFO forventes det, at aktiviteterne ved-
rerende Scandlines A/S’s grutenet vil blive samlet i
det - af selskabet ejede datterselskab Sydfyenske
Dampskibsselskab A/S (herefter SFDS). En raekke
medarbejdere overgar i den forbindelse fra ansattelse
i Scandlines A/S til ansattelse i SFDS eller udldnes
fra Scandlines A/S til dette selskab. Det kan endvidere
komme pa tale, at udlante tjenestemand fra DSB fri-
villigt overfares til ansettelse i datterselskaber som
f.eks. SFDS eller udianes dertil. Med henblik pé at
give medarbejderne, uanset hvor i Scandlines A/S, de
er beskaftigede, indflydelse pa ledelsen af deres ar-
bejdsplads, foreslds det, at medarbejdere, herunder
udlante tjenestemend, der anszttes i SFDS eller et an-
det af Scandlines A/S’s datterselskaber, straks er valg-
bare til vedkommende selskabs bestyrelse, uanset at
de ikke opfylder aktieselskabslovgivningens krav om
ansettelse 1 selskabet i 12 méneder, for valget finder
sted. Tillige foreslas det, at medarbejdere, herunder
udlante tjenestemznd fra DSB, som udlénes fra
Scandlines A/S til SFDS eller et andet af Scandlines
A/S’s datterselskaber, har valgret og er valgbare til
vedkommende selskabs bestyrelse, uanset at de pa-
gzldende medarbejdere ikke er ansatte i vedkommen-
de selskab.

Til § 3
" 1. Selskabets etablering

-Ved sammenlagningen af Scandlines A/S og DFO
opnar Trafikministeriet og Deutsche Bahn AG hver
50 pct. af ejerindflydelsen. Det nye rederis navn vil
vere Scandlines AG.

Detnye rederi» etableres ved, at Trafikministeriet og
DB AG indskyder deres aktier i de to nuvarende re-
derier i det nye rederi, Scandlines AG, hvis aktiekapi-

tal herefter tilfalder de to ejere med halvdelen til hver. '

Der vil ske en kontant udlodning til den danske stat,
som ved sammenlegningen far udbetalt godt 500
mill.kr., medens den tyske ejer, DB AG, far knap 800
" mill.kr. Belobene afspejler, at det tyske rederi har en
storre egenkapital end det danske.

Den danske stat og DB AG bliver berettiget til ud-
lodningen, nar aktierne i de nuvarende selskaber
overdrages til det nye selskab.

De to nuvarende rederier vil blive viderefart som
datterselskaber med egne direktioner og bestyrelser
med sadvanlig medarbejderreprasentation, men re-
deriet vil i overordnet ledelsesmassig forstand, med
1998 som overgangsdr, blive ledet og drevet som ét
selskab. Medarbejderne vil forblive ansat i de to dat-
terselskaber, ligesom indtjeningen i skattemaessig
henseende finder sted i disse. Det nye selskab, Scand-
lines AG, skal have hovedkontor i Rostock. -

Selv om det nye rederis hovedkontor vil blive pla-
ceret i Rostock, er der mellem Scandlines A/S og DFO
ingen aktuelle planer om rent geografisk at flytte
driftsenheder fra de eksisterende lokaliseringer.

Aktiviteten i det nye rederi vil blive koncentreret
omkring en rzkke driftscentre, der allerede eksisterer
i dag. I Danmark drejer det sig om Redby, Spodsbjerg
og Helsingar. Det forventes, at aktiviteterne vedroeren-
de selskabets danske grutenet som hidtil vil vere for-
ankret i Scandlines A/S’s datterselskab, Sydfyenske
Dampskibsselskab A/S.

Der er 4bnet mulighed for, at det nye selskab,
Scandlines AG, efter forhandling kan opna mulighed
for at inddrage det svenske selskab SweFerry AB i
sammenlagningen, enten ved at ejerne indskyder
SweFerry AB i Scandlines AG, eller ved at Scandlines
AG keber virksomheden af ejeren, de svenske jernba-
ner, SJ.

Dersom SweFerry AB ikke erhverves ved keb in-
den udgangen af 1998, indeholder aktionzroverens-
komsten en bestemmelse om, at der i 1999 kan blive
udloddet yderligere et beleb til ejerne, d.v.s. den dan-
ske stat v/Trafikministeriet og DB AG. Belgbet for-
ventes at blive knap 300 mill.kr. til hver.

Aktionzroverenskomsten indeholder endvidere en
hensigtserklering om at sege det nye selskab bersno-
teret inden for 3-5 &r fra overenskomstens indgaelse.
Et eventuelt aktiesalg til den tid vil skulle forelegges
Folketingets Finansudvalg til godkendelse.

Bestyrelsen. i det nye selskab vil besta af 6 medlem-
mer. Ejerne udpeger hver 2 medlemmer, og medarbej-
derne udpeger ligeledes 2 medlemmer, et fra medar-
bejdergrupperne i hver af de to datterselskaber. Dan-
mark besztter nastformandsposten i bestyrelsen. I di-
rektionen, som ved etableringen bestar af hejst 4 med-
lemmer, far Danmark 2 pladser.

2. Personaleforhold

Sammenlagningen vil ikke have nogen selvsten-
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dig betydning for antallet af medarbejdere pa skibene. .

Hensigten er, at bemandingen af skibene pa ruterne

mellem Danmark og Tyskland skal veere ligelig fra

begge lande, mens de indenlandske overfarter som
hovedregel skal bemandes med medarbejdere fra det
pagzldende land. Det administrative personale ma
samlet set forventes reduceret. Nogle fa overtallige le-
dere fra de nuvaerende rederier vil fa aftreedelsesvilkar
som i tilsvarende selskaber.

Hvad de ansattelsesretlige forhold angar, sker der
ikke sndringer i de nuvaerende medarbejderes rettig-
heder og forpligtelser ved overdragelsen af aktierne i
Scandlines A/S til det nye selskab, Scandlines AG.
Konstruktionen indebarer dog en @ndring set i for-
hold til de tjenestemandsansatte ‘me'darbejdere, idet
Scandlines A/S overgar fra at vare 100 pct. ejet af den
danske stat til at vare ejet af et nyt selskab, hvori den
danske stat ejer 50 pct. af aktierne. Konstruktionen in-
debarer endvidere, at aktion®rerne efter 1 &r har mu-
lighed for slge deres aktier til tredjemand, idet dog
keber vil vare forpligtet til at indtrede i aktionaer-
overenskomsten. P4 denne baggrund mé det antages,
at der ikke vil veere mulighed for at forpligte tjeneste-
mendene til at gore tjeneste i selskabet. De pagalden-

de medarbejdere vil dog fortsat kunne vere udlant il

selskabet pa fr1v1111g basis. .

Som na&vnt i Finansministeriets aktstykke nr. 118,
var der 844 udlante tjenestemend i Scandlines A/S pr.
1. januar 1998. Efter indstillingen af bilfergerne pa
Storebalt medio 1998 forventes antallet af udlante tje-
nestemand at vere reduceret til ca. 200, hvis ansat-
telse i Scandlines A/S herefter vil vare frivillig.

Forud -for sammenlagningen har Scandlines A/S
ved henvendelse til medarbejderne dannet sig et over-

“blik over, hvor mange der ensker at fortsatte i selska-

bet pa frivillig basis. Selskabet vil indtrade i allerede
eksisterende rettigheder og forpligtelser for disse
medarbejdere.

De tjenestemaend, der ikke onsker sig frivilligt ud-
lant til selskabet, vil kunne kraeve sig afskediget med
radighedslen, hvis der ikke.kan tilbydes dem anden
passende stilling i staten.

3. Esbjerg-Fang overfarten.

‘Med virkning fra 1. januar 1996 overtog DSB Re-
deri A/S driften af overfarten pa ruten Esbjerg-Fane.
Baggrunden herfor var en forventning om, at ruten
driftsekonomisk kunne hvile i sig selv, og at behovet
for statslig stette derfor ikke leengere var til stede. Ru-
ten drivesidag af Scandlines A/S som en kommerciel
rute.

Det fremgﬁr imidlertid af lovbemacrknmgeme til §
5, stk. 5, i lov om DSB Rederi A/S, at vilkérene for
driften fastszttes under hensyntagen til de lokale in-
teresser. For at fastholde det lokale samarbejde, er det
hensigten at indg en aftale direkte mellem staten og
Scandlines A/S med henblik pa at sikre, at det lokale
samarbejde viderefores uandret. -

CTil§4

- Trafikministeren bemyndiges til at fastsette tids-

-punktet for lovens ikrafttreden, idet det forventes, at

loven kan traede i kraft pr. 15. juni 1998. Forinden

“denne dato skal det tilsikres, at alle praktiske forhold’

vedrerende sammenlegningen er endeligt afklaret,
herunder med hensyn il indgdelse af kreditaftale pa
det internationale kreditmarked bl.a. til finansiering af
den i bemarkningerne til § 3, pkt. 1, omtalte udlod-

nmg til ejeme '
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Skriftlig fremsettelse (26. marts 1998)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Hermed tillader jeg mig for det haje ng at
fremsatte:

Forslag til lov om endring af lov om Bane-
styrelsen og lov om styrelsen af DSB m.v. samt
om opheevelse af lov om DSB Rederi A/S.

(Lovforslag nr. L 29).

Dette lovforslag er en genfremsattelse af lov-
forslag nr. L 156 af 18. december 1997, idet den
foretagne hering over dette lovforslag har resul-
teret i, at der med narvarende lovforslag - for-
uden den i L 156 foreslaede andring af lov nr.
1230 af 27. december 1996 om Banestyrelsen
samt ophavelse af lov nr. 231 af 4. april 1995
om DSB Rederi A/S - tillige foreslas en ®ndring
af lov nr. 230 af 4. april 1995 om styrelsen af
DSB m.v.

Forslaget om &ndring af lov om styrelsen af
DSB m.v. har - ved indsattelse af relevante be-
stemmelser herom og som narmere omtalt ne-
denfor - til formal at skabe sa fleksible rammer
som muligt for medarbejderne, herunder udlante
tjenestemend fra DSB, med hensyn til valgbar-
hed og valgret til bestyrelsen i henholdsvis
Scandlines A/S og dettes danske datterselskaber
i forbindelse med de organisationsendringer,
som forventes foretaget som led i sammenleg-
ningen af Scandlines A/S og Deutsche Fahrge-
sellschaft Ostsee GmbH (DFO).

Derudover er der i den nu foreliggende udga-
ve af lovforslaget foretaget enkelte @ndringer af
sproglig karakter.

" Lovforslaget har forst og fremmest til formal,
gennem en ophevelse af lov om DSB Rederi

A/S at muliggere en sammenlagning af det af
staten ejede rederi Scandlines A/S og rederiet
DFO GmbH, som ejes af de tyske jernbaner,
Deutsche Bahn AG.

Desuden skal lovforslaget muliggere en over-
forsel af en bestemmelse i lov om DSB Rederi

A/S til lov om Banestyrelsen. Ifglge den pagzl-
dende bestemmelse har staten forpligtelse til ud-
bud af 2 samfundsbegrundede ruter (Kalund-
borg-Samsg og Bgjden-Fynshav). Forslaget in-
debarer tillige, at Banestyrelsen, efter trafikmi-
nisterens bestemmelse, kan udbyde andre ruter,
safremt der métte opstd samfundsmassigt behov
herfor.

Endelig skal lovforslaget mullgggre at tjene-
stemand, der er udlante fra DSB til Scandlines
A/S, og som fortsetter i rederiet som udidnte tje-
nestemand, bevarer retten til - pa lige fod med
selskabets ansatte - at deltage i valg af medar-
bejderreprasentanter til Scandlines A/S’s besty-
relse og til at veere valgbare til denne. Eftersom
de pagzldende er udlante tjenestemend fra
DSB, foreslas en bestemmelse herom indsat i lov

. om styrelsen af DSB m.v. Bestemmelsen svarer

til den nugeldende bestemmelse i lov om DSB
Rederi A/S, § 6, stk. 6.

Tillige foreslas der indsat bestemmelser i lov
om styrelsen af DSB m.v., der skal sikre med-
arbejderne indflydelse pé ledelsen af deres ar-
bejdsplads, uanset hvor i Scandlines A/S, de er
beskeaftigede. Medarbejdere herunder udlénte
tjencstemaend der anszttes i Scandlines A/S el-
ler i et af selskabets danske datterselskaber, er
straks valgbare til vedkommende selskabs besty-
relse, uanset at de ikke opfylder aktieselskabs-
lovgivningens krav om ansattelse i 12 méneder
for, valget finder sted. Tillige foreslds det, at
medarbejdere, herunder udlante tjenestemand
fra DSB, som udlanes til et af Scandlines A/S’s

~ danske datterselskaber, har valgret og er valgba-

re til vedkommende selskabs bestyrelse, uanset
at de pagzldende medarbejdere ikke er ansatte i
vedkommende selskab.

Formalet hermed er, som navnt, at skabe sa
fleksible rammer-som muligt for medarbejderne
i forbindelse med de organisationsendringer,
som foretages i Danmark som led i sammenleeg-
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ningen af de to rederier. Det forventes siledes, at

aktiviteterne vedregrende Scandlines A/S’s gru-
tenet vil blive samlet i det af selskabet ejede dat-
terselskab, Sydfyenske Dampskibsselskab A/S.

I gvrigt kan jeg kort resumere baggrunden for
sammenlagningen af de to rederier, Scandlines
A/S og DFO: :

‘Sammenlagningen vil fore t11 etablering af et
nyt stort rederi, Scandlines AG, som er ejet med
halvdelen hver af den danske stat v/Trafikmini-
steriet og Deutsche Bahn AG. «

Scandlines AG bliver organiseret som et fal-
les tysk holdingselskab med en rekke dattersel-
skaber under sig, herunder de nuvarende rede-
rier Scandlines A/S og DFO GmbH. Det nye sel-
skab bliver dannet ved, at aktierne i de to rede-
rier overferes til det nye holdingselskab, men
Scandlines A/S og DFO vil fortsat vare registre-
ret i Danmark henholdsvis i Tyskland med egne
bestyrelser og direktioner. Medarbejderne for-
bliver ansatte i de to datterselskaber. ]

Det nye rederi vil veere under ledelse af en be-
styrelse, bestaende af 6 medlemmer: ejerne ud-
peger hver 2 medlemmer, i alt 4, og medarbej-
derne 2 medlemmer. Det nye selskab skal have
hovedkontor i Rostock.

En sammenlegning af Scandlmes A/S og
DFO forventes at indebare betydelige fordele
for de to rederier, idet sammenlagningen -vil
give mulighed for opnaelse af driftsmaessige for-
dele i kraft af felles markedsfering og felles bil-
letsystemer samt omkostningsbesparelser, bl.a.
gennem fzlles 1ndkabspolmk

Hermed er det vurderingen, at Scandlines og
dets medarbejdere vil vare bedre stillet pa sigt,
end hvis Scandlines A/S havde fortsat alene.

Endelig skal jeg n®vne, at forslaget om en
sammenlagning af de to rederier har veeret drof-
tet med partierne bag den politiske aftale af 14.
maj 1996 om =mndring af lov om DSB Rederi
A/S. Foruden regeringspartierne drejer det sig
om CD, Venstre og Det Konservative Folkepar-
ti. Ogsa SF har veeret inddraget i dreftelserne.

Jeg henviser desuden til de to aktstykker, som
er fremsendt til Finansudvalget: et om de gko-
nomiske virkninger for staten af sammenlagnin-
gen og et aktstykke - fra finansministeren - om
Scandlines A/S’s forpligtelse til indbetaling til
staten af pensionsbidrag for tjenestemaend, som
frivilligt er udlant til selskabet, og for tidligere
tjenestemaend, som er overgaet til ansettelse i
selskabet pa serlige vilkar.

Finansudvalget har tiltradt de to aktstykker
henholdsvis den 28. januar 1998 (aktstykke nr.
117 om de pkonomiske virkninger for staten) og
den 4. februar 1998 (aktstykke nr. 118 om aftale
mellem Scandlines A/S og Finansministeriet om
indbetaling af pensionsbidrag).

Endvidere kan jeg oplyse, at den indgaede ak-
tioneroverenskomst mellem den danske stat og
Deutsche Bahn AG, som danner grundlag for
sammenlaegningen af de to rederier, har varet
notificeret for EU-Kommissionen. EU-Kom-
missionen har ved brev af den 29. Jjanuar 1998
godkendt sammenlagningen.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget med

“tilherende bemaerkninger, tillader jeg mig at an-

befale forslaget til ngets hurtige og ve1v1111ge
behandling.

89 Fremsatte lovforslag (undt. finans-.og tillegsbev.lovforslag)




