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Torsdag den 11. juni 1998 (B 17).

borgeren i denne uleselige situation, ndr det
kommer s langt, mé det selvfelgelig ogsa veere
det offentlige, som m& komme med et eller
andet lasningsforslag, og det kan jo veere i form
af en skonomisk kompensation.

Jeg skal takke alle ordferere, som stort set har
vaeret positive, i hvert fald over for det meste af
forslaget. Den sidste del af forslaget er vii CD
meget indstillet pa at kigge p4, sé alt i alt: Tak
il ministeren, tak til alle ordfererne. Jeg hdber,
vi kan fi et resultat ud af det, sd vi kan fa situ-
ationen lest med nogle ordentlige lovforslag.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Foiste nestformand (Birte Weiss):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:

10) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B 45: ’

Forslag til folketingsbeslutning om genopret-
telse af togforbindelsen Kebenhavn-Gedser-
Berlin.

Af Seren Kolstrup (EL) og Jette Gottlieb (EL).
(Fremsat 7/5 98).

Sammen med denne sag foretoges:

11) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B 47:

Forslag til folketingsbeslutning om at etablere
en togforbindelse fra Kebenhavn til Berlin via
Gedser. .

AfSvend Erik Hovmand (V), Kaj Ikast (KF), Ole
Donner (DF) og Ole M. Nielsen (KRF) m.fL
(Fremsat 7/5 98).

Forslagene sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Det er 2% &r siden, der forste gang blev stillet
forslag om at gendbne ruten Kebenhavn-Berlin,
og situationen har sdmeend ikke sendret sig-
meget, siden vi sidst havde debatten her i salen.
Jeg skal dog knytte nogle f4 bemaerkninger til
de to forslag.

B 45, som er fremsat af Enhedslisten, stlller
meget konkrete krav til en forbindelse Kaben-
havn-Berlin, f.eks. kraeves det, at den samlede
rejsetid skal vaere under 5 timer. Jeg har spurgt
Banestyrelsen, om det kan lade sig gere, og
Banestyrelsen svarer, at det kan kun lade sig
gore, hvis der indsettes en hurtigferge pa
ruten, og at den togfeerge, som ScandLines i dag
sejler med pé ruten Gedser-Rostock, er en kon-
ventionel faerge, som er ca. 2 timer om overfar-
ten. Indseettelse af en hurtigferge til tog er ikke
seerlig realistisk, men det er bestemt heller ikke
godt for miljeet at opna en rejsetidsbesparelse
pa 40-50 minutter pd den made.

Med hensyn til kravet til materiel kan jeg
oplyse, at DSB ikke har ledigt IC3-materiel, og
at det tager ca. 1 dr, fra bestlllmgen afgives, til
toget leveres.

Jeg finder det meget specielt, at Banestyrelsen
ifelge forslaget skal dakke udgifter til havnefa-
ciliteter og opgradeting af stationen i Gedser,
idet disse faciliteter ikke herer under Banesty-
relsen pa nogen mide. Jeg har ogsa lidt sveert
ved at se, hvordan kravet om en rejsetid pa
under 5 timer kan harmonere med ensket om
stop ved sjellandske stationer og eventuelt
gendbning af nedlagte stationer.

Jeg synes, forslagsstillerne skulle gere op
med sig selv, om det er international togtrafik
eller betjening af pendlerne fra Sydsjelland og
Falster, forslaget drejer sig om. Jeg mener selv,
det er det forste, man har haft som aerinde i
denne sammenhzeng, og si henger det altsd
ikke helt sammen.

‘Med hensyn til B 47 er der ikke stillet speci-
fikke krav, men det neevnes imidlertid, at det
afgerende er, at der nu igangsattes realistiske
forhandlinger med henblik pa en snarlig los-
ning. Jeg kan hertil sige, at mit departement har
kontaktet det tyske trafikministerium og har
bedt om en redegerelse for de planer, man fra
tysk side har for ruten.

Trafikforbindelsen Kebenhavn-Gedser-Ber-
lin er i dag en ikke serlig efterspurgt forbindel-
se, hvilket bla. den aftagende trafik i de sidste
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r af jernbaneforbindelsens levetid og ogsa den
forholdsvis sporadiske bustrafik pa straeknin-

gen i dag vidner om. Busafgarigene er koncen~ -

treret om weekenden og tydeligvis beregnet for
turister pd 2~ til 4-dages-ture. :

Togturen Kebenhavn-Redby-Berlin kan i
dag geres pd 71%-8% time, mens busturen
Kebenhavn-Gedser-Berlin tager 7-7% time,
afthengigt af om hurtigfaergen benyttes. I
betragtning af, at der kun kan vindes %-1 time
med en IC3-baseret togforbindelse over Gedset
- og brug af konventionel togfaerge, og at den
forbindelse skennes at ville koste anleegsudgif-
ter pd 45 mio.kr. plus 20 mio.kr. arligt i drifts-

udgifter alene pd dansk side, kan regeringen
ikke gd ind for, at der her og nu etableres en
jernbaneforbindelse over Gedser. Regeringen -
‘mener derfor, at forslagene til folketingsbeslut-
ning begge skal afvises. -

_ Det kan imidlertid ikke afvises, at ruten kan
blive tillokkende, sifremt man fra tysk side
tager initiativer, der styrker transportinteressen
pa den tyske del af streekningen. Nar Trafikmi-
nisteriet har et mere preecist indtryk af tysker-
nes planer for Rostock-Berlin, er jeg naturligvis
Klar til at vurdere, om der skulle veere nye
muligheder for at drive Kebenhavn-Gedser-
Berlin togforbindelsen pd fornuftige ekonomi-
ske vilkdr. -~ R : :

At Enhedslisten fremsaetter et forslag med
relation til en konkret banestraekning, kan jeg til

ned forstd; men at Venstre, De Konservative og
Kristeligt Folkeparti fremseetter et tilsvarende
forslag, har jeg slet ingen forstielse for i -
betragtning af, at vi har en aftale om at for- -
handle jernbanestrategi og ekonomiske rammer
i de kommende maneder. Jeg ved ikke, om jeg
skal tage det som et udtryk for, at det eneste, de
.heevnte partier i virkeligheden ensker at 3 ind-
flydelse pd i den sammenhzeng, er lige preecis
_straekningen Kebenhavn-Berlin.

Jeg vil gerne understrege, at jeg er glad for, at
Centrum-Demokraterne og SF ikke har ladet
sig friste til at g med som forslagsstillere,
hverken ved det ene eller det andet forslag. Jeg
anser det for at vaere meget ansvarligt af de to

~ partier, at man ikke gar med pd opportunistiske

forslag, som jeg kun kan anse dem for at veere i

denne situation — ogs4 fordi jeg gar ud fra, at i

det mindste de fleste partier her i Folketinget

har den opfattelse, at danske skatteyderkroner

skal bruges til gavn for danskerne pa dansk
. jord og ikke pd trafik i Tyskland, hvilket i givet
fald ville veere tilfeeldet, hvis tyskerne ikke har

den fornedne interesse, som jeg her pé regerin-
gens vegne stiller op som en forudszetning.

Seren Hansen (S): -
Vi skal naturligvis hele tiden overveje, hvordan
jernbanedriften, ogsd den internationale, kan .
gores bedre, men vi skal ogsd hele tiden over-
veje, hvordan de samlede ressourcer kan
anvendes, hvor der er mest behov for dem, og
hvor de kan anvendes mest fornuftigt.

Det ville naturligvis veere dejligt, hvis vi kun-
ne komme en times tid hurtigere fra Kebenhavn
til Berlin, men det ville nu ogs veere rart at £4
klaret en raekke andre opgaver, som presser sig
pd. Jeg nzevner i fleeng et par stykker.

Nar der sker ulykker ved jernbaneoverskae-
ringer — indimellem ogs4 alvorlige ulykker — er
der jo ikke greense for stemmeforingens hojde
her i Folketinget, for s skal der altsd bomme
ved jernbaneoverskaeringerne. Der er ogsi de

~mange snoede jernbanestreekninger, som skal

rettes ud, der er ensket om at f§ tog til tiden, -
der er ensket om bedre materiel pa privatba-

_ nerne og ensket om at fa bedre overvigning pa

S-togsstationer og selve togene, isar i aften- og - -
nattetimerne. Vi har lige under det tidligere
dagsordenpunkt hert partiet Venstre naevne
jernbanetrafikken i det vestjyske omride som
noget, man gerne vil prioritere, si det neevner
jeg ogsd. Der skal veere bedre forhold for pend-
lerne, ikke mindst fra nord, vest og syd.. Dob-
beltsporet Vippered-Holbaek er nevnt, der er
stojbekeempelsen pa ikke mindst Sjeelland og

. Fyn, der er elektrificeringen, osv. osv.

Alle disse opgaver er jo noget, som optager
en del af Folketingets medlemmer. fra tid til -
anden. Men indimellem ser det altsd ogsé ud til,
at de har en lavere prioritet, og det skal jeg ven-
de tilbage til. R

Hvis vi et gjeblik holdt sagligheden fangen

© og sa bort fra de helt lokalpolitiske interesser,

som ordfereren for forslagsstillerne til B 47 jo s&
udpreeget er optaget af at pleje, ja, s& mener jeg
nok, det er vigtigt for os at opnd tidsbesparel-
ser, men det er.minsandten ogsd vigtigt for os
at lese alle de mange andre opgaver. Og nér
man tager den begreensede tidsbesparelse og de
meget fd passagerer i betragtning, er det nok
spergsmalet, om det er her, lige preecis her, at
man skal swtte 40-50 mio. kr. af i anleegsudgif-
ter og 20 mio. kr. i 4rlige driftsudgifter. Ja, jeg
sporger bare; jeg sperger bare. Det er i hvert
fald ingen kunst at f pengene til at fosse ud af
statskassen. - .. . - coe
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Det her forslag har jo veret dreftet ogsd i de
lokale omréder, og jeg ved godt, at der er man-
ge, mange, der haevder, at hr. Svend Erik Hov-
mand er engageret i denne sag af rent opportu-
nistiske, rent populistiske grunde. Det har jeg
naturligvis afvist, hver eneste gang jeg har hert
pastanden fremfert. Sidan kan det naturligvis
ikke heenge sammen. Det er naturligvis rent
saglige grunde, der beerer dette forslag igen-
nem. Det er jeg helt opmerksom pé, men jeg
mé sige, at jeg har haft sveert ved at overbevise
de mange, der haevder, at det her er ren lokal-
populisme. ‘ ‘ :

Men nu har hr. Svend Erik Hovmand altsd
chancen for at byde pé sit forslag til, hvordan

der skal prioriteres. Er det her, der skal bruges -

40-50 mio. kr. i anleegsudgifter? Er det her, der
skal bruges 20 mio. kr. i drlige driftsudgifter til
at lose en relativt beskeden opgave blandt de
mange store opgaver, vi star over for? Jeg lytter
med stor interesse og haber, der kommer et
meget serigst bud, sddan at min stadige afvis-
ning af, at det her er populistisk, kan fd en oget
styrke. :
" Som ministeren mé jeg sige, at jeg ogsd
undrer mig over, at der bag det ene af disse for-
slag er partier, som netop er enige om, at vi skal
seette os sammen for at drefte den samlede stra-
tegi for jernbanen, og at det skal ske inden sd
farlig lang tid. Den proces fremmes ikke af, at
man piller et enkelt lille forslag ud til saerbe-
handling. o '
Socialdemokratiet kan ikke statte de to
beslutningsforslag.- 4 '

Svend Erik Hovmand (V):

Det var beklageligt, at daveerende trafikminister
Jan Trejborg nedlagde den direkte togforbin-
delse fra Kebenhavn over Gedser til Berlin for
fem &r siden. Mens den tidligere regering havde
gjort meget for at lukke op til Central- og st~
europa efter Murens fald, gjorde den nye rege-
ring i bogstaveligste forstand det stik modsatte,
nemlig at lukke ned for den 100-arige direkte
forbindelse mellem de to hovedsteder Keben-
havn og Berlin. Og det var regeringens egen

beslutning. Det var nemlig et halvt &r fer, DSB

fik sin nye selvsteendighed, og trafikministeren
fik i al fald formel opbakning bade fra uden-
rigsministeren, da Vi rejste sagen i Europaud-
valget, og senere fra statsministeren.

Men reelt var der tale om en fejldisposition.
Ganske vist gav ruten et underskud pd 10-12
mio. kr., men det skyldtes dels, at den var

steerkt nedprioriteret fra DSB's side. Den blev
overhovedet ikke markedsfort; ja, pa et tids-
punkt stod den ikke engang i kereplanen. Hertil
kom, at komfort og regularitet var helt i bund.
Det tog over i timer at kere i tog mellem de to
hovedstzeder — stort set samme tid, som da
ruten blev etableret med damplokomotiv for
hundrede &r siden. Og s var der lange vente-
tider pa begge sider af Jsterseen, si der var
ikke noget at sige til, at den blev brugt meget
lidt. - T :
Mens den danske regering altsé i bogstave-
ligste forstand lukkede af for den nye udvikling
i Central- og @steuropa, gjorde vores naboer
det stik modsatte. Bonnregeringen gik i gang
med at etablere flere forbindelser til Jsteuropa.
Det drejer sig f.eks. om en ny motorvejsforbin-
delse fra Hamborg langs @sterseen mod Polen,
og det drejer sig om en ny hejhastighedsforbin-
delse fra Hamborg til Berlin. Man vidste nemlig
udmaeerket, at Berlin ikke bare skulle veere
Tysklands hovedstad, men ogsa centrum for det
meste af jernbanetrafikken i det nye Central- og
Dsteuropa. Og vores anden nabo, Sverige, gik
ogsé i gang med at satse pd det nye Europa.
Med en investering pa over 4 mia. kr. og fire
nye megafeerger, hvoraf den forste allerede er
sat i drift, satsede man meget pa en ny direkte
forbindelse fra Sydsverige til Rostock parallelt
med den rute, daverende trafikminister Jan
Trejborg havde nedlagt. :
~Ser vi pa trafikudviklingen mellem kontinen-
tet og Skandinavien, ja, sa er det dbenlyst for

_ enhver, og undersggelserne nu viser det jo
ogs4, at mere og mere trafik gar uden om Dan-

mark. [ stedet for at vaere heengslet mellem kon-
tinentet og Skandinavien bliver vi i storre og
sterre omfang heegtet af og bogstavelig talt kert
ud pa et sidespor i det europzeiske trafikbillede
til skade for hele det danske samfund.

Det er p4 den baggrund glaedeligt, at bade hr.
Jan Trejborg, efterfolgeren, hr. Bjern Westh, og
den nuvarende trafikminister, fru Sonja Mik-
kelsen, har udtalt sig positivt for en gendbning
af ruten til Berlin. Den nuveerende trafikmini-
ster har oven i kebet meddelt offentligt, at hun
agtede at drefte den her sag med sin tyske kol-
lega, og det gjorde hun faktisk lige efter, at hun
tiltrddte, uden at aftalepartierne gjorde indsi-
gelse mod det. Det var aftalepartierne selvfel-
gelig med pa. .

Vi.siger nu: O.k., det er flot med de positive.
ord. Men positive ord ger det ikke alene; der
skal ‘aktiv handling til, maske ogsd en hel del
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overtalelsesevne for at fi tyskerne til at accep-
tere, at de ikke skal satse alle ressourcerne Pa,
at de selv kan fa gode forbindelser til Dsteuro-
pa. - T ,

' Det.er pa den baggrund, vi i dag kommer
med et klart budskab til trafikministeren og
regeringen. Vi synes, det er forkert, at Danmark

keres ud pé et sidespor. Vi vil ind pa hovedlinj

jen igen.
Enhedslisten har :a]ensynllg det samme mal,
men man stiller nogle meget bastante kostbare
krav. Skulle man eksempelvis til at bestille helt
nye IC3-togseet, ville det koste 100-200 mio. kr.
og vare mellem et og to, miske tre ar, inden de
kan leveres. Vi tror, det kan geres vasentlig
hurtigere, veesentlig billigere, eksempelvis ved
at udnytte eksisterende materiel. Vi vil ikke
gore forhandlingerne: mellem’de to ministre
unedigt vanskeligere ved at legge alt for man-
ge bastante krav ind i beslutningerne, hverken
om togteknik, feergeoverfart eller andre ting. -
. Efter debatten i dag er det op til ministeren at
komme med et udspil med henblik pa snarest
muligt at fa etableret en direkte, hurtig forbin-

delse mellem de to hovedsteeder. Det er det, der

er dagsordenen kort og godt

(Kort bemaerkning). .

Soren Hansen (S): ‘

Jeg har en kommentar tll hr. Svend Enk Hov-
mands bemeerkning om, at vi ingenting forstod.
Vi lukkede af for udviklingen til. @steuropa —
det var ordene — hvorefter vi fik at vide, at
vores naboer forstod at satse pa Jsteuropa. Jeg
gor opmerksom pd, at den satsning, som sven-
skerne gjorde pa @steuropa, igennem det sidste
ar har medfert et fald i passagermeengden pa
mellem 20 og 30 pct. Det er altsd det underlag,
der er. Det er alts det, man fik ud af at satse pa
denne rute, ndr vi nu her i Danmark ikke for-
stod nogen ting af noget. Der var altsd ingen
trafik, der gik uden om Danmark i denne her
sag.

Men hr. Svend Erlk Hovmand fik ikke benyt-
tet lejligheden til at glve bare antydning af en
fornemmelse af, hvor vi skulle fi de 40 mio. kr:
i anleeg, de 20 mio. kr. i drift fra, hvor pengene

-skulle komme fra, og i hvilken rakkefelge de
skulle tages, hvilket af de mange projekter, som
bla. hr. Svend Erik Hovmands eget parti og .

andre partier her har prioriteret heijt, der skulle

lide skade. Vi fik ikke antydning af et svar. Jeg
efterlyser det, fordi jeg som sagt gerne vil kun-

ne afvise de mange pastande, der er om, at det-
te er et forslag biret af populisme. . .

Og sa vil jeg gerne sperge hr. Svend Erl.k
Hovmand: Forudsatter partiet Venstre, at den
tyske side af sagen er med og spiller aktivt med
i dette projekt? Er det en forudseetning for, at
projektet og forslaget kan gennemfores?

(Kort bemeerkning).
Vibeke Peschardt (RV): .
Jeg vil gerne sperge hr. Svend Erik Hovmand
Hvad er det, der er sa skadeligt for det danske
samfund ved, at den togrute ikke kan genopret-
tes? Hvor stort har tabet varet for samfundet
ved, at den blev nedlagt her for tre ar siden? Jeg
ved, man foler det er et tab i Storstroms Amt,
men hvor er det kaempetab for samfundet?
Det naeste: Nu har vi lige veeret igennem
ovelsen om DSB- SV-loven her i formlddag, og
da nzvnte jeg det ogsa, og jeg vil sige det én
gang til: Vi skal jo altsi have rammeaftalefor-
handlinger her til efterdret. Hvis det er sddan, at
et flertal her i Folketinget vedtager det her
beslutningsforslag uden om regeringen og de
evrige partier, hvordan vil Venstre s§ forholde
sig i den kommende rammeaftale omkring de .
40-50 mio. kr.-eller mere, det her kommer til at
koste? Skal det prlonteres op og i givet fald for-
an hvad?

(Kort bema-:-rkning) '

Svend Erik Hovmand (V):

Jeg skal helt undlade at kommentere hr. Seren
Hansens personlige bemeerkninger. De stér jo
udmeerket for hr. Seren Hansens egen regning.
Men derimod vil jeg heefte mlg ved lidt af det
saglige, han beskeeftigede sig med, og det var
spergsmélet om trafikudviklingen over Dster-
seen..Hvis man ser pa den seneste undersegel-
se, som er- foretaget i forbindelse med Femer .
Sund, viser det sig, at der har veeret en nedgang

- i trafikken pd 6 pct. fra Sverige til Tyskland,
~ men en nedgang pa 20 pct. fra Redby til Putt-
. garten. Der er-altsd klart tale om, at en stigende

del af trafikken nu gir mellem kontinentet og
Skandinavien over Sverige. -
Og s& md jeg sige, at selvlege_lig - hvis hr.

. Seren Hansen havde hert, hvad jeg sagde i mit

indleeg — forudsaetter vi, at tyskerne er med i
det her. Det er derfor, vi ikke laver nogen bin-
dinger. Vi laver overhovedet ingen bindinger i
det beslutningsforslag, der er lagt op til her, om
materiel, eller hvordan det skal gares, hvilke
tog der skal kere hvor, hvilke feerger der skal
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bruges osv., om der overhovedet skal veere den
gamle lesning eller vi skal finde en helt ny los-
ning. Det er op til de to ministre. Det er op til

forhandling de to ministre imellem.

(Kort bemeerkning).
Saren Hansen (S): ,

Jeg skal sige til hr. Svend Erik Hovmand, at det

er jo meget nemt, har det vist sig, at fremszette
et beslutningsforslag her i Tinget om, at der
skal betales udgifter i storrelsesordenen 40 mio.
kr. i anleeg og 20 mio. kr. i drift. Lad det s veere
lidt mere, lad det veere lidt mindre, gerne for
min skyld lidt mindre, men hvor skal pengene
komme fra? Hvad er det for projekter, der nu
skal skydes ud? Er det stejbekeempelsen? Er det
udretningen af spor? Er det Kebenhavn-Ring-
sted, der skal skydes ud? Hvad er det, der skal
skydes ud? : S

Hvis ikke det er et sagligt spergsmal, hvis
ikke vi kan fa svaret pd det fra hr. Svend Erik
Hovmand, si er det en klar bekreftelse af, at
der ikke er sagligt beleeg for dette forslag.

(Kort bemeerkning). -

Svend Frik Hovmand (V):

Se, vi har ikke teenkt os at ga ind i en detaljeret
ekonomisk diskussion her i dag: Alle ved, at
DSB har et budget pa 3 mia. kr. eller i den ster-
relsesorden, men det er ikke det, det handler
om. Det, det handler om, er, at vi hurtigst
muligt far genetablerét denne linje, ferst og
fremmest for at fi Danmark ind pé hovedlinjen
igen, at vi ikke sejles agterud, at udviklingen
ikke gér uden om os. :

Og vi ved i evrigt ikke, hvad det kommer til
at koste. Vi ved ikke, om der bliver behov for
investeringer i den sterrelsesorden, som hr.
Sgren Hansen nzevner. Lad os nu se et udspil
fra ministeren, si skal vi nok finde de penge.
Det er ikke det, der bekymrer os. Det, der ‘
bekymrer os, er, at vi har en minister, som selv
siger, hun er interesseret i at gendbne ruten eller
i hvert fald undersege det, som selv siger, at
hun gnsker at drofte den her sag med sin tyske
kollega, som siger praecis som sin forgaenger, at
det vil hun gerne forsege at fa igennem.

Fair nok, nu fir hun s opbakning forhdbent-
lig fra et stort flertal i dette Folketing, og det
kan ministeren kun veere tilfreds med. :

(Kort bemeerkning).

Seren Hansen (5): - o

Alts§; beslutningsforslaget er yderst kort, det
Star pa to linjer, men det lykkes alligevel pa dis-
se to linjer at fa sagt, at det skal veere snarest
muligt. Jeg gér ud fra, at ndr man siger snarest
muligt, s mener man snarest muligt, og det er

“snart. Det er hurtigt.

Har man sé ikke gjort sig nogen som helst
overvejelser om de skonomiske konsekvenser
af at fi gennemfort noget snarest muligt? Intet
svar er ogsa et svar, ogsd et klart svar. '

(Kort bemaerkning).
Svend Erik Hovmand (V): o
Det har vi da, det har vi i hej grad. Og hvis hr.
Seren Hansen havde lyttet efter, hvad jeg har
sagt fra denne talerstol i mit indleeg, ville han
ogs4 have fet svar pa det spergsmdl, han netop
har stillet, hvis han havde laest bemeerkningerne
til forslaget, og hvis han i det hele taget havde
fulgt den debat, der har veeret om den her sag.
Hvad er det, der er sket? Der er sket det, at vi
— i modsatning til Enhedslisten, som meget
bastant stiller nogle meget omfattende krav,.
som er ganske kostbare — har sagt, at det vil vi
ikke. Vi vil ikke bruge mange hundrede millio-
ner kroner og vente i 2-3 &r pa at fa den her for-
bindelse etableret. Vi ensker, at den kommer sd
hurtigt som muligt, og vi mener, det kan geres
langt billigere og langt hurtigere, end Enhedsli-
sten leegger op til. : .

Kaj Ikast (KF): . :
Jeg kan nu ikke se, at jeg har tilsluttet mig dette
forslag, hvor-der stdr snarest muligt. Der stir
snarlig. Det er der meget stor forskel pd. Der
star udtrykkelig »pa en snarlig lesning« i mit
forslag i bemeerkningerne til teksten, og dér vil
man se, at det er jo egentlig noget lidt andet.
For det her er efter mit tankeseet sdledes at
betragte, at der kommer en metropol imellem
Lund, Helsinger, Helsingborg, Malme, Roskilde
og Kebenhavn. Og der kommer en anden
metropol, der hedder Berlin.

- Det bliver de to store nye centre i Europa, og
dér mener jeg ikke det er nok, at vi har en jern-
baneforbindelse, men en effektiv jernbanefor-
bindelse og en effektiv flyforbindelse. Og jeg
slutter mig til det her. Jeg synes, det er en god
idé, at vi far det etableret, og det skal der veere
tid tl, for det skal ind i Landeswegsverkehrs-

" planen, og jeg ved ikke hvad, nede i republik-

ken syd for os. Og det vil sige, at det kreever
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store forhandlinger af ministeren med den
tyske Bundesminister for at f det her gennem-
fort. S3 det er snarligt, det skal keres igennem,
og det vil sige, at det er faktisk flere &r. Jeg ken-
der godt til, hvor lang tid det tager at f:& det ind
i hele proceduren.

Derfor kan jeg ikke forstd, at man hidser sig
sddan op, for vi er vel enige om, at metropolen
kommer. Vi er ogsé enige om, at Berlin bliver et
'storcenter, som skal forbindes, og: derfor synes
jeg, man skal tage det som en udstrakt hind,
der egentlig markerer over for Deutsche Bun-
desbahn, at vi ensker, at det kommer, og stetter
DSB.

Jeg kunne lige s& godt stille mig op her i dag
- og vare sur og gal, for hvem spurgte mig som
forligspartmer om at nedlaegge ruten i sin tid?
Det var der ingen der gjorde. DSB nedlagde den
bare, uanset om det var i en forligsperiode, og

de,. der var med fra Venstre og De Konservati-

ve, blev ikke spurgt. Det er jo helt andre pro-.
portioner end dem;, vi herer igjeblikket, og der-
for kan jeg ikke forstd det. Jeg kan ikke forstd, at
man haever stemmen sd meget. Argumenterne

ma veere meget svage, for ndr man virkelig har
nedlagt noget, som var med i et vist arsforleb,

der korte, sa ville jeg altsd ikke haeve stemmen
sd meget, for sd ville jeg have lidt darlig sam-

vittighed, ndr man ikke har forhandlet med for-
hgspartnerne dér.

(Kort bemaerkmng)

Segren Hansen (S):

Jeg skal sige til hr. Kaj Ikast, at jeg har et stykke
papir. P4 den ene side af papiret stir der B 47
fremsat den 7. maj af bla. hr. Kaj Ikast. Lige
nedenunder stir beslutningsforslaget i to linjer.
Det fierde og det femte ord hedder »snarest
muligt«. Det er det, jeg har naevnt herfra, og jeg
vil gerne understrege, at det er det, jeg refererer
til.- : :

-(Kort bemaerkm'ng)
Seren Kolstrup (EL):
Det er jo forunderligt at konstatere, at Det Kon—
servative Folkeparti, Venstre osv. er interesseret
i, at de folkevalgte foretager en planlaegning af
- landets infrastruktur-og vil genoprette en bane.
Det synes jeg da er noget opleftende ogsi at-
here i de her liberaliseringstider, hvor der.er s3
mange, der vil overdrage det til markedskreef-
terne. 54 er det vigtigt at sl fast, at den folke-
lige forsamling udstikker overordnede ret-
ningslinjer. Det er jeg glad for.

Men jeg har lige et lille spargsmélt til hr. Kaj
Ikast, og det gir pd falgende Jeg kan forstd, at
der er en lille nuance i vores forslag og indgang

_til det her. Man kan diskutere, om Enhedslisten

opstiller for mange forudseeminger, men der er
dog én af forudseetningerne, som jeg tror vi bli-
ver nedt til at haefte os en lille smule ved. Og

- det er, hvis-vi skal have nogle passagerer fra fly

og bus til at hoppe over pd tog, om si ikke hr.
Kaj Ikast mener, at det er en forudsaetning, at
man tilbyder det nyeste materiel. Jeg tror ikke,

. der er s& mange, der vil hoppe op i de rede

kreaturvogne, som man kalder det pa sydba-
nen. Mon ikke det forudseetter IC3? Er det 1kke
en snnpel forudsaetmng7 :

(Kort bemaerkning). -

Kaj Ikast (KF): :

Det vil veere sddan i det tilfeelde, hvor man for-
handler mellem. Danmark og Tyskland, at dér.

vil Sverige sikkert komme med, for jeg forud-

ser, at det ikke bliver, for @resundsforbindelsen
er feerdig. Da skulle denne forbindelse gerne.
komme meget, meget hurtigt og forbinde Skan-

.dinavien og Berlin med hinanden. Og i det til-

feelde vil der bade veere svenske tog, der kan
bruges, og tyske tog, der kan bruges, og der kan
veere danske tog, der kan bruges. Og dér laver
man en feelles aftale, som man har lavet det -
med hensyn til @resundsforbindelsen mellem

Deutsche Bundesbahn Statens Jarnvager og

DSB. ;

Jeg vil have, det skal etableres pd samme .
mdde her, fordi det er en negleforbindelse tit
fremtiden, der kommer, og s kan man ikke
bare std og sjusse her i det danske Folketing . -
om, at vi nok har nogle rede tog, der kan bru-~
ges. Nej, jeg mener, ministeren skal g& ned og
forhandle nu med den tyske Bundesminister, og
s& begynder de to at finde ud af en lesning, og
sd skal man bagefter tale med svenskerne, si vi
far en enighed imellem Skandinavien og Berlin

~ om denne forbindelse, for det bliver en ngtlg

rute. Det kan jeg godt s1ge

(Kort bem&rkmng)

Seren Kolstrup (EL):

Jeg skal sperge hr. Kaj Ikast, om han 1kke :
mener, det er en rimelig antagelse, at en sidan
forhandling mellem Danmark og Tyskland, ;
mellem den danske trafikminister og den tyske
trafikminister, vil g& en smule lettere; hvis den
danske trafikminister har noget med i lommen,
f.eks. tilbud om, at der kan kere nogle IC3-tog
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mellem Kebenhavn og Berlin. Det har vi jo net-
op erfaringer for, da vi havde diskussionen om
Kebenhavn-Redby-Hamborg. Da kom Dan-
mark og sagde: Hallo, vi har en lesning, og s
gik forhandlingerne lettere. Og hvis den danske
trafikminister kommer ganske negen derned, s&
tror jeg, at det bliver lidt sveert med forhandlin-
gerne. Jeg tror, at hvis vi paklaeder vores trafik-
minister og kommer med et godt tilbud, gar det
meget lettere

(Kort bemaerkmng)

Kaj. Ikast (KF):

Jeg vil gerne 31ge at da vi forhandlede losnin-
gen med elektrificeringen af jernbanen mellem
Hamborg og Odense, var det mig, der ferte for-
handlingerne, og da var det en stor lykke, at vi
ikke havde stillet betingelser om, hvilket mate-
riel der skulle kere pa ruten — det var begge
jernbaner, der skulle afvikle det pd et senere
tidspunkt — men at vi lavede elektrificeringen,
og s kunne hver iseer komme med deres til-
bud. Ellers var det aldrig gdet igennem. -

Margrete Auken (SE):

SF var for to et halvt dr siden forslagsstlller til

forslaget om at gendbne forbindelsen, og vi gér
stadig veek ind for at fd den forbindelse. Kon-

takten til Berlin kan blive en af de helt afgeren-
de, og derfor er det vigtigt, at man satser p4, at
den kommer.

Jeg kan ikke rigtig finde ud af, om vi laber
ibne dere ind ved at sige det her, for ministeren
har jo tilkendegivet tidligere — ikke s klart her
i indledningen nu, men tidligere har ministeren
tilkendegivet, at hun var i gang med de dér for-
handlinger, var i gang med at f& udredet, hvor-
dan det kunne tage sig ud. Og jeg vil da godt
sperge ministeren, hvor sagen er henne i gje-
blikket, og hvad det er for en type forhandlin-
ger, der foregdr, sddan at vi kan fa en klar ind-

_sigt i ministerens holdning til det her.

Lad os s lige sige, at hvis vi skal stemme for
et af forslagene, m4 det blive Enhedslistens, idet
Venstres og De Konservatives og Kristeligt
Folkepartis og Dansk Folkepartis altsd er for
tyndt. Man siger bare: Vi vil have ruten. Man
siger ikke noget om, hvilken kvalitet-den skal
have. Det vil sige, at de problemer, som var kri-
tiseret ved den gamle forbindelse, bare kan fol-
ge med og vere der uanset hvordan, og jeg kan
here pa de svar, som blev givet ogsa til hr.
Seren Kolstrup feor, at man ikKe er optaget af at
fa en rute, der kan have en vis — en vis — til-

itraekning. Vi kan jo ikke have, der kerer tomme

tog, og det gir jeg ud fra at heller ikke Venstre
og De Konservative og Kristeligt Folkeparti osv.
mener.

Det geor sa, at vi bliver nedt t11 at sperge
Enhedslisten — og dér er jeg speendt pa at fa
svaret til de ting, der kom fra ministeren, for
det vil veere godt at f4 grundlaget frem — for det
er klart, at ndr eller hvis vi kommer i den situa-
tion, at vi kan komme til at stemme for Enheds-
listens forslag, hvad vi sa gerne gor, bliver det
naturligvis med det forbehold, at vi skal vide,
hvad det koster. Det er lidt sveert, at det ikke
star i Enhedslistens forslag. Og vi ma have
frem, hvad det kommer til at koste, fordi det jo
ogsd er givet, at efter at vi sammen med Venstre
og De Konservative har lavet loven om DSB,
kan vi ikke bare komme og sige til DSB: Nu
kerer I det. S& mé det i givet fald veere sdan, at
vi skaffer pengene oveni eller pa anden vis ser-
ger for i hvert fald, at der bliver gjort rede for
det, s det ikke bliver et pres ind i en organisa-
tion, som vi har sagt skulle vere selvsteendig.

S4 vi er altsd med p4, at vi fir den her for-
bindelse. Vi vurderer, at den er vigtig.

Jeg vil i pvrigt godt sperge ministeren, om vi
ikke ogsé kunne fi noget at vide om Rostock
Havns betydning i det her forleb, for Rostock
Havn opruster jo i gjeblikket til at blive en stor
containerhavn, og ogsd hvilken sammenhseng
det kan have med den generelle forbindelse til
Rostock. Det synes jeg ville veere godt at fa at
vide.

Jeg vil egentlig ogsd gerne here en lille
uddybning af, hvordan det er gdet med den
svenske bide godsforbindelse og persontrans-
port. Har svenskerne haft gavn af at lave deres
rute pa en sddan made, at der virkelig er en
pointe i det, som Enhedslisten ger opmeerksom
pa? Jeg tror, det er i Enhedslistens forslag, man
henviser til den svenske dbning. Det kan ogsa
godt veere, det er det andet. Det er i denne her
sammenhzeng ikke det afgerende. Det afgeren-.
de er: Er svenskerne ved at score kassen nu? Og
er det lykkedes dem at f4 de transporter, som vi
altsd s i givet fald er gdet glxp af” Eller hvor-
dan er det med det?

Men alts, det er SF's mdstlllmg, s& ministe-
ren kan godt maerke, at der er et vist pres pa. Vi
vil faktisk godt have den og regner med, at vi
kan £ en melding forholdsvis snart, for de for-
handlinger har jo pagdet et godt stykke tid.
Ministeren har i hvert tilfeelde sagt tidligere, at
hun var i gang med at tale med sin tyske kol-
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lega. Nu bemaerker vi jo, at Enhedslxsten siger,
det er efter det tyske valg.

Der er betydelig mere realisme i Enhedshst-‘
ens forslag, selv om det ogsi er praeget af en hel
del overbud, men betydelig mere realisme i det.
Og det er klart, at vi skal lige se, hvordan det
kommer til at se ud fra tysk side ogsd. .

Men stotte fra SF pa den behngelse atvi hge
skal have lov til at kontrollere pnsen ogsé

Aase D. Madsen (DF): .

Dansk Folkepartis ordferer kan desvaerre ikke
veere til stede, derfor overtager jeg ordf:arerska-
bet.

Jeg vil gerne starte med at henvise tll den -
debat, der var med hensyn til ekonomien, og
hvor pengene skulle komme fra. Jeg vil da ger-
ne stille det i forhold til de 6 mia. kr., der skal
bruges til udvidelsen af Kebenhavn-Ringsted-
banen. Her er der ikke nogen bekymringer fra
ministerens side om, hvor pengene skal komme
fra, pd trods af at der ligger rapport pa rapport
om. problemer med behovet, og om den over-
hovedet kan veaere rentabel, problemer med
naboer osv.

Og da vil jeg sige: Hvis der blxver akonoml-
ske problemer med hensyn til ruten til Gedser —
jeg kan se, der er nogle, der smiler, og jeg er da
~ glad for, at man kan se det komiske i sagen, for
det kan jeg altsd ogsfi hvis det giver proble-
mer med den rute, jamen s& kan den stille og
roligt nedlaegges, og tabet bliver minimalt. Men
vi kan sgreme ikke begynde at grave sporene
op igen mellem Kebenhavn og Ringsted, s det
er fuldstaandlg ude af proportioner at begynde
med at SJge at vi ikke har nogen gkonomi til
det. Hvis vi vil, sd har vi det.

I evrigt finder Dansk Folkeparti som medfor-
slagsstiller til B 47, at det er et godt forslag. Vi
har simpelt hen sagt: Vi prover — gir den, si gér
den. Men vi kan da ikke acceptere Enhedslist-
ens forslag.om sidan en Rolls-Royce p4 skin-
ner, og det er ubegribeligt, at Enhedslisten, som
burde veere repraesentanter for rygsaekfolket,.
lige. pludselig forlanger keempestore investerin-
ger, uden at man har noget bevis, der siger, at
det kan vere rentabelt med disse store stations-
udvidelser, og jeg ved ikke, hvad der skal med
pa det projekt. S bliver det ude af proportio-
ner; og hvad nytter det s med hensyn til
dbning estpa? Det er fuldstaendlg uden forbin-
- delse med jorden, det her..

Det palaegger ogsﬁ DSB en raekke tmg Jamen
altsd, s3 lenge vi har monopolet til DSB, m4 de

da have visse frie heender til selv at sige: Det
her kan vi klare pa en rentabel mide, og det

giver Enhedslisten dem overhovedet 1kke isit
forslag.

Ja, jeg kan sé bare 31ge, at vii Dansk Fo]ke-
parti hdber, at udvalgsarbe]det kommer til at -
foregd pé skinner:i om ikke hejhastighedstogs-
fart, sd i et rimeligt tempo. Og vi er som sagt
utrolig posxtlve over for det ‘

Ame Melchlor (CD) '
Som jeg havde le]hghed til at mmde om tldhge-

‘re pd dagen, er der altsd en halv snes arbejds-

dage tilbage i indevaerende samling, s det skal
mindst gd i eksprestogstempo, hvis det-her for-
slag skal kunne ni at blive feerdigbehandlet.

Men det hindrer jo ikke, at det kan blive for-
stebehandlet i dag, som det j jo altsé ogsa bhver
- eller begge forslag endda.

Det skorter ikke pa sympati fra CD's side.
Det ger det ikke. Jeg var da ogsé ked af; da for= -
bindelsen Kebenhavn-Gedser-Berlin blev ned-
lagt, men det havde jo nogle grunde. Det havde

-jo ferst og fremmest den grund, at der ikke var

mange, der var interesseret i den, Den gav altsd
et kraftigt underskud. Og vi har jo-tidligere pa
dagen behandlet lovforslag nr. L 85 om DSB's
selvsteendiggerelse, og der stér faktisk i § 2, stk.
1, sidste saetning: »Virksomheden drives pa for=
retningsmaessigt grundlag.« Det ma jo vaere
udgangspunktet :

" Det betyder ikke; at der ikke mﬁ veere under-
skudsgivende straekmnger, det m3 der. Men det
skal vel s primeert veere i indenrigstrafikken og
ikke i den internationale trafik.

P4 den anden side omfatter vores sympatl
ogsd udenrigstrafikken; det gor den da i hej
grad. Vores sympati omfatter ogsa dette, at vi
skal kunne komme hurtigt til Tysklands kom-
mende hovedstad og syd- og estover derfra.

* Tanken kan vi alts som sagt godt bade forsti
og lide. Og nu er dr 2000, hvor Berlin skal ind~-

- vies som forbundshovedstad, alts& rykket de &r

naermere, og si ter jeg da ikke udelukke, at det
ogsd rykker neermere med en genetablering af
denne forbindelse. Men prognoserne, som siger,
at den vil veere lensom i'dag, kender jeg ikke.
*- Og der md jeg nok sige, at der ger B 45, altsa.
Enhedslistens forslag, lidt mere ud af det ved
erligt at sige ~ og det er pkt. 5 i Enhedslistens
forslag: »Et eventuelt underskud deekkes over
finansloven.« Det har de fire andre forslagsstil- -
lere, Venstre, De Konservative, Dansk Folke-~
parti og Kristeligt Folkeparti, underligt nok ikke
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kunnet mande sig op til. Det er, som om man
har villet spare pd bogstaverne, s korte bade
selve forslaget og bemerkningerne er.

Nér jeg har hort pa hr. Svend Erik Hovmands’
tale, md jeg sige, at sd var der jo meget mere
gods i den, end der i og for sig er i forslaget.
Det virker, som om det er kommet lidt for tid-
ligt, eller jeg vil sige, det virker ogsd, som om
det er kommet lidt for tidligt. S3 trods al sym-
patien har vi ikke rigtig noget at have den i.
Men jeg ter som sagt ikke udelukke, at udvik-
lingen vil medfere, at tiden sig neermer.

DSB har ladet hore fra sig i gr i anledning af
forstebehandlingen af disse to forslag. Og DSB
siger: Jamen ndr I nu fra Folketingets side, fra
lovgivningens side, dbner for at udlicitere
streekninger, er det s ikke en udmeerket plan at
preve at udlicitere denne streekning?

Nu er der selvfolgelig sd det besveerlige ved
det, at tyskerne skal vaere involveret. Ogsd det
beskeeftiger de fire partiers forslag, B 47, sig
ikke med. Det undrer mig, at man ikke er kom-
met ind pa det ved udarbejdelsen af sit forslag.

Men altsd, feerdiggerelse i indeveerende sam-
ling kan vist kun blive med negativt resultat.
Men jeg forudser da, at vi skal hilse pa det for-
slag igen i naeste samling, og s& ma vi se, om vi
er kommet yderligere neer det. Og jeg vil gerne
inddrage i udvalgsarbejdet og i overvejelserne
med ministeren, om der her var en meget fin og
speciel chance for at preve udliciteringsvejen,
for s4 kan man da veere sikker pa fra forslags-
stillernes side, at sd vil de, der eventuelt vil
leegge billet ind pé det, ogsd gere noget for at
promovere ruten og fa den solgt og fa tiltrukket
nogle passagerer, hvis det kan lade sig gere.

(Kort bemzerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Ja, jeg vil da gerne medgive hr. Melchior, at der
vel ikke ligger s& mange timers udvalgsarbe)de
bag udformningen af forslaget her; jeg har i
hvert ikke vaeret méd i dem. Jeg syntes bare
umiddelbart, at ideen var sd god.

Men s& md jeg undre mig over, at hr. Arne
Melchior i forste del af sin tale blander DSB ind
i det. Der star jo ikke DSB nogen steder i det her
forslag, og det fandt hr. Melchior s& ogsa ud af
lidt senere, hvor hr. Melchior siger, at man kan
udlicitere.

Ja, netop. Det er jo ikke noget med, at DSB
skal vaere en forretning eller noget i den ret-
ning. Hvis regeringen beder DSB om at kere
denne rute her, skal DSB selvfelgelig have de

penge for det, som DSB mener det mé koste,

minus de billetindtegter, der er pd det. Men det
kunne jo veere nogle andre, det kunne jo veere
tyskerne, der far lov at kere pa den. Der stdr jo
ikke DSB nogen steder. Vi arbejder lige netop i
denne tid med at udlicitere driften pé jernbane-
nettet. Det er det, det handler om for mig at se.

(Kort bemzerkning).

Arne Melchior (CD):

Disse bemaerknmger kan jeg vel kun forsta
sddan, at i hvert fald den ene af de fire forslags-
stillere godt kan tenke sig en udliciteringsmo-
del, og det er da rigtigt, at der ikke i B 47 er
naevnt DSB, men der str altsd, at »det palegges
regeringen«.

Jeg har ikke helt klart for mig, at staten ud
over DSB og s det, vi kalder privatbanerne
med et lidt misvisende ord, har benyttet andre
operaterer til jernbanedrift, men jeg kan altsa
forstd, at det er det, der ligger bagved. Sa burde
man nok have skrevet det med ind i bemeerk-
ningerne, siledes at vi, der skal ytre os til for-
slaget, har en mulighed for at se, hvad der
egentlig er meningen.

Jeg forstar altsd nu, jeg repeterer, at det ikke
er DSB, der skal kere den, i hvert fald er det
ikke en betingelse eller en forudsae’mmg fra for-
slagsstlllemes side.

(Kort bemaerknmg)

Ole M. Nielsen (KRF):

Det har overhovedet ikke veeret droftet mellem
forslagsstillerne, men jeg mente, at det, der lig-
ger i hele tilretteleeggelsen af vores jernbane-
drift i Danmark, er, at man kan udlicitere kors-
len. S& det er da helt oplagt, at ndr det er en
international rute, kan man udlicitere kerslen.

(Kort bemzerkning).

Ame Melchior (CD):

Ja, s& billigt kan man altsd ikke shppe Man kan
ikke palegge regeringen, altsd tvinge regerin-

- gen til at drive en vis rute eller serge for, at den

bliver drevet, som kun for en dels vedkommen-
de overhovedet foregdr pd dansk jord, uden at
sige, hvor pengene skal komme fra, hvis der
ikke er nogen, der vil mede op og dakke
underskuddet. S& derfor er pilegget, som det
udtrykkehgt star, til regeringen, ikke realistisk
uden at sige det, som Enhedslisten siger, at kan
den ikke keres lonsomt eller bare balancegiven-
de, sé skal staten, skatteyderne, deekke under-
skuddet.
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(Kort bemeerkning). .

Ole M. Nielsen (KRF):

-Jamen jeg mener, det er klart, at der skal betales
for det her. Det her er ikke mere udspecificeret,
fordi vi mener, at det er regeringens opgave at
g4 hen og finde den bedst mulige made at gore
det pd, og det er ikke veterantog ligesom det,
der startede for 100 ar siden, vi vil have; det er
et moderne tog. .

Sé vil jeg gerne komme tilbage til tingene i
min ordferertale. Det er da klart, at der skal
betales for det, ligesom der skal betales for al
jernbanedrift i Danmark. Der er ingen jernbane-
drift i Danmark, der giver overskud, s det er
da klart, at man skal det. Men regeringen
spurgte heller ikke Folketingets flertal, om man
~ ville veere med il at nedleegge ruten i sin tid,
selv om man indkasserede underskuddet, for at
sige det sidan, altsd forbedrede sit regnskab
ved at nedleegge ruten.

Vibeke Peschardt (RV):

Hr. Arne Melchior har nzesten taget ordene ud
af munden pd mig, for jeg var sa enig, s enig i
alt, hvad han sagde.

Men jeg vil starte med at sla fast, at vi var
kede af at vaere med til at nedlegge ruten Ged-
ser-Berlin, da det skete for snart 3 &r siden. Den
gav bare et tordnende underskud. Samtidig
med at den gjorde det, stillede regeringen og
trafikministeren og Folketingets evrige partier,
. de fleste af dem i hvert fald, store krav til DSB
om besparelser, og si fandt man altsa en bespa-
relse.

Spergsmalet er nu, om man skal genoprette
den rute. Jamen det ser vi da gerne at man ger.
Nidr vi ikke kan stette det nuveerende forslag, -
eller ndr vi direkte afviser det, er det, fordi der
ikke er finansiering i det, fordi Folketingets par-

tier gang pd gang stdr her pd talerstolen og ud- -

skriver regninger. Vi herte ogsd nogle udskre-
veti gir pd metroen; der skulle laves flere sta-
tioner, uden at man sagde, hvor pengene skulle
komme fra. Der skal kebes flere tog. Der skal
laves flere ledningsnet. I det gjeblik man kom-
mer hen til snorene, ja, s er der ingen, der vil
deltage i finansieringen. :

Det, jeg var mest enig med hr. Arne Melchior
i, var, at jeg synes, man skal udbyde den her
rute. Lad os'sd se, hvem der vil byde pé den. Vi
afviser i hvert fald begge forslag. :

Thorkild B. Fransgaard (FP): .

Nu har vi lige behandlet et lovforslag, L 85, om,
at DSB skal drives som en selvsteendig virk-
somhed. Derfor vil vi ikke vaere med til at

. pileegge DSB nye ruter, ruter, der giver under-

skud, noget, som skatteborgerne ma betale, og
samtidig bliver der tale om store udgifter til ny
tog. . :

Hvis der skal oprettes en sddan ny rute, md

det bero p4, at vi fir en indstilling fra DSB, en

indstilling, der samtidig fremviser nogle prog-
noser om, at der er brug for ruten, og sidst, men
ikke mindst, at den ikke giver underskud, og

samtidig, at DSB kan holde de udgifter, der skal
bruges til nye tog, inden for det budget, de har.

Men nu forstar jeg pa Kristeligt Folkepartis
ordferer, at det slet ikke er DSB, der hentydes
til i lovforslaget, men at der er andre, der kan
oprette ruten igen. Hvis det er tilfeeldet, kan vi
selvfalgelig bakke det op. ‘

Vi har jo ogsé lige vedtaget en lov, der siger,
at der er andre, der kan bruge de skinner, som
vi har, og derfor er der da mulighed for, at der
er andre operaterer, der kan se en fordel ved at -
oprette en sidan rute. Og hvis der er nogen, der
har lyst til det, jamen s kan vi da ikke have
noget imod det; det vil vi da fuldt ud bakke op.

Hvis det er det, Kristeligt Folkeparti mener
med det, sd kan de regne med vores stotte, men
som vi har forstdet lovforslaget, var der tale om,
at regeringen ville have, at DSB skulle oprette
ruten, og det kan vi ikke g8 ind for.

Ole M. Nielsen (KRF):
Det var jo sd dejligt af ministeren at i at vide,
hvilke partier der var ansvarlige her i Folketin-
get. Det holdt jo ikke s& leenge med det ene og
det andet. Det blev jo ogsa lidt blakket. S3 er
der kun Fremskridtspartiet tilbage, som sidan
er rigtig ansvarlige. Det naevnte ministeren nu
slet ikke, men det' m4 si veaere konsekvensen.

S er dette jo blevet en lidt interessant dis-
kussion, for jeg troede da, at nar vi lavede lov
om banestyrelsen og lavede DSB til et selvstzen-
digt selskab, s var det noget, vi mente alvor-
ligt, og nér vi snakkede udliciteringer, s& var
det sd noget, vi mente noget med, og ogsa, at
udlicitering betyder, at det er noget, vi skal -
betale for. ‘

Altsd, ndr jernbanedriften ikke kan g rundt,

sd er det jo ikke noget med, at man kan f4 pen-

ge for at udlicitere, s& skal man selvfelgelig
betale for det, og det er det, Folketinget her skal
blive enige om: Hvor meget vil man betale for
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at f4 kert? Og der mener Vi fire forslagsstiller-
partier her selvfolgelig, at vi vil betale for at fa
kert den rute til Berlin, helt klart.

S4 holder hr. Seren Hansen en masse gode
ting op imod hinanden om overskaermger og
forskellige sikkerhedsanleeg, vi vil have lavet,
osv. Det vil vi da ogsa gerne. Men hvis vi laver
alle de dér gode ting forst og sd aldrig kommer
til Berlin, er jeg bange for, at vi bhver forholds-
vis indskreenkede.

De samme partier, som er imod det her, vil jo
gerne, at vi skal have en effektiv kollektiv trafik
her i landet og selvfolgelig ogsd — formoder jeg
da s — reekkende ud over landets greenser. Og
spergsmdlet er jo, om vi skal til Berlin, eller vi
ikke skal til Berlin. Folk vil jo til Berlin, og hvis
vi laver et ordentligt, effektivt togsystem, bru-
ger folk toget til Berlin. Hvad ger de ellers? Ja,
nogle har selvfglgelig bedst gkonomi til at tage
en bus. Det er det billigste, det er ikke det beha-
geligste, men de allerfleste, som kan finde pen-
ge til det, tager flyet. Og det er der faktisk ingen
der har talt om her i dag. Det er da klart, at en
effektiv bane er et alternativ til flyet.

Jeg ved ikke, hvor mange der hver dag flyver
mellem Kebenhavn og Berlin, og det bliver fle-
re. Berlin er jo Europas kommende metropol.
Hvis udviklingen i Jsteuropa gir, som vi vir-
kelig pnsker, og det tror jeg alle i dette Folke-
ting haber, sa bliver Berlin virkelig en betydelig
by i fremtiden, og der har vi selvfelgelig en
interesse i, at vi har sa effektiv en forbindelse til
Berlin som muligt. I evrigt bliver vi da heller
ikke dummere af at komme til Berlin af helt
kulturelle drsager.

Men som fer sagt skal det jo erkendes, at der
ikke ligger det store udvalgsarbejde bag det
her. Jeg vil gerne have nogle trafikprognoser til
at vurdere det efter. Nar der ikke har veeret det
store udvalgsarbejde bag det, og ndr det er si
tyndt, som det er, er det da ogs4, fordi regerin-
gen skal have mulighed for at finde den bedst
mulige lesning og ikke veere bundet op af en
hel masse som i hr. Seren Kolstrups forslag, .
som er en alt for bundet opgave. Men det ligger
selvfplgelig underforstiet, at det ikke er damp-
lokomotiv, vi skal have foran igen. Det skal
vaere noget, der er virkelig effektivt, og som
ikke holder ved samtlige stationer herfra og til
Gedser. .

Derfor kan jeg sdmeend heller ikke forstd, at
dette har s& meget med lokalpatriotisme at
gore. Det har ikke ret meget med Nordjylland
at gere i hvert fald, og der er heller ikke meget

lokalpatriotisme i det for Sydsjeelland, hvor
toget efter min mening slet ikke skal holde.

Men vi anbefaler selvfelgelig forslaget her og
héber, at vi kan fa truffet en principbeslutning
om, at vi skal have s&dan en effektiv togforbin-
delse oprettet.

Svend Heiselberg (V):

En af drsagerne til, at Venstre og De Konserva-
tive er kommet med beslutningsforslaget, er
selvfelgelig inspireret af ministeren, som jo har
haft en dreftelse med en tysk transportminister,
hvor man har diskuteret genibningen af
Kebenhavn-Berlin-ruten.

Jeg synes ogsd, at man i beslutningsforslaget
har taget hensyn til naesten alt muligt, idet der
jo blandt andet stdr i bemaerkningerne:

»Forslagsstillerne laegger sig ikke fast p4,
hvilken konkret teknisk losning der ber fore-
treekkes. Det m4 dels bero pa ressourcemaessige
overvejelset, dels pd forhandlinger med den
tyske side af forbindelsen.«

Det preeciserer jo netop, at der skal forhand-
linger til, og det tror jeg ogsd er noget, som vi
vil kunne enes om at man skal forsege pd, om
man kan f4 forhandlinger med tyskerne om at
gendbne ruten.

Forste naestformand (Birte Weiss):

Ordfereren for forslagsstillerne til beslutnings-
forslag nr. B 47 (om at etablere en togforbindel-
se fra-Kebenhavn til Berlin via Gedser), hr.
Svend Erik Hovmand.

Svend Erik Hovmand (V):

Jeg gerne allerferst gerne sige tak for en meget
positiv modtagelse af dette beslutningsforslag.
Jeg synes, at der i hoj grad er grund til optimis-
me.

Det er klart, at der er ganske stor tilslutning
til det forslag, som vi har fremsat; vi nir ganske
hejt op, omkring 80 mandater vel, eller sddan
noget. Men hvis vi derudover ser pa de
bemeerkninger, der er faldet fra Enhedslisten,
fra SF og fra andre partier, som ikke umiddel-
bart er med, si tror jeg ikke, det skulle veere
umuligt at samle det nedvendige flertal til at
opfordre ministeren til at optage forhandlinger
med sin tyske kollega med henblik pa at fa
etableret en forbindelse til Berlin igen. Det
synes jeg er meget positivt.

Jeg vil gerne komme med et par enkelte
bemzerkninger. Dansk Folkeparti naevnte gko-
nomien, som jo ogsd andre var inde pa. Vi ved
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‘ikke i dag, hvad forhandlinger mellem den
danske og den tyske minister forer til af krav i -
forbindelse med en sddan rute. Der er jo godt
materiel pd begge sider af Dsterseen, som vil
kunne anvendes. Der er mange lesningsmulig-
heder. Derfor synes vi, at det rigtigste er, at der
kommer et udspil fra de to ministres side.

Men det er fuldsteendig rigtigt, som. Dansk
Folkeparti pdpeger, at der ikke er nogen sam-
menligning. Nar man uden at treekke pa skuld-
rene taler om 6 mia. kr. for en ny jernbane-
straekning fra Kebenhavn til Ringsted og s&
begynder at sette de meget bekymrede miner
op over det forslag her, ja, sa er jeg enig med
dem, der siger, at argumentationen m4 vere

_ meget darlig, siden man bruger si store armbe-

vagelser omkring denne sag. : :

Vi har — og det siger jeg til CD — ikke ude-
lukket nogen lesning. Altsd en udliciteringslos-
ning, som ogsd DSB har vaeret inde pa, har vi
- absolut ikke afvist som en mulighed i forbin-

delse med dette forslag.

54 vil jeg i evrigt sige: Om det her koster et
eller andet beleb i underskudsdakningen for
driften i en periode, det ved jeg ikke. Jeg er ikke
sikker pd, at det vil gere det. Jeg tror faktisk, at
hvis man lancerer denne rute og promoverer
den pd den rigtige méde, kunne den godt brin-

~ ges til at fungere. Der er i hvert fald noget, der

siger mig, at ndr svenskerne og tyskerne inve- -

sterer 4 mia. kr. i en direkte linje parallelt med
den, vi nedlegger, si er det nok, fordi de tror,
at de kan fi ekonomien til at haenge sammen,
og s kan vi ogsa nok f lest det problem med
de dér 20 mio. kr. i driften. .

Men for mig handler det ikke om det. For
mig handler det om meget mere, som ger disse
20 mio. kr. il en lille ndl i en hestak. For mig
handler det om, at Danmark skal ind p4 land-
kortet, pd det europaeiske trafiknet, pa hoved-

feerdselsdren, at vi kommer med i udviklingen i
~ det sterste vaekstomrade i Europa i de kom-
mende 10 il 15 4r, nemlig Dsterseregionen, at
vi ikke overlader det hele til svenskerne og fin-
nerne, at vi i den grad seetter os det mal at veere
det land, som er heengslet mellem kontinentet
og Skandinavien, kulturelt, erhvervsmaessigt,
trafikalt og pa en raekke andre omrader. Det er
det, det handler om, og set i den relation er 10
eller 20 mio. kr. ikke noget veasentligt beleob.

Jeg skal som sagt slutte med at sige tak for en
meget positiv modtagelse. Jeg hiber, vi kan f3
en hurtig, en konstruktiv udvalgsbehandling,

sadan at vi kan f etableret denne forbindelse
igen sd hurtigt som muligt. o

" Forste naestformand (Birte Weiss): .

Ordfereren for forslagsstillerne til beslutnings-
forslag nr. B 45 (om genoprettelse af togforbin-
delsen Kebenhavn-Gedser-Berlin), hr. Sgren
Kolstrup. S

Seren Kolstrup (EL): - :

Jeg skal sige tak for svarene, og man kan i hvert
fald sige, at hvad angdr hovedstedet, s var der
jo da en positiv opbakning til det. Men jeg tror
alligevel, det er vaerd at preecisere, hvad det er
for et motiv, der ligger bag vores forslag, og
derefter skal jeg ga over til at kommentere de
enkelte bemeerkninger. _

Nér Enhedslisten har fremsat dette forslag, er
det ikke ud fra sidan en eller anden lille finur-
lig idé, man fik en sken dag omkring noget
lokaltrafik, s& er det ud fra et.overordnet syns-
punkt, der hedder, at det er veerdifuldt, hvis der
er mange flerstrengede forbindelseslinjer :
nord/syd, og at vi for alt i verden skal undg3 at
etablere trafikkorridorer, som al trafik samles
omkring. Det handler ogsd om at f udbygget
regionerne i Europa pd en alsidig made.

Det nzeste hovedmotiv er, at vi mener, at der
simpelt hen samlet set skal flere passagerer og
gods pa skinner. Det vil altsd sige, at folk fra -
tly, fra bus og fra lastvogn skal bringes over pa
skinner.

Det er sddan de to hovedgrunde, der ligger
bagved, og dertil kommer si det synspunkt, der
hedder, at vi alle ved, at Berlin bliver en
udfaldsport til @steuropa, den bliver et cen-
trum, og derfor kan vi lige sd godt veere i god
tid og s at sige foregribe den udvikling.

Men hvad angér de enkelte forslag, vil jeg
sige til de bemaerkninger, der isaer er faldet fra
den borgerlige side: Man kan godt diskutere,
om det nu har veeret rigtigt af Enhedslisten at
skrive, at man skulle have den og den togtype.
Man kan altid diskutere, om det var rimeligt at-
gd ind i de konkrete tekniske dreftelser. Men
dér, hvor jeg mener, det alligevel er vigtigt at
komme med nogle forudsaetninger, det er at
gore opmerksom p4, at hvis man skal have folk
fra bus, fly, fra privatbil, fra privat lastvogn, fra
truckene og over pa skinnerne, s ved vi igen-
nem en lang reekke undersegelser, at det for-
drer for det forste, at det skal geres inden for en
rimelig tid efter de geeldende forhold, og at
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komforten skal veere tiptop. Det bliver vi nedt
til at sige.

Jeg siger ikke, at det skal veere den og den
tekniske lgsning, men komforten skal vaere i
orden, og vi ved, at toget skal spille sammen
med andre lesninger, altsd med hensyn til bus
og tog andre steder.

Det vil sige, at jeg godt kan ga med til, at vi
droefter, om vi overhovedet skal stille nogle tek-
niske lgsninger op, men det, vi ikke kan se bort
fra, er, at det er vigtigt at give et mandat, der
siger, at vi er indstillet p at finde den optimale
lesning, hvad angdr komfort, hvad angar tid.

Der er stillet nogle spergsmil om, hvad det
koster. Det var iser fru Margrete Auken, der
var inde pa det. Og der ved vi jo — og det er i
hvert fald mit bud pa den bedste komfort, man
kan tilbyde fra dansk side — at et togseet, IC3,
sadan med tre afdelinger dér, koster 40-43 mio.
kr. Vi ved ogsd, at DSB absolut ikke har nogen
overkapacitet pa det omrdde, og derfor bliver vi
nedt til at bide i det sure able og sige: Jamen sd
skal der altsd vaere 43 mio. kr. eller 40 mio. kr.
gange to eller tre eller fire. Det bliver vi nedt til
at sige. DSB har ikke noget pé lager, hvad det
materiel angér. Det skulle da kun glaede mig,
hvis tyskerne sd havde det. ’

5S4 er der faldet nogle bemaerkninger om tids-
faktoren. Det var iseer ministeren, der var inde
pa det. Og dér skal jeg gore opmaerksom pa, at
ndr vi tillader os at operere med de fem timer,
er det, fordi de diskussioner og de dreftelser,
jeg har haft med det gamle Scandlines, gik ud
pé, at de var i stand til, og deres bud var, at det
kunne keres endda pd under fem timer under
den forudseetning, som ifelge deres opfattelse
skulle veere realistisk, nemlig at man kan sejle
Gedser-Warnemiinde.

Det igen vil veere realistisk, nr motorvejen er
der. For nir den er der, vil man kunne trans-
portere bade tog og bil, og det er klart, at hvis
der kan sattes spergsmélstegn ved den forud-
setning, si falder vores 5-timers-betragtning
og derunder, for er der noget, jeg ikke ensker,
er der noget, Enhedslisten ikke ensker, sd er det
hurtigferger. Sa der er altsd noget, der skal kla-
res af. En af parterne md have misforstdet hin-
anden. Det er jeg meget interesseret i at fa dref-
tet noje.

Der faldt forskellige bemeerkninger, bl.a. fra
fru Aase Madsen, der gjorde opmeerksom pa, at
vi méske var specielt luksuriese. Det er ikke
meningen at vere specielt luksuriese, det er
meningen at veere meget nogtern og sige: Hvad

er det for faktorer, der skal veere til stede, for at
den her rute pa lang sigt kan blive lensom?
Selvfelgelig kan den ikke blive det til at begyn-

" de med, og derfor mi jeg sige til forslagsstiller-

ne fra den borgerlige side, at Enhedslisten er
meget interesseret i at g ind i nogle dreftelser,
og det kan ogsd godt veere, at det er tosset at
komme med nogle konkrete tekniske bud, men
dér, hvor vi alligevel bliver nedt til at tage en
lidt grundig dreftelse, er med hensyn til, hvilke
principielle forudsaetninger der skal veere til
stede for, at den her rute kan blive en god idé.
Men jeg ser frem til udvalgsbehandlingen, og
jeg ser frem til, at vi fir dreftet noget omkring
forudsaetningerne og far gjort dem sa realistiske
som vel muligt, s& vi kan give vores trafikmini-
ster et godt mandat til de kommende dreftelser.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Der er lige et par ting, jeg gerne vil gere en
bemaerkning til. For det forste var der de prog-
noseforudsetninger, som hr. Svend Erik Hov-
mand anvendte. Jeg vil bare gore opmarksom
p4, at jeg tror, man skal veere forsigtig med at
bruge forelebige resultater af en undersegelse,
der er lavet i relation til en eventuel fast forbin-
delse over Femerbeelt, som jo er Redby-Putt-
garden, og som er i relation til Hamborg, at
bruge det som et udtryk for, hvilke muligheder
eller ikkemuligheder der er i forbindelse med
en Kebenhavn-Berlin-forbindelse, der gir over
Gedser-Rostock eller Gedser-Warnemiinde. Jeg
mener ikke, man umiddelbart kan tage det so
udtryk for noget som helst. '

Man skal ogsa vere opmerksom pd, at de
svenske investeringer i feerger og feergeforbin-
delser i hoj grad har veeret i relation til gods-
transport, hvor det, vi taler om her, s& vidt jeg
har forstiet pa forslagsstillerne, primeert vedro-
rer passagertrafik. Derfor er det ligesom nogle
forskellige storrelser, der er inde i billedet, som
man nok skal veere lidt varsom med at holde op
imod hinanden uden neermere vurderinger.

S4 skal jeg ogsé oplyse, at DSB har overvejet,
om ruten kan keres som sakaldt fri trafik, det
vil sige, at man selv setter det i veerk og uden
et egentlig tilskud fra staten. Det siger DSB, at
det kan man ikke.

Vi har med jernbaneloven givet adgang til fra
den 1. januar &r 2000, at andre kan operere i fri
trafik, og s& vil det jo vise sig, om der er andre,
der vil veere interesseret i at kore den uden til-
skud.
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Sd er det spargsmﬁlef om udbuddet, men der

skal vi jo gere op med os selv, om vi rent fak-

tisk vil bruge det, der anslds til at veere ca. 20
mio. kr. om dret i driftsudgifter, til en forbindel-
se af den her karakter ud fra den forudseetning,
som vi har i dag, nemlig at tyskerne for s& v1dt
ikke er med.

S4 skal jeg sige en lille smule om, hvor sagen
er i dag i Trafikministeriets regi, og det gor jeg
sd ud fra en venlig opfattelse af beslutningsfor-
slaget fra de borgerlige partier, selv om det er
lidt sveert at fastholde, at det skulle vaere et for-
seg pd at veere venlig, ndr man en gang imellem
ogsa laeser lidt i den lokale presse, som hr.
Svend Erik Hovmand betjener sig af. Men hvis
vi nu tager den venlige forklaring, som jeg har
fdet her bdde fra hr. Svend Heiselberg og ogsa
fra hr. Kaj Ikast og hr. Ole M. Nielsen, skal jeg
gore opmeerksom pd, at trafikministeren ogsa
kan lidt selv og Trafikministeriet kan lidt selv.

Allerede inden péske var der faktisk direkte
kontakt mellem DSB og Deutsche Bahn med
henblik pé en afklaring af, hvilke muligheder
tyskerne ser, og hvilke muligheder man kunne
have for et samarbejde pa det her omrade, og
der har ogsa efterfelgende veeret kontakt mel-
lem de to trafikministerier med henblik pi at
finde ud af, hvilke muligheder der er, hvilke
interesserer bl.a. tyskerne har. Vi har fra dansk
. side klart tilkendegivet, at vi i givet fald vil
veere interesseret, hvis vi kan finde noget, der er
fornuftigt. Det er desveerre ikke lykkedes mig
endnu at fi et mede direkte med min tyske kol-
lega. Jeg haber, at det lykkes i neer fremtid, men
det har simpelt hen ikke veaeret praktisk muligt,
og sd er vi nok ogsd lidt opmeaerksomme p4, at
den tyske trafikminister desveerre har haft lidt-
andet at beskeeftige sig med det sidste par uger.

Det sidste, jeg. sd skal sige, er en oplysning
om Warnemiinde, som Enhedslisten sperger til.
Hvis man skal bruge Warnemiinde som alter-
nativ til Rostock, er det af Scandlines oplyst’
over for mig, at man skal have tilpasset feerge-
lejet til faergen, men der er ogsd et problem med
vejforbindelsen. S& det er altsd lidt vanskeligt.
Der skal store investeringer til pd den tyske
_-side, for at man kan bruge Warnemiinde, og pa
samme mdde findes der ikke noget brugeligt
jernbaneleje i Rostock. S det er alts& ogsd noget
med, at det ikke bare er i Danmark, der skal
store investeringer til, det er ogsd i Tyskland, og
derfor er det her ikke nogen sag, man kan lase
hurtigt og nemt.

Det er en sag, der kreever lidt storre benar-
bejde, men jeg vil gerne sige, at regeringen, og
det har jeg ogsd tilkendegivet tidligere i forskel-
lige sammenheenge, er klart opmearksom pa
ikke at fi koblet Danmark af og heller ikke at f&
koblet det sydsjeellandske og Lolland-Falster af
i den udvikling, som vi ser, og heller ikke i for-
hold til Berlin. Vi er meget opmarksomme p4,
hvilke muligheder der er, men foretreekker ogsa
at veere realistiske i den her sammenhaeng. Og
hvis jeg lytter med de venlige erer, s& herer jeg
i virkeligheden ogsﬁ at det er det, flertallet her
i Folketinget i dag siger, og det synes ]eg sadan
set er udmaerket.

Svend Erik Hovmand (V): . :
Jeg vil gerne takke ministeren for ikke mindst
de sidste bemaerkninger. Det var jo naesten lige
for, at man fik en fornemmelse af, at vi var
hundrede procent enige om alt. >
Man skal selvfelgelig ikke vaere overopnml—
stisk, men jeg er glad for de bemaerkninger, og
jeg synes, at det var konstruktive bemzerknin- .
ger, og jeg hdber, at det vil fore til, at vi nu
meget hurtigt vil kunne finde en lesning, som

_vil kunne deekke bredt i Folketinget.’

Hermed sluttede forhandlingen, og forslagene
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Forste naestformand (Birte Weiss): .

Jeg foreslar, at forslagene til folketingsbeslut-
ning henvises til Trafikudvalget Hvis ingen ger-
indsigelse, betragter jeg det som Vedtaget
(Ophold) Det er Vedtaget

Den naeste sag pd dagsordenen var:

12) Ferste behandling af lovforslag nr. L 89:
Forslag til lov om @ndring af lov om vaegtaf-
gift af motorkeretojer m.v. og lov om afgift
efter breendstofforbrug af visse personbiler.
(Tillegsafgift for privat anvendelse af varebi-
ler og forhajelse af vaegtafgift for varebiler).
Af skatteministeren (Ole Stavad).

(Fremsat 2/6 98) '

Lovforslaget sattes il forhandhng



