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Lovforslag nr. L 138. Fremsat den 11. december 1997 af trafikministeren (Bjorn Westh)

Forslag

Lov om &ndring af faerdselsloven?, godskerselsloven, lov om
veegtafgift af motorkeretgjer m.v. og lov om afgift efter

breendstofforbrug for visse personbiler
(Skaerpet kontrol af tunge keretgjer m.v.)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgorelse nr. 735
af 24. august 1992, som @ndret bl.a. ved lov nr.
98 af 9. februar 1994, lov nr. 382 af 18. maj
1994, 1ov nr. 317 af 17. maj 1995, lov nr. 1123 af
20. december 1995 og senest ved lov nr. 468 af
10. juni 1997, foretages felgende @ndringer:

1. § 2, nr. 13, affattes séledes:

»13. Motorkoretoj:

motordrevet keretaj, der hovedsageligt er ind-
rettet til selvstaendigt at benyttes til personbe-
fordring eller godstransport. Knallert anses
dog ikke som motorkeretej. Motordrevet kore-
tej, som er indrettet til at treekke andet keretoj
eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til
en hastighed af over 40 km i timen, og motor-
drevet kgretej, som er indrettet til andet formal,
og som er konstrueret til en hastighed af over
30 km i timen, anses ligeledes for motorkeretg;.
Motorkeretojer inddeles i bil og motorcykel.«.

2. § 2, nr. 14, affattes séledes:

»14. Motorredskab:

motordrevet keretej, som hovedsagelig er ind-
rettet som arbejdsredskab, og som er konstru-
eret til en hastighed af hejst 30 km i timen. Mo-
tordrevet keretaj, der er bestemt til at fores af
en gaende, anses som motorredskab.«.

3. § 2, nr. 24, affattes saledes:
»24. Traktor:

motordrevet koretgj, som hovedsagelig er ind-
rettet til at trekke andet koretoj eller arbejds-
redskab, og som er konstrueret til en hastighed
af hejst 40 km i timen.«.

4.1 § 86, stk. 1, indsattes efter 1. pkt.:

»Tilsvarende gelder for kersel med blok-
vogn i ubelesset stand, sdfremt blokvognen
overskrider de i medfer af §§ 84 og 85 fastsatte
bestemmelser om koretojers bredde, lengde og
hejde samt koretajers sterste tilladte totalveaegt
og akseltryk.«.

5.1 § 118, stk. 5, indsaettes som 2. pkt.:

»Ved begdens udmdling skal det betragtes
som en skarpende omstendighed, hvis over-
traedelsen vedrerer forskrifter om hastigheds-
begranseres funktion udstedt i medfer af § 68
eller forskrifter om keretgjers storste tilladte to-
talvaegt og akseltryk udstedt i medfer af § 85.«.

6.1 § 118, stk. 6, indsattes efter 1. pkt.:

»Der kan i den forbindelse fastsattes be-
stemmelser om, at der ved udmaling af baden
skal tages sarligt hensyn til den generelle risi-
koforsgelse, som den pagaeldende overtredel-
se medforer.«. ' '

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer Radets direktiv 97/54/EF, EFT nr. L 277 af 10.10. 1997,

side 24.

Trafikmin., j.nr. 1997-4401-21



F. t. L. vedr. ferdselsloven m.v.

2739

7. § 119 a, stk. 1, affattes séle‘des: '

»Séfremt en sag om -
1) spiritus- eller promillekorsel,”
2) indgreb m.v. i en hastighedsbegreensers
- funktion efter § 1252, -
3) overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
ler, ‘ -

4) overtraedelse af forskrifterne om sterste til-
ladte totalveegt efter § 126, stk. 1, nr. 4, -
ikke skennes at ville medfere hejere straf end
bede, kan anklagemyndigheden i stedet for at
indlevere anklageskrift til retten tilkendegive
sigtede, at sagen kan afgeres uden retslig for-
folgning, sfremt sigtede erkender sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden for
en narmere angivet frist, der efter begaering
kan forlenges, at betale en i tilkendegivelsen

angivet bade samt vedtager betinget eller ube-

tinget frakendelse af forerretten i et i tilkende-
givelsen nermere angivet tidsrum.«. .- ‘

8. § 119 a, sik. 3, affattes siledes:

»Stk. 3. En sag om

1) spiritus- eller promillekorsel,

2) indgreb m.v. i en hastighedsbegraensers
funktion efter § 125a, .

3) overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
stemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 eller 3, el-
ler, L . ,

4) overtreedelse af forskrifterne om sterste til-
ladte totalvaegt efter § 126, stk. 1, nr. 4,

hvori der ikke opstar spergsmal om anvendelse

af hejere straf end bede, kan, nar retten ikke
finder grund til at betvivle tiltaltes skyld, afge-
res ved, at den tiltalte i retten vedtager at erleg-
ge en nermere bestemt bede og vedtager fra-
kendelse af forerretten i et nzermere angivet
tidsrum.«. - -

9. Efter § 120 indsettes for overskriften til
§121: -

»§ 120 a. Politiet kan tilbageholde szemjer i
tilfeelde af overtredelse af forskrifter om ha-
stighedsbegraenseres funktion udstedt i medfor

af § 68 om keretgjers indretning og udstyr m.v., -

- forskrifter udstedt i medfer af § 85 om kereto-
jers sterste tilladte totalvagt og akseltryk, Ra-
 dets forordning (EQF) nr. 3820/85 om harmo-
nisering af visse bestemmelser pa det sociale
omrdde inden for vejtransport og Radets for-
ordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolappara-
tet inden for vejtransport med senere andrin-

stemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 eller 3, el- ‘

ger, forskrifter, som er udstedt til supplerende
gennemforelse af de navnte forordninger, samt
AETR-overenskomsten. o « :

Stk. 2. Med hensyn til ivaerksattelse af tilba-
geholdelsen efter stk. 1 finder reglerne i rets-
plejelovens §§ 824 og 825 om beslaglzggelse af
ting, der findes at burde konfiskeres, tilsvaren-
de anvendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil
koretajet eller forholdene i ovrigt er bragt i
overensstemmelse med de i stk. 1 navnte be-
stemmelser.«.

10. § 122 q, stk. 2, affattes sdledes: .
»Stk. 2. Parkeringsafgift palagt i- medfer af
stk. 1 fordeles efter trafikministerens nzrmere
bestemmelser mellem staten og den kommune,
der udferer kontrollen. Reglerne i § 12;stk. 2, 1.
pkt., og stk. 3-5 finder tilsvarende anvendelse«.

11. Efter § 122 a indszttes for overskriften til
§123: S

»Lonindeholdelse, modregning m.yv.

§ 122 b. Ubetalt parkeringsafgift kan med til-
leg af omkostninger, herunder rykkergebyr,
inddrives af inddrivelsesmyndigheden, Jf. stk.
2, ved indeholdelse i lon m.v. hos den pagal-
dende efter reglerne om inddrivelse af person-
lige skatter i kildeskatteloven samt ved mod-
regning i overskydende skat, i tilbagebetaling
af vaegtafgift, jf. § 6, stk. 5, 1lov om vaegtafgift af
motorkeretgjer m.v. og i tilbagebetaling af af-
gift af bilens braendstofforbrug, jf. § 4, stk. 5, i
lov om afgift efter brendstofforbrug for visse
personbiler.

Stk. 2. Inddrivelsen efter stk. 1 foretages af
politiet for s& vidt angdr parkeringsafgifter,
som politiet opkraever, jf. § 121, og af kommu-
nen for sa vidt angar parkeringsafgifter, som -
kommunen opkraver, jf. § 122 a.”

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsette noer-
mere regler om fremgangsméaden i forbindelse
med lgnindeholdelse og modregning. - -

Stk. 4. Inddrivelsesmyndigheden kan ind-
hente de oplysninger hos skattemyndighederne
og andre offentlige myndigheder, som er ned-
vendige for at varetage inddrivelsen af de i stk.
1 nzevnte belgb, herunder oplysninger om ind-
komst- og formueforhold. Oplysningerne kan
overfores elektronisk. :

Stk. 5. Fogedretten treeffer efter begaering af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren frem-
seetter over for inddrivelsesmyndigheden om
berettigelsen af et meddelt palaeg om leninde-

'
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holdelse og om berettigelsen af en gennemfort
modregning i overskydende skat, i tilbagebeta-
ling af vaegtafgift og i tilbagebetaling af afgift
efter bilens brandstofforbrug. Begaringen
fremsaettes over for inddrivelsesmyndigheden,
som indbringer indsigelsen for fogedretten. Af-
gorelsen treffes efter reglerne i retsplejelovens
§§ 499-503.

Stk. 6. Afgarelse efter stk. 5 traeffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopzl
er beliggende.

Stk. 7. Fristen for begaring om indbringelse
af indsigelser efter stk. 5 er 4 uger, fra skyldne-
ren har modtaget meddelelse om legnindehol-
delse eller modregning.

Stk. 8. Overskrides den i stk. 7 navnte frist,
afviser fogedretten sagen. Fogedretten kan dog
undtagelsesvis indtil 1 &r efter meddelelsen om
lenindeholdelse eller modregning tillade, at en
indsigelse behandles. Fogedrettens afgerelse
om indsigelser kan keres til landsretten efter
reglerne i retsplejelovens kapitel 53.

§ 122 c. I forskrifter om fremgangsmaden i
forbindelse med lgnindeholdelse og modreg-
ning for ubetalt parkeringsafgift m.v. udstedt i
medfer af § 122 b, stk. 3, kan der fastszettes straf
af bede for overtreedelse af bestemmelserne i
forskrifterne.

Stk. 2. Der kan palagges selskaber m.v. (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.«.

12. § 124 fophzves.
13. § 124 i ophaves.

14.1 § 124 j, stk. 1, indsaettes efter »historisk
korrekte emaljenummerplader,«: »blokvogns-
nummerplade,«.

15. Efter § 125 indsettes efter overskriften til
§ 126: :

»§ 125 a. Retten til at fore de i § 125 na2vnte
keretojer skal frakendes foreren af et sddant
keretwj, hvis foreren har foretaget et uautorise-
ret, konstruktivt indgreb i keretsjets hastig-
hedsbegraenser eller dens forbindelser eller fo-
reren vidste eller burde have vidst, at der er
foretaget et sddant indgreb. Det samme geelder,
hvis fereren har betjent keretgjet pd en sddan
made, at hastighedsbegranseren gores uvirk-
som.

Stk. 2. Frakendelsen sker ubetinget. Under
seerlig formildende omstandigheder kan fra-
kendelse dog ske betinget.«.

16.1 § 126, stk. 1, nr. 2, endres »§§ 42 og 43« til:
»§ 42 og kap. 15.«.

17.1 § 126, stk. 1, indseettes efter nr. 2 som nye

numre:

»3) under kersel i et af de i § 43 nzvnte kere-
tojer, under kersel med blokvogn eller mo-
bilkran, jf. § 86, stk. 1, samt ved slabning af
keretojer, jf. § 70, stk. 4, har overskredet de
for sddanne koretojer tilladte hastigheder,
eller en lavere hastighedsgrense fastsat i
medfer af kap. 15, med mere end 40%,

4) under korsel med et koretoj med en tilladt
totalvaegt pa over 3500 kg har gjort sig skyl-
dig i overtreedelse af de i medfor af § 85
fastsatte forskrifter om sterste tilladte to-
talvaegt med mere end 30%,«.

Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 5 og 6.

18. § 126, stk. 2, nr. 2, affattes sdledes:

»2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver
for sig er omfattet af stk. 1, nr. 1-5,«.

19. § 134 a, stk. 1, affattes sdledes:

»Trafikministeren kan bemyndige Faerdsels-
styrelsén eller en anden under Trafikministeri-
et oprettet styrelse eller tilsvarende institution
til at udeve de befojelser, der i denne lov er til-
lagt trafikministeren.«. :

§2

11ov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
259 af 12. april 1995, som @ndret ved § 32 i lov
nr. 386 af 22. maj 1996, foretages folgende ®n-
dringer:

L1 §v4 indszattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Selskabets bestyrelses- og direk-

tionsmedlemmer skal opfylde betingelserne i §

3, stk. 1, nr. 1, 3-5, 7 0g 8, 2. led.«.

Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

2.1 §4, stk. 4, der bliverstk. 5, andres »stk. 1 og
3« til: »stk. 1 og 4«. '

3. §8 stk. 2, affattes saledes:
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»Stk. 2. Faerdselsstyre]sen fungerer som se-
kretariat for Vejtransportradet. Trafikministe-
ren kan fastsztte regler om, at Faerdselsstyrel-
sen bemyndiges til at treeffe afgorelse efter lo-
ven. Ministeren kan herunder bestemme, at af-
gorelser, der er truffet af Faerdselsstyrelsen,
ikke kan indbringes for hejere administrativ
myndighed. S&3danne bestemmelser er ikke,
medmindre ministeren bestemmer andet, til
hinder for, at Vejtransportradet pé eget initiativ
kan tage en afgerelse, der er truffet af Ferd-
selsstyrelsen, op til nzermere underspgelse og
afgerelse.«. ‘

4. Efter § 8 indsaettes for overskriften til § 9:
-»§ 8 a. Faerdselsstyrelsen kan indhente alle
nedvendige oplysninger, herunder udtalelser
fra myndigheder og organisationer i forbindel-
se med behandling og afgerelse af sager og ved
forberedelse af sager for Ve)transportrﬁdet «.

5.1 § 12, stk. 1, indsttes som 2. pkt.:

»Tilbagekaldelse sker pé tid fra 1til 5 ér eller
indtil videre.«.

. 6.1.§ 12indsattes efter stk. 3 som nyt stykke

»Stk. 4. En tilladelse kan herudover tilbage-
kaldes, safremt indehaveren- eller den, der op-
traeder i virksomhedens interesse, groft eller
gentagne gange har overtrddt anden lovgiv-
ning, herunder sarligt ferdselslovgivningen
samt reglerne om kore- og hviletid. Tilbagekal-
delse sker pa tid fra 1til 5 &r eller 1ndt1] v1de-
re.«.

Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

7.1§ 12, stk. 4, der bliver stk 5, aendres »stk. 1-
3« til: »stk. 1-4«.

8.1§13, stk. 1, 1. pkt., eendres »§ 12, stk. 2 og 3,
og § 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3« til: »§ 12«.

9.1 § 13, stk. 4, mendres »§ 12, stk. 2« til: »§ 12,

stk. 1-2 og 4-5«.

10. 1 § 13, stk. 5, ®ndres »§ 12, stk. 2 og 3 og
§ 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3« til: »§ 12«.

§3

I'lov om veegtafgift af motorkmetﬂjer m.v.,, jf.
lovbekendtgerelse nr. 817 af 12. september
1996, som @ndret senest ved § 2 i lov nr. 363 af
2. Jum 1997, foretages felgende @ndring:

1.1§6, stk 5, indsaettes efter »_)f facrdse]slo-
vens § 121«:», § 122 a og § 122 b«

§4

I lov nr. 360 af 2. Jum 1997 om afglft efter
brendstofforbrug for visse personbller foreta-
ges fe]gende aendrmg

1. 1§ 4, stk. 5, indsettes efter »jf. feerdselslo-
vens § 121«: », § 122 a og§. 122 bu.

o5

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. apn] 1998
if. dog stk. 3.

Stk. 2. Ferdselslovens §§ 122 b og 122 ¢, som
er affattet ved denne lovs § 1, nr. 11, finder ogsa
anvendelse pa fordrmger der er forfa]dne for
lovens ikrafttraeden.

Stk. 3. Bestemme]seme 1.§ I nr. 12 og 13 har
v1rknmg fra 1. januar 1998..
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Bemeerkninger til lovforslaget
Almindelige bemcerkninger sanktionerne for at tilskynde til overholdelse af den
. gzldende lovgivning pa omridet.
Indledning Det er regeringens opfattelse, at en lang raekke af

Med lovforslaget tages en raekke initiativer for at
skeaerpe indsatsen over for overtradelser af feerdsels-
lovens bestemmelser om hastighed, veegt og brug af
hastighedsbegransere begéet under kersel med »tun-
ge koretgjer«. ‘

Samtidig skaerpes indsatsen overfor overtredelser
af de keretojsbestemte hastighedsgraenser, som ikke
kun vil omfatte forere af tunge koretgjer, men forere
af alle keretgjer, der er omfattet af serlige koretajs-
bestemte hastighedsgranser.

Endvidere har lovforslaget til hensigt at gore reg-
lerne vedrerende tilbagekaldelse af tilladelser (god-
kendelser) i henhold til godskerselsloven mere effek-
tive med det form4l at nedbringe antallet af lovover-
traedelser i forbindelse med lastbilkersel vasentligt.

Herudover foreslas der endringer i fardselsloven
om bemyndigelse til trafikministeren om fordeling af
indteegter hidrerende fra kommunal parkeringskon-
trol, indferelse af regler om lgnindeholdelsesadgang
vedrgrende ubetalte parkeringsafgifter samt @ndrin-
ger af bestemmelserne om blokvogne. Samtidig an-
dres definitionen af en traktor som felge af et EF-di-
rektiv, saledes at traktorer kan vaere konstrueret til en
hastighed af hejst 40 km/t mod de nuvarende 30
km/t. Endelig ophaves bestemmelserne om bruger-
betaling ved typegodkendelse og godkendelse af ka-
retgjers indretning og udstyr.

1. Forsteerket indsats vedrorende tunge koretgjer

1 sommeren 1996 nedsatte trafikministeren en sty-
regruppe, der gennem et udredningsarbejde skulle
beskrive og analysere problemstillingen vedrerende
et stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, som var
konstateret blandt andet ved feerdselspolitiets mél-
rettede kontroller. Trafikministeren besluttede at
inddrage buskerselsomrédet i arbejdet. Styregrup-
pen afgav i maj 1997 »Rapport om trafiksikkerheds-
meessige forhold i relation til lastbiler og busser«. I
rapporten konkluderer styregruppen bl.a., at det pd
en lang rzkke omrader er nedvendigt at skeerpe

styregruppens forslag til skarpede sanktioner ber
indarbejdes i lovgivningen. Herudover finder rege-
ringen, at der ber tages en rakke andre initiativer til
at sikre, at bestemmelserne for tunge keretgjer over-
holdes. -

P& feerdselslovomrddet gir hovedlndsatsomréderne
pa folgende tiltag:

Udmaling af skerpede bader i tilfelde af overtree-
delse af forskrifter vedrerende overlas og hastig-
hedsbegransere, idet det anses som en grov forseelse
at udfore korsel med overlas eller ikke funktionsdyg-
tige hastighedsbegransere. De foresliede skarpelser
vedrorer forere samt ejere og brugere af koretgjet.

Tilbageholdelse af et karetsj ved overtreedelse af
forskrifter om hastighedsbegranseres funktion, idet
udviklingen har vist, at der i nogle tilfzlde foretages
indgreb i disse med henblik p4 at fi keretgjets hastig-
hed heevet. Endvidere skal der kunne ske tilbagehol-
delse af koretgjer i forbindelse med overtredelse af
forskrifter om keretajers storste tilladte totalvaegt og
akseltryk. Der vil ogsd kunne ske tilbageholdelse af et
koretoj i forbindelse med overtredelse af kore- og
hviletidsbestemmelserne, eller hvis kontrolapparatet
ikke er funktionsdygtigt, eller ikke er i overensstem-
melse med gaeldende regler.

Endelig vil foreren kunne fa frakendt forerrotten,
hvis fereren har foretaget et uautoriseret, konstruk-
tivt indgreb i koretejets hastighedsbegraenser, eller
foreren vidste eller burde have vidst, at der var fore-
taget et sadant indgreb. Det samme geelder, hvis fa-
reren har betjent keretajet pd en sddan méde, at ha-
stighedsbegranseren gares uvirksom.

Der vil i tilfelde af overtraedelse af hastigheds-
graenserne for de hastighedsbestemte keretajskatego-
rier kunne ske betinget frakendelse af farerretten ved
hastighedsoverskridelser med mere end 40 % eller
ved kersel med mere end 30 % overlas.

Efter den eksisterende lov om godskorsel kan der
ske tilbagekaldelse af en tilladelse til godskersel, sa-
fremt indehaveren aftilladelsen eller den, der optra-
der i -virksomhedens interesse, groft eller gentagne
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gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, bestem-
melserne i godskarselsloven eller forskrifter udstedt i
medfor af loven (bekendtgerelse om godskersel).

Er der tale om ‘grove eller gentagne oveitreedelser
af anden lovgivning end godskerselslovgivningen,
kan der derimod ikke umiddelbart ske tilbagekaldel-
se. Der skal sdledes opfyldes endnu et kriterium, idet
den eller de begdede lovovertradelser som helhed
skal vare diskvalificerende for vognmanden, hvilket
skal forstds sdledes, at vognmanden ikke kan antages
at have udevet sin virksomhed p4 forsvarlig made og
i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen. :

Det er ganske vist vognmanden, der skal lafte be-
visbyrden for, at der har varet handlet i overensstem-
melse med god skik inden for branchen, idet han ef-
ter loven skal gare dette antageligt, men der skal efter
gzldende praksis foreligge et meget stort antal og/el-
ler meget grove overtraedelser af f.eks. kore- og hvile-
tidsreglerne, for der sker tilbagekaldelse efter denne
bestemmelse.

Ved de foresldede andringer skal der umiddelbart
kunne ske tilbagekaldelse af en tilladelse ved en grov
overtredelse eller gentagne overtraedelser af anden
lovgivning end godskerselslovgivningen, idet der
forst og fremmest skal veere fokus pa overtredelser af
feerdselslovgivningen og reglerne om kere- og hvile-
tid. Det vil herefter vaere tilstraekkeligt for tilbagekal-
delse, at der har kunnet konstateres en grov overtree-

.delse eller gentagne overtradelser af f.eks. kore- og
- hviletidsreglerne.

Et andet element.i lovforslaget vedrerer beslut-
ningskompetencen. Efter de eksisterende bestemmel-
ser behandles alle tilbagekaldelsessager af Vejtrans-
portradet, efter at rddets sekretariat, Faerdselsstyrel-
sen, har forberedt sagen, indhentet oplysninger/ud-
talelser fra myndigheder/organisationer og sammen-
holdt med praksis i tilsvarende sager. I henhold til
lovforslaget skal der kunne fastsattes bestemmelser
om, at Feerdselsstyrelsen kan treffe afgorelse om til-
bagekaldelse af tilladelser og godkendelser.

Endelig indeholder forslaget en pracisering vedre-
rende bestyrelses- og direktionsmedlemmers opfyl-
delse af lovgivningens krav om god skik inden for
branchen m.v., heringsforskrifter samt en @ndring
vedrerende lettere adgang til domstolsprovelse.

Sammenfattende sigter de foresldede endringer
mod en forbedring af feerdselssikkerheden og en he-
jere standard inden for vognmandserhvervet samt en
reduktion af lovovertredelser inden for erhvervet og
som konsekvens heraf en vesentlig nedbringelse af

de mange alvorlige feerdselsuheld, hvor lastbiler er .

indblandet.

Udover de foresldede andringer til ferdselsloven
og godskerselsloven vil der ske eendringer i underlig-
gende bekendtgerelser.

I styregruppens rapport er der herudover peget pa
en reekke andre initiativer, der tilsammen skal med-
virke til at nedbringe det store antal ulykker, hvor
lastbiler og busser er inddraget. Der er bla. peget pa
forsteerket uddannelsesmassig indsats, information,
holdningskampagner, erhvervets egne virksomheds-
programmer med henblik pa forbedring af trafiksik-
kerheden samt bedre statistikker og analyser af tra-
fikuheld, hvor tunge keretajer er indblandet. Der er
endvidere nedsat en embedsmandsgruppe vedrgren-
de eventuel indferelse af et medvirkenansvar for
transportkgbere.

2. Geeldende regler om hastighedsbegraensere, veegt
samt kore- og hviletid

Ifelge Rédets direktiv 92/6/EQF om montering og
anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i
visse klasser af motorkeretgjer i f2llesskabet, som er
gennemfort i dansk ret ved bekendtgerelse nr. 116 af
14. februar 1994 om installation og plombering af ha-
stighedsbegraensere i lastbiler og busser, skal alle
lastbiler, der har en tilladt totalveegt pa over 12 tons,
og busser, der har en tilladt totalvaegt pa over 10 tons,
have installeret en hastighedsbegraenser, hvis de er
indregistreret farste gang den 1. januar 1988 eller se-
nere. For lastbilers vedkommende skal hastighedsbe-
grenserne vaere indstillet sdledes, at lastbilen ikke
kan kere mere end 90 km/t. Hastighedsbegrenseren
skal for bussers vedkommende vere indstillet til 100
km/t. Baggrunden for, at disse tal ligger noget over
de geldende hastighedsgreenser i Danmark er, at EF
har harmoniseret omrédet, saledes at de tunge kare-
tejer uden andring af hastighedsbegranserne kan
kere i de EU-lande, hvor hastighedsgranserne er he-
jere end i Danmark.

Hastighedsbegraenseren medfarer at braandstof-
mangden reduceres. S4 snart keretgjets hastighed
nir den hastighed, som hastighedsbegrznseren er
indstillet til, vil keretgjet ikke kunne overskride den-
ne. : :
Hastighedsbegranseren og dens forbindelser skal
veere beskyttet mod uautoriseret justering eller ener-
giafbrydelse ved at kraeve specialvaerktej til dette
og/eller ved hjalp af plombering. Installation, juste-
ring og plombering samt senere indgreb og reparati-
on af de pdbudte hastighedsbegransere ma kun fore-
tages af et autoriseret veerksted.

Reglerne om keretgjers storste tilladte totalvaegt
og akseltryk er med hjemmel i ferdselslovens § 85,
stk. 1, fastsat i Justitsministeriets bekendtgarelse nr.
567 af 24. juni 1992 om keretgjers storste bredde,
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leengde, hejde, vagt og akseltryk, som senest &ndret
ved Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 700 af 4.
september 1997.

Kore- og hviletidsbestemmelserne fremgar af Ar-
bejdsministeriets (nu Trafikministeriets) bekendtge-
relse nr. 1018 af 15. december 1993 om arbejderbe-
skyttelse i vejtransport samt af Rédets forordning
3820/85/EQF om harmonisering af visse bestemmel-
ser pd det sociale omrade indenfor vejtransport og
Rédets forordning 3821/85/EQF om kontrolappara-
tet inden for vejtransport med senere &ndringer samt
overenskomst om arbejdet for besatninger pa kere-
tojer i international vejtransport (AETR-overens-
komsten). Reglerne omfatter dels karetgjer, hvis to-
talvaegt er 3.5 tons eller derover, og som er indrettet
til godstransport, dels keretgjer indrettet til befor-
dring af flere end 9 personer.

3. Administrative og skonomiske konsekvenser

Lovforslaget tilsigter en skeerpelse af bedeniveauet
for visse overtradelser af ferdselsloven. Endvidere
indferes en hjemmel for politiet til at tilbageholde
koretgjer.

Forslaget medferer ikke kommunalgkonomiske
konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede Total-
balanceprincip.

Lovforslaget indeholder vaesentlige skaerpelser af
reaktionen ved stgrre hastighedsovertradelser, for s&
vidt angér de hastighedsbestemte karetgjskategorier.

Lovforslaget forudsatter ikke, at der ivaerksattes
en foraget kontrolindsats fra politiets side, idet tilba-
geholdelse kan ske i forbindelse med politiets feerd-
selskontrol. Politiets samlede ressourceforbrug til
feerdselskontrol skal siledes ligge pa det i dag forud-
satte niveau, saledes som angivet i bl.a. flerarsaftalen
om politiet.

Det er behazftet med nogen usikkerhed at angive
antallet af sager, hvor bilister efter lovens ikrafttree-
den overskrider en koretgjsbestemt hastighedsgran-
se med mere end 40 %, siledes at forerretten skal fra-
kendes betinget.

Den skarpede kontrol af tung karetgjer, herunder
isaer de pgede muligheder for savel betinget som ube-
tinget frakandelse, ma antages at kunne indebare en
stgrre arbejdsbelastning for politi, anklagemyndig-
hed og domstole. Samtidig m4 de skaerpede sanktio-
ner dog antages at f4 en preeventiv effekt. Det er sd-
ledes ikke muligt praecist at angive hvilken merbe-
lastning for retsveesenet de skarpede sanktioner vil
medfare.

Den eventuelle merbelastning forudszettes imidler-
tid at skulle varetages inden for rammerne af de res-
sourcer, der idag er afsat til kontrolindsatsen pé feer-
deselslovens omrade. Under denne forudsaetning vil

lovforslaget ikke nedvendiggore tilforsel af yderlige-
re ressourcer med henblik p4 handhavelse.

I ovrigt bemeerkes, at forslaget vil have afledede ef-
fekter i form af faerre udgifter ved trafikskader, sam-
fundsmessige besparelser som falge af reduceret ma-
terielskade, mindre udgifter for staten til trafikofre og
mindre udgifter for kommunerne og amtskommuner-
ne til sygebehandling m.v. :

Forslaget har ingen administrative konsekvenser
af skonomisk art. Derimod skennes den del af forsla-
get, der vedrarer restanceinddrivelse, at kunne ind-
bringe et merprovenu det forste &r efter lovens ikraft-
trazden pa ca. 20 mio. kr. af de udestdende restancer i
form af inddrevne belgb. Derefter forventes det, at
det arlige merprovenu vil blive mindre i arene efter.

Forslaget vil ikke have administrative konsekven-
ser for Ferdselsstyrelsen, idet styrelsen allerede i vidt
omfang foretager den indsamling af oplysninger og
forberedelse af sager, der kan fare til tilbagekaldelse
af vognmandstilladelser og godkendelser.

4. Forslagets erhvervsokonomiske konsekvenser

Forélaget har den direkte erhvervsgkonomiske
konsekvens, at en rakke virksomheder, der konse-
kvent udferer godskersel i strid med lovgivningen,
herunder serligt ferdselslovgivningen og reglerne
om kere- og hviletid, i langt videre omfang end hidtil
vil kunne miste deres vognmandstilladelse. Forslaget
har endvidere den indirekte erhvervsgkonomiske
konsekvens, at standarden inden for godskerselser-
hvervet p4 sigt vil blive hejnet.

5. Forslagets miljomeessige konsekvenser
Forslaget har ikke miljgmaessige konsekvenser.

6. Forholdet til EU-retten

Der er i EU's direktiv vedrgrende adgang til gods-
kerselserhvervet og buskaerselserhvervet fastsat mini-
mumskrav vedrerende ansggerens faglige kvalifikati-
oner, skonomisk baggrund og vandel samt regler om
tilbagekaldelse af meddelte tilladelser. Kommissio-
nen har fremsat forslag til stramning af disse ad-
gangskrav. De eksisterende danske regler pd dette
omréde i godskerselslovgivningen er skarpede i for-
hold til EU's minimumskrav, og lovforslagets be-
stemmelser om eget mulighed for tilbagekaldelse af
tilladelser m.v. er i overensstemmelse med regerin-
gens gnske om, at der skal vere en hgj standard in-
den for erhvervet.

7. Horing

Et udkast til lovforslaget har veeret forelagt de
myndigheder og organisationer, der bergres eller kan
tankes at blive bergrt af forslaget.
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Lovforslaget er samtidig med fremszttelsen fore-
lagt de myndigheder og organisationer, der bergres
eller kan teenkes at blive bergrt af lovforslaget.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tii§1
Tilnor. 1,2 og 3

Ved Europa-parlamentets og Radets direktiv
97/54/EF er den konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed for traktorer heevet fra 30 km/t til 40 km/t.
Ved at forege den konstruktive maksimalhastighed
abnes der op for, at keretajerne i meget storre antal
vil kunne EF-typegodkendes. Direktivet indeholder
ikke en pligt for medlemsstaterne til at forege den til-
ladte hastighed for traktorer under kersel. Direktivet
skal veere gennemfort i national ret senest den 23.
september 1998.

Fardselsloven indeholder samtidig en bestemmel-
se om, at traktorer skal veere konstrueret, si de »kun
med veesentlig konstruktiv forandring kan @ndres til
storre hastighed«. Direktivet indeholder ikke en til-
svarende bestemmelse, hvorfor den ber udga. Det vil
indebzre, at traktorerne kan benytte de fra lastbiler
kendte elektroniske hastighedsbegraensere og der-
med kere med et lavere omdrejningstal ved deres
maksimalhastighed, hvorved der. opnis en miljg-
massig fordel (stoj og forurening).

Forslaget indebzrer ikke en @ndring af den tillad-
te hastighed for traktorer under kersel, som fortsat vil
veere 30 km/t.

P3 et senere tidspunkt kan det derimod overvejes
at seette den tilladte hastighed under kersel op fra de
nuvaerende 30 km/t til 40 km/t, selvom direktivet
som nzvnt ikke indebarer en pligt for medlemssta-
terne hertil. I den forbindelse kan det overvejes at
@ndre de danske regler om traktorkersel for derved
at eliminere mulige negative ferdselssikkerhedsmaes-
sige aspekter. Trafikministeriet har i samarbejde med
Faerdselsstyrelsen og Ridet for Trafiksikkerheds-

forskning iveerksat en analyse om hensigtsmassighe- -

den af at indfore en eventuel @ndring af feerdselslo-
vens bestemmelser om hastighedsgransen for kersel
med traktorer.

For motorredskaber er der som for traktorer en be-
stemmelse i ferdselsloven om, at de skal vaere kon-
strueret, s4 de »kun med veasentlig konstruktiv foran-
dring kan andres til storre hastighed«. Nar bestem-
melsen udgdr af definitionen af en traktor, vil det
veere naturligt tilsvarende at fierne den fra definitio-
nen af et motorredskab. De samme miljghensyn som
for traktorer gar sig geldende her.

Zndringen af definitionen af motorkeretajer er en
konsekvens af de foresldede @ndringer af definitio-

nen af henholdsvis traktor og motorredskab, samt en
tidligere endret definition af knallert. Endelig er or-
det godsbefordring sndret til godstransport.

Til or. 4

Efter de gzldende bestemmelser for blokvogns-
karsel kraeves politiets tilladelse til kersel med belzes-
sede blokvogne, men ikke til kersel med ubelassede
blokvogne. For ferdselsloven af 1976 kraevedes poli-
tiets tilladelse til kersel med blokvogn i bade belees-
set og ubelasset stand, men denne ordning blev anset
for unedigt rigoristisk og medferte betydelig admini-
stration for politiet. Kravet om politiets tilladelse til
kersel med tomme blokvogne blev derfor ophaevet.

Som felge af den tekniske udvikling findes der i
dag flere storre blokvogne, som ogsd i ubelesset
stand ikke opfylder gaeldende krav til koretajers vaegt
og dimensioner. I praksis er det den tilladte bredde,
der overskrides.

Af faerdselss1kkerhedsmaessige grunde anses det
for uhensigtsmaessigt, at kersel med disse keretgjer
foregér uden politiets tilladelse, nar politiets tilladel-
se kreeves for andre keretgjer, der ikke opfylder kra-
vene til keretgjers veegt og dimensioner.

Til nr. 5 0g 6

Efter de geeldende bestemmelser kan der i forsKrif-
ter udstedt i medfer af loven fastsattes straf af bode
for overtreedelse af regler i forskrifterne. Endvidere
kan der for overtradelse af forskrifter, der er udstedt
efter § 85, stk. 1, paleegges ejeren eller brugeren afko-
retojet et objektivt bedeansvar.

Forslagene medfarer, at det betragtes som en skaer-
pende omstendighed, hvis overtreedelsen vedrgrer
kersel med ikke-funktionsdygtige hastighedsbegran-
sere eller storste tilladte totalvaegt (overlaes). Stram-
ningerne omfatter bade forer og den registrerede ejer
eller bruger, der efter § 67, stk. 2 og 3, har ansvaret for
koretajet.

Hvis en hastighedsbegrenser er ude af funktlon
vil keretgjet kunne kere mere end de 90 km/t eller
100 km/t, begraenseren skal vaere indstillet til, hvilket
vil forgge risikoen for alvorlige uheld. P4 denne bag-
grund ber kersel med ikke-funktionsdygtige hastig-
hedsbegransere anses for at veere en grov forseelse.
Boderne ber afspejle denne potentielle risiko for
overskridelse af hastighederne, nir hastighedsbe-
graenseren er ude af funktion.

Sanktionsniveauet for overtredelse af bestemmel-
serne for hastighedsbegransere ligger i dag pa beder
op til 1.000 kr. Kersel med ikke-funktionsdygtige ha-
stighedsbegransere ber under hensyn til forseelsens
grovhed ved udmaling af beden sidestilles med en
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hastighedsoverskridelse pa 70 % eller derover. Dette
gelder bade foreren og den registrerede ejer eller
bruger af keretajet. I gentagelsestilfzlde foreslas ud-
mélt en bade pa linie med en 100 % overskridelse af
hastighedsgraenserne. Disse bodesatser er i dag pa
henholdsvis 3.600 kr. og 6.800 kr. -

Disse satser forventes at blive anvendt, uanset
grunden til at hastighedsbegraenseren ikke er funkti-
onsdygtig. Som navnt, vil ikke funktionsdygtige ha-
stighedsbegraensere medfore, at koretejet kan kere
mere end 90 km/t eller 100 km/t. Bodesatsen ber
derfor anvendes i alle tilfelde uathangigt af, om en
hastighedsoverskridelse er konstateret eller ej. Hvis
der samtidig konstateres en hastighedsoverskridelse,
ber der ogsa udmédles en bade herfor.

Korsel med overlas vil endvidere medfare en for-
@aget risiko for ferdselsuheld, idet bremselengden for
et karetgj forages, nér karetgjets vaegt forages.

Ved fastleggelsen af den generelle risikoforagelse,
som kersel med overles medforer, tages udgangs-
punkt i den procentvise overskridelse af de sterst til-
ladte veerdier for det pagzldende keretgjs totalveegt.

Sanktionsniveauet for kersel med overlaes opgeres
i dag efter Rigsadvokatens badekatalog ved en ud-
méling af beden for fereren med 20 kr. for hvert pro-
centpoint, den faktiske veegt overstiger den tilladte
totalvaegt. For ejere eller brugere er belebet 50 kr. for
hvert procentpoint. En overskridelse af den tilladte
totalveegt pa f.eks. 10 % vil udlese en bede pd hen-
holdsvis 200 kr. eller 500 kr. Af hensyn til forseelsens
faerdselssikkerhedsmassige risiko ber sanktionen for
korsel med overlas skerpes veesentligt i forhold til
den nuvzrende badestorrelse. Bodestorrelsen for fo-
reren ber lagges siledes, at f.eks. en 10 % overskri-
delse af totalvaegten ber sanktioneres med en bade pd
minimum 1.000 kr., det vil sige 100 kr. for hvert pro-
centpoint, den faktiske vaegt overstiger den tilladte
totalvaegt. For ejer eller bruger af keretgjet ber bade-
storrelsen lagges saledes, at f.eks. en 10 % overskri-
delse af totalvaegten bar sanktioneres med en bede pd
minimum 2.500 kr., det vil sige 250 kr. for hvert pro-
centpoint.

I gentagelsestilfzlde forhgjes beden til ejer eller
bruger med 1.000 kr. pr. forstraf. Endvidere skal der
ske en yderligere forhgjelse ifolge Rigsadvokatens
bedekatalog ved flere end ti forstraffe.

De anforte badesterrelser er ikke til hinder for, at
domstolene i konkrete tilfelde med konkret begrun-
delse kan fravige disse.

Skeerpelsen af saktionsniveauet vil ogsa blive ind-
arbejdet i de relevante forskrifter, nir lovforslaget er
vedtaget.

Til nr. 7

Efter ferdselslovens § 119 a, stk. 1, kan sager om
spiritus- eller promillekgrsel samt sager om overskri-
delse af de tilladte hastighedsbestemmelser efter §
126, stk. 1, nr. 2, med mere end 70 % afgeres udenret-
ligt, séfremt det skennes, at forholdet ikke vil medfe-
re hajere straf end bede, og safremt den pageldende
erkender sig skyldig i overtreedelsen, og vedtager dels
en bade, dels en betinget eller ubetinget frakendelse
af forerretten. :

Der foreslés indfert bestemmelser om betinget fra-
kendelse af forerretten henholdsvis ved en overskri-
delse af de koretgjsbestemte og lokalt fastsatte ha-
stighedsgranser med mere end 40 % begéet ved ker-
sel med keretgjer omfattet af de hastighedsbestemte
keretgjskategorier, herunder blokvogne, mobilkra-
ner og slazbning af keretgjer, henholdsvis ved kersel
med overles pd mere end 30 % af den tilladte total-
vaegt. Betinget frakendelse af farerretten ved kersel
med overlaes omfatter alene keretgjer med en tilladt
totalveegt pé over 3500 kg.

Endvidere foreslas, at der indferes en bestemmelse
om ubetinget frakendelse af farerretten ved indgreb
m.v. i hastighedsbegranseren efter § 125 a.

Da der ved hastighedsovertrazdelser p4 mere end
40 % og ved kersel med overlas pa mere end 30 % og
ved indgreb m.v. i hastighedsbegreenseren ikke vil
skulle foretages en retlig vurdering af spergsmalet
om, hvorvidt disse forseelser har fremkaldt fare for
skade pa person eller ting, foreslds det, at ogsa disse
sager pa samme betingelser, som de ovenfor navnte
sager, kan afgeres udenretligt.

Til nr. 8

Forslaget er en konsekvens af forslaget i nr. 7, idet
en sag, der afgores indenretligt, om indgreb m.v. i ha-
stighedsbegransere, overtradelser af hastigheds-
graenser og overles ogsa skal kunne afgores sdledes,
at tiltalte vedtager en nzrmere bestemt bede og ved-
tager frakendelse af forerretten i et n@rmere angivet
tidsrum.

Til nr. 9

Ved kersel med ikke-funktionsdygtige hastigheds-
begransere, korsel med overlaes og kersel, hvor der
sker overtreedelse af kore- og hviletidsbestemmelser-
ne er hovedsigtet med bestemmelsen, at koretgjet til-
bageholdes, indtil forholdene er bragt i orden.

Det er givet, at formélet med at satte hastigheds-
begraenseren ud af funktion er at forage keretgjets
hastighed ud over de 90 km/t eller 100 km/t, som ha-
stighedsbegranseren skal vare indstillet til. Denne
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forggelse af hastigheden medforer risiko for flere al-
vorlige uheld.

I styregruppens rapport om trafiksikkerhedsmazs-
sige forhold i relation til lastbiler og busser er fore-
sléet, at der sker en effektiv tilbageholdelse af kore-
tojer i forbindelse med overtrzdelse af forskrifter om
starste tilladte totalveegt. (overlaes) og af kere- og hvi-
letidsbestemmelserne.

Baggrunden for de fores]écde bestemmelser er
blandt andet, at de mélrettede storvognskontroller,
som Rigspolitichefens Feerdselspoliti har foretaget,
har vist en stigende tendens i antallet af overtraedel-
ser af reglerne om sterste tilladte totalvaegt og kere-
og hviletidsbestemmelserne samt af fejl ved kontrol-
apparatet. Herudover viser resultaterne af Faerdsels-
styrelsens virksomhedskontrol et stort antal overtrza-
delser af kore- og hviletidsbestemmelserne.

Ved konstaterede overtreedelser af reglerne om
storste tilladte totalvaegt kan tilbageholdelsen alene
opretholdes, indtil der er foretaget omlasning.

Det er hensigten, at den nuvaerende bagatelgraense
skal fastholdes, jf. Justitsministeriets cirkulzere af 19,
november 1979 om kontrol med karetajers akseltryk
og totalvaegt, hvorefter der rejses tiltale, hvis den til-
ladte totalveegt overskrides med mere end 7 %.

Formélet med tilfgjelsen af de foreslicde bestem-
melser om hastighedsbegransere og kontrolappara-
tet er blandt andet at kunne tilbageholde koretajer,
hvis hastighedsbegranseren eller kontrolapparatet i
et karetoj ikke fungerer eller ikke er i overensstem-
melse med gzldende regler. Tilbageholdelsen kan
opretholdes, indtil apparatet er gjort funk-
tionsdygtigt eller er bragt i overensstemmelse med
geeldende regler enten af en autoriseret reparater péd
stedet, eller ved at karewjet brmges til et autoriseret
varksted.

Formaélet med den foresldede bestemmelse er end-
videre at kunne tilbageholde keretgjet, hvor forerén
har overtrddt bestemmelserne om daglig keretid, ke-
retid uden pauser, samlet koretid inden for to p4 hin-
anden falgende uger, hviletid, herunder den daglige
hviletid og den ugentlige hviletid, saledes at foreren
enten pa stedet skal hvile ud eller holde pause, eller
séledes at der tilkaldes en anden forer, der i overens-
stemmelse med de geldende regler kan fortsatte
kerslen. Tilbageholdelsen kan opretholdes, indtil fo-
reren er udhvilet, har holdt pausen eller, der er til-
kaldt en anden forer.

Til ar. 10

Efter den galdende bestemmelse tilfalder en par-
keringsafgift, der i den pagaldende kommune alene
kontrolleres af kommunalbestyrelsen, kommunen,
mens anden parkeringsafgift tilfalder staten.

Det fremgér af aftalen mellem regeringen og kom-
munerne om kommunernes gkonomi for 1998, at tra-
fikministeren kan beslutte, at den enkelte kommune ,
kan overtage dele af P-kontrollen fra politiet. Det vil
sdledes vere frivilligt for en kommune at deltage i
ordningen. Hvis alle kommuner beslutter sig til at
overtage P-kontrollen, vil det medfere et indtaegtstab
for staten svarende til det mistede provenu ved poli-
tiets P-kontrol. Henset til at ordningen er frivillig for
kommunerne, og at der sdledes ikke kan forventes en
samlet tilmelding til ordningen, vil indtwgterne ikke
pa hensigtsmassig made kunne udlignes mellem sta-
ten og kommunerne via bloktilskuddene. Det fore-
slas derfor, at trafikministeren kan beslutte, hvorle-
des indtaegterne ved ordningen skal fordeles mellem
staten og den enkelte kommune, der beslutter at ud-
fore kontrollen. Dette vil ske efter forhandlinger med
de kommunale parter . ‘

Kommunal parkeringskontrol har hidtil kun varet
udfert i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner,
hvor der blev fundet en serlig losning pa fordelingen
af indtagterne mellem staten og kommunerne ved
ordningens start.

‘Det kan i gvrigt oplyses, at der mellem trafikmini-
steren, justitsministeren og kommunerne er enighed
om at udvide det omrade, hvor kommunerne i med-
for af § 122 a, stk. 1, skal kunne péalegge afgifter til
flere typer forseelser, og at der p.t. fores droftelser
med de kommunale parter om fordelingen mellem
staten og kommunerne af de afgifter, kommunerne
opkraver.

Ved kommunal overtage]se af parkeringskontrol-
len finder reglerne i virksomhedsoverdragelsesloven
anvendelse for de af politiet ansatte sarlige parke-
ringskontrollgrer.

Til nr. 11

Det foreslds, at der indferes lenindeholdelsesad-
gang for ubetalt parkeringsafgift, rykkergebyr m.v.,
som opkraves enten af politiet eller kommunen.

Forslaget bemyndiger politi eller kommune til at
inddrive disse restancer ved modregning i oversky-
dende skat, i tilbagebetaling af vacgtafgift og i afgift
efter bilens breendstofforbrug samt ved indeholdelse
ilen m.v. hos den pagaldende efter reglerne om ind-
drivelse af personlige skatter i kildeskatteloven. Sam-
tidig gives der skyldneren adgang til at f3 mdbragt sin
sag for fogedretten.

Det bemarkes i den forbmdelse at fogedrettens af-
gorelser kan keeres til Landsretten. Har sagen en gko- -
nomisk véerdi af hejst 10.000 kr., kraeves dog tilladel-
se fra Procesbevillingsnavnet.

Endvidere bemzrkes, at sfremt skyldneren frem-
forer indsigelser vedrerende sagens faktiske eller ret-
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lige omstzendigheder, der nedvendigger en omfatten-
de bevisforelse, vil fogedretten kunne naegte at frem-
me udlagsbegaringen. Retsvirkningen heraf vil vee-
re, at den foretagne lgnindeholdelse eller modreg-
ning mé tilbagefores, og at rekvirenten vil veere hen-
vist til at fa eksistensen og sterrelsen af sit krav fast-
sléet gennem et anerkendelsessogsmal ved de almin-
delige domstole.

Forslaget bemyndiger endvidere trafikministeren
til at fastsaette de narmere regler for fremgangsmaé-
den i forbindelse med lgnindeholdelse, idet det er
forudsat, at indeholdelsen sker efter reglerne herom i
kildeskatteloven.

Efter kildeskattelovens § 73 kan der foretages lon-
indeholdelse for indkomst- og formueskat til staten,
folkepensionsbidrag, amtskommunal indkomstskat,
kommunal indkomstskat og kirkelige afgifter. Inde-
holdelsen kan ske i lon, provision og andet arbejds-
vederlag samt — for s4 vidt ikke sarlige hensyn efter
skattemyndighedens skeon taler derimod — ogsd i ven-
tepenge, pensioner og lignende understottelser, der
udredes af statskassen, kommunale kasser, andre of-
fentlige kasser eller private kasser.

Den bemyndigelse, som i forslaget gives til trafik-
ministeren, vil blive udmentet i en bekendtgerelse,
hvori der bl.a. fastsazttes bestemmelser af folgende
indhold:

Regler om meddelelse af palag om lgnindeholdel-
se og regler om lgbende indbetaling fra den indehol-
delsespligtige.

Herudover fastsattes underretningspligt for den
indeholdelsespligtige. Séfremt skyldneren opherer
med at vaere beskaftiget, har den pagaldende oplys-
ningspligt om arbejdsmessige og gkonomiske for-
hold af betydning for indeholdelsen.

Kildeskattelovens regler om fortrinsret for skatte-
restancer vil ikke blive berort af forslaget, og lenin-
deholdelseskrav vedrerende bidragsydelser vil ogsd
fortsat blive fyldestgjort efter skattekrav, men forud
for krav i henhold til dette lovforslag.

Forslagets hjemmel til at fastsaette bedestraf vil bli-
ve udnyttet med henblik p4 at kunne sanktionere i til-
felde, hvor der sker overskridelse af den indeholdel-
sespligtiges (arbejdsgiverens) indeholdelsespéleeg,
pligt til indbetaling, skyldnerens overtredelse af op-
lysningspligt vedrerende skift i arbejdssted og andre
oplysninger af betydning for inddrivelsen.

Det foreslds endvidere, at politiet eller kommunen,
i lighed med hvad der er geldende p4 alle gvrige om-

. réder, fir hjemmel til at indhente gkonomiske oplys-
ninger om debitorerne inden for de evrige omrader
hos skattevaesenet og andre relevante offentlige myn-
digheder. En sidan adgang er et vasentligt led i ind-
drivelsesarbejdet, dels ved fastsattelse af afviklings-

ordninger o.lign., dels som forudsatning for udste-
delse af péleeg om lgnindeholdelse.

Tilnr. 12 og 13

Med henblik pa at lette administrationen for smé
og mellemstore virksomheder, er det besluttet at af-
skaffe de betalinger, som Faerdselsstyrelsen opkrae-
ver for typegodkendelse og godkendelse af keretajers
indretning og udstyr. Betalinger for tilladelser pa '
bus- og godsomradet bortfaldt pr.. 15. juli 1996.

I henhold til Ferdselsstyrelsens oplysninger op-
kraves arligt 2,4 mio. kr., fordelt med 93 % for nati-
onale godkendelser og 7 % for internationale godken-
delser. For s vidt angar de nationale godkendelser er
1,4 mio. kr. betaling for godkendelseserkleringer,
dvs. erklaeringer for keretgjer, der ikke er typegod-
kendt. Til denne kategori harer ogsa keretgjer, hvor-
pa der er foretaget &ndringer i forhold til typegod-
kendelsen. Betalingen for sddanne godkendelser va-
rierer fra 150 til 500 kr. Det vurderes, at ca. % af be-
talingerne hidrerer fra mindre virksomheder og fra
privatpersoner.

En afskaffelse af betalingen vurderes ikke at have
nogen adfzerdsregulerende virkning, selv om den nu-
veerende delvise brugerbetaling er en belastning og
udger et irritationsmoment for virksomhederne. Af-
skaffelse af betalingen forventes ikke at zendre antal-
let af godkendelser.

Afskaffelse af betaling for internationale godken-
delser vurderes ikke at stride mod EU-direktiver. De
giver adgang til opkreevning af betaling, men inde-
holder ikke krav derom.

De indtagter, som Fardselsstyrelsen mister ved af-
skaffelse af betaling for typegodkendelse og godken-
delse af keretajers indretning og udstyr, vil pa finans-
loven for 1998 blive kompenseret fra Erhvervsmini-
steriets pulje til lettelse af administrative byrder (ge-
byrreduktion m.v.).

Til nr. 14

I forbindelse med arbejdet med en ny bekendtge-
relse om blokvogne - nr. 313 af 9. maj 1997 - blev Tra-
fikministeriet opmeerksom pa, at der efter de geelden-
de regler om betaling for nummerplader ikke opkree-
ves betaling for de serlige nummerplader til blokvog-
ne.

Blokvogne er ikke omfattet af registreringsbe-
kendtgerelsen, idet ferdselsloven definerer blokvogn
som et motordrevet karetgj eller dertil koblet koretgj,
hvis vaegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige kon-
struktion udelukker koretajet fra registrering. Kare-
tojet skal vaere beregnet til transport af saarhgt tungt
eller omfangsrigt gods.
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Blokvogne har som pahengskeretajer kun én
nummerplade. Nummerplader til blokvogne frem-
stilles som rektangulere plader med hvid bund og
rad kant, Ordet »BLOK VOGN« stir i sort med ver-
saler, og nedenunder anfores et sekscifret lgbenum-
mer. :

en sddan blokvognsnummerplade som for en enkelt
nummerplade til f.eks. et registreret pAhaengskerets;.
Forslaget sikrer hjemmel til at krave betaling for en
sédan.

Til nr. 15

Efter § 68 a kan trafikministeren fastsatte bestem-
melser om privates adgang til at blive autoriserede til
at installere, justere og plombere hastighedsbegraen-
sere i biler. -

Det ses af politiet som et stigende problem, at ha-
stighedsbegraensere - navnlig i lastbiler - er uvirksom-
me pa grund af konstruktive indgreb eller lignende

manipulative initiativer med henblik p4 at sette ha--

stighedsbegrenseren ud af funktion.

Den eneste mulighed i dag for umiddelbart at kon- -

statere, at et sddant indgreb har fundet sted, er ved
klare hastighedsovertradelser, hvor politiet enten
har foretaget egentlige hastighedsmalinger, eller hvor
en efterfolgende undersegelse af koretojets fartskri-
ver har vist, at hastighedsbegranseren ikke har varet
i lovlig stand.

Med henblik pa effektivt at imedega enhver form
for indgreb i hastighedsbegraenserne foreslas det, at
bestemmelsen i § 125 om ubetinget frakendelse af fo-
rerretten suppleres ved indszttelse af en ny bestem-
melse om, at uautoriserede indgreb af enhver art i ko-

retgjets hastighedsbegrenser, foretaget af foreren el- -

ler i tilfalde, hvor foreren vidste eller burde have
vidst det, betragtes som en s4 alvorlig forseelse, at fo-
reren ikke lazngere opfylder betingelserne for at have
forerret. Tilsvarende geelder, hvis foreren har betjent
koretgjet pa en sddan mide, at hastighedsbegrense-
ren gores uvirksom. Bestemmelsen indeholder dog
mulighed for betinget frakendelse ved serlig formil-
dende omstendigheder.

Foruden sigtelse for overtradelse af § 125 a, vil eje-
ren eller brugeren, typisk den pagzldende vogn-
mand, kunne straffes med en bede for overtradelse
af § 67, stk. 2, som ansvarlig for, at koretgjet ikke er i
lovlig stand ifelge Faerdselsstyrelsens detailforskrif-
ter for keretajer. Det forventes, at domstolene ved
vurderingen af denne bedes storrelse tager i betragt-

ning, at beden ber vare proportional med den alvor-

lige sanktion, der pilegges fcareren af karetajet efter
denne bestemmelse.
I medfor af forslaget til &ndring af godskerselslo-

Det foreslds, at der opkraeves samme betaling for

ven, som er en del af lovforslaget, vil en ejer eller bru-
ger endvidere kunne f3 tilbagekaldt sin tilladelse til
godskersel.

Til or. 16

Forslaget er en konsekvens af forslaget i nr. 17 om
skerpelse af retsfolgen ved overskridelse af hastig-
hedsgraenserne begaet af forere af koretgjer, der er
omfattet af de keretojsbestemte hastighedsgraenser i
§ 43, samt farere af blokvogne, mobilkraner og ved
slebning af keretgjer.

Til nr. 17

Ved § 1, nr. 40, i lov nr. 468 af 10. juni 1997 om zn-
dring af feerdselsloven indsattes en bestemmelse i §
126 om, at en overskridelse med mere end 70 % af de
generelle hastighedsgraenser i § 42, de karetgjsbe-
stemte hastighedsgranser i § 43 samt lokale hastig-
hedsgranser fastsat af politiet i medfor af § 92 skulle
medfare betinget frakendelse af forerretten.

Bestemmelsen, der i praksis navnlig tog sigte pébi-
ler og motorcykler, tradte i kraft den 1. juli 1997. Ifgl-
ge Rigspolitichefens frerdselspoliti har loveendringen
medfert et fald i antallet af de grove hastxghedsovcr—
tredelser.

Med det fore]lggcnde forslag laegges der op til, at
der allerede ved en overskridelse af de koretgjsbe-
stemte (§ 43) og lokalt fastsatte hastighedsgraenser
(§ 42) med mere end 40% beget af forere af bus-
ser/ledbusser, lastbiler, vogntog (bus og lastbil) samt
biler med pahangskeretaj, herunder campingvogn,
skal ske betinget frakendelse af farérretten. Det sam-
me gelder korsel med blokvogn eller mobilkran, jf.
bekendtgerelse nr. 313 af 9. maj 1997 om blokvogne
og mobilkraner, samt slaebning af keretgjer, jf. be-
kendtgerelse nr. 328 af 23. november 1961 om slab-
ning af motordrevne keretgjer m.v. Endvidere er der
indsat en bestemmelse om, at retsfolgen ogsa indtra-
der ved overtredelse af de hastighedsbestemmelser,
der er fastsat i medfer af kap. 15.-

Skerpelsen er sdledes et udtryk for en yderligere
indsats for sterre feerdselssikkerhed og skal ses i lyset
af de alvorlige folger, som er resultatet af faerdsels-
ulykker. Ved kersel i en lastbil, blokvogn, mobilkran
eller en bus indebarer selv en mindre procentvis
overskridelse af de tilladte hastigheder et langt hagjere
risikomoment i forhold til kersel i en personbil. Det
samme gelder ved slebning af keretgjer.

Det anses for feerdselssikkerhedsmassigt nedven-
digt ogsé at medtage de sma vogntog ved den forsls-
ede skaerpelse sdsom biler med pahangskeretajer,
herunder campingvogne, idet disse vogntog nemt bli-
ver ustabile ved hgje hastigheder.
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Skerpelsen har endvidere til falge, at der udover
betinget frakendelse af fererretten ved hastigheds-
overskridelser pA mere end 40 % samtidig udleses et
krav om afleggelse af en kontrollerende kereprove.

Den foresldede retsfalge vil ved overtraedelse af de
generelle hastighedsbegraensninger indtrede ved
overskridelse af folgende hastigheder:

112 km/t p4 motorvej,
motortrafikvej og uden
for teettere bebygget
omrade

Busser/ledbusser

70 km/t i taettere bebygget
omride

Lastbiler, vogntog (bus og 98 km/t pd motorvej,

lastbll), biler me motortraﬁkveé og uden
dhangskaretg], for taattere bebygget
erunder campingvogn omra (]

70 km/t i tettere bebygget
omréde.

For blokvogne og mobilkraner samt ved slabning
af koretojer galder serligt lave hastigheder, jf. de
ovenfor navnte bekendtgarelser herom.

Ved forslaget til &ndring af § 126, stk. 1, indsattes
der samtidig en ny bestemmelse om, at kersel med
overlas pa mere end 30 % af den tilladte totalvaegt
skal medfere betinget frakendelse af forerretten. Be-
tinget frakendelse af foreretten ved kersel med over-
lzes omfatter alene koretgjer med en tilladt totalvaegt
pa over 3500 kg. Bestemmelsen supplerer de forslag
til skaerpelse af sanktionsniveauet, der fremgér af for-
slagene i nr. 5 og 6.

Overlas kan besta enten i overskrldelse af det til-
ladte akseltryk eller i overskridelse af den tilladte to-
talvaegt. En overskridelse af det hejst tilladte aksel-
tryk har imidlertid ikke altid nogen direkte feerdsels-
sikkerhedsmassig effekt, idet lastbiler ofte vil vare
konstrueret til hgjere akseltryk. Overskridelse af ak-
seltrykket medferer saledes alene et sterkt foroget
vejslid. Derimod vil en overskridelse af totalveegten
altid have indflydelse pd ferdselssikkerheden. En
overskridelse af totalvagten med 30 % vil sdledes for

tunge keretgjer medfere en bremselengde, der for- -

gges med 30 %.

Til nr. 18

Efter den gzldende bestemmelse i § 126, stk. 2 nr.
2, sker der en ubetinget frakendelse af farerretten,
hvis fereren ved forskellige lejligheder har gjort sig
skyldig i forhold, der hver for sig er omfattet af stk. 1,
nr. 1 eller 3.

Det foreslés at udvide bestemmelsen sdledes, at
der ogsa sker ubetinget frakendelse af farerretten ved
overtrzedelse af stk. 1, nr. 2, 4 og 5.

_Endvidere foresls det, at flere overtredelser efter
§ 126, stk. 1, der begds ved samme lejlighed, skal
medfore en ubetinget frakendelse af forerretten. Det
synes ikke rimeligt, at der skal veere forskel p, om
flere overtraedelser er sket ved samme lejlighed eller
ved forskellige lejligheder.

Til nr. 19

Ifplge den gzldende bestemmelse i feerdselslovens
§ 134 a kan trafikministeren bemyndige en under Tra-
fikministeriet oprettet styrelse eller tilsvarende insti-
tution til at udeve de befajelser, der i denne lov er til-
lagt trafikministeren.

En rakke opgaver er herefter henlagt til Faerdsels-
styrelsen ved bekendtgerelse nr. 215 af 22. marts 1994
om henlaggelse af befajelser til Feerdselsstyrelsen.
Herudover er styrelsen i en raekke bekendtgarelser
bemyndiget til at dispensere fra den pagaldende be-
kendtgerelse i et neermere angivet omfang.

Der er imidlertid senere blevet rejst tvivl om, hvor-
vidt bemyndigelsen som tilsigtet er generel, eller om
der i udformningen af bemarkninger til bestemmel-
sen er indlagt en begrensning, der medferer, at mi-
nisteren fortsat skal vare endelig administrativ re-
kursinstans i et ikke neermere afgreenset antal sager.

Formalet med bestemmelsen har veret at give tra-
fikministeren en generel bemyndigelse til at henleg-
ge enkeltsager til en styrelse m.v. til endelig afgerelse.
Efter Feerdselsstyrelsens oprettelse og henlaggelsen
af en reekke opgaver hertil findes det nu hensigts-
maessigt at pracisere i loven, at trafikministeren kan
bemyndige Ferdselsstyrelsen eller en anden styrelse
eller tilsvarende institution til at udeve de befajelser,
der efter loven er tillagt trafikministeren. Denne be-
stemmelse pitenkes administreret sdledes, at trafik-
ministeren vil kunne henlegge alle enkeltsager til
Faerdselsstyrelsen til endelig afgerclse. Endvidere
pétenkes bestemmelsen administreret sdledes, at tra-
fikministeren ogsé vil kunne henlaegge alle enkeltsa-
ger til en under Trafikministeriet oprettet styrelse el-
ler tilsvarende institution.

Det kan i den forbindelse oplyses, at trafikministe-
ren har modtaget ca. 150 henvendelser om 4ret med
anmodning om, at Fardselsstyrelsens afgerelser kan
indbringes for ministeren. Kun i ganske fa tilfeelde
har trafikministeren besluttet at realitetsbehandle af-
gorelsen, Der ses saledes ikke at veere retssikkerheds-
messige konsekvenser ved, at sagerne afgeres ende-
ligt af Feerdselsstyrelsen eller en anden styrelse eller
tilsvarende institution. Borgernes retssikkerhed er til-
strackkelig sikret ved, at de pagaeldende styrelsers el-
ler institutioners afgorelser kan indbringes for Folke-
tingets Ombudsmand. Trafikministeren vil fortsat af
egen drift kunne tage en sag op til behandling.
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Tii§2
Til nr. 1 og 2 ‘

Det fremgér af forarbejderne (lovbema:rknmger-
ne) til den geeldende godskerselslov, at der kan naeg-
tes tilladelse til et selskab, hvor personkredsen bag
dette helt eller delvist ikke selv vil kunne i udstedt
tilladelse til godskersel f.eks. pa grund af, at de pa-
geldende tidligere ikke har drevet transportvirksom-
hed p4 forsvarlig made eller i overensstemmelse med
god skik inden for branchen. E

Ved lovforslaget preciseres det, hvilke personer

der bl.a. teenkes pa med »personkredsen« bag selska-
bet, idet samtlige bestyrelsesmedlemmer og direktio-
nen (medlemmer af direktionen) nu er fremhaevet i
_selve lovteksten. Det preciseres endvidere, at de pé-
geldende skal vere myndige og ikke under vargemal
efter veergemalslovens § 5 eller under samvargemaél
efter vaergemalslovens § 7, samt at de ikke ma have
anmeldt betalingsstandsning, vere under konkurs,
eller have betydelig forfalden geeld til det offentlige,
og at disse i gvrigt skal have opfyldt lovens krav.om
vandel og god skik inden for branchen i deres nuvza-
rende og tidligere virksomhed.

Herefter er der séledes ikke tvivl om, at en anseg-
ning om vognmandstiiladelse vil kunne afslés, si-
fremt blot én af de navnte personer ikke opfylder de
naevnte krav. Man vil herved kunne undgs, at en per-
son, der tidligere har fiet tilbagekaldt eller nzgtet
fornyet en vognmandstilladelse eller en godkendelse
som ansvarlig leder, optrader i et nydannet selskab
med bestemmende indflydelse i bestyrelse eller di-
rektion.

Der er, som hidtil, tllllge mulighed for at nagte til-
ladelse til andre i personkredsen, f.eks. hvis en per-
son, der er eneanpartshaver - uden at vzre bestyrel-
ses-eller dlrektlonsmedlem 1kke opfylderde nzevnte
krav.

Til or. 3
Det fremgér af § 8i'den gaeldende lov, at Vejtrans-
‘portridet traffer afgarelser om: meddelelse og tilba-
gekaldelse af tilladelser m.v. Det fremgér endvidere,
at traﬁkmlmsteren efter aftale med ridet kan fastsat-
te regler om, at Fasrdselsstyrelsen bemyndlges til at
treeffe afgorelse efter loven.

Feerdselsstyrelsen kan i dag i henhold til godsker-
selsbekendtgerelsen treffe afgorelse i en raekke sa-
ger. Det drejer sig bl.a. om meddelelse aftilladelse til
godskersel og fornyelse heraf samt godkendelse af
ansvarlig leder, safremt det er benbart, at ansggeren
opfylder betingelserne herfor. Faerdselsstyrelsen kan
tilsvarende meddele afslag pa ansggninger om tilla-

delser, safremt det er.dbenbart, at de nzvnte betin-
gelser ikke er opfyldt. :

For s& vidt angdr Faerdselsstyrelsens tilbagekaldel-
sesbefajelser er disse begrenset til de specifikke til-
feelde, hvor tilladelsen udnyttes af en anden, end den,
der har fiet den udstedt.

Da Vejtransportridet kun medes et meget begran-
set antal gange 4rligt, kan der vaere behov for, at
Ferdselsstyrelsen far gget mulighed for at traeffe af-
gorelser, herunder om tilbagekaldelser. Dette gxlder
ikke mindst vedrerende sager om overtradelser af
feerdselslovgivningen, herunder om overles, og kore-
og hviletidsreglerne, som- fortsat overtredes i stort
omfang, jf. det under pkt. 1i de almindelige bemark-
ninger anferte om politiets kontrol af lastbiler (tung-
vognskontrol). Det findes siledes hensigtsmzessigt, at
trafikministeren kan udvide Faerdselsstyrelsens kom-
petence pa dette omrade. Sivel Vejtransportradet
som Faerdselsstyrelsen skal som hidtil kunne tage ini-
tiativ til dreftelse af generelle problemstillinger. Det
vili seerlig grad kunne blive aktuelt i fremtiden inden
for omréder, hvor trafikministeren velger at udnytte
sin bemyndigelse til at lade Faerdselsstyrelsen traeffe
afgerelse. P4 denne made vil det fortsat kunne sikres,
at Faerdselsstyrelsen har bedst mulig kendskab til
branchens generelle v11kﬁr

Tilnr. 4

Savel ved Feerdselsstyrelsens egen behandling af
ansegninger om tilladelser og andre sager som styrel-
sens forberedelse af disse sager for Vejtransportridet
er det af afgarende betydning, at styrelsen har a]le re-
levante oplysninger i den konkrete sag.

Det er i denne proces af stor betydmng, at Faerd-
selsstyrelsen kan modtage relevante oplysmnger fra
myndigheder og organisationer.

Ved lovforslaget preeciseres det, at Faerdse]sstyrel-
sen bl.a. skal kunne foreleegge ansegninger om tilla-
delse til vognmandskersel og godkendelse som an-
svarlig leder for branche- og arbejdstagerorganisatio-
ner inden for vejtransportomradet. Disse organisati-
oner sidder inde med stor viden om forholdene pa
dette omrade, og deres udtalelser i konkrete sager
kan derfor vaere vaesenthge bldrag til Feerdselsstyrel-
sens sagsvurdering,

Tilnr. 5-7 v

Der er i lovforslagéts almindelige bemarkninger
nzrmere redegjort for bestemmelserne i den eksiste-
rende lov, hvorefter det ikke umiddelbart er muligt at
tilbagekalde en vognmandstilladelse i tilflde af gro-
ve/gentagne overtredelser af anden lovgivning end

- godskerselslovgivningen.
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Der er i forslag til endring af feerdselsloven, som er
en del af dette lovforslag, angivet skaerpede sanktio-
ner over for forere af lastbiler, hvis udstyr ikke er for-
skriftsmeessigt, og/eller hvis benyttelse sker i strid
med ferdselslovgivningen og kere- og hviletidsreg-
lerne. Disse skeerpede sanktioner kan i benlyse/gro-
ve tilfelde bestd i inddragelse af forerens karekort.
Konstateres det saledes, at der har veret foretaget
indgreb i den lovpligtige fartbegraenser i keretgjet,
betragtes dette som en meget alvorlig sag, der som
udgangspunkt vil medfore kerekortsinddragelse.

Der er eller bor i sagens natur veere en teet forbin-
delse mellem foreren af lastbilen og tilladelsesinde-
haveren (vognmanden), idet foreren udferer gods-
transporten i vognmandens interesse. Det ber derfor
indg4 i overvejelserne hos den kompetente myndig-
hed, i hvilket omfang fererens grove/gentagne over-
treedelser skal »smitte af« pa vognmanden, sdledes at
tilbagekaldelse af vognmandens tilladelse eller tilla-
delser tillige gores til genstand for overvejelse. Det
m4 i den forbindelse understreges, at forerens over-
trazdelser kan fore til tilbagekaldelse af tilladelserne,
medmindre vognmanden godtger, at de konkrete
overtreedelser har fundet sted, til trods for, at han har
truffet alle nadvendige foranstaltninger for at forhin-
dre disse, herunder ved instruktion af personalet i
konkrete tilfzlde. Det m4 siledes afhange af en kon-
kret vurdering, om der er gjort tilstraekkeligt fra vogn-
mandens side i tilfzlde, hvor vognmanden henviser
til at have udstedt en generel personaleinstruktion
om, at geldende regler skal overholdes.

Vedrerer overtrzdelserne kun nogle af vognman-
dens lastbiler, kan der f.eks. blive tale om alene at til-
bagekalde et antal tilladelser svarende til det antal
lastbiler, der har veret benyttet i forbindelse med
overtredelserne, medmindre overtradelserne tilsam-
men er af en sddan art, at vognmanden ikke kan an-
tages at handle i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen. I s fald ber det naturligvis over-
vejes at tilbagekalde samtlige vognmandens tilladel-
ser. )

Er der tale om overtradelser, der typisk ikke kan
henfores til en enkelt eller enkelte lastbiler - som
f.eks. kare- og hviletidsovertraedelser - skal vurderin-
gen af spergsmalet om tilbagekaldelse ske med ud-
gangspunkt i det samlede omfang af overtredelser.
Det vil i givet fald medfore tilbagekaldelse af samtli-
ge vognmandens tilladelser.

Da der ikke er nogen antalsbegreensning med hen-
syn til godskerselstilladelser, ma en tilbagekaldelse
af en enkelt eller nogle af vognmandens tilladelser
have som konsekvens, at der indtreeder en vis karens-
tid - fra 1 til 5 &r eller indtil videre - hvor vognmanden
ikke kan fa udstedt yderligere tilladelser.

Det er regeringens opfattelse, at overtreedelse af de
nzvnte bestemmelser (vedrerende overlas, fartbe-
grensere, hastighedsgraenser samt kore- og hviletid)
udger en stor fare for ferdselssikkerheden, og at der
derfor m4 skrides hardt ind fra de kompetente myn-
digheders side. Dette kan - udover benyttelsen af til-
bagekaldelsesinstrumentet - ske ved oget brug afden
eksisterende adgang i godskerselsloven til tilbage-
holdelse og konfiskation af lastbiler.

Det er ved sével den her foresldede bestemmelse
som den eksisterende bestemmelse i lovens § 12, stk.

*1, vedrerende tilbagekaldelse pa grund af overtra-

delse af godskerselslovgivningen, fastsat, at tilbage-
kaldelsen kan ske pa tid fra 1 til 5 ar eller indtil vide-
re. I overensstemmelse med principperne i straffelo-
vens § 4 finder de foresldede bestemmelser om udvi-
det tilbagekaldelsesgrundlag anvendelse i alle sager
efter lovens ikrafttraeeden. '

Afhzngig af vurderingen af den konkrete sag vil
tilbagekaldelse af tilladelse kunne. finde sted uden
forudgéende advarsel. I praksis vil der i en raekke si-
tuationer have foreligget en forudgdende advarsel,
hvori der geres opmerksom p4, at fremtidige over-
treedelser vil kunne fore til tilbagekaldelse af tilladel-
sen.

Til nr. 8 - 10

Ved de foreslaede @ndringer indfares der - af rets-
sikkerhedsmaessige grunde - ens regler med hensyn
til provelse ved domstolene af afgerelser om tilbage-
kaldelse eller nagtelse af fornyelse af tilladel-
ser/godkendelser. Det fastsaettes siledes, at den, af-
gorelsen vedrerer, altid kan forlange denne indbragt
for domstolene.

Safremt afgorelsen er truffet af Feerdselsstyrelsen i
henhold til bemyndigelse fra trafikministeren efter
§ 8, stk. 2, vilanmodning om domsto]sprﬂvelsc skulle
fremsaettes over for Feerdselsstyrelsen.

Det foreslas endvidere, at anmodning om sagsan-
leg i alle tilfzlde, undtagen den geldende bestem-
melse vedrerende tilbagekaldelse eller nagtelse af
fornyelse pa grund af betydelig forfalden geeld til det
offentlige, skal have opsezttende virkning.

Endelig er der foretaget konsekvensendringer
vedrorende ophavelse af afgorelser om tilbagekal-
delse.

Til § 3

Ifelge den gldende bestemmelse i § 6, stk. 5, ilov
om veegtafgift af motorkeretgjer m.v., kan der ved til-
bagebetaling af vagtafgift foretages modregning for
forfalden ikke betalt standsninge- og parkeringsaf-
gift, jf. feerdselslovens § 121.
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F. t. L. vedr. ferdselsloven m.v.

Bestemmelsen i ferdselslovens § 121 vedrerer po-
litiets adgang til at opkrave parkeringsafgifter. Den
foresldede zndring er en konsekvens af, at det i lov-
forslagets § 1, nr. 11, foreslas, at sdvel politi som kom-
mune skal kunne foretage modregning for ikke betalt
parkeringsafgift i tilbagebetaling af vaegtafgift, og at
indsigelser herimod skal kunne indbringes for foged-
retten.

Til § 4

Ifelge den pagzldende bestemmelse i § 4, stk. 5, i
lov om afgift efter braeendstofforbrug for visse person-
biler m.v., kan der ved tilbagebetaling af afgift fore-
tages modregning for forfalden ikke betalt stands-
nings- og parkeringsafgift, jf. ferdselslovens § 121.

Bestemmelsen i ferdselslovens § 121, vedrarer po-
litiets adgang til at opkrave parkeringsafgifter. Den
foresldede @ndring er en konsekvens af, at det i lov-
forslagets § 1, nr. 11, foreslas, at sivel politi som kom-
mune skal kunne foretage modregning for ikke betalt

345

parkeringsafgift i tilbagebetaling af afgift af bilens
breendstofforbrug, og at indsigelser herimod skal
kunne indbringes for fogedretten.

TiL§s

Loven foreslés at traede i kraft den 1. april 1998.

Det foreslas i stk. 2, at bestemmelserne om lgnin-
deholdelse og modregning ogs4 finder anvendelse pd
fordringer, der er forfaldne fer lovens ikrafttrasden.

Det foreslas i stk. 3, at bestemmelserne i §1,nr. 12
og 13, om ophaevelse af §§ 124 f og 124 i om betaling
for godkendelse af koretaijers indretning og udstyr
har virkning fra 1. januar 1998, idet Ferdselsstyrel-
sen med finansloven for 1998 vil blive kompenseret
fra Erhvervsministeriets pulje, jf. bemaerkningerne til
nr. 12 og 13. Det fremgér af finanslovforslaget, at
Faerdselsstyrelsen vil undlade at opkrave betaling
for godkendelse af keretgjers indretning og udstyr ef-
ter 1. januar 1998. C

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den gaeldende formulering af de bestemmelser,

der berores af lovforslaget.

51
I fzrdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 735
af 24. august 1992, som @ndret bl.a. ved lov nr.
98 af 9. februar 1994, lov nr. 382 af 18. maj
1994, lov nr. 317 af 17. maj 1995, lov nr. 1123 af
20. december 1995 og senest ved lov nr. 468 af
10. juni 1997, foretages folgende sndringer:

1. § 2, nr. 13, affattes sdledes:
»13. Motorkoretaj:

motordrevet keretgj, der hovedsageligt er ind-
rettet til selvstaendigt at benyttes til personbe-
fordring eller godstransport. Knallert anses
dog ikke som motorkeretgj. Motordrevet kore-
tgj, som er indrettet til at treekke andet koretoj
eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til
en hastighed af over 40 km i timen, og motor-
drevet koretoj, som er indrettet til andet formal,
og som er konstrueret til en hastighed af over
30 km i timen, anses ligeledes for motorkeretaj.
Motorkeretgjer inddeles i bil og motorcykler.«.

§2.———

13. Motorkoretgj:

motordrevet koretej, der hovedsagelig er
indrettet til selvsteendigt at benyttes til person-
eller godsbefordring. Motordrevet keretsj,
som er indrettet til andet formél, men som er
konstrueret til eller uden vasentlig konstruk-
tiv forandring kan endres til en hastighed af
over 30 km i timen, anses ligeledes for motor-
keretaj. Motorkeretgjer inddeles i bil og mo-
torcykel.

2. § 2, nr. 14, affattes séledes:
»14. Motorredskab:

motordrevet koretsj, som hovedsagelig er ind-
rettet som arbejdsredskab, og som er konstru-
eret til en hastighed af hgjst 30 km i timen. Mo-

tordrevet keretgj, der er bestemt til at fores af
en gdende, anses som motorredskab.«.

§2.———
- 14. Motorredskab:
motordrevet karets], som hovedsagelig er ind-
rettet som arbejdsredskab, og som er konstru-
eret til en hastighed af hgjst 30 km i timen og
kun med en vasentlig konstruktiv forandring
kan endres til sterre hastighed. Motordrevet
keretgj, der er bestemt til at fares af en gen-
de, anses som motorredskab.

3. § 2, nr. 24, affattes sdledes:
»24. Traktor:

motordrevet koretoj, som hovedsagelig er ind-
rettet til at treekke andet keretoj eller arbejds-
redskab, og som er konstrueret til en hastighed
af hojst 40 km i timen.«.

§2.———
24. Traktor:
motordrevet koretsj, som hovedsagelig er ind-
rettet til at traekke andet koretgj eller arbejds-
redskab, og som er konstrueret til en hastig-
hed af hejst 30 km i timen og kun med veesent-
lig konstruktiv forandring kan sendres til stor-
re hastighed.

4.1 § 86, stk. 1, indsettes efter 1. pkt.:

»Tilsvarende gzlder for kersel med blok-
vogn i ubelaesset stand, sifremt blokvognen
overskrider de i medfer af §§ 84 og 85 fastsatte
bestemmelser om koretgjers bredde, lengde og
hejde samt keretajers storste tilladte totalvaegt
og akseltryk.«.

§ 86. Korsel med blokvogn i belasset stand
ma kun ske med politiets tilladelse, der med-
deles efter forhandling med vedkommende
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vejbestyrelse. Tilladelse gives til en -enkelt
karsel eller til kersel p4 en bestemt straeekning
eller inden for et bestemt omrade. ‘Blokvogn
m4 kun anvendes til transport, som ikke med
rimelighed vil kunne gennemfores pd anden
méde.

5. 1§ 118, stk. 5, indsettes som 2. pkt.:
»Ved bedens udmaling skal det betragtes
.som en' skerpende. omstendighed, hvis over-
treedelsen vedrerer forskrifter om hastigheds-
begrenseres funktion udstedt i medfor af § 68
eller forskrifter om keretajers storste tilladte to-

talveegt og akseltryk udstedt i medfor af § 85.«.

§118. —— -
© Stk. 5.1 forskrifter, der udstedes i medfer af
loven, kan der fastsattes straf af bade for
- overtredelse af bestemmelser i forskrjfterne.

6.1 § 118, stk. 6, indseettes efter 1. pkt.:

»Der kan i den forbindelse fastszttes be-
stemmelser om, at der ved udmaling af baden
skal tages seerligt hensyn til den generelle risi-
koforegelse, som den pégeldende overtradel-
se medferer.«. '

§118. ——— - v
Stk. 6. For overtraedelse af forskrifter, der er
udstedt efter § 85, stk. 1, kan der pélegges eje-

ren eller brugeren af koretojet bedeansvar,
selv om overtradelsen ikke kan tilregnes ham .
som forsatlig eller uagtsom. For badeansva-
ret fastseettes ingen forvandlingsstraf,

7. § 119q, stk. I, affattes saledes:

»Séfremt en sag.om - ‘
1) spiritus- eller promillekersel,
2) indgreb m.v. i en hastighedsbegrensers
_ funktion efter.§ 125 a, ‘
3) overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
stemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 eller 3,el-
ler, - ) :
4) overtradelse af forskrifterne om sterste til-
ladte totalvaegt efter § 126, stk. 1, nr. 4,

ikke skennes at ville medfere hejere straf end -

bede, kan anklagemyndigheden i stedet for at
indlevere anklageskrift til retten tilkendegive
sigtede, at sagen kan afgeres uden retslig for-
folgning, sifremt sigtede erkender sig skyldig i
overtradelsen og erklarer sig rede til inden for
en narmere angivet frist, der efter begeering
kan forlenges, at betale en i tilkendegivelsen

angivet bede samt vedtager betinget eller ube-
tinget frakendelse af forerretten i et i tilkende-
givelsen na&rmere angivet tidsrum. «.

§ 119 a: Sifremt en sag om spiritus- eller -
promillekersel eller en sag om overskridelse
af de tilladte hastighedsbestemmelser efter §
126, stk. 1, nr. 2, ikke skennes at ville medfare
hajere straf end bede, kan anklagemyndighe-
den i stedet for at indlevere anklageskrift til
retten tilkendegive sigtede, at sagen kan afgg-
res uden retslig forfolgning, sifremt han er-
-kender sig skyldig i overtreedelsen og erklerer
sig rede til inden for en nermere angivet frist,
der efter begeering kan forlaenges, at betale en
-itilkendegivelsen angivet bade samt vedtager
betinget eller ubetinget frakendelse: af forer-
retten i et i tilkendegivelsen naermere angivet
tidsrum, ' :

8. §119 a, stk. 3, affattes saledes:
»Stk. 3. En sag om
1) spiritus- eller promiliekorsel, :
2) indgreb m.v. i en hastighedsbegraensers
funktion efter § 125 a, ‘
3) overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
stemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 eller 3, el-
ler, . :
4) overtraedelse af forskrifterne om sterste til-
ladte totalvaegt efter § 126, stk. 1, nr. 4,
hvori der ikke opstar spergsmal om anvendelse
af hgjere straf end bede, kan, nar retten ikke
finder grund til at betvivle tiltaltes skyld, afge-
res ved, at den tiltalte i retten vedtager at erlaeg-
ge en nzrmere bestemt bede og vedtager fra-
kendelse af forerretten i et naermere angivet
tidsrum. «. . »

'Stk. 3. Sager om spiritus- og promillekersel,
hvori der ikke opstar spergsmal om anvendel-
se af hgjere straf end bede, kan, nér retten
ikke finder grund til at betvivle tiltaltes skyld, .
afgeres ved, at den tiltalte i retten vedtager at
erlegge en nermere bestemt bede og vedtager
frakendelse af forerretten i et nacrmere angi'vet :
tidsrum. ~ E ‘

9. Efter § 120 indsettes:

»§ 120 a. Politiet kan tilbageholde keretojer i
tilfelde af overtredelse af forskrifter om ha-
stighedsbegraenseres funktion udstedt i medfgr
af § 68 om keretajers indretning og udstyr m.v.,
forskrifter udstedt i medfer af § 85 om keretg-
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jers storste tilladte totalveegt og akseltryk, Ra-
dets forordning (E@F) nr. 3820/85 om harmo-
nisering af visse bestemmelser pd det sociale
omrade inden for vejtransport og Radets for-
ordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolappara-
tet inden for vejtransport med senere @ndrin-
ger, forskrifter, som er udstedt til supplerende
gennemforelse af de nzvnte forordninger, samt
AETR-overenskomsten. .

Stk. 2. Med hensyn til iveerksaettelse af tilba-
geholdelsen efter stk. 1 finder reglerne i rets-
plejelovens §§ 824 og 825 om beslaglaggelse af
ting, der findes at burde konfiskeres, tilsvaren-
de anvendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil
keretojet eller forholdene i @vrigt er bragt i
overensstemmelse med de i stk. 1 naevnte be-
stemmelser.«.

10. § 122 a, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Parkeringsafgift pdlagt i medfer af
stk. 1 fordeles efter trafikministerens narmere
bestemmelser mellem staten og den kommune,
. der udferer kontrollen. Reglerne i § 121, stk. 2,
1. pkt., og stk. 3-5 finder tilsvarende anvendel-
se.«.

§122a. — -

Stk. 2. Parkeringsafgift palagt i medfer af
stk. 1 for en overtredelse, der i den pigzlden-
de kommune alene kontrolleres af kommunal-
bestyrelsen, tilfalder kommunen. Anden par-
keringsafgift tilfalder statskassen. Reglerne i
§ 121, stk. 2, 1, pkt., og stk. 3-5, finder tilsva-
rende anvendelse. :

11. Efter § 122 a indsettes:
»Lonindholdelse, modregning m.v.

§ 122 b. Ubetalt parkeringsafgift kan med til-
lzeg af omkostninger, herunder rykkergebyr,
inddrives af inddrivelsesmyndigheden, jf. stk.
2, ved indeholdelse i lon m.v. hos den pagel-
dende efter reglerne om inddrivelse af person-
lige skatter i kildeskatteloven samt ved mod-
regning i overskydende skat, i tilbagebetaling
af veegtafgift, if. § 6, stk. 5,1lov om veegtafgift af
motorkeretgjer m.v. og i tilbagebetaling af af-
gift af bilens breendstofforbrug, jf. § 4, stk. 5, 1
lov om afgift efter breendstofforbrug for visse
personbiler. '

Stk. 2. Inddrivelsen efter stk. 1 foretages af
politiet for s& vidt angér parkeringsafgifter,
som politiet opkraver, jf. § 121, og af kommu-

nen for sa vidt angdr parkeringsafgifter, som
kommunen opkraever, jf. § 122 a.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsztte neer-
mere regler om fremgangsmaden i forbindelse
med lgnindeholdelse og modregning. '

Stk. 4. Inddrivelsesmyndigheden kan ind-
hente de oplysninger hos skattemyndighederne
og andre offentlige myndigheder, som er ned-
vendige for at varetage inddrivelsen af de i stk.
1 naevnte beleb, herunder oplysninger om ind-
komst- og formueforhold. Oplysningerne kan
overfares elektronisk. _

Stk. 5. Fogedretten treeffer efter begaering af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren frem-
saetter over for inddrivelsesmyndigheden om
berettigelsen af et meddelt paleeg om lgninde-
holdelse og om berettigelsen af en gennemfort
modregning i overskydende skat, i tilbagebeta-
ling af veegtafgift og i tilbagebetaling af afgift
efter bilens brendstofforbrug. Begeringen
fremsaettes over for inddrivelsesmyndigheden,

. som indbringer indsigelsen for fogedretten. Af-

gorelsen treeffes efter reglerne i retsplejelovens
§§ 499-503.

Stk. 6. Afgarelse efter stk. 5 treeffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopzl
er beliggende.

Stk. 7. Fristen for begaring om indbringelse
af indsigelser efter stk. 5 er 4 uger, fra skyldne-
ren har modtaget meddelelse om lgnindehol-
delse eller modregning. '

Stk. 8. Overskrides den i stk. 7 navnte frist,
afviser fogedretten sagen. Fogedretten kan dog
undtagelsesvis indtil 1 ar efter meddelelsen om
lgnindeholdelse eller modregning tillade, at en
indsigelse behandles. Fogedrettens afgerelse
om indsigelser kan keeres til landsretten efter
reglerne i retsplejelovens kapitel 53.

§ 122 c. I forskrifter om fremgangsméden i
forbindelse med lgnindeholdelse og modreg-
ning for ubetalt parkeringsafgift m.v. udstedt i
medfer af § 122 b, stk. 3, kan der fastsattes straf
af bode for overtraedelse af bestemmelserne i
forskrifterne. , ‘ :

Stk. 2. Der kan palegges selskaber m.v. (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.«. ‘

12. § 124 fopheves.
§ 124 f. For standardtypegodkendelse af bi-

ler betales 2.000 kr. For standardtypegodken-
delse af andre koretojer betales 1.500 kr., for
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knallerter og motorcykler dog henholdsvis
900 kr. og 1.000 kr.

Stk. 2. For typegodkendelse af biler med
flere end 2 aksler betales 2.500 kr. For type-
godkendelse af biler med 2 aksler, pahzngs-
vogne med tilladt totalvaegt over 3.500 kg og
seettevogne betales 2.000 kr. For typegodken-
delse af pdhengsvogne med tilladt totalvaegt
indtil 3.500 kg betales 1.500 kr.

Stk. 3. For udstedelse af godkendelseser-
klering for bil med flere end 2 aksler betales
500 kr. For udstedelse af godkendelseserklae-
ring for bil med 2 aksler samt andet keretgj
betales 400 kr., for pdhengsvogn med tilladt
totalvaegt indtil 3.500 kg samt campingvogn
dog 300 kr.

Stk. 4. For udstedelse af indtil 10 godken-
delseserkleringer for ens keretgjer, hvorom
ansegning indgives samtidig, betales dog for
biler med flere end 2 aksler samlet 2.500 kr.
For biler med 2 aksler, péhangsvogne med til-
ladt totalvaegt over 3.500 kg og seettevogne be-
tales samlet 2.000 kr. For pdhzngsvogne med
tilladt totalvaegt indtil 3.500 kg og camping-
vogne betales samlet 1.500 kr.

Stk. 5. For tilleeg til standardtypegodken-
delse eller typegodkendelse betales der ikke.

13. § 124 iopheves. ‘

§ 124 i. For udstedelse af godkendelse af
keretgjers indretning og udstyr i henhold til
ECE-regulativer, EF-direktiver eller EF-for-
ordninger (E- eller e-godkendelse) betales
2.500 kr. For samtidig udstedelse af E- og e-
godkendelse betales 3.500 kr. For udstedelse
af tilleg til E- eller e-godkendelse betales
1.000 kr.

14. 1 § 124 j, stk. 1, indsmttes efter »historisk
korrekte emaljenummerplader,«: »blokvogns-
nummerplade,«.

§ 124 j. For nummerplader, herunder histo-
risk korrekte emaljenummerplader, graense-
nummerplader, gnskenummerplader samt
preveskilte, betales 1.000 kr. for et szt og 500
kr. for en enkelt plade. For en tredje nummer-
plade, der kan anvendes til transport af gods
bag pa personbiler og varebiler, betales 100 kr.
Nummerpladerudleveres dog uden betaling til
politiets karetajer.

15. Efter § 125 indswmttes efter overskriften til
§ 126:

»§ 125 a. Retten til at fore de i § 125 nzevnte
karetgjer skal frakendes fereren af et sddant
keretgj, hvis fereren har foretaget et uautorise-
ret, konstruktivt indgreb i keretejets hastig-
hedsbegraenser eller dens forbindelser eller fo-
reren vidste eller burde have vidst, at der er
foretaget et sddant indgreb. Det samme geelder,
hvis fereren har betjent keretajet pa en sddan
méde, at hastighedsbegreenseren gores uvirk-
som.

Stk. 2. Frakendelsen sker ubetinget. Under
serlig formildende omstendigheder kan fra-
kendelse dog ske betinget.«.

16.1 § 126, stk. 1, nr. 2, aendres »§§ 42 og 43« til:
»§ 42 og kap. 15.«.

17.1 § 126, stk. 1, indsattes efter nr. 2 som nye
numre:

- »3) under korsel i et af de i § 43 naevnte kere-

tgjer, under kersel med blokvogn eller mo-
bilkran, jf. § 86, stk. 1, samt ved sleebning af
keretajet, jf. § 70, stk. 4, har overskredet de
for sddanne koretgjer tilladte hastigheder,
eller en lavere hastighedsgraense fastsat i
medfor af kap. 15, med mere end 40%,

4) under kersel med et koretoj med en tilladt
totalvaegt pé over 3500 kg har gjort sig skyl-
dig i overtraedelse af de i medfer af § 85
fastsatte forskrifter om storste tilladte to-
talveegt med mere end 30%,«. -

Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 5 og 6.

§ 126. Retten til at fore de i § 125 naevnte ko-
retgjer skal endvidere frakendes foreren af et
sddant keretej, sdfremt han:

1) under tilsideszettelse af vasentlige hensyn
til feerdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor,

2) har overskredet de tilladte hastigheder ef-
ter §§ 42 og 43 med mere end 70 pct.,

3) har gjort sig skyldig i promillekersel med
en alkoholkoncentration i blodet under el-
ler efter korslen over 0,80 promille eller til-
svarende alkoholkoncentration i ud&n-
dingsluften,

4) frakendelse findes begrundet ved beskaf-
fenheden af den begdede forseelse, og hvad
der i gvrigt foreligger oplyst om tiltaltes
forhold som farer af motordrevet keretaj.
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18. § 126, stk. 2, nr. 2, affattes sdledes:

»2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver
for sig er omfattet af stk. 1, nr. 1-5,«.

§ 126.—— -
Stk. 2. Frakendelsen sker betinget, med-
mindre fareren:
1) —--
2) ved forskellige lejligheder har gjort sig
skyldig i forhold, der hver for sig er omfat-
tet af stk. 1, nr. 1 eller 3,

19. § 134 a, stk. 1, affattes saledes:

»Trafikministeren kan bemyndige Fardsels-
styrelsen eller en anden under Trafikministeri-
et oprettet styrelse eller tilsvarende institution
til at udeve de befgjelser, der i denne lov er til-
lagt trafikministeren.«.

§ 134 a. Trafikministeren kan bemyndige en
under Trafikministeriet oprettet styrelse eller
tilsvarende institution til at udgve de befajel-
ser, der i denne lov er tillagt ministeren.

§2

Ilov om godskersel, jf. lovbekendtgarelse nr.
259 af 12. april 1995, som eendret ved § 32 i lov
nr. 386 af 22. maj 1996, foretages folgende &n-
dringer:

1. I § 4 indseettes efter s.tk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Selskabets bestyrelses- og direk-
tionsmedlemmer skal opfylde betingelserne i §
3, stk. 1, nr. 1, 3-5, 7 og 8, 2. led.«.

Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

2.1 §4, stk. 4, der bliver stk. 5, endres »stk. 1 og
3« til: »stk. 1 og 4«.

§ 4. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles aktieselskaber eller anpartsselska-
ber, nar selskabet opfylder betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led.

Stk. 2. Selskabet skal have ansat en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvaren-
de skal forestd virksomhedens godskaersel.
Denne skal opfylde betingelserne i § 3, stk. 1,
nr 1-5,7 og 8.

Stk. 3. Der kan under de i stk. 1 og 2 navnte
betingelser meddeles tilladelse til andre her i
landet hjemmehgrende selskaber med be-
grenset ansvar, kommanditselskaber, interes-

sentskaber, foreninger, fonde og andre selv-
ejende institutioner. Der kan ligeledes medde-
les tilladelse til offentlige myndigheder og
virksomheder. }

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber
m.v. af den i stk. 1 og 3 nzevnte art kan med-
deles tilladelse, safremt dette er hjemlet i in-
ternational aftale eller ved bestemmelser fast-
sat af trafikministeren '

3. § 8, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Ferdselsstyrelsen fungerer som se-
kretariat for Vejtransportradet. Trafikministe-
ren kan fastsatte regler om, at Feerdselsstyrel-
sen bemyndiges til at treeffe afgorelse efter lo-
ven. Ministeren kan herunder bestemme, at af-
gorelser, der er truffet af Feerdselsstyrelsen,
ikke kan indbringes for hejere administrativ
myndighed. Sadanne bestemmelser er ikke,
medmindre ministeren bestemmer andet, til
hinder for, at Vejtransportradet pa eget initiativ
kan tage en afgerelse, der er truffet af Feerd-
selsstyrelsen, op til neermere undersogelse og
afgorelse.«.

§8.——— '

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen fungerer som se-
kretariat for Vejtransportradet. Trafikministe-
ren kan efter aftale med Vejtransportradet
fastsatte regler om, at Feerdselsstyrelsen be-
myndiges til at treeffe afgerelse efter loven.
Ministeren kan herunder bestemme, at afgo-
relser, der er truffet af Fardselsstyrelsen, ikke
kan indbringes for hgjere administrativ myn-
dighed. Sddanne bestemmelser er ikke til hin-
der for, at Vejtransportridet p& eget initiativ
kan tage en afgerelse, der er truffet af Feerd-
selsstyrelsen, op til neermere undersogelse og
afgorelse.

4. Efter § 8 indsattes for overskriften til § 9:

»§ 8 a. Feerdselsstyrelsen kan indhente alle
nedvendige oplysninger, herunder udtalelser
fra myndigheder og organisationer i forbindel-
se med behandling og afgarelse af sager og ved
forberedelse af sager for Vejtransportridet.«.

5.1 § 12, stk. 1, indseettes som 2. pkt.:

»Tilbagekaldelse sker pa tid fra 1 til 5 ar eller
indtil videre.«. '

6.1 § 12 indszettes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. En tilladelse kan herudover tilbage-
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kaldes, safremt indehaveren eller den, der op- afen tilladelse ifalge § 12, stk. 2, og § 13, stk. 2,
treeder i virksomhedens interesse,- groft eller jf. § 3, stk. 1, nr. 8,2. led, har opsettende virk-
gentagne gange har overtrddt anden lovgiv- ning, men retten kan ved kendelse bestemme,
ning, herunder serligt faerdselslovgivningen at den pdgazldende under sagens behandling
samt reglerne om kere- og hviletid. Tilbagekal- ikke m4 udeve den virksomhed, tilladelsen el-
delse sker pa tid fra 1 til 5 4r eller indtil vide- ler godkendelsen vedrerer. Hvis tilbagekal-
re.«. ) ‘ delsen findes lovlig ved dommen, kan det i

denne bestemmes, at anke ikke har opsetten-
Stk. 4 bliver herefter stk. 5. de virkning.

7.1§ 12, stk. 4, der bliver stk. 5, endres »stk. 1 10. I § 13, stk. 5, @ndres »§ 12, stk. 2 og 3, og

3« til: »stk. 1-4«. § 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3« til: »§ 12«.
§ 12. Tilladelsen kan tilbagekaldes, hvis in- ' §13. ——-
dehaveren eller den, der optrzder i virksom- Stk. 5. En tilbagekaldelse efter § 12, stk. 2 og
hedens interesse, groft eller gentagne gange 3, 0g § 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3, kan til enhver

har overtrddt vilkérene for tilladelsen, jf. § 6,
bestemmelserne i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfar af loven.

tid efter ansegning ophaves af Vejtransport-
ridet. En ansegning herom kan dog kun ind-
gives med 1 4rs mellemrum. Hvis ansggningen

Stk. 2. Det samme geelder, sdfremt betingel- afslds, kan ansegeren forlange afgorelsen pro-
seni§ 3, stk. 1, nr. 8, 2. led, eller i § 4, jf. § 3, vet ved domstolene, sifremt tilbagekaldelsen
stk. 1, nr. 8, 2. led, for meddelelse af tilladelse er sket indtil videre, og der er forlgbet mindst
ikke langere er til stede. Tilbagekaldelse sker 5 &r efter tilbagekaldelsen og mindst 2 &r efter,
pé tid fra 1-5 ar eller indtil videre. at ophaevelse senest er nzgtet ved dom. Stk. 1,

Stk. 3. En tilladelse kan endvidere tilbage- 2 pkt., finder tilsvarende anvendelse.
kaldes, sdfremt indehaveren eller den, der op-
traeder i vitksomhedens interesse, har betyde- §3
lig forfalden geld til det offentlige, hvorved
forstds beleb i storrelsesordenen 100.000 kr. Ilov om veegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
og derover. Tilbagekaldelsen sker p4 tid fra 1 lovbekendtgerelse nr. 817 af 12. september
til 5 &r eller indtil videre. 1996, som eendret senest ved § 2 i lov nr. 363 af

Stk. 4. Godkendelse som ansvarlig leder ef- 2. juni 1997, foretages folgende &ndring:
ter § 4, stk. 2, kan ligeledes tilbagekaldes efter
stk. 1-3. 1. I §6, stk. 5, indseettes efter »jf. ferdselslo-

vens § 121«:», § 122 a og § 122 b«.
8.1§13 stk. 1, 1. pkt., eendres »§ 12, stk. 2 og 3, :
og § 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3« til: »§ 12«. §6.———

Stk. 5. Tilbagebetaling af afgift som folge af
afgiftsperiodens afkortning som naevnt i stk. 3
sker fra centralregisteret for motorkeretgjer til
den, i hvis navn keretgjet pd afgiftens for-
faldstid er registreret. Tilbagebetalingen sker

§ 13. En afgerelse efter § 12, stk. 2 og 3 og §
12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3, kan af den, afgerelsen
vedrorer, forlanges indbragt for domstolene.
Anmodning herom skal inden 4 uger efter, at
afgorelsen er meddelt den pagzldende, frem- uden forudgéende ansagning. I tilbagebeta-
seettes over for Vejtransportradet, der anlag- lingen kan der foretages modregning for for-
ger sag mod den pagzldende i den borgerlige falden ikke betalt vaegtafgift, jf. § 10, samt for
retsplejes former. forfalden ikke betalt standsnings- og parke-

ringsafgift, jf. feerdselslovens § 121.
9.1 § 13, stk. 4, ®ndres »§ 12, stk. 2« til: »§ 12,

stk. 1-2 og 4-5«. ' § 4
§13.-—— I'lov nr. 360 af 2. juni 1997 om afgift efter
Stk. 4. Anmodning om sagsanlag vedreren- brendstofforbrug for visse personbiler foreta-

de tilbagekaldelse eller nagtelse af fornyelse ges folgende endring:
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1.1 § 4, stk. 5, indseettes efter »jf. faerdselslo-
vens § 121«: », § 122 a og § 122 b«.

§4.——— .

Stk. 5. Tilbagebetaling af afgift som folge af
afgiftsperiodens afkortning som navnt i stk. 3
sker fra Centralregisteret for Motorkgretgjer

til den, i hvis navn bilen pa afgiftens forfalds-
tid er registreret. Tilbagebetalingen sker uden
forudgdende ansegning. I tilbagebetalingen
kan der foretages modregning for forfalden,
men ikke betalt afgift, jf. § 4, samt for forfal-
den, men ikke betalt standsnings- og parke-
ringsafgift, jf. feerdselslovens § 121.
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-Skriftlig fremszttelse (11. december 1997) -

Trafikministeren (Bjern Westh):

Hermed tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven,

godskorselsloven, lov om veegtafzift af motorke-
retgjer m.v. og lov om afgift efter braendstoffor-
brug for visse personbiler. (Skeerpet kontrol med
tunge koretgjer m.v.).

(Lovforslag nor. L 138).

Med lovforslaget foreslas en rakke initiati-
ver for at opnd en hgjere standard indenfor
vognmandserhvervet samt en reduktion af lov-
overtreedelser inden for vognmandsfaget og
som konsekvens heraf en veesentlig nedbringel-
se af feerdselsuheld, hvor tunge keretgjer er
indblandet. .

Feerdselsloven foreslas andret saledes, at
der skal udméles skarpede beder i tilfxlde af
overtraedelse af forskrifter vedrerende overlaes
og hastighedsbegransere. De foresldede skaer-
pelser vedrorer forere samt ejere og brugere af
keretajerne.

Lovforslaget indeberer, at der vil kunne ske
tilbageholdelse af et keretej, hvis hastigheds-
begraznseren ikke er funktionsdygtig, ved over-
treedelse af forskrifter om keretgjers vagt og
akseltryk (overlees), samt ved overtrdelse af
kere- og hviletidsbestemmelserne eller hvis
kontrolapparatet ikke er funktionsdygtigt.

Endvidere vil fereren fa frakendt forerretten,
hvis fereren har foretaget et uautoriseret, kon-
struktivt indgreb i keretejets hastighedsbe-
granser.

Lovforslaget indebaerer endvidere, at der ved
overtraedelse af hastighedsgranserne for de ha-

stighedsbestemte koretajskategorier sker betin-
get frakendelse af forerretten ved hastigheds-
overskridelser med mere end 40 %, cller ved
korsel med mere end 30 % overles.

Det foreslas, at bestemmelserne om parke-
ringsafgift eendres sdledes, at ministeren fir en
bemyndigelse til at fordele indtaegterne ved P-

" kontrol mellem Staten og den kontrollerende

kommune. Derudover indferes mulighed for at
inddrive ubetalt parkeringsafgift ved lgninde-
holdelse samt ved modregning i-overskydende
skat og i tilbagebetaling af veegtafgift og i afgift
efter bilens brandstofforbrug. De pégeldende
love &ndres samtidig.

Godskerselsloven foreslas andret sdledes, at
der umiddelbart vil kunne ske tilbagekaldelse
af en tilladelse ved en grov overtrzdelse eller
gentagne overtradelser af anden lovgivning
end godskerselslovgivningen, f.eks. ferdsels-
lovgivning og kere-/hviletidsreglerne.

Endvidere indeholder lovforslaget bestem-
melse om, at Ferdselsstyrelsen skal kunne
treeffe afgerelse om tilbagekaldelse af tilladel-
ser og godkendelser. Herudover preciserer
lovforslaget, at foruden den ansvarlige leder
skal den gvrige relevante personkreds bag et
selskab opfylde lovgivningens krav vedrerende
forsvarlig virksomhedsudgevelse og god skik in-
den for branchen.

Idet jeg i @vrigt med hensyn til forslagets en-
keltheder henviser til lovforslaget og de ledsa-
gende bemarkninger, skal jeg tillade mig at an-
befale forslaget til Tingets velvillige behand-
ling.



