3642

Torsdag den 29. januar 1998 (L 138)

Den neeste sag pa dagsordenen var:

12) Forste behandling af lovforslag nr. L 138:
Forslag til lov om @ndring af ferdselsloven,
godskerselsloven, lov om vagtafgift af motor-
koretejer m.v. og lov om afgift efter breend-
stofforbrug for visse personbiler. (Skerpet
kontrol med tunge koretgjer m.v.).

Af trafikministeren (Bjorn Westh).

(Fremsat 11/12 97).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Erling Christensen (S):

Det er umuligt at konkurrere med lovovertrae-
dere. Vognmandserhvervet er udsat for unfair
og ubillig konkurrence. Vores gode ry og anse-
else bliver sveertet af konkurrenter, der ikke
overholder loven. Vi konstaterer, at politiet for
et par ar siden i stigende omfang fandt fejl og
mangler ved lastbiler. Nu mé I pohtlkere ggre
noget ved at @ndre den tilstand.

Saledes var budskabet fra danske vognmaend
og chaufferer, og séledes er budskabet fra tra-
fikministerens styregruppe, der i en rapport fra
maj sidste ar konkluderer, at det pa en lang
reekke omrader er nedvendigt at skeerpe sank-
tionerne for at tilskynde til overholdelse af geel-
dende lovgivning pa omréadet.

Lovforslaget er altsd udtryk for, at vi er pd
vej til at gore den indsats, det gode erhverv har
bedt os om at gore: forbedre erhvervets renom-
mé og konkurrenceevne. Det gor vi ikke ved at
endre reglerne. Det gor vi ved at skerpe sank-
tionerne i grove overtraedelsestilfelde, endog
ved fratagelse af bevilling og neering.

Lovforslaget slar faktisk to fluer med ét
smeek. Trafiksikkerheden vil ogsa blive vaesent-
lig forbedret ved gennemferelsen af lovforsla-
get. Det skal nemlig ikke leengere kunne betale
sig at kere med overlees, kere for steerkt, pille
ved hastighedsbegranseren, overtreede kere-
og hviletidsbestemmelserne. Arbejdsbetingel-
serne for chauffgrerne bliver dermed forbedret,
og ordentlige vognmaend bliver ikke udsat for
ubillig konkurrence.

Det er de her navnte punkter, der er hoved-
intentionerne i lovforslaget. Sddan har erhver-
vet ved hejtidelige lejligheder fortalt det skulle
gores, og sddan er malsetningerne faktisk ogsa
i Feerdselssikkerhedskommissionen. Det er de
gode intentioner, den feelles malsetning, der

skal beere lovforslaget igennem til endelig ved-
tagelse. ..

De heringssvar, vi har faet, peger pa forskel-
lige problemer. Her taenker jeg seerligt pa tilla-
delseskrav og frakendelsesmuligheder, rettig-
hedsfrakendelse. Det er meget veesentligt, at vi
er meget omhyggelige pa de to omrader. Med
de delegationsmuligheder, lovforslaget giver
ministeren med hensyn til at overlade disse
beslutninger til Feerdselsstyrelsen, stiller det
store krav til os om at veere endog meget strin-
gente i udformningen af vilkarene, saledes at
der efter lovens vedtagelse ikke opstar proble-
mer seerlig af retssikkerhedsmeessig karakter.

De forhold og lesningen af problemerne er vi
i Socialdemokratiet parat til at drefte under
udvalgsarbejdet. I Socialdemokratiet héber vi
pa bred stette til gennemforelse af lovforslaget,
som efter vores opfattelse vil gavne hele vogn-~
mandserhvervet og dets ansatte chaufferer.

Ud over de her neevnte indeholder lovforsla-
get yderligere fem punkter. Seerlig udvidelsen
af den kommunale parkeringskontrol og der-
med mulighederne for p-afgifterne i de kom-
munale kasser er jeg sikker pa vil blive modta-
get med kyshénd af flere kommuner.

Socialdemokratiet stotter lovforslaget, og vi
haber pa en positiv og hurtig udvalgsbehand-
ling. -

Erik Jacobsen (V):

I begyndelsen af 1997 fremlagde trafikministe-
ren regeringens handlingsplan for trafiksikker-
hed med mottoet: Hver ulykke er én for meget.
Det er vi i Venstre helt enige med ministeren i.
I Venstre er vi helt pa det rene med, at der ved
gentagne grove overtraedelser af feerdselsloven
skal ske en opstramning, ogsa inden for vogn-
mandsbranchen. Ministeren har ved fremseet-
telse af dette lovforslag haft mulighed for at’
vise, at ministeren ogsé er vognmeendenes
minister, men dette lys har ministeren nu selv
slukket.

Tvangsopfattelsen har abenbart bundfaeldet
sig hos ministeren, ndr vognmanden ferst bliver
fort ind i myndighedernes sanktionsmalle.
Hovedideen i lovforslaget er nemlig, at vogn-
manden skal fratages sit eksistensgrundlag pa
et hvilket som helst tidspunkt, blot det konsta-
teres, at hans ansatte har overtradt lovgivnin-
gen. Det er ikke bare overtraedelse af erhvervets
egen lovgivning, jeg taler om. Nej, overtreedelse
af enhver lovgivning skal kunne koste vogn-
manden hans erhverv, hvad enten han har
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veeret vidende om overtraedelsen eller ej. Det er
ikke bare retssikkerhedsmaessigt beteenkeligt,
det er ganske simpelt uanstaendlgt og diskrimi-
nerende.

At man fratager et helt erhverv dets ekSl-

.stens, har jeg aldrig tidligere set i nogen lovgiv-

ning og ikke nok med det, vi skal strdmands-
virksomheden til livs. Det kan vi vist alle veere
enige om, men det skal ikke ske pa bekostning
af friheden til erhvervsudevelse. Lad os da star-
te med at forhindre en falleret vognmand i at
‘komme ind i selskaberne og derfra drive ny
.virksomhed i skjul bag andre. : :

- S8 kan jeg som selvstendig vognmand heller
ikke lade veere med at heefte mig ved den &ben-
. lyse forskelsbehandhng, der ligger i, at lovfor-
slaget i den grad fokuserer pa den godskerende
danske vognmand, uden at man med et eneste
ord neevner de lastbiler, der kerer firmakersel,
for ikke at tale om de ‘udenlanidske lastbiler. Der
er immervaek tale om, at denne gruppe udger
over 30 pct. af den samlede lastbilkersel i Dan-
mark, og den er i kraftig stigning, pa grund af
at flere og flere udenlandske vognmaend karer
til Danmark eller i transit gennem Danmark. Og
denne trafik vil stige voldsomt, nar ferst vi bli-
ver feerdig med de to broer over henholdsvis
Storebeelt og Dresund.

Jeg er ikke ude pa at flytte erhvervsforfalgel—
sen fra vognsmandserhvervet over pa firma- -
kersel, slet ikke udenlandske vognmeend. Jeg
efterlyser blot, at de ansvarlige myndigheder
giver lige konkurrencevilkdr og lige rammebe-
- tingelser for alle, der har med- godskersel at
gore. Det ma veere et rimeligt krav. Derfor skal
der selvfelgelig vaere en sanktionsmaessig lige-
stilling mellem alle operaterer i godstransport
ad landevej, og der eringen transporterer —
heller ikke de firmakerende — der skal opleve at
fa tilsidesat deres grundleggende retssikker-’
hed, som det er tilfeldet med dette lovforslag.
- 5a har vi hastighederne, og dér ma jeg sla .
fast, at de lovbestemte skal overholdes ogsa af
. lastbiler, derom ingen tvivl. Men jeg ser et
abenlyst misforhold, nér der, som ministeren

leegger op til, skal seettes grenser for forerrets-
frakendelse, som i visse situationer ikke harmo-

nerer med de betingelser, den svrige trafik er
underlagt. Eksemplet med kersel i bymeessig
bebyggelse illustrerer-klart forskellen. Her ma
lastbiler altid kun kere 50 km/t, mens person-
biler i visse tilfeelde méa kore op til 80 km/t, ved
serlig skiltning i hvert fald. Gennemfares en -
".grense pa 40 pct. for ‘ftarérretsfrakendelse for
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lastbilchaufferer i stedet for de nuvarende 70 .
pet., vil det betyde frakendelse allerede ved 71
km/t, hvor den evrige trafik-ma kere 80 km/t.
Det har vel ikke veeret ministerens hensigt.

Nér jeg nu er ved hastighederne, skal jeg
atter komme med en opfordring til trafikmini-
steren: Se nu at f& heevet lastbilernes hastig-
hedsgraense p& motorveje fra 70 til 80 km/t. Det

 foreslog Venstre allerede i sidste folketingssam-.

ling ved et lovforslag, der som bekendt desvaer-
re blev forkastet pé trafikministerens sikker-
hedsmassige betenkeligheder. Her havde -
ministeren haft mulighed for at imedekomme et
leenge neeret onske fra branchen. Tkke desto
mindre lovede trafikministeren at se pa sagen
gennem et szrligt, sagkyndigt udvalg. Udvalget
har for leengst talt og har anset en sddan forhe-
jelse af hastigheden for sikkerhedsmeessigt
acceptabel. 54 jeg ma sporge: Hvad venter
ministeren s pé?, :

Vi herer jo s tit, at det er regeringens mal at’
begreense bureaukratiet, og det har jeg da ogsa
en lille kommentar til. Var det ikke en bedre
idé, at politiet anvendte sine i forvejen spar- .
somme ressourcer pa mere nyttige geremalend
at gd ud og kontrollere, om lastbiler nu har alle
deres tilladelser og papirer i orden?

Jeg tror, det er pa tide, at ministeren standser
op og teenker sig godt om med hensyn til, i
hvilken retning han vil bevaege sig. Som det ser
ud pad nuverende tidspunkt, er ministeren i -
hvert fald pé helt gal vej, og det er jo ikke forste
gang. Lad os nu godt beleert af erfaringen tage -
en meget grundig udvalgsbehandling af dette -
lovforslag, og lad os ikke mindst sl& koldt vand
i blodet og forst og fremmest lade ansteendig-

heden rade. Det vil Venstre gerne medv1rke til.

(Kort bemaerkmng)
Erling Christensen (S): _ :
Jeg blev faktisk lidt ked af det, da jeg herte -
Venstres ordferertale her. Nar man teenker pd
forlobet af denne sag, er det uanstendigt af
Venstres ordferer at forholde sig pd den méde
til.dette lovforslag, som erhvervet har bedt om.
Nar jeg leeser ministerens svar pa de herings-
svar, som vi alle sammen har faet, synes jeg,
ministeren lever op til det, erhvervet har bedt
om. Og som jeg jo klart gav udtryk for i Social-
demokratiets ordferertale, er vi opmeerksomme

. P4, at der nogle problemer som vi selvfelgelig

skal lose.
Men der er ingen forskel fra i dag og til i
morgen, hvor dette lovforslag bliver vedtaget,



3644

Torsdag den 29. januar 1998 (L 138)

med hensyn til, at ogsé firmakersel og uden-
landske vognmeend og chaufferer selvfalgehg
skal overholde feerdselsloven.

Og som man kan lzese i bilaget til bemaerk-
ningerne, er det efter § 120 a faktisk sadan, at
man for at sikre sig bederne kan tilbageholde
udenlandske vognmeend, hvis de kerer med
overlaes eller kerer for sterkt.

Jeg synes ogsa, det er vaesentligt, at Venstres
ordferer leeser side 198 i trafikredegerelsen,
som drejer sig om ulykker med tunge keretejer.

Men jeg tror, at nar Venstres ordferer seetter
sig helt ind i ministerens svar pd heringssvare-
ne og far laest, hvad jeg sagde her fra Folketin-
gets.talerstol, kan vi fastholde mélseetningen.
Og jeg tror, det er vigtigt, at alle partierne her
fastholder den maélsaetning, som man bade fra
erhvervets side og fra Feerdselssikkerhedskom-
missionens side har veeret enig om.

(Kort bemeerkning).

Erik Jacobsen (V):

Ma jeg til den socialdemokratiske ordferer sige
vedrerende firmabiler og udenlandske vogn-
meend: Selvfolgelig skal de straffes pa lige fod
med danske vognmaend, men det er jeg ogsa -
helt overbevist-om at de bliver. Men man kan
nu engang ikke fratage dem deres danske
erhvervstilladelse, for de har ingen, og det er
diskriminerende over for danske vognmaend,
som jo kan fa frataget deres erhvervstilladelse.

(Kort bemaerkning).
Erling Christensen (S):.
Jamen det vi taler om, er jo den ubillige kon-

kurrence, som erhvervet har veeret udsat for fra

nationale vognmandsfirmaer, som gennem
akkordkersel pa hastighed og overles har
udkonkurreret ordentlige vognmandsfirmaer.
Det er det, vi vil have fat i, og det er det,
erhvervet harbedt os om, og det er det, det lov-
forslag her giver mulighed for at sanktionere,
saledes at vi i hvert fald p4 det omrade, som
erhvervet har bedt os om, far ordentlige kon-
kurrencevilkar, og det er det, vi har snakket om
i Ve]transportradet det har vi droftet pa mange
meder.

(Kort bemzerkning).

Erik Jacobsen (V): :

Jeg er enig med den socialdemokratiske ordfe-
rer: Ved gentagne grove overtraedelser stir vi

. inde for at vognmanden skal miste sin tilladel-
se, men her gar man altsa for langt. Men vi er

&bne i Venstre, og vi vil deltage i en dben dialog
under udvalgsarbejdet. S& jeg haber, vi nér frem
til en fornuftig losning, som danske vognmaend
kan beveaege sig under.

(Kort bemaerkning).

Erling Christensen (5):

Se s3, s& er vi derhenne, hvor vi kan se, at vi er
enige om malsztningen, og s& kan vi ogsa finde
nogle losninger, nejagtig som jeg sagde i min
ordferertale."

Der er et godt peedagogisk princip, der hed-
der: En gang er ingen gang, to gange er mange-
gange, og tre gange bliver en vane. Og det er de
vaner, vi vil have vak, og det er det, erhvervet

- har bedt os om. Og med den udtalelse, som

Venstres ordferer kom med her fra talerstolen

for et gjeblik siden, loser vi det problem.

Brian Mikkelsen (KF):

Vi oplever her endnu en gang, at regeringen
inviterer til bunkebryllup. Denne gang er det s&
trafikministeren, der er veert ved festen, og
hovedretten er jo ingredienser fra en lang reekke
love og bestemmelser om godstransport.

Det er ikke sveert at se sigtet med lovforsla-
get, men midlerne er efter vores opfattelse
straks mere uklare.

Der er ikke nogen, der kan veere i tvivl om, at
alle Folketingets partier og alle folketingsmed-
lemmerne gerne vil arbejde for aget trafiksik-
kerhed og ogs4 gerne vil se pa de foranstaltnin-
ger, som kan medvirke til, at alle de, der bruger
det danske vejnet, kan fole sig mere sikre, og at
det bliver mere forsvarligt at faerdes pa vejene.

Problemet er, hvad for nogle midler man sé
bruger, og dér vil vi altsa ikke bare medvirke til
at stemme for alle forslag, som blot har til hen-
sigt at oge feerdselssikkerheden; vi er ogsé nedt
til at se pa, om metoderne hjalper eller traeekker
i den modsatte retning. Og efter at jeg har leest
det her forslag, og efter vi har dreftet det i den

“konservative folketingsgruppe, synes jeg nok,

jeg ma sige, at.det er udtryk for en urimelig
klap;agt pa et helt erhverv.

Godstransporterhvervet er jo et af landets
vigtige erhverv, og det har trafikministeren
ogsa konstateret i den nylig udkomne trafikpo-
litiske redegarelse fra 1997, som for gvrigt er
glimrende arbejde; for dér star der:

»En velfungerende og effektiv godstransport
udger en vital forudsatning for udviklingsmu-
lighederne og konkurrenceevnen i det danske
erhvervsliv og for samfundsgkonomien i ovrigt.
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Endvidere udger godstransporten.i sig selv en
betydelig skonomisk sektor, der bidrager til
beskeaftigelse, produktion og eksport.«

Sédan stér der altsé i redegerelsen, som
ministeren har skrevet under pa, og som som
sagt-er udmaerket.

Derfor kan det altsa godt undre —i hvert fald
mig, men forhabentlig ogsa andre - at det her
forslag p&4 en made kriminaliserer et helt er-
hverv, og at man griber ind med nogle foran-
staltninger, som man ikke bruger nogen som
helst andre steder i nogen som helst andre
erhverv. Og det er som sagt et erhverv, som
opfattes. som meget vigtigt og meget vitalt.

Lad os tage bestemmelserne om tilbagekal-
delse af tilladelsen til at drive vognmandsfor-
retning, hvis der sker overtraedelser ikke bare af
godskerselsloven, men ogs af anden lovgiv-
ning. Det virker jo helt ude af proportioner.

Hvilke forhold er det, regeringen vil tilbyde
godstransporterhvervet at arbejde under? For
ingen andre brancher har jo s strenge bestem-
melser i forbindelse med udferelse af et bestemt
erhverv — ingen andre.

Jeg synes heller ikke, det er rimeligt at fjerne
retten til at drive erhvervsvirksomhed, hvis
anledningen til sanktionen slet ikke skyldes -
nogen handling fra vognmandens side. 53 jeg
vil gerne vide, hvorfor regeringen mener, at
godstransporterhvervet ogsa i den henseende
skal have specielt harde v1lkar at drive virk-
somhed under.

Forslaget om skeerpede sanktioner for last-
bilers hastighedsovertreedelser er endnu et ele-

- ment. -

Jeg kan egentlig ikke forsta, hvorfor denne
samfundsgruppe skal staffes hirdere end andre
grupper. Overtraedelser skal selvfolgelig straf-
fes, men de skal ikke straffes hardere eller uri-
meligt hardt i forhold til andre. .

Sagen er jo den, at hvis man har begéet en
forseelse som chauffer og mister kortet, er det
en indskraenkning af éns erhvervsmuligheder,

og det er jo ogsé ret og rimeligt, hvis man over-

treeder lovgivningen, men det er ikke rimeligt,
at den er skeerpet i forhold til andre erhvervs-
grupper.

Det er ogsa forkert at begynde med s& harde
sanktioner over for lastbilchauffererne, nar den
gvrige trafik p4 mange omfartsveje i byerne i

ne. , : _
Dér har vi jo sammen med Fremskridtspartiet
og Venstre foresldet, at de p& motorveje mé

forvejen ma kere langt hurtigere end lastbiler- -

kare 10 kilometer hurtigere i timen, end det nu
er tilladt p4 motorveje. Det er en forggelse, som
er blevet erkleeret helt uproblematisk, for evrigt
ogsa af embedsmeendene i Trafikministeriet, og
dér kan man jo tage konsekvensen af sin egen
ekspertunderszgelse og fremlegge et samlet
udspil pa det omrade:

Vi vil ogsd advare imod, at der flyttes sa
meget kompetence fra Vejtransportradet til
Feerdselsstyrelsen.

Det samlede lovforslag er omfattende og
indeholder mange konkrete forslag, og vi har.
blot trukket et par forslag og eksempler frem,
som vi under ingen omstendigheder kan stem-
me for, men hvis vi skal slutte med at stemme
for lovforslaget ved tredjebehandlingen, skal
der meget gennemgribende andringer til.

Afslutningsvis vil jeg sige, at vi som sagt er
enige i sigtet: en aget trafiksikkerhed; men de
konkrete forslag viser, at man ikke altid bare

- skal foresla noget og s hdbe p4, at det virker,

for sddan fungerer det jo ikke i virkelighedens
verden. Og jeg savner en reekke af de anbefa-
linger, som styregruppen er kommet med, for
vi har pd mange omrader set, hvordan oplys-
ning og information har en gavnlig effekt pa
feerdselssikkerheden, og vi tror meget mere pa
forebyggelse frem for forbud. -

Margrete Auken (SF):
Jeg synes, det er et flot forslag, mlmsteren kom-
mer med her.

Det er selvfalgelig problematisk, at s4 mange
ting er samlet pd én gang, men de retter sig jo
neesten alle sammen mod det problem, som' vi
leenge har kendt, og som vi leenge har diskute-
ret, men som der dbenbart ferst nu er vilje til for
alvor at gere noget ved, nemlig det helt ufor-
holdsmaessigt store antal ulykker, der er med
tunge keretojer.

Det er lidt barokt at here Venstres og De
Konservatives ordferere std her og tale om
vognmandsvirksomhederne, som om de alle
sammen er dybt kriminelle og fuldsteendig ude
af stand til at opfere sig ordentligt, og at det
derfor er meget diskriminerende over for dem,
hvis man forlanger, at de skal opfme sig
ordentligt.

Der findes faktisk haederlige vognmeend. Det
gor der. Der findes mennesker, som anstendig-
vis.gerne vil have, at deres virksomhed udferes
pa ordentlige betingelser. Og det er utroligt, at
Venstre og De Konservative skal kere en kam-
pagne imod dem, som om der ikke var én
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heedersmand blandt danske vognmeend, for det
er der, og derfor er det dybt urimeligt, at de
hele tiden skal mases og presses og skubbes,
som vi almindelige bilister bliver det af de last-
biler p& vejene, der kerer for steerkt. P4 samme
made bliver disse vognmeend skubbet og maset
af en stor gruppe, der ikke overholder landets
love. v

Og det svarer altsa lidt til den diskussion, vi
har om, hvem der er de mest kriminelle, f.eks.
hvis vi tager indvandrerne i forhold til alle de
handveerkere, der sperger, om det skal veere
med regning, nar de kommer hos én ~ som om
det ikke var neesten abenlyst at sige: Vi kunne
ikke dremme om at overholde loven, si hvis -
bare du vil veere med til at snyde, er vi ogsa
med til det.

Der findes ogsé blandt handveerkere heeder-
lige mennesker, og det gor der selvfelgelig ogsa
blandt vognmeendene, og jeg tror endda, at
mange af dem gerne vil have, at deres virksom-
hed foregéar ordentligt, og derfor skal de ime-
dekommes med, at vi stotter det her forslag.

Det er jo sadan, at nogle af firmaerne simpelt
hen bare betaler baderne for deres chaufferer,
nér de har kert for steerkt, og det er ogsa tilfeel-
det blandt personbilerne. Og derfor kunne det
veaere, at man ogsa skulle se lidt mere pa er-
hvervskerslen inden for personbiler for pa det
punkt at skabe lidt lighed for loven, sddan at
det blev lige sa restriktivt for virksomhedssma-
bilskersel. For ogsé dér er der for hej en terskel
for, hvornar man taber kerekortet, og der findes
altsd firmaer, som simpelt hen betaler bederne
for deres chaufforer. Det ger der jo, og jeg synes
ikke, det er at bagtale faget slemt at sige, at dem
skal man komme til livs.

S4 altsa ros til ministeren for det her forslag,
og jeg vil gerne sende en ekstra buket med i
anledning af, at det er Iykkedes ministeren at
modsta det dér vrovlepres, der har veret for at
fa hastighederne op p& motorvejene, for dér
kerer neesten alle lastbiler for steerkt. .

Og de af os, der kerer nogenlunde lovligt,
ved jo ogsa, at det faktisk er ret sveert at over-
hale en bil, der karer for steerkt, og at det fak-
tisk gar meget hurtigere at komme forbi en bil,
der kerer lovligt. Altsa hvis den kerer 70 og jeg
kerer 100 km i timen, sa kommer jeg altsa hur-
tigere forbi den, og derfor er det meget mindre
belastende, end hvis den f.eks. karer 90 eller
100 km i timen, for s& kan jeg ikke komme forbi
den, og pa den made kommer jeg altsa til at
heenge dér. Og jeg tager ikke skade af at kere

90-100 km i timen, men det er dér, irritations-
punkterne opstar.

S4 kan vi fa lastbilerne til at kere lovligt, vil
det selvfelgelig fremme faerdselssikkerheden
overalt, og derudover vil det ege kapaciteten.

Det sidste er noget, som man abenbart ikke
altid er helt klar over i Trafikministeriet, for jeg
har haft nogle samtaler med nogle dér, som
tror, at man pger kapaciteten ved at oge hastig-
heden. Men det er jo ikke s& mange ingenigrer,
der befolker det ministerium mere, s man kan
maéske undskylde, at DJ@F'erne ikke kan deres
fysik.

Men det er godt, at ministeren har stiet
distancen og altsd har fastholdt, at det skal vaere
sidan, som loven er, og den ogsa skal respek-
teres, og vi vil alt 1 alt tilsige stette til det.

Der er nogle smating, som ministeren selv
har gjort opmerksom pa, f.eks. det med stats-
borgerskabet, og jeg forstar, at dét kommer pa
plads. :

Der er ogsé ét sted, hvor jeg i hvert fald godt
vil sla erene ud: Der er jo en gudsjammerlig
klagesang fra vognmendene over det dér med
det objektive ansvar, og det var neesten hjerte-
skeerende at leese det, men jeg synes, det er helt
fair, at de ifalder et objektivt ansvar, for det er
deres virksomhed, og jeg synes ogs4, det er fint,
at man fjerner en hel masse af de muligheder,
der jo tydeligvis hidtil har veeret for at komme
uden om det ansvar ved entydigt at skubbe det
over pé chauffererne. Men det er klart, at vi
skal sikre os, at det ikke bliver sddan, at en
vognmand kommer galt af sted, forste gang en
af hans chaufferer ger noget forkert, og det vil
vi selvfolgelig veere opmarksomme pa.

(Kort bemaerkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

P4 linje med, at der er forskel pa befolkningen
som helhed, er der naturligvis ogsa forskel pa
vognmend og chaufferer — og handveerkere for
den sags skyld — og fru Margrete Auken sagde:
»Der findes faktisk heederlige vognmaend.«

Ja, naturligvis ger der det, og problemet i
denne lovgivning er blandt andet, at man jo kan
fratage en vognmand hans ret til at drive
erhverv, hvis en af hans ansatte begar noget
kriminelt. ‘

54 ved jeg godt, at fru Margrete Auken vil
sige: Jamen vil hr. Kepke s& péapege, at der fin-
des uanstendige og uheederlige chaufforer?

Ja, der findes alle vegne i samfundet forskel-
le, for vi mennesker er gudskelov forskellige,



Torsdag den 29. januar 1998 (L 138)

3647

men det kan jo ikke veere rigtigt, at en vogn-.
mand skal miste sin ret til at drive virksomhed
pé grund af, at en af hans chauff@rer begar lov-
. brud.

‘Det tror jeg er formuleret sa klart og tydehgt
at selv fru Margrete Auken kan forsta det.

(Kort bemaerknmg)

Erik Jacobsen (V):

" Selvfelgelig findes der haederlige Vognmaend i
min branche; det kan jeg bekrafte. :

- Vedrerende gentagne grove overtraedelser af
feerdselslovgivningen er vi helt enige om at der.
skal ske en opstramning, og det har jeg ogsa
sagt her fra talerstolen.

Men fru Margrethe Auken undlod let og ele-
gant at kommentere udenlandske vognmeend
og firmakersel, som naesten udger 40 pct. af de
danske godstransporter. Hvilken holdning har
man til dét? Det kunne veere spaendende at £3 at
vide. ' :

(Kort bemzerkning).

Margrete Auken (SF): '
Allerforst lige en undskyldning til Venstres
ordferer: Det var faktisk ikke helt fair af mig,
for det var faktisk hr. Brian Mikkelsen, der var

radselsfuld. Venstres ordferer var noget mere

behersket i sin bagtalelse af faget, og sa vidt jeg
kunne here, var det heller ikke sidan; at han
sagde, at man kriminaliserede et helt erhverv,
fordi man sagde, at loven skulle overholdes.

~ Det er hermed en undskyldning til Venstres
ordferer for, at jeg var for stor i slaget, for det
var jo hr. Brian Mikkelsen, der korte den harde
‘kampagne mod vognmeendene; det skal an-
steendigvis og retfaerdigvis siges.

*Og jeg er enig med hr. Erik Jacobsen i, at vi

selvfelgelig skal sikre, at ogsa de udenlandske

vognmaend overholder den danske lovgivning,

nar de kerer i Danmark, og jeg forstar ikke helt,
hvor han har fdet den idé fra, at de ikke skuille
det, for den danske lovglvmng gelder jo ogsa
for-de udlaendmge, der er i Danmark. -

Sa vil jeg lige til sidst sige til hr. Kepke Chri-
stensen, som sagde, at vi gudskelov er forskel-
lige, og at der heldigvis ogsa er forbrydere.
iblandt os ~ sddan led det omtrent: Jeg synes,
det er fint, at et firma har et objektivt ansvar for,
at dets ansatte opferer sig ordenthgt sé at det
ikke bare kan skyde det fra sig. Og jeg har tillid
til, at ministeren serger for, at det ikke kommer
til at ramme urimeligt.

Vibeke Peschardt (RV) '

I Det Radikale Venstre synes vi, det er et godt
lovforslag til stramninger, der ligger her. Og
meningen med hele denne ovelse er at oge
faerdselssikkerheden — sa enkelt kan det siges —
for vi ved jo, at de tunge kzrete]er er de store
dreebere i trafikken.

Og'i den sammenhzang kan man sige, at
»blede trafikanter« er i forhold til busser og
keempestore lastbiler jo ikke bare cyklister og
fodgeengere. Jeg ved godt, at det er dem, der
normalt er blede trafikanter, men det er altsq -
ogsé smd personbiler. Og hvis man har prevet

~at blive overhalet med temmelig stor fart af et

keempestort lastvognstog, har man vel fornem-
melsen af at fole sig meget udsat i trafikken.

Vi har alle sammen varet ude for grimme
dedsulykker og ulykker med sveere personska- .
der som felge af overtraedelser af kere-/hvile-
tidsbestemmelserne, overlas og for- hgj fart. Og
det er et stigende problem for politiet, at fart-
skriverne og de indretninger, der findes i gods-

- lastbiler, ikke virker eller bliver manipuleret, sa

farten bliver sat i vejret.

Sa der er efter vores mening god grund til at
stramme disse regler, og efter vores opfattelse
er det ren uheldsforebyggelse ‘ .

Og jeg vil godt sige, at da vi her i salen for—

. leden dag havde en debat, som ikke s& mange

af de i dag tilstedeveaerende herte, men som
handlede om sundhedsforebyggelse i bred for-
stand, naevnte jeg ogsé ved den lejlighed, at tra-

ﬁkmkkerheden virkelig er et af de omrader, .

hvor man inden for 10 ar har kunnet se mar-
kante forbedringer bade med hensyn til ulyk--
kestallene og med hensyn til sundheden ved, at
alle de mennesker ikke er kommet t11 skade i
trafikken.

Faerdse1551kkerhedskomrmssmnen lavede en

_redegorelse i 1988, og den er konsekvent blevet

fulgt op - selvfalgelig med nogle forskelle — af
staten, amterne og kommunerne, og det har
hjulpet. Dét er virkelig forebyggelse der vil
noget, og sadan betragter vi ogsa det her lov-
forslag.

Herudover rummer lovforslaget nogle andre

justeringer, bl.a. omkring vognmandserhvervet,

og det er der-mange der har talt om i dag..
Noget helt andet er, at landets kommuner
samtidig far mulighed for at opkreeve parke-
ringsafgifter, hvis de ensker det. -
P& grund af den foregede biltrafik har det
veeret et enske fra mange kommuner-med sti-
gende pladsproblemer at fi den mulighed, og -
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den far de s&, hvis de ensker det, og Keben-
havns Kommune har efterprevet ordningen,
efter sigende med held.

Derudover bliver der lukket op for en mo-
dernisering af indkreevningssystemet vedreren-
de nogle af de skyldige afgifter. Det bliver f.eks.
muligt at modregne parkeringsbeder i oversky-
dende skat og at foretage indeholdelse i lennen.

Endelig er der sa det, der gor ondt pa nogle,
nemlig tilbagekaldelsen af tilladelser og god-
kendelser fra vognmeendene, dog kun, som der
star i bestemmelsen, ndr indehaveren eller den,
der optraeder i virksomhedens interesse, groft
eller gentagne gange osv. har overtradt lovgiv-
ningen, herunder feerdselsloven og kare- og
hviletidsbestemmelserne.

Jeg synes, den bestemmelse lige praec1s slar

ned pa det vigtige og grunden til, at man
onsker at stramme disse bestemmelser, nemlig
at det jo er vognmaendene der pa en eller
anden led ogs& méa have styr over, hvad deres
ansatte foretager sig ude pa landevejene, for det
er jo dem, der har en eller anden form for.
instruktionsbefejelse.

Og hvis jeg skulle blande mig en 1111e smule
i debatten om, hvorvidt vognmeendene er
heederlige, vil jeg sige, at jeg er overbevist om,
at det er de allerfleste, men at der altsa ogsa er
nogle brodne kar, og derfor ma det strammes
op. :

Til allersidst vil jeg sige om proceduren:

P4 baggrund af mange forskellige ting synes
jeg, den procedure, der har veret fulgt i tilbli-.
velsen af dette lovforslag, er glimrende: Forst
har man fiet heringssvarene ind, derneest har
man i begyndelsen af december fremsat lovfor-
slaget, og s& har man lavet en ny heringsrunde.

S4 jeg vil gerne leegge op til en konstruktiv
dialog om forslaget i Trafikudvalget. Vi tager i
hvert fald den procedure som tegn p4, at der er
ting, vi kan snakke om.

Jan Kepke Chnstensen (FP):
Jeg tror ikke, der er nogen her i denne sal, der
kan veere uenige om, at trafiksikkerheden skal
veere si optimal som overhovedet muligt. Men
der skal heller ikke herske nogen tvivl om, at
Fremskridtspartiet tager skarpt afstand fra det
foreliggende forslag. Der er faktisk ikke et ene-
ste element i det her forslag, som Fremskridts-
partiet kan stotte.
Forslaget bestér af fﬁlgende elementer:
Skeerpede boder ved overtraedelse af forskrif-
ter vedrerende overles og hastighedsbegreaen-.

sere, siledes at-der dels gives en skerpet bade
og dels gives en bede til bade forere, ejere og
brugere.

Vi mener ikke, at der er belaeg for at skeerpe
de i forvejen store bader, der gives i dag.

Bestemmelser om, at politiet kan tilbageholde
keretojet, hvis hastighedsbegraenseren eller
kontrolapparatet for kere-/hviletid ikke virker.

Vi mener, at det er at g& for vidt.

Til gengeeld mener vi, at det er i orden, at
politiet kan tilbageholde keretajet, hvis der er
tale om overlzes. Men den mulighed har politiet
jo allerede i dag, s& der er ikke noget nyt her.

Der er bestemmelser orn, at foreren skal fra-
kendes forerretten, hvis foreren har foretaget et
uautoriseret konstruktivt indgreb i hastigheds-
begréanseren.

Nok er det ulovhgt og nok skal der uddeles
beder, men at frakende personen forerretten er i
den grad at gi for vidt. Det er helt vildt over-
drevet. Det ma alt andet lige vaere den konkrete
hastighedsoverskridelse, der skal veere afgeren-
de for frakendelsen af fererretten, hvor bestem-
melsen i forvejen er strammet urimeligt op.

Og betinget frakendelse af forerretten ved en

‘hastighedsoverskridelse pa bare 40 pct. er s&

vildt, at det i praksis vil betyde, at stort set alle
lastvognschaufferer skal frakendes forerretten.
Et eksempel, der kan illustrere, hvor skort

- forslaget er, kan ses pa de store indfaldsveje til

de sterre danske byer: Principielt er man kom-
met i byzone, og lastbiler ma derfor hejst kere
50 km/t, uanset om der er skiltet med f.eks. 80
km/t for alle andre trafikanter. Og hvis en last-
bil pd denne streekning kerer 71 km/t, altsa
langsommere end den evrige trafik, star chauf-
foren altsi til frakendelse af fererretten.

Enhver kan jo se, at det er fuldsteendig hyste-
risk at foresld sddanne opstramninger, for i den
skitserede situation er det ikke hastlgheden isig
selv, der er problemet, slet ikke.

Endelig foreslas det i lovforslaget at inddrive
ubetalte parkermgsafglfter ved lentilbagehol-
delse.

Men i forvejen er det retssikkerhedsmeessigt
hejst tvivlsomt, nar det drejer sig om parke-
ringsafgifter, for borgeren har ikke mange
muligheder for at anke en afgift, og selv nar
borgeren kommer i retten og vinder sagen og
far medhold i, at det var uberettiget at give bor-
geren en afgift, sa skal borgeren alligevel selv
afholde sine udgifter til advokathjeelp m.m.

Det offentlige kan altsd med parkeringsafgif-
ter leense borgerne for penge.
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I gvrigt er parkeringsafgifterne lige steget-
igen, s& hvis man kommer til at holde parkeret
for leenge, f.eks. fordi man lige skal pa apoteket
og der er ko pa apoteket, kan man altsa se frem
til en afgift p& 440 kr. for en lille, bagatelaghg
forseelse.

Og sammenholdes det med feks butlkstyve—
ri, s skriger det til himlen, for hvis man med
fuldt forsaet gér ind i en butik og stjeeler nogle
varer, far man kun en bede pa 300 kr., selv om
_ det er en bevidst overtreedelse af straffeloven,
og selv om der tilmed er et offer. .

Lovforslaget kan under ingen — og jeg under-
streger: under ingen — omsteendigheder nyde
Fremskridtspartiets tilslutning.

- (Kort bemeerkning).
Erling Christensen (S):
Jeg sad faktisk og overvejede at lade veere med

‘at gd herop, og det skulle jeg maske have gjort, -
for der er jo ingen tvang, men nér Fremskridts-

~ partiets ordferer i sin ordferertale siger, at der
ikke er noget belzg for en skaerpelse, og endog
bruger ordet hysterisk, er det altsé iden grad at
gé for vidt.

Og sa siger Fremskndtspartlets ordferer fak-
tisk, at han stetter kriminalitet - og det synes.
jeg vi skal understrege, men ikke fordi vi skal
efterfelge det — for han siger jo, at nar et men-
neske bevidst piller ved en fartbegraenser, er
det ikke noget seerligt, og at vi ikke skal tage 0s
af det.

Det er en bevidst knmmel handlmg og en
handling, som kan fere til, at der sker feerdsels-
uheld med kvzstede og drabte, og det vil
Fremskridtspartiets ordferer sammenligne med

- butikstyveri — A sajer walbekom!"

(Kort bemaerkmng)
Arne Melchior (CD):
CD's stilling til forslagets hovedmdhold skal jeg
selvfglgehg vente med til min ordfnarertale, men
nar-Socialdemokratiets ordferer gir i rette med
hr. Kepke Christensen — hvilket i nogen grad er
forsteligt for mig — s& kunne han godt samtidig
have indremmet, at hr. Kepke Christensen dog
har fat i nogle ting, som giver grund til beteen-
kelighed, og det er i sammenligningen mellem
- beden for butikstyveri og den skattemaessige
indeholdelse af en parkeringsbede og ogsa i
spergsmalet om lastbilers fart p& motorve]e i
byomréder. ‘

P4 de punkter gjorde hr. K;apke Christensens
bemeerkninger indtryk pa mig, og det skal vi

selvfolgelig se nermere pa i udvalget Ogj jeg
haber, at Socialdemokratiet ogsa vil deltage i
nogle meget grundige overvejelser pa disse, lidt
mere sekundzere omrader.

(Kort- bemaerkmng)

Jan Kepke Christensen. (FP) B

Jeg skal ferst og fremmest sige tak til hr. Arne
Melchior for et sagligt indslag her pa talerstolen
- modsat Socialdemokratiets ordferer, for jeg

synes, det er ret rystende at f4 at vide, at jeg her

fra talerstolen indirekte har sagt, at jeg statter
kriminalitet, og jeg vil gerne have en klar og
tydelig dokumentation:for det. ~

Og hvis hi. Erhng Christensen ikke forstér
hvad jeg siger, ma han preve at finde Folketin-
gets for'handlingér frem og dér se, hvad der er
sagt. For jeg tror faktisk ikke, at der-er &t sted,
hvor hr. Erling Christensen kan dokumentere at
jeg har sagt, at jeg stetter kriminalitet.

Naturligvis ger jeg ikke det, og det tror jeg:
ikke der er nogen der gor i denne sal, men man
skal se det i forhold til andre lovovertraedelser.
Og jeg sagde indledningsvis, at vi naturligvis.er
enige i, at sikkerheden skal veere optimal, men
at det ogsa skal vare sadan, at vognmeendene ~
og chauffererne for. den sags skyld = kan
gebarde sig her i samfundet. . ,

Og det er ikke altid bevidst, man overtraeder

“loven, og jeg tror, selv hr. Erling Christensen
. kan have gjort det, men det kan jeg jo ikke

dokumentere, :0g s& kan jeg selvfolgelig heller
ikke pésta det, men jeg tror alts ikke, at der er
nogen, der kan frasige sig pa et eller andet tids-
punkt maske lige at have varet pa kanten af -
loven og maske ogsé at veere giet ud over den,
f.eks. ved at have kert for steerkt, eller hvad ved
jeg. Men derfor er det jo ikke sidan, at hr. . =
Erling Christensen, hvis hr. Erling Chrlstensen
skulle-have.gjort det, s stotter kriminalitet, for
det er man i bund og grund imod som lovgiver,
og det mé man veere, for selvf;algehg skal loven
overholdes. - .

Her diskuterer vi et lovforslag, ‘hvor vi kom-
mer med nogle principielle holdninger til det
lovforslag, der nu foreligger, og hvor jeg klart
og tydeligt giver udtryk for, hvad Fremskridts-
partiets holdning er til det her:

Vi mener altsd, at der er straffe nok her i
samfundet for netop overtraedelser. af de.for-
skellige love her. Og jeg m4 sige, at min bag-
grund for at sige dét selvfolgelig ogsa er, at jeg
har kontaktet dem, der feerdes ude omkrmg
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Og derfor synes jeg faktisk, at hr. Erling
Christensen nu skulle g& herop og dokumente-
re, hvor jeg har sagt, at jeg opfordrer til at
acceptere kriminalitet.

Det vil selvfolgelig ikke ske, for hr. Erling
Christensen er maske en for fin person ftil at
diskutere med en Fremskridtsmand, men det er
der sa ikke noget at gore ved. Det er sa hr:
Erling Christensens problem og ikke Frem-
skridtsmandens problem.

(Kort bemeerkning).

Erling Christensen (S):

Nu er det for Socialdemokratiet ikke et sporgs-
mal om stand, nar vi taler politik, men nar hr.
Kopke Christensen indledningsvis skarpt tager
afstand fra dette lovforslag og peger pa mulig-
heden for betinget frakendelse af kerekortet i
tilfzelde, hvor en chauffer bevidst har pillet ved
fartbegreensningen og dermed bevidst vil over-
treede hastighedsgraenserne pé landevejene — og
det var det, Fremskridtspartiets ordferer sagde i
sin ordferertale — kan det ikke forstas anderle-
des, end at Fremskridtspartiets ordferer vil se
igennem fingre med det. :

(Kort bemeerkning).

Jan Kepke Christensen (FP):

Det er altid en fordel at have et manuskript til
det, der er blevet sagt. Og jeg sagde: »Skaerpede
beder ved overtraedelse af forskrifter vedreren-
de overles og hastighedsbegraensninger, séale-
des at der dels gives en skeerpet bade, dels
gives bede til bade forere, ejere og brugere. Der
er ikke beleeg for at skeerpe de i forvejen store
beder, der gives i dag.« Dermed har jeg jo ikke
sagt, at folk ikke skal have en'straf, hvis de
laver sddan noget.

Det gar mange gange for steerkt, ndr et med-
lem gér pa talerstolen, og det er abenbart ogsa
sket for Socialdemokratiets ordferer i denne -
sag. Han skulle en anden gang lige preve at lyt-
te til, hvad der blev sagt, s& kunne vi maske
undga disse misforstaelser. Han kunne méske
leere lidt af hr. Arne Melchior, der trods alt lyt-
ter til det, der bliver sagt, og ogsé& prever pa at
forsta det. : ,

Jette Gottlieb (EL): :
Enhedslisten er principielt enig i intentionerne
med lovforslaget, men da der nu igen er tale om
sidan et bunkebal med en reekke delforslag,
som intet har med hinanden at gore, er der dele,
som vi synes mé treekkes ud af lovforslaget til

seerskilt afstemning, hvis vi skal stemme for
den endelige udformning.

Som' udgangspunkt er vi som sagt positive
over for lovforslaget. Vi kan godt imgedekomme
den socialdemokratiske ordferers enske om en
hurtig behandling, men kun under den forud-
satning, at den samtidig bdde er dybtgaende og
grundig, for nogen overfladisk behandling kan
man ikke give dette lovforslag. Det er det alt for
stort og rodet til.

Vi vil meget gerne bidrage til at fa mere styr
pé lastbilkerslen — hvilket er hovedsigtet med
loven, og det er. vi enige i — og gerne med hen-
blik pa at reducere den til fordel for mere mil-
jerigtige transportmetoder, og en oget regule- -
ring og opstramning af reglerne indgér selvfel-
gelig som et bidrag til det.

Jeg vil kort gennemga, hvad vores holdning
til de enkelte elementer i lovforslaget er, herun-
der vise, hvor der er problemer, og hvad vi i
ovrigt savner i loven. '

1§ 1, punkterne 1, 2 og 3, har vi behov for at
£4 naermere belyst, hvad hensigten med forsla-
get er. Vi er ikke til sinds at oge hastigheds-
greensen for traktorer fra 30 km til 40 km i
timen. Det er der ingen, der har snakket om, og
det har jo intet med nogen af de andre ting at
gore. Vi er altsé ikke til sinds at ge den hastig-
hedsgreense, s hvis der er andre hensigter med
det forslag, vil vi gerne have det gennemgget.

Punkterne 4-9 er vi med pé. Der indferes
krav om blokvognskersel og en opstramning af
hastighedsgraenser og bestemmelser om over-
lees. Vi har lige et par detailspergsmal, f.eks.
hvad det vil sige med det udenomretlige i
punkt 7, men det kan vi vende tilbage til under
udvalgsarbejdet. :

Derudover ser vi gerne, at dele af forslaget
ogsa kommer til at omfatte varebiler og i ovrigt
ogsa den interne virksomhedstransport enten
ved, at man ger det via et ndringsforslag, eller
ved, at ministeren giver tilsagn om, at man
ser neermere pa det; s& vi kan bruge det i et
beteenkningsbidrag.

181, nr. 10, er der altsd for meget blanko-
check til ministeren. Jeg erkender problemet
med, at man mister statsindtaegter, men proble-
met med at lade staten lebe med indteegterne
fra p-afgifterne, betyder jo, at kommunerne
mister en veasentlig del af incitamentet til at
lave parkeringskontrol. Men jeg er da villig til
at drofte en neermere udformning af paragraf-
fen, sa vi kan fole os sikre pa, hvad det er, vi
giver bemyndigelse til. :
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I§1, nr. 11, er der tale om lentilbageholdelse -

for at inddrive p-beder. Det er vi med pé i det
her tilfeelde, men vi vil gere opmeerksom p4, at
det er et princip, som man bestemt ikke kan
anvende ukritisk. ‘

Punkterne 12 og 13 indeholder en fiernelse af
brugerbetaling ~ i gvrigt helt ukommenteret —
for erhvervslivet. Det kan vi ikke statte, og vi
mener ogsd, at det ma til seerskilt afstemning;

. De resterende forslag i § 1 kan vi som ud-
gangspunkt udmerket stotte. Vi vil dog godt
lige have uddybet bemyndigelsesbestemmel-
serne i punkt 19 beleert af erfaringerne fra taxa-
sagen. e :
Sa er der §2. 1§2 er vi ved en ganske neje
. granskning af punkt 1 i det her forslag blevet
opmeerksom pd, at der her indferes et indfads-
retskrav over for en ny personkreds pa trans-
portomradet. Det fremgar hverken af fremszet-
telsen, lovforslagets bemaerkninger eller ved en
sammenligning med den geeldende lov.

']eg haber, at ministeren har det ganske dar-
ligt med, at sddan et forslag fremseettes p& den
méde her lige efter taxalovgivningsskandalen.
Jeg er selvfalgelig klar over, at det er fremsat
for. Det gor det ikke bedre, men jeg forstar, at
det kan ske, og jeg er ogsa tilfreds med, at mini-
steren i kommentarerne til heringssvarene selv
har bebudet at ville stille et zendringsforslag
hertil. Men det er dog grotesk, at man far lov-

forslag af den karakter pa bordet, og det forstar -

jeg simpelt hen ikke. :

§ 2, stk. 3, giver Feerdselsstyrelsen en udvidet
kompetence. Med de aktuelle omplaceringer i
Trafikministeriet er jeg usikker pa, om det er en
god idé, men det méa vi jo undersege neermere.

Resten af paragraffen har vi ingen problemer
med, men vi vil godt lige have uddybet de rets-
politiske konsekvenser af at pafore vognmaen-
dene et ansvar for chaufferernes lovovertraedel-
ser. Resten kan vi godt stemme for."

Sé& er der ogsé nogle ting, vi savner i lovfor-
slaget, og dem vil jeg gerne have at ministeren

forholder sig til enten i form af eendringsforslag

eller i eventuelle tilkkendegivelser, der kan frem-
ga af betzenkningen. Det er forslag, der peger i
retning af de miljemessige opstramningeri
lastbiltransporten, f.eks. miljpkrav som forud-

seetning for tilladelser. Vores hensigt er en mere
miljerigtig godstransport. Derfor ensker vi ogsé

ministerens kommentar til oprettelse af et gods- -

transportrad, der kan st4 for sidan mere over-
ordnede betragininger i modsztning til den
nuvzarende opsplitning. Og vi vil gerne se p4,

om man kan nedsztte lastbil- og varebilkersel i
byerne. . . ,

Endelig vil vi gerne here ministerens vurde-
ring af muligheden for en generel transportaf-
gift, alt sammen for at sikre en miljemaessigt og
sikkerhedsmaessigt mere forsvarlig godstrans-
port. e : .

Arme Melchior (CD): | o

I forrige uge sagde jeg fra dette sted, at vialle er
flygtninge for Herren. Nogle er kun flygtet tid-
ligere end andre. I dag vil jeg sige en mere fast-
sldet sandhed, som ofte er blevet naevnt bade i
kirker og andre steder, nemlig at vi.alle er syn-
dere for Herren, men dog selvfolgelig i forskel-
ligt omfang. - . - o '

Der er nogle, der tror, at det kun er, nar
degnkiosker og pizzabarer undersoges, at der
kommer diverse lovovertreedelser for dagen.
Det er jo aldeles ikke tilfzeldet: Det gelder s at
sige alle fag og brancher. Vi har inyere tid set
undersegelser hos supermarkeder, hos reviso-
rer og altsd hos vognmszend, som viser-en for hej
procent af overtraedelser, herunder alvorlige
overtredelser, og jeg har al respekt for ministe-
rens intentioner om at stramme op; hvad vogn-
mandserhvervet og udeverne inden for dette
erhverv angar. -

Jeg holder meget af ministeren og hans
bestraebelser, men jeg holder sandelig ogsa
meget af vognmaendene, nar vi alts3 skal gene-
ralisere. Det er et erhverv, som i mindst artier
har haevdet sig internationalt p4 en fremragen-
de made, séledes at danske vognmaend. har.
kunnet kere broderparten af det gods, der skul-
le til eller fra Danmark, og dermed har de
bidraget til at skaffe arbejdspladser; bevare
arbejdspladser, skaffe indtegter, herunder -
valuta, og som en tidligere ordferer sagde, s er
langt de fleste af dem hejt heederlige. -

Men s er de sikkert ogsa — og det har vi ogsé
hert eksempler pa — selv interesseret i, at er-
hvervet holdes rent for grove og gentagne over-
treedere.-Og man skal ikke komme og fortzlle
mig, at man alene skal have sanktioner over for -
chaufferer, hvis der f.eks. er tale om for stram-
me korselstider, der ferer til for hej fart, hvis
der er tale om overlast af veesentlig betydning
eller lignende. ting. S3 har virksomheden, altsa
vognmanden, ofte en finger med i spillet, og -
derfor er det i princippet ikke urimeligt at se
disse ting i sammenheeng. . :

Ogsa det med strengere straf for for hej fart
for den slags keretejer har en vaesentlig bag-
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grund, nemlig at vi jo ved, idet flere underse- o

gelser har vist det, at ulykker, hvor de store, °
tunge keretejer er indblandet, bade er mange
og har veerre felger for liv og lemmer foruden
materiel hos andre kerende, end nar personbi-
ler og mindre tunge vogne er indblandet. Der-
for er indfaldsvinklen absolut tilstedelig.

CD vil gerne veere med til at leegge et grun-
digt udvalgsarbejde bag, at vi i indevaerende
samling far fejlene rettet ud af den lov, far fri-
seret og barberet den, s& den er tjenlig og ikke
er forfolgende eller urimelig for udevere af .
vognmandserhvervet, men ogsa s& den sikrer
andre vejfarende og for ovrigt den pageldende
lastbilchauffer selv maksimalt, sa langt vi nu
kan komme. Det tilsiger vi stotte til.

De mere sekundzere punkter har jeg i en kort
bemeerkning tidligere lige naevnt noget om. Jeg
skal sa her indskreenke mig til at forteelle, at
Trafikudvalget allerede i formiddag, altsé inden
forstebehandlingen her, har besluttet, at vi
gnsker en teknisk gennemgang med embeds-
meend af dette lovforslag. Den tekniske gen-
nemgang er i mellemtiden blevet fastsat til at
skulle finde sted i dag om 8 dage, altsa torsdag
den 5. februar 1998 om eftermiddagen, men dog
betids nok i, at alle kan ni hjem og kleede om
og blive bobbet, eller hvad de nu skal, inden
dronningens aftenselskab samme dag.

Jeg haber, der vil vaere stor tilslutning til
denne tekniske gennemgang, saledes at vi kan
give ministeren en hjeelpende hand til at fa det-
te lovforslag lykkeligt igennem Tinget pd en
made, som alle kan veere tjent med. Der forelig-
ger jo mange heringssvar, som jeg ikke alle har
haft lejlighed til at leese endnu, men det bliver
der altsd nogen tid til. o

Ole Donner (DF): :
Jeg vil starte med at sige, at det altid er spen-
dende at veere trafikordferer. Der kommer
mange lovforslag fra Trafikministeriet, der
kommer mange darlige lovforslag, der kommer
mange uigennemteenkte forslag, der mangler
som regel-en del i forslagene, og nogle gange
gar de efter vores mening alt for vidt. Nar det
s& kommer til stykket, far man dérlig radgiv-
ning, og til sidst fir man s en undskyldning fra
ministeren. Jeg teenker specielt her p& taxaloven
eller hyrevognsloven, hvor vi alle sammen end-
te med at sige, at den maske burde skrives om i
et forstaeligt sprog, men alligevel agter Trafik-
ministeriet ikke at gere det."

Vi vil godt sige, at vi i Dansk Folkeparti selv-
folgelig ligesom alle andre er indstillet p4, at
der skal veere storre sikkerhed i trafikken. Vi
synes, det er i orden, at man kontrollerer last-
bilerne, serger for, at de er i orden, og at man
laver de ting, der skal til i den retning.

Men nir man nu f.eks. laver sddan en hastig-
hedsbegransningsanordning, som det vist nok
hedder, kan der jo ogsa veere en fare ved det.
Hvis der kerer en personbil foran en lastvogn
med en 10-15 km mindre end den pégeldende
lastvogn ma kere, og den sa skal overhale, ville
det méske nogle gange veere en fordel, hvis
chaufforen kunne trykke en gang pa semmet, sa
den kunne komme udenom forholdsvis hurtigt.

Jeg synes i evrigt, at man pd mange omrader
gar for vidt i det her lovforslag. Chauffererne
mister kerekortet, hvis der er foretaget uautori-
seret indgreb i hastighedsanordningen, og over
for hr. Erling Christensen fra Socialdemokratiet
vil jeg godt understrege, at det jo ikke behaver
at vaere bevidst, at det er sket. -

‘Lad os teenke det eksempel, at en vognmand
antager en ny chauffer, der fra i morgen skal
kere en eller anden lastvogn til udlandet. S& er
han faktisk efter min mening nedt til at bede
vognmanden om at kere den pageldende last-
bil ned til sidan en autoriseret fidus, der kan se
efter, om der er foretaget uautoriserede indgreb
i hastighedsanordningen, ellers kan han miste
sit fererbevis efter at have kert ganske fa kilo-
meter med den pagzldende lastvogn. Det synes
jeg er at ga for vidt. - ' '

Jeg synes ogsa, det er at g for vidt, at vogn-
manden kan straffes med, at han kan fa frataget
sin bestalling i det tilfeelde, at en chauffer gen-
tagrie gange overtreeder hviletidsbestemmelser-
ne. Jeg mener i hvert fald, der skulle veere et
krav om, at det skulle kunne bevises, at vogn-
manden har haft noget med det at gore; men
det er maske noget af det, som kan rettes i lov-
forslaget. ~ '

S& mangler jeg faktisk et helt afsnit, der til-
godeser DSB Gods. De plejer altid at fa saerlige
fordele, s maske skulle man ga hen til at gore
ligesom i gamle dage, hvor man sagde, at loven
geelder ikke for Feergerne og Grenland - og s&
udvide det til - og DSB Gods.

Men vi er alts positive over for en lille del af

“lovforslaget, og jeg er enig med hr. Melchior i,

at vi skal have det godt og grundigt géet igen-
nem, og nar hr. Melchior siger, det skal barbe-
res og friseres, er jeg bange for, at der ikke bli-
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ver meget tilbage. Men s& gar det nok ogs4 alli-
gevel.

Trafikministeren (Bjorn Westh):
Jeg vil gerne sige tak for en, synes jeg, p& man-
ge mader god og saglig debat, men selvfolgelig
ogsa en debat, hvor der har veeret noget kritik.

Jeg vil ogsa gerne sige, at jeg betragter vogn-
mandserhvervet som et vitalt erhverv og et
dygtigt erhverv. Faktisk er det jo sidan, at
vognmandserhvervet i europeiske sammenlig-
ninger er et erhverv, der har klaret sig godt og
stédr som et erhverv, der har tilfert dansk eko-
nomi mange gode ting:

Det er vigtigt at holde sig for gje, ogsé nar
man skal tale om, hvad det her lovforslag gar

ud p4, for det gar jo ikke mindst ud pa et enske, -

som jeg ofte har hert vognmandserhvervets
udavere selv i personlige samtaler udtrykke,
nemlig at vi endelig ma gere noget ved det. Det
er maske s lidt sveerere i foreningssammen-
heeng at sige til medlemmerne, at man har
onsket, at der skulle strammes op, i hvert fald
ikke s& meget som ministeren nu foreslar.

Men det her er bl.a. et udtryk for, at de man-
ge vognmend, der altsd kerer et internationalt
godt erhverv, ikke skal undergraves af, at nogle
springer over, hvor geerdet er lavest: kerer for
steerkt, kerer med overlaes, kerer med for dar-
lige biler og laver andre ting. Det er simpelt hen
for at hjeelpe dem, der konkurrerer pa lovens
vilkdr, over for dem, der prover at springe over;
hvor geerdet er lavest. Det er et af forméalene
med loven. ‘

Et andet formal er s selvfolgelig ogsa som
noget meget vigtigt at statte feerdselssikkerhe-
den. Det er sddan, at der sker dobbelt s& mange
ulykker pr. personkilometer med lastvogne som
med personbiler. Det er sddan, at nar der sker
et uheld, er der seks gange s stor risiko for
personskade, nar der er lastbiler involveret i
det, end nar der er personbiler. S& det er et felt,
hvor der sker alvorlige ulykker, som vi alle
sammen skal preve at undgd, og derfor er det
ogsé et spergsmal om at forbedre feerdselssik-
kerheden. :

Sa tror jeg i ovrigt ogsa, at mange mennesker
har felt det meerkeligt, at de har kert pa lande-
vejen med normal hastighed og er blevet over-
halet af en buldrende lastbil, der har kert meget
steerkere. Sa tror jeg; der er mange, der har
spurgt sig selv, om der ikke er noget med
hastighedsbegreensninger for lastbiler. Hvordan
seren kan vi, der korer i den almindelige bil,

blive overhalet af en lastbil, der buldrer forbi?
Det giver en utryg fornemmelse.

Der er nogle hensyn, vi skal tage her, og vi
skal hjeelpe den meget store del af erhvervet til
at fé nogle af dem ud, der ikke vil leve op til de
feelles spilleregler. Det forstod jeg egentlig ogsa
hr. Erik Jacobsen var inde pa i sit indleg. - '

Hovedformélet med lovforslaget er altsa gen-
nem en raekke initiativer at forbedre feerdsels-
sikkerheden i relation til de turige keretejer,
herunder ogsa busserne.

Som folge af, at der gennem feerdselspolitiets
malrettede kontroller har kunnet konstateres et
stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, blev
der i 1996 nedsat en styregruppe, der skulle
beskrive og analysere problemerne. Allerede pa
baggrund af styregruppens ferste delrapport,
der beskriver den nuvaerende situation, kunne
styregruppen konkludere, at der er behov for
en sarlig indsats pa en reekke omréder for at
komme det heje overtraedelsesniveau til livs.
Og her vil jeg gerne oplyse for Folketinget, at
jeg har faet at vide, at der i forbindelse med
tungtvognsaret i 1995 blev kontrolleret 22.000
keretgjer, og at omfanget af forseelser udgjorde
21,3 pet. I 1996 blev der kontrolleret 15.000
keretejer, og der var antallet af forseelser 25,9
pet. 11997 er der kontrolleret omkring 17.000
keretgjer, og antallet af forseelser udgjorde
omkring 25 pct. Det er sterre og mindre forse-
elser sammen men alhgevel har der veeret fejl
ved’ mellem Y, og /5 af dem, der blev kontrol-
leret.

Derfor var det ikke s&- maerkehgt at styre-
gruppen ndede til et resultat om, at det nok var
rigtigt at gore noget ved det, og jeg er enig med
styregruppen i, at der var et behov for en seerlig

. indsats pa en raekke omrider, herunder en

holdningseendring i dele af branchen. Jeg kan
oplyse, at et af de initiativer, vi er i gang med
sammen med branchen, er at planlegge en
holdningsbearbejdende faerdselssikkerheds-
kampagne.

Lovforslaget skal ses som en del af en opfelg-
ning af styregruppens rapport. Forslaget inde-
holder i overensstemmelse hermed forslag om
skeerpet bode ved kersel med overles og ved
kersel med uvirksomme hastighedsbegreensere.
De samlede overtraedelser samt overtreedelser
af kere-/hviletidsbestemmelserne kan samtidig
medfere, at keretojet tilbageholdes.

Endvidere indeholder lovforslaget forslag/om
ubetinget frakendelse af fererretten, altsd Kare-
kortet, ved kersel med et keretej, hvor der er

/

/
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foretaget uautoriseret indgreb i hastighedsbe-
greenseren, hvis foreren selv har foretaget ind-
grebet, eller hvis fereren ved, at det er foretaget
af andre. Endvidere kan der ske en betinget fra-
kendelse af forerretten, kerekortet, ved kersel
med overlaes pa mere end 30 pct. og ved over-
treedelse af hastighedsgreenserne med mere end
40 pct.

" Endelig indeholder lovforslaget forslag om,
at vognmandstilladelser kan tilbagekaldes, hvis
vognmanden eller den, der optraeder i hans
interesse, groft eller gentagne gange — og den
bestemmelse vil jeg gerne arbejde med udvalget
om — har overtradt reglerne, og at vognmanden
ikke har levet op til sit ansvar som virksom-
hedsleder. Hvis han gang pé gang for mange af
sine vogne far indberetninger om, at der er sket
noget forkert, har han en forpligtelse til at tale
med sine chaufferer om at fi rettet op pé for-
holdene, sgrge for, at man har nogle kereplaner,
der kan overholdes inden for lovens graenser,
og hvis han ikke udever sin virksomhed efter
god skik, kan det veere, at han ikke leengere kan
have en tilladelse til at drive virksomhed. Det
forstod jeg i og for sig ogsa var det, hr. Erik
Jacobsen var inde pa.

Det kan sd ogsa godt vere, at der er en
chauffer, der gang pa gang overtraeder reglerne,
men si ber han ikke vere chauffor. Han ber
ikke udseette virksomhedens renommé for
noget, og virksomheden ma sa tage det ansvar
péa sig at sige, at hvis han ikke vil overholde
feerdselsloven, kere-/hviletidsbestemmelserne,
bestemmelserne i godskerselsloven, kan han
altsd ikke veere chauffer, for det er for farligt for
ham selv, og det er farligt for andre, hvis han
ikke gor det.

Som jeg sagde indledningsvis, er jeg natur-
ligvis parat til at drefte forslaget med udvalget
og vil meget gerne deltage i en teknisk bear-
bejdning af forslaget.

Jeg tror, alle er enige om, at det er den tunge
ende af erhvervet, der skal rammes, og at vi
skal have gjort noget ved de feerdselssikker-
hedsmeessige problemer, som en del af bran-
chen afstedkommer. Jeg er naturligvis parat til
at overveje den neermere udformning af de
enkelte bestemmelser i lovforslaget, séledes at
der forhdbentlig kan samles bred stotte til for-
slaget, s det far den bedst mulige effekt ude i
hverdagen. :

Sa vil jeg i evrigt som en kommentar til fru
Jette Gottlieb og fru Margrete Auken sige, at

jeg er indstillet pa, som det ogsé fremgar af
heringssvarene, at stille eendringsforslag vedre-
rende indfedsret, siledes som der blev spurgt
om.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Forste neaestformand (Ivar Hansen):

Jeg forslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

13) Forste behandling af lovforslag nr. L 156:
Forslag til lov om eendring af lov om Banesty-
relsen og om ophevelse af lov om DSB Rederi
A/S.

Af trafikministeren (Bjern Westh).

(Fremsat 18/12 97). ‘

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Poul Andersen (S):

Da vi i sin tid lavede opdelingen af DSB i sel-
skaber, hvor DSB Feerger blev til Scandlines, var
det fra Socialdemokratiets side helt klart for at
prove at give selskabet mulighed for at beholde
flest mulige arbejdspladser, men selvfalgelig
ogsd ud fra synspunktet om, at vi skulle serge
bedst muligt for at fa varetaget de samfunds-
meessige investeringer i fremtiden.

Derfor er det positivt med det forslag, der
foreligger her i dag. En videreudvikling af
Scandlines sammen med det tyske selskab kan
give nogle nye konstruktioner. Vi hdber meget
pa, at SweFerry i labet af 1999 ogsa tilslutter

. sig, s& der kan laves et godt aktiv primeert i

Dsterspomradet.

Med hensyn til de sociale ruter ind under
Banestyrelsen feler vi, at det er en helt naturlig
konsekvens af den lovglvmng, som der leegges
frem her.



