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Lovforslaget sattes til forhandlmg

Ingen bad om ordet

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
_ vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

10) Anden behandling af lovforslag nr. L 9:
Forslag til lov om sndring af lov om skibsre-
gistrering og seloven. (Forenkling af anmel-
delsespligt, om skorstensmerker og kontor-
flag og registrering af anpartsselskaber uden
bestyrelse). .

Af erhvervsministeren (Ian Trz]borg)

(Fremsat 8/10 97. Ferste behandhng 29/ 10 97. »

" Beteenkning 14/11 97).
. Der var ikke stillet zendringsforslag.

Sammen med denne sag foretoges:

11) Anden behandling af lovforslag nr. L 10:
Forslag til lov om @ndring af lov om skibes"
sikkerhed m.v. (Arbejdsmedicinske underse-
gelser, vilkar for syn af skibe, strafferammer
m.v.).

Af erhvervsministeren (Jan Trejborg). ‘
(Fremsat 8/10 97. Forste behandling 29/10 97.
Beteenkning 14/11 97).

Der vaf stillet 3 sendringsforslag i beteenknin-
gen.

Uden for beteenkningen var der ikke stillet
endringsforslag.

Lovforslagene og @ndringsforslagene sattes til
forhandlmg under ét. :

Forhandling

Annette Just (FP): ‘ '
Med hensyn til L 10 vil jeg gere opmaerksom
p4, ikke blot at vi har stillet et sendringsforslag,

men ogs& hvad man kan risikere at der kommer

- til at ske, fordi EU her gér lengere, end man

har aftalt i bdde IMO og ILO, alts& de interna-
tionale organisationer, hvor vi hele tiden fra
dansk side har sagt at reglerne for sefart skal-
fastszettes. Og det, man risikerer med L 10, er, at
der nu indferes handelstekniske hindringer for
tredjelandsskibe, der kommer til EU-havne.
Det har vi ikke kunnet f4 afvist kan ske, og
derfor mener jeg, at man ikke blot skal vzere
morderlig forsigtig, men selvfelgelig ogsa skal
stemme for det sendringsforslag, der gar ud pa,
at EU ikke pa noget tidspunkt ma komme i den
situation, som vi oplever for USA's og visse
andre landes vedkommende, og som vi prever
at bekeempe bade i WTO, Verdenshandels-
organisationen, og i IMO, Den Internationale-

- Sefartsorganisation, nemlig at der indfores han-

delstekniske hindringer, for det er det, der er-
den storste fare i det her lovforslag; resten er
sdmeend meget fornuftigt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

_ Der foretoges forst afstemning vedrerende lov-

forslag nr. L 9: Forslag til lov om zendring af lov

- om skibsregistrering og seloven. (Forenkling af

anmeldelsespligt, om skorstensmeerker og kon-
torflag og registrering af anpartsselskaber uden
bestyrelse).

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslag nr. L 9 gér dlrekte til
tredje behandling uden fornyet udvalgsbehand-
ling. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

- Der foretoges derneest afstemning vedrerende

lovforslag nr. L 10: Forslag til lov om zendring

" af lov om skibes sikkerhed m.v.(Arbejdsmedi-

cinske undersegelser, vilkar for syn af skibe,
strafferammer m.v. )

Andringsforslag nr. 1 forkastedes, idet 6 stemte
for, 97 imod.

Aindringsforslag nr. 2 og 3 vedtoges uden
afstemning,

‘Lovforslaget overglk derefter til tredje behand-

ling.
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Formanden: '

Jeg foreslar, at lovforslaget gér direkte til tred]e
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hyvis ingen gor indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

12) Foresporgsel nr. F7: '

Foresporgsel til trafikministeren:

»Har regeringen planer om at fremskynde
investeringerne i de store, nedvendige trafik-
projekter, der er under overvejelse, herunder
nyinvesteringer i nye tog, skinner, udretning
af spor m.v.2«

Af Tommy Dinesen (SF), Aage Frandsen (SF) og
Jes Lunde (SF).

(Foresporgslen anmeldt 8/10 97. Fremme af
forespergslen vedtaget 22/10 97).

Begrundeise

Tommy Dinesen (SF):

Nér vi fra SF's side gerne vil have en foresporg-
selsdebat om, hvorledes regeringen stiller sig
med hensyn til de store investeringer, der vil
komme i fremtiden, er det selvfolgelig med
baggrund i de store investeringer inden for tra-
fikomradet, der i forvejen er i gang eller er fer-
dige.

Her kan man selvfalgehg neevne Storebaelts-
broen — det er jo en stor del af en sterre inve-
stering, omkring 21 mia. kr. — som bliver feerdig
til sommer, og Presundsforbindelsen, der ogsa
snart bliver feerdig. Og der er de nye ER 4-tog
til HT-omradet og QOresundsregionen, som der
er vedtaget et aktstykke om i Finansudvalget,
samt de nye, 2- og 3-strems godslokomotiver,
som, nar Dresundsforbindelsen er feerdig, er
beregnede pé at kere i Jresundsregionen og
Tyskland, og hertil kan man sé leegge de 108
nye S-tog, som ogsa kommer i HT-omrédet.
Det er alt sammen investeringer i milliardklas-
sen, ja nok noget, der til sammen drejer sig om
godt og vel 50 mia. kr.

54 kan man selvfelgelig sporge sig selv, om
det er nedvendigt at investere disse store sum-
mer, og dér er det SF's opfattelse, at det er det,
og vi mener oven i kebet, at man gennem man-
ge &r har forsemt trafikomréadet. I de sidste 10
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ar er der ikke sket s& meget, som der burde pa
det omrdde, og det er derfor, tingene har hobet
sig op — her teenker jeg iseer p4, at dobbeltsporet
mellem Ringsted og Kebenhavn, som der er et
akut behov for, ber fremmes — og det er bag-
grunden for den debat, vi gerne vil have her.

Besvarelse

Trafikministeren (Bjorn Westh):
Det enkle svar pa forespergslen er: Ja, regerin-
gen har planer om at styrke jernbanen. Og det
har vi, bade fordi kunderne i gjeblikket ikke far
en tilstreekkelig god betjening pa jernbanen, og
fordi der er positive miljokonsekvenser af at fa
flere til at kere med tog og fa transporteret
mere gods pa tog.

Efter 10 ars byggeri indviedes den 1. juni Sto~
rebzeltsforbindelsen, og hermed blev der taget
et stort skridt i retning af at fremme jernbanens
placering som et vigtigt transportmiddel for rej-
sende mellem landsdelene, og forelebig ser det
ud til, at der er stremmet mange nye passagerer
til, endda i et omfang, som ser ud til at overgé
forventningerne.

Den samlede ost-vest-trafik har med de kor-
tere rejsetider og den sterre frekvens faet et
veaesentligt loft af betjeningsniveauet.

Det horer dog med til billedet, at trods.ind-
seettelse af flere og leengere tog har succesen
alligevel fort til overbeleegning pé visse afgange
og i for mange tilfeelde en utilfredsstillende
betjening af kunderne. :

Det star derfor klart, at der er behov for at
foretage yderligere tiltag, som kan forbedre
materiellet og jernbaneinfrastrukturens stan-
dard, og en veesentlig del af denne indsats dre-
jer sig om at skabe bade direkte og indirekte
forbedringer for de daglige re]sende, pendlerne.

DSB's regionaltogsdrift betjenes i stort om-
fang af materiel, der er i sine sidste levear. Vest
for Storebeelt er der netop gennemfert en reno-
vering af de sdkaldte motorregionaltogszt, men
st for Storebzelt er der tale om aldrende rede
vogne, der fremfores med lokomotiv. Derfor er
DSB pa materielsiden i gang med nye store
anskaffelser. Der er faktisk indgaet kontrakt om
levering af togsaet og lokomotiver m.v. for op
mod 11 mia. kr. i &r til Lufthavnsbanen, regio-
naltrafik pd Sydbanen, Jresundstog og frem-
rykket levering af 112 S-tog i perioden 1999-
2005. Som en positiv sidegevinst vil indseettel-
sen af @resundstogene gere det muligt for DSB



