1466

Tirsdag den 25. november 1997 (L 4)

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget

Den naeste sag p& dagsordenen var:

11) Foresporgsel nr. F 6:

Foresporgsel til erhvervsministeren og trafik-
ministeren:

»Hvilke planer har regeringen for havnenes
fremtidige opgaver?«

Af Tommy Dinesen (SF), Aage Frandsen (SF) og
Jes Lunde (SF).

(Forespergslen anmeldt 8/10 97. Fremme af
forespargslen vedtaget 22/10 97).

Begrundelse

Tommy Dinesen (SF):

Det er ikke hver dag, det er ikke engang hvert

ar, at vi her i Folketinget diskuterer havnene, og

man mé nok sige, at for gjeblikket lober de

- investeringer, der ligger inden for havneomra-
det, hurtigt op i hvert fald i trecifrede million-
beleb og maske milliardbeleb, hvis man kigger
lidt leengere frem.

I samlingen 1990-91 vedtog man her i Folke-
tinget en ny havnelov, som gav havnene storre
muligheder for i fremtiden selv at betemme,
hvorledes havnen skulle styres.

11992 vedtog vi i Folketinget »Trafikplan
2005«. Her var havnene selvfolgelig ogsd med
som en del af det, der blev diskuteret, og det
viste sig blandt andet, at den samlede setrans-
port i 1992 — der er sikkert nyere tal, men det
var det, jeg slog op i gar — var pa 11,3 mio. ton.

Siden har havnene ikke veeret diskuteret i
Folketinget, men sidste ar, da Landssammen-
slutningen af Danske Havne havde mede, blev
der fra talerstolen flere gange gjort opmeaerksom
pd, at man manglede en politisk opbakning.

- Man manglede ogs4, at vi politisk diskuterede
havnene, herunder hvad der skulle ske i frem-
tiden med hensyn til havnene, deres fremtidige
transportformer og andre ting, ogsa finansie-
ringsformerne.

Folketinget har vedtaget en anden ting, som
selvfolgelig har indflydelse pd havnenes frem-
tid, med baggrund i Funderudvalget, der i sin
tid vedtog, f.eks. at coasterne skulle indga i
Dansk Internationalt Skibsregister. Det var ikke
noget, som SF var seerlig interesseret i, men hvis
det er med til at give coasterne nogle mulighe-~
der for at tage den konkurrence op, der er med
andre landes coastere, synes vi, det er udmeer-

" ket

Vi sagde ogsd ja til bare boat-chartringen,
som skulle veere en del af det her, og nu kan
man sd se her halvandet &r efter, at man er
begyndt fra danske rederes side at bare boat-
chartre. 54 vi mener, at der er sket lidt i den rig-
tige retning, men rejser selvfelgelig ogsd debat-
ten, fordi Landssammensluiningen af Danske
Havne har bedt om, at vi tager den her debat.
Det er baggrunden for forespargslen.

Besvarelse

Trafikministeren (Bjorn Westh):
Forespergslen er stillet til bdde erhvervsmini-
steren og mig, og vi har aftalt indbyrdes, at jeg
svarer i forste omgang.

Det er regeringens mélseetning at sege at give
mulighed for sterre dynamik og sterre konkur-
rencedygtighed i danske havne med det sigte at
fremme sgtransporten som led i opprioriterin-
gen af de miljerigtige transportformer. Forhol-
det er imidlertid det, at selv om malsaetningen

_for s vidt er indlysende nok og kan vinde

geher hos alle berarte parter, sd er det vanske-
ligere at f4 udmentet denne mélsaetning, herun-
der at fA opstillet de konkrete midler hertil.

Regeringen har allerede foretaget en reekke
konkrete initiativer til at fremme neerskibsfar-
ten. Regeringen fremlagde sdledes i december
1996 sin strategi for at fremme neerskibsfarten i
handlingsplanen »Neerskibsfart. Transport fra
Der til Der«. Baggrunden for handlingsplanen
var regeringens enske om, at den mere miljg-
venlige neerskibsfart skal erobre en storre del af
den voksende godsmeengde, og at rederierne i
tide kan komme i position til markedet.

Formalet med regeringens indsats er at frem-
me rederiernes udvikling af en mere effektiv og
fleksibel nzetskibsfart, som er en del af det mul-
timodale transportkoncept, som det hedder pa
nudansk, der bringer godset hele vejen fra der
til der. Det vil forbedre neerskibsfartens service
over for transportkeberne.
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En styrkelse af naerskibsfarten vil ogsd mere
generelt forbedre markedsmulighederne for
andre akterer i de multimodale transportkeeder,
hvor skibene indgdr. Der er behov for effektive

alternativer, der kan tage deres del af den for-

ventede veekst i transportbehovet og bidrage til
lesning af kapacitetsproblemerne pa de euro-
paiske landeveje.

De mindre rederier har imidlertid vanskelig-
heder ved at omstille sig til markedet, ikke
mindst fordi der inden for denne del af neer-
skibsfarten ikke har veeret tradition for samar-
bejde med andre akterer og transportformer.
Derfor har Sefartsstyrelsen ivaerksat et samar-

" bejde mellem rederier, sma og mellemstore
tranhsportvirksomheder samt jernbaner og hav-
ne, som skal satte skub i udviklingen af der til
der-transportlgsninger, hvor narskibsfarten
inddrages.

Samarbejdet har forelobig resulteret i en
almennyttig udviklingskontrakt for udvikling af
naerskiftsfarten. Dette nds ved at udvikle vaerk-
tojer pd omrader som markedsanalyse, mar-
kedsfering, samarbejde, finansiering og uddan-
nelse. Arbejdet sigter ogsa pa — ved design- og
teknologiudvikling af sivel skibe som havnefa-
ciliteter — markant at forbedre fleksibilitet og
effektivitet i lasthdndtering i der til der-kaeden.
Projektet forventes afsluttet i 1999. Mélet med
udviklingskontrakten er at etablere et operatio-
nelt grundlag for opstilling af der til der-trans-
portkeeder med inddragelse af neerskibsfarten.
Projektet har desuden til formdl at reducere -
belastningen af det ydre milje.

Hvad angér havnenes rolle og regeringens
planer for havnenes fremtidige opgaver vil jeg
dels berere de dreftelser, der i de senere méne-
der har veeret blandt de berprte aktorer i bred
forstand, dels neevne, hvorledes vi kan vaere i
samspil med og helst ogsd pa forkant med den
kommende tids udvikling i EU. Afslutningsvis
skal jeg redegere for, hvad jeg mener, vi skal .
foretage o0s.

Som bekendt har nogle havnechefer her i
sommer udsendt to papirer, nemlig et idékata~
log til udvikling af havnene i 1997 og et debat-
opleeg til strategisk udvikling af havnene i 1997.
Formalet med publikationerne er ifelge havne-
cheferne at starte en debat om, hvorledes havn-
ene selv vurderer, hvad der kan og ber gores
for at udvikle havnene. Havnecheferne har heri
bla. fremlagt synspunkter om nye organisa-
tionsformer og styreformer for havnene til styr-
kelse af havnenes professionelle ledelseskom-

petance, mulighed for udvidelse af havnevirk-
somhedernes omréde og en mere nuanceret
holdning til stette til havneprojektet i Det
Transeuropzeiske Netveerk TEN, der som
bekendt er en koordinerende indsats for at for-
bedre den europeiske transportinfrastruktur.

Sommerens diskussion har vist, at de seks
havnechefers provokation, om man s& mé sige,
virkede. Debatopleegget har givet anledning tit
en lang rackke handfaste kommentarer bla. fra
Havnevirksomhedernes Samarbejdsudvalg. S&-
ledes har Havnevirksomhedernes Samarbejds-
udvalg bl.a. peget pd, at det private erhvervsliv
ber inddrages i eventuelle nye styre- og orga-
nisationsformer, at havnenes fremtidige virk-
somhedsomrdde skal begraenses til etablering
og vedligeholdelse af infrastrukturen, dvs.
moler, kajer, jernbanespor, uddybning, oprens-
ninger og den slags, mens etablering og vedli-
geholdelse af det, man kalder suprastrukturen,
dvs. kraner, pakhuse, kontorbygninger o.lign., i
hvert fald pa sigt skal forestés af det private
erhvervsliv, og at statshavnene ber udskilles fra
staten og underkastes samme driftsbetingelser,
som er geeldende for de kommemelt styrede
havne. -

Endelig har Sammenslutningen af Danske
Havne tilkendegivet ensket om, at havnene
kommer pa den politiske dagsotden, og i denne
forbindelse bl.a. peget pa behovet for en
eendring af trafikhavneloven med sigte p& smi-
diggerelse af havnenes rammebetingelser, sle-
des at havnene og setransporten kan udvikles.
Der ber ifelge Havnesammenslutningen ske
fremme af kombinerede transportformer, selek-
tiv infrastruktur og udbygning samt en gradvis
omlaegning af skatte- og afgiftsstruktur med
henblik p, at transport skal betale de totale
samfundsmaessige omkostninger, s& der pé sigt
kan blive lige konkurrencevilkar for sgtransport ,
og andre transportformer.

Havnesammenslutningen neevner desuden
tanker om en miljebonus til setransporten i lig-.
hed med miljestetteordningen til banetranspor-
ten, samt at et udvalg udarbejder en handlings-
plan om fremme af miljamaessigt beeredygtig
transportudvikling.

Ogsé& EU har méalsaetninger om fremme af
bane- og setransport med henblik pé at aflaste
den stigende tunge vejtransport. Udviklingen af
det transeuropaeiske transportnet for havne og
setransport er et af de tiltag, der skal veere med
til at placere setransporten og dermed de euro-
peiske havne i den fremtidige transportpolitik.
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Det er ogsa af afgerende betydning for udvik-
lingen af en multimodal transportkeede.

Europakommissionen arbejder i gjeblikket p&
en grenbog om havnenes rolle i EU's transport-
politik. Grenbogen forventes at indeholde en
beskrivelse af forskellige aspekter om de euro-
paiske havne, bla. om havnenes rolle i den
multimodale transportkeede, takstsystemer i
havnene, finansiering af havneinfrastruktur og
de private havnevirksomheders rolle. Endvide-
re vil grenbogen mdeholde emner som sikker-
hed og milje.

Og formalet med grenbogen er at starte en
dreftelse om havnesektoren med sigte pa at for-
bedre havnesektorens konkurrenceevne.

Som jeg indledningsvis sagde, er regeringen
meget enig i de citerede tilkendegivelser om at
fremme havnenes udvikling og dermed fremme
setransporten som led i en opprioritering af de
miljerigtige transportformer. Og dette sigter
dels mod at fremme setransporten i EU-sam-
menheeng, dels i relation til Baltikum, hvor vi
gerne vil have udlagt det, vi kalder den bl
motorvej.

Den offentlige debat viser, at alle berorte
havneakterer er klar over, at de selv skal med-
virke og medvirke positivt, hvis vi skal veere
operative, nir det drejer sig om havnenes frem-
tidige muligheder. Og jeg kan sige, at Trafikmi-
nisteriet vil gere sit til at fremme en sddan feel-
les indsats.

Af principielle spergsmal vil jeg her fremhze~
ve felgende:

Skal det lykkes at fremheeve havnenes og
sptransportens rolle i konkurrencen med andre
transportformer, mé forbedringer af havnene
ikke fore til forringelser af andre transportfor-
mer. Derfor ma vi i EU sege mod, at hver enkelt
transportform pé sigt skal betale de totale
omkostninger, der er forbundet med transport-
formen.

Da det forlyder, at Europa~-Kommissionens
grenbog om havne, som forventes at komme i
begyndelsen af det nye &r, vil pege pa, at EU's
midlertidige infrastrukturudbygning fremover
vil vaere mere begreenset, er det vigtigt at fa de
teendmidler til havneprojekterne, som jeg for
omtalte, anvendt pd den mest konkurrencerig-
tige made efter regler fastsat af medlemslande-
ne.

Dernzest: Den mlljﬂvenhge multimodel for
neerskibsfart kan kun vinde frem, hvis den kla-
rer sig godt i konkurrencen, og det er transpor-
tens iveerkseettere, dvs. rederne, havnene, jern-

banerne og vognmaendene, der skal udvikle og
seelge produktet til transportkeberne.

Og endelig: Da der s&vel i dag som tidligere
har lydt flere opfordringer til mig om at ned-
seette et udvalg med det brede sigte at under-
sege mulighederne for gget dynamik og sterre
konkurrencedygtighed i de danske havne, kan
jeg her sige, at jeg gerne vil nedseette et sddant
udvalg. Og hvis debatten i dag ikke siger noget
andet, har jeg til hensigt at nedseette et udvalg
bestéende af de bererte myndigheder, havnene
og private havnevirksomheder m.v. til vurde-
ring af alle relevante spergsmal vedrerende
smidiggerelsen af rammebetingelserne for
havnene under hensyntagen til samspillet med
de private akterer i havnene, og jeg haber, at et
sddant udvalgsarbejde kan foregd forholdsvis
hurtigt.

Forhandling

Tommy Dinesen (SF):
Jeg skal starte med at sige tak til ministeren. Og
da der jo ikke mere er si lang taletid under
forespergselsdebatter, fik jeg under begrundel-
sen ikke sagt, at en af grundene til, at vi rejser
denne forespergsel i dag, naturligvis er det
debatopleg fra de seks havnechefers side, som
blev fremlagt i sommer.

At det ikke er smapenge, det drejer sig om,
var jeg lidt inde pa i begrundelsen, og her kan

" jeg naevne nogle af de havne, der har veeret

omtalt i bladet Sefart, som jo er et af de blade,
som folger sefartsomradet godt:

Arhus Havn regner med en stigning frem til
ar 2020 pa 41.000 biler i byen hver dag og med
en investering pd ca. 2,3 mia. kr.; Odense Havn
er lige blevet uddybet til 11 m og Kalundborg
Havn til 13 m; Nyborg Havn er nyetableret med
baggrund i de arealer, der blev tilovers efter
noget af byggeriet i forbindelse med den faste
forbindelse over Storebaelt; Stigsnaes ved Skeel-
skor anspger om at f& lov til at blive havn; Red-
by Havn har en idé om at blive containerhavn;
Esbjerg Havn forseger sig med nye ledelsesfor-
mer, hvor bl.a. regionsvirksomheder som noget
nyt er med i bestyrelsen, og det er selvfelgelig
noget, som man inden for havneomrddet folger
meget neje; Vordingborg Havn har en nyer-
hvervet havn; Gren& Havn har lagt 1.500 m?
under tag; Og Aalborg Havn har opfert en ny
terminal og nye kajanleeg pa i alt 1,5 km.
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Derfor sporger man selvfelgelig sig selv: Er
der behov for alle de havne i fremtiden, eller er
der nogle af dem, der er neevnt her, eller nogle
af dem, der ikke er naevnt, der ikke vil kunne
overleve i fremtiden? Og det er alts& 10-15 ar
ud i fremtiden, for der er jo tale om store inve-
steringer, som skal afskrives osv.

Der bliver fra Sammenslutningen af Danske
Havnes side ogsé gjort opmaerksom pa de ulige
vilkdr, der er for de forskellige transportformer,
idet f.eks. lastbilerne kan kere gratis pa vejene.
Sadan opfatter man det &benbart dér; sédan
skriver man i hvert fald. Og selvfelgelig bliver
vejene betalt af staten, men der bliver jo ogsa
betalt afgifter til dem, og hvis man tager jern-
banesporene, er det jo ogsa staten eller rettere
sagt skatteborgerne, der stiller dem til rddighed
for Banestyrelsen og DSB, hvorimod skibsfarten
betaler naesten alle udgifterne selv, nir det dre-
jer sig om bejer og isbrydning osv. Og her
mener man selvfelgelig at der ligger nogle eks-
tra omkostninger, som ger, at det er dyrere, i
hvert fald delvis, at fragte gods med skib.

Alle er jo klare over — og det gér jo ogsa igen
i »Trafik 2005« — at den bedste méde at fragte i
hvert fald tungt gods sdsom korn, sukker, jern-
malm og sten og grus, eller hvad det nu kan
veere, p& er med skib.

Og jeg har veeret inde pa idékataloget, og det
kommer jeg méske ogsa ind pd senere, men i
dét ligger der altsd, at der skal veere en bedre
markedsfering af havnene, for der er dem, der
mener, at den viden, der i Sydeuropa ~ for ikke
at tale om andre steder — er om de danske hav-
ne i hvert fald ikke er ret stor. Men havnene i de
danske streeder og beelter ligger jo godt place-
ret, ndr man teenker p4, at der hvert &r kommer
50.000 skibe igennem de danske straeder og
beelter. S& her er der et marked, som vi har
mulighed for at udnytte bedre.

Et af de spergsmal, som man s kan stille, er,
om feks. A.P. Mgller, en af de storste contai-
neroperaterer i verden, engang i fremtiden ma
etablere en containerhavn i Danmark. Det ved
man ikke rigtig endnu; det er der i hvert fald
ikke enighed om.

Og man kan ogsa stllle felgende spergsmal: .
Skal fremtidens havne veere selvstyrehavne?
Hvad har EU af planer? Og hvilke havne vil
overleve? Det mener jeg er vigtigt at vide, for
mange af havnene er jo i dag gdet over til at
veere fritidshavne, og det synes jeg er i orden, !
hvis der alligevel ikke er noget gods pa havn-
ene. :

Jeg skal derfor pa vegne af samtlige partier
undtagen Enhedslisten fremseette folgende:

¢

Forslag til vedtagelse

»Folketinget opfordrer trafikministeren t11 -1

overensstemmelse med regeringens malsaetning
i »Trafik 2005« samt EU's erkleerede malsaetning
om at fremme setransporten som led i opprio-
riteringen af de miljorigtige transportformer at
nedseette et udvalg bestéende af de bererte
myndigheder, havnene, private havnevirksom-
heder m.v. til vurdering af alle relevante
spergsmdl med det formal at fremkomme med
forslag til havnenes fremtidige styreformer,
organisation og forretningsomrader og vurdere
havnenes muligheder for investeringer, bla. i
moderne teknologi, herunder kombitransport

" og miljgfremmende foranstalininger.

Udvalgets betaenkning skal afleveres i august
1998.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 22).

Formanden

Der er nu fremsat folgende forslag t11 vedtagel-
se: (Se ovenfor). Dette forslag indgér herefter i
forhandlingen.

Helge Mortensen (S):

Forst og fremmest af miljgmeessige arsager
onsker Socialdemokratiet at styrke alternativer-
ne til lastbiltrafikken, og skibstransporten er
sammen med jernbanen de vigtige alternativer.

Som det er i dag, ger skibsfarten sig stort set
kun geeldende pa transporter over leengere
afstande, mens de korte og mellemkorte inden-
landske og europeeiske destinationer og havne
faktisk bliver mere og mere usynllge i vores
transportmenster.

Den udvikling ensker Soc1a1demokrat1et atfa
vendt, sddan at skibstrafikken ogsa styrkes pa
de destinationer, hvor der i gjeblikket navnlig
tabes transport til lastbilomradet. '

Detfor mé skibene i den danske sméskibstra-
fik og de redere, der stir bag den, have sddanne
vilkar, at de er i stand til at konkurrere, ogsd
med nabolandenes skibe og redere. Det er en
diskussion, som ogsa er kendt her i Folketinget.

Og nar der skal satses p& smaskibstrafikken,
tror jeg, det er vigtigt, at den fornys, og det pas-
ser jo godt med, at der ogsé er en diskussion
om en fornyelse af flaiden, som skal tilpasse den
til vej- og banetransportsystemerne, forjeg tror,
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det er vigtigt, at smaskibstrafikken kommer
med i den teknologiske udvikling i et sddant
fremtidigt system, for at skibstrafikken kan
komme med i den kombinerede transport og
dermed b&de minimere omkostningerne ved
handteringen i havnene og reducere havneaf-
gifternes belastning af den samlede transport.

Setransportens fremgang skal sdledes ses i
sammenheeng med de andre transportformer og
ikke isoleret. '

Det geelder ogsd, nar vi taler om infrastruk-
turen, for det er ikke blot vigtigt, at der er gode
besejlings- og anlebsforhold i vore havne, men
ogsd, at der i havnene er den nedvendige tek-
nik, at der er god plads pa arealerne i havnene,
og at der b&de for jernbanen og for vejene er
gode adgangsforhold ved havnene.

Og regeringen har allerede peget p& det
enskelige 1 denne udvikling og har ogsé peget
péa de tiltag, som den vil iveerkseette p&d omra-
det, og ministeren har i dag tilkendegivet en
opfelgning af transporthandlingsplanen »Der
til der« i sin henvisning til det samarbejde, der
er sat i gang omkring udviklingskontrakter. Og
vi horte ogsd ministeren, allerede for forslaget
til vedtagelse blev fremsat, tilkendegive sin
interesse i at f& nedsat et udvalg. S4 modstand
mod forslaget om nedsettelse af dette udvalg
ser det ikke ud til at han kan vente sig.

OgsA dette er et element i initiativet til frem-
me af bdde havne- og setransportpolitikken i
Danmark, og det hilser vi meget velkomment.

Og jeg mener, at ministeren gav seerdeles
gode og udtemmende svar pd de spergsmadl,
der er stillet, hvilket jeg gerne vil kvittere for
ved i evrigt at henholde mig til, hvad ministe-
ren her har tilkendegivet.

Svend Heiselberg (V): :

Planerne for havnenes fremtid skal naturligvis
std i forhold til den besejling, der er af havnene.
Og den 26. marts 1996 havde vi en debat om
stort set de samme emner, og i den dagsorden,
der fulgte, forpligtede man regeringen til at
igangszeette yderligere arbejde i forbindelse med
de problemer, der er relateret til transport.

Og det er selvfolgelig meget vigtigt, at vi
engang imellem far en debat, for at vi kan finde
ud af, om der er interesse for at saette mere
gang i skibstrafikken, men vi ma jo ogsa kon-
statere, at siden vi i marts 1996 havde den sid-
ste debat, er der ikke sket ret meget.

Ministeren naevnte strategiplanen »Der til
der«, men den plan ligger vel godt gemt i skuf-

fen, for jeg mener ikke, at vi kan registrere, at
der er sket en ret stor udvikling p& omrédet.

Men jeg ved, at regeringen arbejder med
nogle tanker om at kommunalisere nogle af
statshavnene — hvis man kan kalde det sddan
altsd en model, som ligner den, der blev brugt i
forbindelse med amternes overtagelse af stats-
vejene, og ndr vi kommer s langt, at vi skal til
at behandle det forslag, s& ma vi jo se p4, om
det er noget, som er fornuftigt.

Jeg tror, vi alle ensker mere sptransport og
flere havneudvidelser, hvis der er behov derfor,
men vi skal jo ogsé& vaere realistiske, for er-
hvervslivet bruger jo det transportmiddel, som
er hurtigst, billigst og mest effektivt, og her ma
vi jo nok konstatere, at ndr det drejer sig om
den indenlandske setransport, er geografien i
Danmark sdledes, at det ikke er seerlig lansomt
at transportere med skib.

Men det forholder sig jo helt anderledes, nar
man internationalt transporterer gods, og der
ser vi ogsd, at dér bliver to tredjedele af vores
godsmeengde transporteret ad sevejen.

Vi er fra Venstres side positive over for at
finde pkonomi til at bruge sefarten mere. Det er
vi ogsd af miljomaessige hensyn, men vi erken-
der, at der er nogle skonomiske problemer for-
bundet med det. Jeg kunne ogsa godt forestille
mig, at dele af erhvervslivet ville fole, at det
ville veere at sinke udviklingen, hvis det var
sddan, at man eksempelvis i Aalborg skulle til
at transportere cement — ja, det ved jeg ikke om
de gor leengere — til Lemvig med skib. Det er

. nok ikke en transportform, som man kunne fin-

de pa at bruge leengere, men det har man jo
gjort i sin tid.

S& kan man ogsé stille spergsmal om, hvor
mange subsidier man skal pumpe i setranspor-
ten. Jeg synes, at det, man kunne begynde med,
var at hjeelpe havnene — det er jo meget til-
treengt — til at f& lavet noget oprensning af sejl-
renderne, af udleegningerne og bejerne, og ogsé
ndr det geelder seafmeerkningerne. Der er man-
ge kommuner, som har store udgifter til havne-
vedligeholdelse, og dér ber vi méske forsege,
om vi kan veere mere behjeelpelige, end vi tid-
ligere har veeret.

Men jeg mener, at den megen tale om mere
gods pa skibe ogsé skal veere forbundet med
lidt realiteter, om det nu ogs kan svare sig, for
sa laenge vi ikke har rentabilitet, s& leenge vi
ikke har besluttet os for, om vi vil subsidiere
det ret sd veesentligt, tror jeg ikke, at det vil lyk-
kes at f& flyttet ret meget gods over pé skibe.
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Men vi hilser selviolgelig udv1klmgen velkom-
men, hvis den kommer.

(Kort bemaerkmng).
Tommy Dinesen (SF):
P4 Sammenslutningen af Danske Havnes dele-

geretmede i 1996 var hr. Svend Heiselberg des-

veerre den eneste, der kunne mede frem. Jeg
kan ikke huske, hvad der var her i Folketinget,
men jeg har altid veeret med de andre gange.
Dér sagde hr. Svend Heiselberg nzesten det |
samme, som der blev sagt nu. Han har jo som
15-arig sejlet cement fra Aalborg til Lemvig i en
lille coaster, eller hvad ved jeg, og det kunne
ikke betale sig, og derfor tror hr. Svend Heisel-
berg, at det 1kke kan betale sig at bruge havn—
ene.

Det er altsd svaert at finde ud af, hvad hr.
Svend Heiselberg vil. Skal det veere lastbilerne,
der overtager det hele? Det, som vi bl.a. har set
i Trafikudvalget, er jo netop, at A.P. Meller gr
ind med de store containerskibe, som findes i
dag, hvor der er 6.000 containere om bord. Satte
man samtlige containere pd lastbiler, ville det
svare til, at de stod herfra og til Roskilde. Det er

. jo dér, der er noget at hente for trafikken og for
havnene i fremtiden.

Det har ikke noget at gore med, om man har
sejlet som 15-arig, eller hvad ved jeg, i de sma
havne. Det skal selvfolgelig ikke subsidieres,
Tveertimod skal det kere dér, hvor det kan, og
det er netop det problem, jeg har provet at rejse
i mit indleeg.

(Kort bemeerkning).
Svend Heiselberg (V):

Nu er jeg jo i den situation, at jeg var det eneste

folketingsmedlem, der gad deltage i medet i
Sammenslutningen af Danske Havne. Alle
andre blev vaek. Og derfor gav jeg selvfelgelig
udtryk for de synspunkter, jeg havde. Jeg stiller-
mig ikke bare op her i Folketingssalen, nr
fiernsynet og alt andet kan veere til stede, og
forteeller, hvor meget godt jeg gerne vil gore.
Jeg forsegte realistisk at fortaelle og beskrive,
hvordan udviklingen har veeret, og hvad jeg -
troede pd. Vi synes jo alle sammen, at det er
godt, at der kommer mere transport over pd
skibene, men vi skal ogs& passe p4, at vi ikke
bilder befolkningen noget ind, som vi godt ved
der overhovedet ikke er ekonomi i.

(Kort bemaerkning).
Tommy Dinesen (SF): "
Jeg synes, det er lidt groft at sige: »]eg var den
eneste, der gad.« Hvis man er ordferer heri
Folketingssalen, er man altsa nedt til at tage det

“forst. Det er den indstilling, jeg har, og iseer hvis-

det er en forespergsel, man selv har rejst. Jeg
har ikke set efter, hvorfor jeg ikke var der, men-
jeg havde meldt mig til, s meget kan jeg huske.
Derfor er det noget forfeerdeligt nedvurderende
noget at fyre af mod sin kollega her i Folke-
tingssalen. Det er det samme som forleden dag,
hvor det, man diskuterede, var noget pjat.

Vi har ikke sagt noget om, at der skal vaere
subsidier. Det var jo det spergsmal, jeg stillede.
Det, hr. Svend Heiselberg sagde jeg blev kriti-
seret for p& Havnesammenslutningens mede,
hvor han gad komme, var, at jeg havde totalt
misforstéet alt det, det drejede sig om pa dele-
geretmedet i Havnesammenslutningen.

Formanden: ‘
Hr. Kai Dige Bach som ordferer.

Kai Dige Bach (KF):

Efter at have hert de to indleg fra ministeren
og hr. Tommy Dinesen er man lige ved .at kom-
me til at rose dem begge to. Det var méske synd
for hr. Tommy Dinesen og Folketingets for-
mand, at der ikke havde veeret rdd til et enkelt -
punktum i det lange forslag til vedtagelse:

Det er rart at se, at regeringen og bdde EU og
SF og alle vi andre kan veere enige om formu-
leringer som at styrke neerskibsfarten, privatise-
ringer, miljerigtig transport osv. I den forbin-~
delse er det naturligvis relevant at nedszette et
udvalg med de involverede parter, som jeg
ogsa har noteret mig at ministeren agter at gore.

Vi i Det Konservative Folkeparti hiber, at det
her snart resulterer i mere end de store ord,
som det umiddelbart beerer preeg af.

Det er godt at konstatere, at der i det mindste
ser ud til at veere to erhvervsvenlige ministre i
regeringen. Nu mangler vi bare, at arbejdsmini-
steren, miljeministeren og skatteministeren og-
s viser interesse og forstielse for det erhvervs-
liv, som skal beere samfundet. Hvis nu miljemi-
nisteren glemte CO,-afgiften, nar den stiller
dansk erhvervsliv dérligere end udlandets, og
arbejdsministeren ikke energisk beskattede
arbejdspladser, s4 ville vi veere ndet meget leen-
gere.

Mere neerliggende i denne sammenheeng er
dog skatteministerens seneste udspil om skibs-
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finansiering. En forudsztning for, at de danske
havne kan blomstre, mé& veere, at der overhove-
det er skibe til stede, og Det Konservative
Folkeparti ser meget nedig, at det kun er uden-
landske skibe, som leegger til i de danske havne.
Derfor ma det forslag, som skatteministeren i
gjeblikket har til hering om anpartsfinansiering
af coastere, tilrettes sddan, at vi i hvert fald far
nogle enkelte coastere ud af det.

Hvis der skal komme det, er elementet af
solidarisk heeftelse i hvert fald fuldsteendig
ubrugeligt. Hvem ensker at heefte for andre
menneskers forpligtelser eller geeld? Det nytter
ikke med irrelevante argumenter om, at man
ma nejes med at tegne skibsanparter med folk,
man kender eller har tillid til. Personlig ville jeg
ikke engang indga i en sAdan finansiering med
min allerbedste ven. Hvorfor skulle jeg dog
risikere at blive uvenner med ham?

For at vende tilbage til det fremsatte forslag
til vedtagelse er der noget, vi gerne vil sikre os.
Nér der vedrerende udvalgets sammensaetning
stir »private havnevirksomheder m.v.«, s& vil
vi gerne have et tilsagn om, at m.v. betyder, at
der bliver en betydelig repreesentation af priva-
te erhvervsfolk i dette udvalg. Der md veere
adskillige virksomhedsledere og andre privat-
personer med tilknytning til havnene og trans-
porterhvervet, som kan give inspiration til en
oget effektivitet ved at papege flere markeds-
ekonomiske tiltag.

Det Konservative Folkeparti stotter miljerig-
tig transport, styrkelsen af naerskibsfart, gerne
pé danske skibe, og udviklingen af danske hav-
ne. Vi forudsetter, at der skabes konkurrence,
og at driftsopgaver generelt forseges lost af pri-
vate og ikke af det offentlige med konkurrence-
forvridende tilskud. Vi stetter det fremsatte for-
slag til vedtagelse, men gode resultater kreever
som sagt sterre vilje end nedseettelse af et
udvalg, s& vi er ogsi meget tilpas med tidsfri-
sten for udvalgets beteenkning.

Vibeke Peschardt (RV):

Der skal ikke herske nogen tvivl om, at Det
Radikale Venstre er interesseret i en positiv
udvikling af det danske havnevaesen, og her-
med har jeg ogsd sagt, at vi er interesseret i en
endnu bedre udvikling for skibsfart under
enhver form. Grunden er naturligvis, at vi fin-
der, at skibsfart pd mange mader er en milje-
rigtig made at transportere specielt gods pé, sd
vi gar ind for det forslag til vedtagelse, der er
fremsat her.

Sadan som jeg harer debatten, er der ogsa
bred opslutning om det forhandlede forslag til
vedtagelse, som vi altsé stetter, og jeg synes
maéske derfor, at det er en skeevvridning af
debatten, at vi begynder at tale om, hvem der
har deltaget i havnenes drsmede, og hvem der
ikke har. Vi stetter forslaget til vedtagelse.

Annette Just (FP):

Jeg vil gerne starte med at takke hr. Tommy
Dinesen for at have rejst denne forespergsel, for
her kan vi da virkelig se, at nr vi tager nogle
konkrete ting og siger, at nu skal problemerne
loses, kan det sagtens lade sig gore. 54 kommer
der s& bredt et flertal i Folketinget, som det nu
har vist sig omkring dette forslag til vedtagelse.
Detfor vil jeg gerne sige tak til hr. Tommy
Dinesen.

Jeg vil ogsa godt sige tak til ministeren for, at
han har leest forslaget til vedtagelse sa godt
igennem, at han, om jeg s& ma sige, kunne cite-
re den, for den blev fremsat. Det synes jeg var
ret imponerende. S& det er en meget dygtig
minister, vi har pd det punkt.

Bortset fra den lille skeelmske bemerkning
vil jeg sige, at vi selvfelgelig stdr ved, at vi er
medforslagsstillere, men ogsé vi leegger meget
stor veegt pd, at netop de private virksomheder
er med i det udvalg, der bliver nedsat, og at det
bliver de private virksomheder, der skal veere
med til at give nye ideer til den moderne tek-
nologi. For mange af de store havne i dag treen-
ger maske til at f4 et input, ndr det geelder den
bedst mulige udnyttelse af den moderne tekno-
logi, saledes at vi far fremmet brugen af coaste-
re og andre skibe til sejladsen mellem de dan-
ske havne, fremfor at man bruger lastbiler og
prever at komme ovenover og nedenunder
baelterne og streederne.

Fremskridtspartiet er altid gdet ind for at
fremme sptransporten, men vi skal ogsé sikre
transporten fra havnene og til virksomhederne,
og derfor bliver det en kombination. Det bliver
et fornuftigt samarbejde, som jeg gleeder mig til
at se resultatet af allerede i august 1998. Det
héber jeg i hvert fald.

Vi skal ikke give tilskud til havnene, for det
er en darlig vej at g8, men vi skal heller ikke
leegge afgifter pd havnene. Den vej, som vi
méske kunne g ad, er den, hvor vi fjerner nog-
le af de afgifter, der er i dag.

Vi vil ikke veere med til at forringe andre for-
mer for transport, og derfor er jeg glad for, at
ministeren lige s& klart og tydeligt sagde, at det
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ikke er for at forringe anden form for transport,
men for at udnytte Danmarks placering opti-
malt. Det er, som om at der er nogle, som i
deres argumentation glemmer, at Danmark
bestér af 7.000 km kyststraekning, og at det
selvfelgelig er nemmere at sejle. Ikke fra Aal-
borg til Lemvig, det kan jeg godt se det fjollede
i, men det ville til gengeeld veere helt tabeligt at

seette det pd en jernbane og kere det hele vejen -

ned igennem Jylland og over Fyn, ovenover og
under vand for at komme til Sjeelland og for at
komme helt ind til Kebenhavn. Det ville veere
meget enklere at sejle direkte til K;abenhavns
Havn. '

Det er imponerende, hvor mange skibe der
rent faktisk er i danske farvande. Jeg er med pd,
at det er 50.000 skibe, for jeg tvivler ikke pa hr.
Tommy Dinesens udsagn, der gennemsejler de
danske sunde og baelte. Men ikke desto mindre
har det altid rystet mig, at ndr vi i EU-sammen-
heenge taler om dansk sefart internt, s har vi
aldrig talt om de interne seveje, altsd de indre
vandveje. Jeg tror, at vi skal til at gere en ind-
sats for at fa, jeg er lige ved at sige havene bag
Skagen, for det er kendt som veerende de indre
vandveje for Danmark, anerkendt. Vi har ikke
ret mange floder, men vores indre vandveje ma
ogsa veere Skagerrak, Kattegat, sundene og
belterne. Og lad os s&. preve at lave en feelles
kamp for at lave nogle ordentlige regler, siledes
at vi far den bedst mulige transport. .

Bent Hindrup Andersen (EL):
Netop havnene har ogsd veeret en central del i
den kommunale valgkamp, og det, der undrer
mig i den forbindelse, er, at man fra De Radi-
kales spidskandidat i det estjyske omréde kan
here, at man lige s& godt kan opgive de trafik-
havne og lave ejerboliger og i evrigt lave byer-
ne til skattely. Det er jo en anden meldlng, end
ndr Det Radikale Venstre nu st&r her og siger, at
nu skal vi veere aktive over for havnene, og at
man kan stette dagsordenen. Men det er méske
alle fjordhavnene, man vil opgive, og det m4 i
hvert fald undre lidt, at man siger ét her og
samtidig arbejder aktivt for at f4 lukket en af
fjordhavnene og fa lavet ejerboliger i stedet for.
Det afgerende for Enhedslisten er at fa -
eendret veegten, balancen, den ekonomiske kon-
kurrence mellem lastbiltransporten og coaster-
trafikken, som efter vores opfattelse skal vaere
kernen i godstransporten. Det er den, der skal
skabe liv i havnene. Havnene skal ikke veere
industriarbejdspladser, og der skal heller ikke

veere ejerboliger. De skal vaere trafikhavne, og
Danmark har en glimrende mulighed for at fa
en optimal trafik, hvis blot man begynder at
rette op pa den skeevhed, der er mellem lastbil-
trafikken og coastertrafikken, iseer den mindre
coastertrafik.

Det er jo sddan, at kommuner, stat og amter
pumper penge i vejanleeg og broer, men ndr det
drejer sig om skibsfarten, er det oplagt, at det er
op til skibsfarten selv at klare sig, ogsd med
hensyn til havneafgifter og vareafgifter. Det er
her, det reelle problem ligger efter vores opfat-
telse, det geelder om at'fa rettet op pa den.
skeevhed, og vi vil foresld, at det sker ved at
leegge en afgift pd transporten med lastbiler, og
at denne afgift skal bruges til at lette transport-
og havneafgifterne for coasterne. ’

For erhvervslivet vil det vaere den samme
udgift, uanset om man transporterer godset pa.
den made, der har den bedste effekt p& miljeet,
og det er jo netop med coasterne set i forhold til
det store slid pa vejene og den store forurening,
der skabes af lastbiltransporten. Det vil ikke

" koste mere, hvis man bare leegger en afgift pa

lastbilerne og forer den over til coasterne, og
det er afgerende, hvis der skal vare liv i havn-
ene, at man fokuserer pa coastertrafikken.

- Derudover mener vi ogsd, at der skal udvik-
les et der til der-koncept, si vi kan f& en effek-
tiv coastertrafik, og si der kan komme et
ordentligt system op at std, hvor f.eks. DSB ogsa
kunne veere med og eventuelt overtage videre-
transporten enten pd skinner eller p4 mindre

lastbiler ind til byerne.

Som jeg naevnte for, mener jeg, at Danmark
har virkelig gode muligheder. Men de er ved at
ga til spilde, iseer hvis man skal felge det, som
efter min opfattelse er regeringens politik, nem-
lig at lastbiltrafikken skal bryde sammen af sig
selv pd EU's landeveje, for s& kommer der gang
i coasterne af sig selv, nir man ikke kan komme
frem med lastbilerne. Men mens vi venter pa
det, er der jo mange kommunalpolitikere rundt
omkring, der siger: Hvad skal vi s& bruge havn-

_ene til? S& bygger de industrianlaeg, der ingen

relevans har til havnen, nedleegger spor og ger
det meget vanskeligt at genetablere en ordenthg
transport. ,

Derfor mener vi ogsd, det er forkert at leegge
op til at forestille sig, at EU kan noget som helst
i denne forbindelse. Det er hoved&rsagen til, at
vi ikke @nsker at stotte dagsordenen, men stem-
mer imod den. Samtidig er det efter vores
opfattelse ogsd en fejl, at den ikke fokuserer pd
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netop det, der er problemet, nemlig at f udvik-
let selve coastertrafikken, s den kan blive livs-
nerven i de danske havne.

Vi har i gvrigt haft en omfattende foresparg-
sel om miljeaspekterne. Dem skal jeg ikke kom-~
me ind p4, de er indlysende, og jeg regner ogsa
med, at de fleste — undtagen Det Radikale Ven-
stre — kan se, at det netop er vigtigt med fjord-
havnene, hvor man kommer dybt ind i landet
og har et stort opland. Det er netop vigtigt at
opretholde de havne som trafikhavne, hvis man
vil det bedste for miljeet, men man ma jo kom-
me med en forklaring fra Det Radikale Venstre
senere.

P4 denne baggrund skal jeg fremseette fol-
gende:

Forslag til vedtagelse
»Folketinget opfordrer trafikministeren til i

overensstemmelse med regeringens mélseetning
i trafikplan 2005 at fremleegge en redegorelse

for de danske havnes fremtid, herunder forslag

til tiltag, der er nedvendige for at sikre havne~
nes rolle i en fremtidig transportstruktur, hvor
coastertrafikken spiller en sterre rolle end i
dag.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 23)

Formanden:

Der er nu fremsat felgende forslag til vedtagel-
se: (Se ovenfor). Ogsd dette forslag indgér her-
efter i forhandlingen.

(Kort bemzerkning).

Vibeke Peschardt (RV): -

Jeg skal ikke undlade at svare pa hr. Bent Hin-
drup Andersens bemerkninger om, at en radi-
kal spidskandidat til Horsens Byrad synes, at
Horsens Havn skal nedlegges eller decimeres
eller laves om til erhvervsareal, eller hvad det
nu var. Jeg vil bare sige, at i Det Radikale Ven-
stre har vi ikke noget meningstyranni, og vi
sidder ikke centralt her fra folketingsgruppens
side og forteeller radikale kandidater, hvad de
skal mene. Kandidaten derovre kan have haft
en god grund til at udtale sig, som han ger, for
jeg kender ikke de lokale forhold, men vil bare
sige, at vores kandidater ma sidan set sige,
hvad de vil.

{Kort bemaerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg kan forstd, at hr. Bent Hindrup Andersen
ikke kan stemme for dagsordenen, fordi der
star noget om EU, og jeg synes, det er lidt
fantastisk at hete det. Det, der bliver gjort
opmaerksom pd — hvis man altsa leeser de
debatter, der har vaeret i Havnhesammenslutnin-
gen — er jo bla., ati feks. Hamburg og Syd-
europa gives der EU-tilskud til havnene, og
derfor ville det da veere fornuftigt, hvis vi her i
Danmark kunne presse pé i Bruxelles for at fi
de subsidieringer bragt til opher, sd vi kunne
konkurrere bedre.

S4 vil jeg godt sige, at med hensyn til coaster-
ne er det meget muligt, at det, der bliver frem- .
fort her, er meget teoretisk. Hvis der ikke er
penge i at sejle coastere, kommer de ikke til at
sejle. Det burde vaere noget, der siger sig selv,
og det er det i hvert fald for dem, der kender til
omrddet.

Ame Melchior (CD):

Det er helt oplagt i en sgfarende nation som den
danske, en nation af gboer, at vi interesserer os
for skibsfart, og hvad var skibsfart uden havne
og helst gode havne? Det kan vi ikke pa nogen
maéde blive uenige om her i huset, og det er da
ogsé dejligt, at den vedtagelse — mine keere kol-
leger, dagsordener findes ikke mere her i Fol-
ketinget, undtagen den der bliver trykt hver
dag ~ som er fremsat af neesten alle partier,
viser enigheden i dette spergsmal.

Jeg skal alligevel knytte et par bemeerkninger
til sagen. Da jeg oprindelig fik med dette omra-
de at gere for ca. 15 &r siden, var det mig en
overraskelse, at der p havneomrédet ikke kan
gelde den absolutte frihed, men at der er en
rackke hensyn at tage. For det forste er en havn
jo ikke noget veerd, hvis der ikke er en bagved-
liggende infrastruktur, som det gvrige samfund
under alle omsteendigheder ma stille med; for
det andet kan det ikke nytte, at man pa en
bestemt kyststraekning i stedet for tre gode hav-
ne har fire, som alle giver underskud og derfor
er mindre gode, og for det tredje er der hensy-
net til basishavnene, som synes at veere et noget
ukendt begreb for i hvert fald nogle af ordfe-
rerne.

En basishavn er en havn, der har en bestemt
mangde godsomseetning og derfor lavere inter-
nationale afgifter. Danmark har to basishavne,
Kebenhavn og Arhus, og det er af yderste vig-
tighed, at vi bevarer disse to basishavne, hvilket
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altsd kreever, at der gér en tilstraekkelig mini-
mumgodsmengde ind og ud af dem, hvis den
internationale sefart fortsat primeert vil sege
dem af hensyn til de lavere afgifter. Det er altsi
de neevnte tre punkter, som begreenser mulig-
heden for at lade enhver privatperson, enhver
kommune eller andre anleegge eller forbedre
alle de havne, man maétte have lyst til.

Min anden kommentar geelder et udtryk, som
ministeren benyttede. Det var noget om, at

- godstransport pr. skib er der til der-transport,
og sadan stdr der ogsé i Erhvervsministeriets
rapport »Neerskibsfart fra Der til Dar« fra 1996.
Det er en delvis misvisende betegnelse, og det
forklares ogsé allerede i sammenfatningen i
denne plan pa felgende made:

»Vejen til en mere effektiv neerskibsfart gar
via multimodaltransport, hvor rederiet samar-
bejder med transporterer pd land om at bringe
transportkeberens gods hele vejen fra der til
der.« . ~ )

Det evner skibet ikke, og i en fodnote forkla-
res ordet multimodaltransport da ogsa som
noget, hvori der indgar mere end én transport-
form og flere omladninger i den samlede trans-
portkeede, f.eks. mellem skib, jernbane og last-
bil. Dermed bliver der til der-transport altsd
andet og mere end skibsfart. Der til der-trans-
port er kun mulig, hvis den afsendende og den

modtagende virksomhed ligger i selve havnene,

og det er jo uhyre sjeeldent tilfeeldet. Derfor
egner feks. coastertrafik og nertrafik pa skib
sig ikke til normal dansk godstransport, for
man vil selvfolgelig ikke, ndr man skal sende en
vare fra Vejle til Herning, forst kere ned pé
havnen og omlade fra lastbilen og derefter, nir
man er ankommet til bestemmelsesstedet,
omlade igen og kere ud til modtageren. Det er
der ikke rentabilitet i, og det var hr. Heiselberg
ogsé inde pa.

" Foruden penge drejer det sig ogsd om tids-
faktoren. Hvis det haster, er der til der-trans-
port med lastbil selvfelgelig at foretrackke, og
derfor er jeg skeptisk med hensyn til coastertra-
fikkens muligheder i vort lille land. Efter at Sto-
rebeeltsforbindelsen ogsa er blevet dbnet for
biler, bliver det endnu mere oplagt tilfeeldet, og
jeg skal her erindre om den nedvendige »just in
time delivery« — dette begreb, som ger, at det er
nedvendigt, at en vare ankommer hurtigt og
nejagtigt pa det tidspunkt, hvor den er forven-
tet.

Men bortset fra det stetter vi naturligvis, at
de havne, vi skal have, skal vere s gode, s&

moderne, s up to date som muligt, og det for-
slag til vedtagelse, der er fremsat, er ogsa stillet
p& CD's vegne. Jeg vil godt gratulere hr. Tom~
my Dinesen med, at han fir den af ham forfat-
tede tekst vedtaget i dag med et meget stort

» flertal.

Kristian Thulesen Dahl (DF):

Man kan jo sige i forleengelse af det, hr. Arne
Melchior sluttede med, at der sker den store
forbredring i dag i dette spergsmal, og jeg skal
pé Dansk Folkepartis vegne sige, at vi naturlig-
vis ogsa stotter igangsattelsen af det udvalgs-
arbejde, som er skitseret i forslaget til vedtagel-
se om havnenes fremtid. Vi er derfor ogsa med-
forslagsstillere til forslaget til vedtagelse, og
faktisk har vi lidt sveert ved at se, med hvilken
begrundelse det overhovedet er muligt at argu-
mentere imod det. Den eneste begrundelse, vi
mdske kunne finde, var, at udvalget ville fun-
gere som en syltekrukke i stedet for at komme i
gang med nogle initiativer nu. Men med den
tidsgreense, der er sat, tror vi faktisk, at det er

‘muligt at bruge resultaterne af udvalgsarbejdet

til at f& en fortsat god debat om havnenes frem-
tid.

Jeg vil ogsa sige, at vi i Dansk Folkeparti er
meget enige i de synspunkter, hr. Kai Dige Bach
kom med om det grundlag for coastertrafik,
som er nedvendigt, for at havnene kan blomstre
til gavn for de investeringer osv., som er ned-
vendige. Samtidig vil jeg sige, at det er vores
holdning, ndr vi kommer frem til den videre
diskussion, efter at udvalgsarbejdet er tilende-
bragt, at der selvfelgelig skal findes frem til en
afbalanceret fordeling af godstrafikken p&
banenettet, vejnettet og sevejen, og det er klart,
at der ogsé skal tages miljghensyn. Men det, der
er afgerende for os, er naturligvis, at vi finder
frem til nogle ordentlige konkurrenceforhold,
der sikrer en fri konkurrence mellem de for-
skellige muligheder for transport. Konkurrence
er ogsd pd dette omrdde et rigtigt middel til at
skabe sammenheeng mellem pris og kvalitet, og
det er sundt og godt, hvis havnene i en god
konkurrencesituation kan anspore til, at en
sterre del af godstrafikken gér over vandet. Det
er helt klart vores udgangspunkt.

Endelig skal jeg sige, at vi selvfolgelig ogs
mener, at det udvalgsarbejde, som nu pabegyn-
des, skal komme ind pa spergsmdlet om kon-
kurrenceforvridning. Havnene driver jo af og til
virksomhed, som hidtil er varetaget af skattebe-
talende private skibsméaglere samt shipping-
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og containerfirmaer. Det diskuterede Folketin-
get ogsd i forbindelse med behandlingen af

L 55, og det er en problemstilling, som vi mener

ogsa ber indga i det udvalgsarbejde, som nu
skal igangsaettes. Der er behov for en klar
adskillelse af havnedriften fra evrige havnere-
laterede erhverv for at undgd ulige konkurren-
ceforhold, og hvis det ikke er noget, udvalget
tager fat pa i sit arbejde, er det i hvert fald et
omrade, vi vil komme tilbage til, nir udvalget
har tilendebragt sit arbejde, s& vi fir en videre
diskussion om de forhold.

Tommy Dinesen (SF):
Jeg vil gerne sige tak til ordfererne for den vel-
vilje, der har vaeret over for havnene.

Jeg vil godt sige til den sidste ordferer, hr.
Kristian Thulesen Dahl, med hensyn til, at man
ikke kan blive uenige, at det var det, jeg starte-
de med at sige. Det, der er problemet for hav-
nebestyrerne i dag, er, at man ikke har faet
nogen politiske tilkendegivelser fra Folketinget
om, hvor langt man ma gé bl.a. med hensyn til
ejerforhold og andet.

Hr. Kai Dige Bach var inde pé coastertrafik-
ken, og det er hr. Kai Dige Bach jo tit, i hvert
fald ndr vi snakker om salte vande her i Folke-
tingssalen. Jeg er ikke sd pessmustlsk som hr.
Kai Dige Bach, der mener, at vi snakker for
meget, uden at der sker noget. Jeg naevnte fra
starten DIS og bareboat chartering, og det, at
fragtraterne inden for coastertrafikken nu for en
gangs skyld stiger, tror jeg vil gere, at man her
har en muhghed

Her er jeg uenig med hr. Bent Hmdrup
Andersen, der tror, at bare man putter nogle
penge i coasterne, ndr de ligger og sejler rundt,
skal det nok komme alt sammen, og sd kommer
der liv i havnene. Det kommer ikke af sig selv.
Hvis der skal liv i havnene, skal der selvfolgelig
ogsd veere penge i det for dem, der kaber og
ejer coasterne.

Et sted, hvor hr. Bent Hindrup Andersen har
ret, er med hensyn til tilskuddet. Det er bemeer-
kelsesveerdigt, at lastbiler f.eks. far tilskud for at
kere med korn ned til et skib, mens et skib ikke
far EU-tilskud for at fragte korn og sukker og
andre ting. Jeg har ikke kunnet finde ud af
hvorfor, men det er en slags subsidiering fra
EU's side, der ligger i det.

Hr. Arne Melchior var inde p4, at det er
meget vigtigt, nar det drejer sig om der til der-
princippet eller skibstrafik i det hele taget, at
det sker pé preecise tidspunkter. Jeg vil godt

erindre hr. Arne Melchior om, at p& Trafikud-
valgets tur til Spanien, hvor vi var i Algeciras,
A.P. Mollers containerhavn, fik vi netop set og
laest og paskrevet om, hvor praecis man er inden
for coastertrafikken. Det er sidan, at ndr en af
A.P. Mollers coastere gar fra Spanien, kan man
allerede annoncere i aviserne i f.eks. Manila, pa
hvilket tidspunkt det pAgeeldende containerskib
er i Manila, i Hongkong, eller hvor det nu er.
Derfor er praecisionen i dag naesten sterre inden
for skibstrafikken i sammenligning med preeci-
sionen, ndr man sender et tog fra Sverige ned til
Syditalien, s& her har man altsd leert noget.

Jeg vil sige tak til ordfererne for en velvillig
behandling.

(Kort bemaerkning).
Ame Melchior (CD):
Jeg skal blot sige til hr. Dinesen, at jeg ikke har
rejst tvivl om skibsfartens praecision. Den over-
holdes meget flot. Men det er tidsfaktoren, jeg
naevnte: at det tager for lang tid for afsenderen
at lade pa lastbil, kere ned til en havn, omlade
til skib, sejle til en anden havn, omlade til lastbil
og kere frem til modtageren. Det var det, jeg
mente, og ikke, at der er noget galt med praeci-
sionen. Jeg er helt enig med hr. Dinesen i, at
skibsfarten har sine miljgmeessige fordele, og at
den p& mange mader er attraktiv og seerligt alt-
sd for meget tungt gods over lange afstande.
S4 skal jeg tillade mig at rette mig selv fra for,
hvor jeg talte om at sejle fra Vejle til Herning.
Det var mit gamle jernbaneeksempel, jeg kom
til at bruge her, hvor vi nu taler skibsfart. Det er
selvfolgelig ikke ladsiggerligt at sejle fra Vejie
til Herning. Jeg burde have sagt, og jeg mente,
fra Vejle til Aalborg, til Frederikshavn, til Hirts-
hals eller andre steder. Tak, fordi jeg fik lov at
korrigere mig selv.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslag til vedtagelse nr. V 22 af Tommy Dine-
sen (SF), Helge Mortensen (S), Svend Heisel-
berg (V), Kai Dige Bach (KF), Vibeke Peschardt
(RV), Annette Just (FP), Arne Melchior (CD) og
Kristian Thulesen Dahl (DF) (se foran) vedtoges
med 95 stemmer (S, V, KF, SF, RV, FP, CD og

“DF) mod 4 (EL).

Hermed var felgende forslag bortfaldet:
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Forslag til vedtagelse nr. V 23 af Bent Hin-~
drup Andersen (EL).

Hermed sluttede forespergslen. .

Den neeste sag pd dagsordenen var:

12) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B12:

Forslag til folketingsbeslutning om tiltraedelse
af partnerskabs- og samarbejdsaftalen om
oprettelse af et partnerskab mellem De Euro-
p®iske Fellesskaber og deres medlemsstater
pa den ene side og Republikken Armenien pa
den anden side af 22. april 1996.

Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).

(Fremsat 22/10 97).

Sammen med denne sag foretoges:

13) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B 13:

Forslag til folketingsbeslutning om tiltredelse
af partnerskabs- og samarbejdsaftalen om
oprettelse af et partnerskab mellem De Euro-
pxiske Fallesskaber og deres medlemsstater
pa den ene side og Republikken Aserbajdsjan
pa den anden side af 22. april 1996.

Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).

(Fremsat 22/10 97).

14) Ferste behandling af beslutningsforslag nr.
B 14: :

Forslag til folketingsbeslutning om tiltraedelse
af partnerskabs- og samarbejdsaftalen om
oprettelse af et partnerskab mellem De Euro-
paiske Fallesskaber og deres medlemsstater
pa den ene side og Republikken Georglen pa
den anden side af 22. april 1996. -

Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).

(Fremsat 22/10 97).

15) Fetste behandling af beslutningsfonslag nr.
B 15:

Forslag til folketingsbeslutning om tiltreedelse
af partnerskabs- og samarbejdsaftalen om
oprettelse af et partnerskab mellem De Euro-
paiske Fellesskaber og deres medlemsstater
pa den ene side og Republikken Usbekistan
pa den anden side af 21. juni 1996.

Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).

(Fremsat 22/10 97).

‘ 16) Farste behandling af beslutningsforslag nr.

B 35:

Forslag til folketingsbeslutning om tiltreedelse
af rammeaftale om handel og samarbejde mel-
lem Det Europaiske Fellesskab og dets med-
lemsstater pa den ene side og Republikken
Korea pa den anden side af 28. oktober 1996.
Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).
(Fremsat 30/10 97). ..

. Forslagene sattes til forhandling.

Forhandling

Jens Peter Vernersen (S):

Socialdemokratiet tilslutter sig, at der oprettes
en partnerskabs- og samarbejdsaftale mellem
EF, Armenien, Aserbajdsjan, Georgien og Usbe-
kistan. _ ;

Formélet med denne aftale er at styrke savel
det politiske som det skonomiske samarbejde
med henblik pa at fremme den ekonomiske
udvikling og stabilitet i omradet.

Aftalen er et bidrag til at udvikle p& omrader
som handel og investeringer samt styrke de
demokratiske institutioner. Men det er ogsa
vigtigt at veere opmaerksom pd, at sdvel respek-
ten for de demokratiske og markedsekonomi-
ske principper som for menneskerettigheder

.indgér som en vesentlig del af aftalen, for s3

vidt angar forslagene B 12, B 13, B 14 og B 15.

Hvad angar beslutningsforslag nr. B 35 om
handel og samarbejde mellem EF og Republik-
ken Korea, tilslutter Socialdemokratiet sig ogsa
at tiltreede en rammeaftale med republikken. Vi
finder det positivt, at der sker en udbygning af
de gkonomiske forbindelser mellem EF og .
Republikken Korea, samt at der kan ske en
intensivering af samhandelen.

Det er ogsa her positivt, at samarbejdet
udbygges inden for industri, videnskab, miljg,
energi og kultur. Det er vigtige omrader at
fremme samarbejdet pé.

Som sagt tilslutter Socialdemokratiet sig

" beslutningsforslagene.

Jens Kirk (V):
I Venstre stotter vi fuldt ud de foresldede aftaler
om samarbejde mellem EU-landene pa den ene
side og de fem foresldede lande p& den anden
side.

Vi har altid set samarbejde og gensidig aner-
kendelse som vigtige skridt i den rigtige retning



