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Skriftlig redegerelse

Skriftlig redegorelse

(Redegeprelsen er optrykt i den ordlyd, hvori
den er modtaget).

Redegorelse af 26/ 2 97 om trafiksikkerhed pa
de danske veje
(Redegprelse nr. R 14).

Trafikministeren (Bjern Westh):’

Indledning

Alt for mange danskere stifter personligt neert
bekendtskab med trafikulykker. Siden 1970 er
ca. 20.000 personer blevet draebt i trafikken p&
de danske veje. Det svarer faktisk til nogeniun-
de det antal mennesker, der bor i f.eks. Skive by.

Hvor der i 1970 var neesten 1.300 dreebte i tra-
fikken, blev 582 draebt og ca. 10.000 kom alvor-
ligt til skade i 1995. Den faldende tendens er
fortsat i 1996, hvor forelabige opgerelser viser,
at 522 blev draebt i trafikken.
~ Trods en stigning i biltrafikken pa over 80 pct.

i denne periode er antallet af draebte sdledes
~ mere end halveret pa 25 &r.

Det er en positiv udvikling, men det har ikke
veeret tilstreekkeligt til at nd Faerdselssikker-
hedskommissionens malszetning fra 1988 om en
reduktion pd mindst 40 % draebte og tilskade-
komne. Risikoen for at komme ud for en trafik-
ulykke er vaesentligt sterre i Danmark end i
andre lande, vi ellers sammenligner os med -
Norge, Sverige, Finland, Holland og England.
Det finder regeringen uacceptabelt.

Bekeaempelse af trafikulykker kalder p4 man-
ge parters engagement. Mange kommuner og
amter ger, og forventes fortsat at gere, en stor
indsats. Staten har imidlertid et overordnet
ansvar for trafiksikkerheden og kan yde sit
veesentlige bidrag til at bringe ulykkestallet ned.

Trafikministeren har derfor udarbejdet en
-handlingsplan med en reekke konkrete forslag
til, hvordan antallet af trafikulykker kan reduce-
res.

Handlingsplanen er regeringens opfelgning
p& Feerdselssikkerhedskommissionens strategi-
plan fra juni 1996. I strategiplanen opfordrer
Feerdselssikkerhedskommissionen til, at de
kommende 4rs indsats koncentreres inden for
fire negleomrader: Indsatser mod ulykker pé
grund af for heje hastigheder, ulykker med
spritkersel, ulykker med cyklister og ulykker i
kryds. Samtidig opfordrer Feerdselssikkerheds-

kommissionen de mange forskellige akterer i
trafiksikkerhedsarbejdet til hver for sig at udar-
bejde en handlingsplan for de kommende ars
trafiksikkerhedsmaessige aktiviteter.

Regeringen finder, at Feerdselssikkerheds-
kommissionens opfordring til at satse pé de fire
naevnte indsatsomréder er et skridt i den rigtige
retning med at mélrette den fremtidige indsats
pA trafiksikkerhedsomradet. Trafikministeren
vil med denne redegprelse fremlegge grundla-
get for regeringens fremtidige trafiksikkerheds-
politik.

Hver ulykke er én for meget
I et velfeerdssamfund skal der veere udstrakt fri-
hed for den enkeltes udfoldelse. Naturligvis fri-
hed under ansvar. Ansvar ogsd for andre, og
iseer ansvar for de svageste. I trafikken vealtes de
sikkerhedsmaessige konsekvenser af uansvarlig
adfeerd ofte over pd andre, og ofte over pé netop
de svageste trafikanter — bern, unge, @ldre og
handicappede.

Der er brug for et holdningsskift. Velfeerds-
samfundet skal skabe trygge rammer for alle —
ogsd i trafikken. Alle borgere skal have en god

+trafikkvalitet, med andre ord kunne leve og faer-

des sikkert og trygt. Det er uacceptabelt, hvis-
dagligdagen praeges af utryghed ved at beveege
sig fra et sted til et andet, eller ved at sende bern
uledsagede i skole. Regeringen ensker, at der
udvises et seerligt hensyn til de svageste i trafik-
ken: bern, unge, @ldre, handicappede, fodgaen-
gere og cyklister.

Hver ulykke er én for meget. Det er den
grundleeggende holdning, regeringen ensker
skal preege de kommende &rs trafiksikkerheds-
arbejde. Trafikulykker ber betragtes som et vel-
feerdsproblem. Udgangspunktet for trafiksik-
kerhedsarbejdet skal principielt vére, at vi ikke
vil acceptere, at mennesker der og invalideres i
trafikken, og at denne tankegang ber gennem-
syre trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark. Det
kreever, at tankegangen vinder indpas hos myn-
digheder, virksomheder og trafikanter — ikke
mindst hos de unge, som er fremtidens trafikan-
ter. En forudseetning for at fremme trafiksikker-
heden er, at trafikanterne optraeder som bevid-
ste forbrugere. Trafiksikkerhed er ikke kun en
sag for Folketinget, men ogsd en folkesag.

En sddan tankegang er en udfordring til alle
relevante myndigheder om at tilrettelaegge for-
holdene pd en sddan mide, at der ikke sker
alvorlige ulykker. Det er ogsa en udfordring til
erhvervslivet og til trafikanterne om at benytte



Skriftlig redegorelse

\

4583

trafiksystemet pd en mdde, der ikke forer til
alvorlige ulykker. En tilsvarende tankegang
kendes fra arbejdsskadeomrédet, hvor arbejds-
tilrettelaeggelsen skal ske pa en sddan méde, at
sikkerhedshensynet er tilgodeset. Regeringen
finder, at trafiksektoren med fordel kan lade sig
inspirere af den holdning, der i dag findes til
bekampelse af arbejdsulykker.

Der skal bygges videre pd det engagement,
denne indsats er udtryk for, og engagementet og
forstdelsen for sikkerhedsproblemets alvorlige
karakter skal bredes ud til endnu flere aktorer.
Der er fortsat brug for manges indsats. Staten
kan ikke lofte opgaven alene, men regeringen
agter at yde sit b1drag koncentreret om de for-
hold, der naevnes i det felgende. Fra mange
sider geres der allerede i dag en stor indsats for
at fremme trafiksikkerheden.

Regeringens trafiksikkerhedspolitik

Hastighed

Manglende overholdelse af hashghedsgraenser-
ne er et af de veaesentligste trafiksikkerhedspro-
blemer. Jo sterre hastighed, jo sterre er risikoen

for ulykker, og jo alvorligere er konsekvenserne -

af hver enkelt ulykke. Mange trafikanter over-
holder imidlertid ikke hastighedsgrzenserne.
Séledes er hver anden kert kilometer i dag, en
kilometer, hvor de geeldende hashghedsgraenser
overskrides.

Hvis de geldende hashghedsgraenser blev
overholdt, ville det betyde, at ca. 100 trafikdrab
og 1.500 personskader hvert dr kunne undgés.

Der vil derfor blive gjort en seerlig indsats for
at sikre, at hastighedsgreenserne overholdes.
Dette mél opnds bedst ved at kombinere infor-
mation og-kampagne med en styrket kontrol-
indsats og skeerpede foranstaltninger i tilfelde
af hastighedsovertraedelser.

For det ferste vil der blive informeret om den
betydelige risiko selv mindre hastxghed,sover~
skridelser indebeerer, og der vil blive iveerksat
madlrettede og gentagne kampagner for at pavir-
ke trafikanternes hastighedsadfserd.

For det andet vil der i 1997 blive gennemfert
et forseg med automatisk hastigheds- og red-
kerselskontrol, sdledes at trafikanter, der over-
skrider hastighedsgraenserne eller kerer over for
redt, vil opleve en vaesentligt aget sandsynhg—
hed for at-blive opdaget.

Endvidere ensker regeringen, at praksxs for
forerretsfrakendelse — der i dag sker ved over-
skridelse af hastighedsgreenserne med 100 pet. -

skeerpes. I regeringens handlingsplan for trafik-
sikkerhed er der forslag om frakendelse ved
overskridelser af hastighedsgreenserne med
over 60 pct. Der har veeret rejst spergsmal ved

~ hensigtsmeessigheden af 60 pct-graensen. Derfor

vil regeringen i forste omgang alene stille for-
slag om frakendelser ved overskridelser over 70
pet. -
Ogsd andre indsatser kan komme pa tale:
hastighedsplanleegning og forskellige vejtek-
niske foranstaltninger, f.eks. fartdeempende
ombygninger af serligt uheldsramte vejstraek-
ninger. Dette er foranstaltninger, som ogs&
lokalt og reglonalt kan og gerne skulle brmges i
anvendelse.

Sprztkmsel

11995 blev 141 personer draebt og ca. 1.500 per-
soner kom til skade i trafikulykker, hvor sprit
var en medvirkende drsag. Der er sprit med i ca.
25 pct. af alle dedsulykker. Langt hovedparten
af draebte i sprituheld - ca. 60 pct. — er enten selv
pavirkede eller passagerer i et keretej, hvor der
sidder en spirituspdvirket bag rattet.

Selv om antallet af spritulykker i de seneste ti
ar er faldet meget — og mere end andre typer
trafikulykker — er der desveerre stadig grundlag
for en markant indsats mod spritkersel.

Bekeempelsen af spritulykker sker bedst ved
anvendelse af samme’treklang som foresléet
anvendt ved hastighedsovertréedelserne: Mal-
rettet, gentagen og langsigtet informations- og
kampagneindsats, oget kontrolindsats og skeer-
pede sanktioner.

Straffen ber skeerpes, nar spritkersel fmder
sted i et stjdlet keretej, hvor der hyppigt ogsé er
tale om hasarderet hastighedskersel, ligesom
der ogsé ved betinget frakendelse af forerretten
ved spritkersel ber stilles krav om at fereren —
for at beholde kerekortet — skal bestd en kon-
trollerende kerepreve. Konkret forslag herom
fremszettes i forbindelse med den @ndring af
feerdselsloven, som trafikministeren fremseetter

i begyndelsen af 1997.

En anden indgangsvinkel til at minimere
spritkersel vil veere at kunne anvise alternative -
transportmuligheder. Dette vil veere en mulig-
hed, som man iseer kan anvende lokalt og regio-
nalt. Regeringen foresldr ogsa, at der etableres
bedre behandlingstilbud for bilister, der pdgri-
bes for spirituskersel. Dette indgar som en del af
endringen af faerdselsloven.

Det er regeringens principielle opfattelse, at
alkohol og bilkersel ikke herer sammen. Rege-
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ringen foreslar derfor, at den nuveerende pro-
millegreense — i lighed med hvad andre lande
har gjort — nedszttes fra 0,8 promille til 0,5 pro-
mille. :

Ombygning af farlige kryds og strakninger
Regeringen har siden sin tiltreeden afsat og
anvendt betydelige midler til sikkerhedsmaessi-
ge forbedringer pd statens veje, f.eks. systema-
tisk sortpletbekeempelse, ombygning af kryds,
streekninger og jernbaneoverkersler og etable-
ring af seerlige sikkerhedsfremmende anleeg for

cyklister m.v.. Alene i 1996 blev der anvendt

mere end 150 mio. kr. hertil. Ogsa fremover vil
der vare behov for at afsaette midler til dette
arbejde.

Hidtil hardtbelastede bygader aflastes, ndr
staten anlaegger nye omfartsveje for den gen-
nemkerende trafik. Det indebaerer en mulighed
for at bygge den eksisterende vej gennem byen
om, sd den far en hejere sikkerhedsmeessig og
miljemeessig standard svarende til dens nye
funktion. Fremover ber forholdene p& den nye
og den eksisterende vej ses i sterre sammen-
heeng og passende losninger findes i samarbejde
med de lokale myndigheder. Regeringen vil i
forbindelse med fremtidige anlagslove for
sddanne veje foresld, at der indregnes et beleb til
medfinansiering af sikkerhedsfremmende for-
anstaltninger pa de aflastede veje.

Vejdirektoratet har ansvar for at gennemfere
foranstaltninger, der forbedrer sikkerheden pé
hovedlandevejene. P4 finansloven for 1997 er
der reserveret midler til ulykkesbeksempelse pd
disse veje.

Som en del af regeringens aftale med Amts-
rddsforeningen i Danmark om overfersel af vis-
se vejstraekninger til amterne er det aftalt, at dis-
se midler fremover af regeringen skal kunne
anvendes ikke alene pa statsvejnettet, men ogsé

-til medfinansiering af sikkerhedsarbejdet pa
amternes og kommunernes vejnet. Regeringen
forventer pd denne made at kunne medvirke til,
béde at der sattes flere sdidanne arbejder igang,
og at der bliver bedre mulighed for at optimere
indsatsen.

Tunge koretojer

Professionelle chaufferer feerdes meget i trafik-
ken og er dermed ansvarlige for en stor del af
kerselsarbejdet. Sammenholdes antal trafik-
draebte i ulykker, hvor henholdsvis lastbil og
personbil er involveret, er der — alt andet lige —
veesentligt flere draebte pr. kert lastbilkilometer

end pr. kert personbilkilometer. Dette indebze-
rer ikke nedvendigvis, at erhvervschaufferer
ogsd oftere har skylden for de indtrufne ulyk-
ker, men alene at de oftere er involveret i sddan-
ne ulykker.

I den seneste tid er der fortsat konstateret alt
for mange fejl og mangler ved lastbiler i forbin-
delse med Feerdselspolitiets malrettede kontrol-
ler mod tunge keretejer og manglende overhol-
delse af hastighedsgraenserne i forbindelse med
lastbilkersel.

Det er regeringens opfattelse, at vedtagelse af
en feelles trafiksikkerhedspolitik og udarbejdel-
se af trafiksikkerhedsplaner i de enkelte virk-
somheder kan vere et led i lesningen af pro-
blemstillingen. ’

Herudover har trafikministeren sammen med
erhvervsrepraesentanter igangsat en vurdering
af, om der i myndighedernes kontrol af erhver-
vet kan ske en fortsat intensivering og stram-
ning af savel tilladelsen til at f4 adgang til
erhvervet som af, at reglerne overholdes.

Som et led i at f& eget erhvervsudevernes
interesse i at overholde geeldende regler er det
aftalt, at anklagemyndigheden vil veere op-
merksom p4, at der i egnede sager om fejl og
mangler ved lastbiler bor nedlegges pastand
om skeerpede bedestraffe. Herefter vil det veere
op til domstolene at tage stilling til en eventuel
skeerpelse af badeniveauet i forhold til eksiste-
rende praksis.

Regeringen vil desuden fortsat arbejde for, at
lastbilerne bliver mere sikre — primeert for cykli-
ster og andre modparter i ulykker. P4 kort sigt
vil regeringen stille krav om eftermontering af
sideafskeermning (cyklistveern) og bagkofangere
og om ABS pé flere Jastbiler end i dag, P4 leen-
gere sigt arbejdes der bl.a. for krav om sdkaldte
energiabsorberende forkofangere pa lastbiler,
der har til formal at afbede omfanget og alvor-
ligheden af eventuelle sammensted med andre
biler, cyklister eller fodgaengere.

Cyklister
Regeringen arbejder for en gget og samtidigt
mere sikker cykeltrafik. Dels vil en gget cykel-
trafik veere gavnlig for miljeet, dels er cyklister-
ne en seerlig udsat trafikantgruppe, som ikke i
lige s4 stor grad som andre trafikantgrupper har
haft del i den faldende uheldsudvikling. Derfor
ber cyklisterne tilbydes bedre og mere sikre for-
hold.

" Ulykker med cyklister sker ofte med en bilist
som modpart, og skadesgraden er i hej grad
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afhengig af bilens hastighed. Derfor forbedres
sikkerheden for cyklister ofte bedst, hvis indsat-~
sen rettes mod bilerne. F.eks. vil en deempning
af hastigheden mange steder vere af vaesentlig
betydning for cyklisters sikkerhed. @get indsats
mod sprit og krydsulykker vil ogs& have en
positiv effekt pd antallet af cykelulykker. Derfor
prioriteres kampagner om og @get kontrol af, at
biler og cykler overholder vigepligtsregler i
kryds, sdledes at cykhsternes sxkkerhed forbed-
res. ..
Cykelstier i eget tracé og med fa krydsmngs-
punkter med andre veje kan ogsé bedre cykli-
sternes forhold. Trafikministeriet er sammen
med Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner
gdet ind i planlegning og finansiering af et
sddant stianleeg gennem disse to kommuner og
héber, der herved opnds resultater, der giver
grundlag for en fortseettelse af en sddan politik.

Mange af de. indsatser, der kan geres for at
bedre forholdene for cyklisterne vil ogsé veere til
gavn for andre svage trafikantgrupper som
eeldre, handicappede og fodgaengere.

Flere aktorer pd trafiksikkerhedsomradet
En forstaerket indsats p4 trafikomradet fremmes

ved et bredere samarbejde og mange forskellige -

akterers engagement - staten, amterne, kom-
munerne, pnvate virksomheder og organisatio-
ner m.fl.

Regeringen ser derfor gerne, at en reckke nye
akterer patager sig et medansvar for trafiksik-
kerheden — ikke mindst private virksomheder
med stort kerselsarbejde har gode muligheder
for at pavirke medarbejdernes trafikale adfeerd.

Statens egne virksomheder
Staten er ogsd arbejdsgnver for mange. Der er ca.
180.000 ansatte i statslige institutioner og virk-
somheder (incl. postvaesenet), og der udferes et
omfattende transportarbejde i forbindelse med
mange funktioner, som varetages af staten. Det
kan typisk veere opgaver udfert af postveaesenet,
politi, forsvar, direktorater og selskaber.
Regeringen ensker at stotte en god trafikkul-
tur blandt statsligt ansatte og vil sikre at der
tages trafiksikkerhedspolitiske hensyn i den
transport, der udferes i statens regi. F.eks. har
man i forsvaret allerede taget en raekke initiati-
ver til at fremme trafiksikkerheden.
Regeringen vil benytte egne virksomheder il
at udvikle og afpreve metoderne til sidanne
virksomhedsplaner, der kan indg i trafiksik-
kerhedsplaner for de enkelte virksomheder.

Trafikministeren har allerede taget skridt til at
udvikle virksomhedsplaner for trafiksikkerhed i
DSB, Banestyrelsen, Post Danmark, Statens Bil-
inspektion og Vejdirektoratet.

. Trafikministeren vil sikre, at de erfaringer,
som ministeriets institutioner opndr med at -
udarbejde handlingsplaner, vil blive udbredt til
andre ministerier, relevante virksomheder i den
private sektor og til amter og kommuner.

Kommunernes og amternes indsats

Kommunerne og amterne har ansvar for plan~:
leegning, anlaeg, drift og vedligeholdelse af
hovedparten af landets veje. Gennem lokal
informations- og kampagnevirksomhed og
ovrigt forebyggende arbejde har de lokale myn-
digheder tillige mulighed for at gere en veerdi-~
fuld trafiksikkerhedsfremmende indsats for
deres borgere, ligesom der i berneinstitutioner
og folkeskolen er mulighed for at péwrke berns
og unges trafikvaner.

. Pélokalt og regionalt niveau bhver der allere~ _
de nu gennemfert et omfattende og godt arbejde -

-1 trafiksikkerhedsmeessigt ejemed. Regeringen

finder det dog nedvendigt, at der sker en styz-
kelse og oget m&lretning af den lokale og regio-
nale indsats. -

For det forste har traﬁkmlrusteren fremlagt en
handlingsplan med et katalog over en reekke
konkrete forslag til trafiksikkerhedsfremmende
foranstaltninger. Forslagene er ment som inspi-
ration til kommuner og amter, som de kan over-
veje at anvende, ndr der lokalt og regionalt
planlegges gennemfert trafiksikkerhedsfrem-
mende foranstaltninger. Det lokale og regionale
valg af lesninger m4 naturligvis afhange af og
tilpasses seerlige lokale og regionale forhold.

For det andet vil regeringen overveje en
eendring af vejloven, med henblik p at der med
regelmessige mellemrum bliver udarbejdet
handlingsplaner for den lokale trafiksikker-
hedsmeessige indsats. Regeringen finder det -
meget positivt, at Amtsrddsforeningen i Dan-
mark har udtrykt sin interesse i sagen ved alle- -
rede at have taget initiativ til at opfordre amter-
ne til at udarbejde amtslige handlingsplaner.

Amter og kommuner kan i .sddanne planer
fremlaegge mél og prioritering af de aktiviteter,
de anser for nedvendige for at opfylde sddanne
mal. Amter og kommuner vil her f4 lejlighed til
over for borgerne samlet at beskrive deres tra-
fiksikkerhedsarbejde, bestaende af politik, mal, -
organisation, procedurer samt planlagte aktivi-
teter. Herved sikres, at trafiksikkerhed bliver et
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fast punkt pd den (amts)kommunale dagsorden.
- Der vil ikke veere krav om statslig godkendelse
af planerne.

Det er en del af den vejaftale, regeringen har
indgdet med Amtsradsforeningen, at statens
sektoransvar pd vejomrddet styrkes. Som et led
heri vil regeringen bl.a. gennem vejregelarbejde,
rddgivning og-efteruddannelsesaktiviteter
arbejde for at fremme den enkelte vejbestyrelses
mulighed for at varetage sit ansvar for, at dens
veje og stier til enhver tid er i en trafiksikker-
hedsmzessig forsvarlig stand. I de tilfselde, hvor
der anlegges nye veje, er det vigtigt, at de
enkelte vejbestyrelser gor sig seerlige overvejel-
ser for at begreense risikoen for trafikulykker p&
vejen, ndr den tages i brug — ogsé kaldet trafik-
sikkerhedsrevision. Ud fra de hidtidige erfarin-
ger med trafiksikkerhedsrevision er regeringen
overbevist om, at der for beskedne omkostnin- -
ger kan opnds meerkbare sikkerhedsmeessige
resultater. For de statsveje, der ved aftalen over-
fores til amterne, vil amterne fortseette indsatsen
for en bedre sikkerhed p& samme mdde, som

_amterne i dag gennemferer trafiksikkerheds-
arbejde pd landevejene.

Endvidere vil Trafikministeriet tage initiativ
til lebende at offentliggere amts- og kommune-
fordelte nogletal om trafiksikkerhed, sdledes at
amterne og kommunerne far mulighed for at
sammenligne trafiksikkerhedsniveauet i de for-
skellige omrdder.

Private virksomheder

Regeringen leegger stor veegt pa, at ogsa private
akterer gér mere aktivt ind i initiativer til at for-
bedre trafiksikkerheden. Mange private virk-
somheder udferer et stort kerselsarbejde og har
gode muligheder for at pdvirke medarbejdernes
adfeerd i trafikken og f& gang i debatten om tra-
fiksikkerhed ude i virksomhederne.

Private virksomheder har ikke kun en natur-
lig interesse i de ansattes velfaerd, men lider
ogsé store tab pd grund af ulykker i forbindelse
med sygefraveer, reparation eller udskiftning af
keretajer m.v. Der er sdledes ogsa for virksom-
hederne en klar ekonomisk motivation til at sik-
re de ansattes feerden i trafikken, ndr de loser
transportopgaver for virksomheden.

Virksomhederne kan bl.a. bidrage til en for-
bedring af sikkerheden ved at gge indsatsen for,
at de geeldende regler bliver overholdt. Det geel-
der hastighedsgraenser, kore- og hviletidsbe-~
stemmelser og keretojernes vedligeholdelse.
Virksomhederne kan desuden stille krav om

overholdelse af sikkerhedsbestemmelser til
leveranderer af transportydelser, ligesom de
kan stette medarbejderne pd forskellig vis ved,
at tilbyde kurser i kereteknik eller ved at drofte
trafiksikkerhedsproblemer generelt med med-
arbejderne.

Nogle virksomheder er allerede i gang med at
udarbejde handlingsplaner. Regeringen vil med
udgangspunkt i dette arbejde tage initiativ til, at
der gennemferes pilotprojekter i samarbejde
med en rakke udvalgte private virksomheder
om handlingsplaner for trafiksikkerhed. Dels

~ ved at tilvejebringe en dokumentation til moti-

vering af en yderligere indsats fra virksomhe-
dernes side, dels ved at stette virksomhedernes
udformning af en formuleret trafiksikkerheds-
politik.

Viden om trafiksikkerhed
Regeringen vil ogsa tage initiativer, hvis effekt
ikke vil kunne ses her og nu, men som er af
veerdi for det langsigtede trafiksikkerhedsarbej-
de. Det drejer sig om adfaerdspavirkende infor-
mation og kampagner, forskning, udviklings-
projekter, uddannelse og efteruddannelse.

Et velfungerende system til indsamling,
systematisering og formidling af viden og data
om trafiksikkerhed forbedrer grundlaget for

- bade forskningen og for de pohhsk—admlmstra-

tive beslutninger.

Forskning, udvikling og forseg

Regeringen vil prioritere forskningsprojekter
inden for hej hastighed, spritkersel, cykelulyk-
ker og krydsulykker hejt. Disse forskningspro-
jekter rettes iszer imod bern og sldre som fod-
gaengere og cyklister, mod risiko og trafikantad-
feerd, omkostninger ved trafikulykker, arsager
og konsekvenser vedrerende ulykker med tun~-
ge keretojer involveret.

Der er i 1997 afsat 84 mio. kr. til omfattende
forsegs- og udviklingsarbejde finansieret via en
seerlig trafikpulje. Formdlet hermed er at udvik-
le metoder og afpreve losninger, der bidrager til
at opfylde de trafikpolitiske mélseetninger i Tra-
fik 2005, regeringens trafikpolitiske redegerelse
fra 1993. En stor del af disse midler vil blive
anvendt til trafiksikkerhedsfremmende projek-
ter, som vil blive udfert i samarbejde — og sam-~
finansiering — med kommuner eller amter. Som
det fremgar af den vejaftale, regeringen har ind-
gdet med Amtsrddsforeningen, er regeringen
ogsd indstillet pd, at nogle af de midler, der i
dag bruges til trafiksikkerhedsfremmende for-.



Skriftlig redegerelse

4587

madl pa statens veje, fremover skal anvendes pa
det lokale vejnet. Der vil som led heri systema-
tisk blive indsamlet.viden om effekten af for-
skellige sikkerhedsfremmende foranstaltninger.
En anden vigtig kilde til indhentning af ny

viden er dybtgéende, tverfaglige analyser af .

trafikulykker. Trafikministeren har i 1996 nedsat
en seerlig Analysegruppe for Vejtrafikuheld,

som pé baggrund af omfattende analyser af ind-~
trufrie ulykker skal fremseette konkrete forslag

til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

Uddannelse og undermsnmg

Et styrket vidensniveau er en forudsaet-mng for,
at trafikanterne sendrer adfaerd. Der vil derfor
blive arbejdet for at styrke uddannelse og
undervisning i trafiksikkerhed. pé en raekke
fronter.

Trafikministeriet vil gennem Vejdirektoratet
udbyde en reekke grundkurser og temakurser
om trafiksikkerhed, med henblik pa at opkvali-
ficere teknikere og andre, der fagligt arbejde
med udformning og drift af det ydre trafikale
milje.

‘Der ber ogsa forseges gjort en seerlig indsats
for at supplere foraldres oplering af deres bern
i at feerdes sikkert i trafikken. Regeringen vil-
derfor sege at fi gennemfert et samarbejde med
et amt og kommunerne i dette amt om at benyt-
te Arbejdsministeriets puljejobordning til
uddannelse af trafiksikkerhedsvejledere. Tan-
ken er, at fastansatte paedagoger og klubmedar-
bejdere uddannes til vejledere for bern i trafik-
ken. Mens paedagogerne og klubmedarbejderne
er pd kursus eller fungerer som vejledere,
erstattes de af langtidsledige i puljejobs. I forste
omgang tenkes ca. 100 trafikvejledere uddan-
net, hvorefter der tages shlhng t11 om pro]ektet
skal fortseette.

Ogsd pd anden mdde leegges op til en oget
undervisnings- og-uddannelsesindsats. Rege-
ringen vil opfordre til, at uddannelsesinstitutio-
ner — sével i Undervisningsministeriets som
Arbejdsministeriets regi ~ tager spergsmal om
f.eks. spritkersel og ulykkesrisiko op i undervis-~
ningen, afholder temameder, ligesom der vil
bliver arbejdet for, at kereskoleundervisningen
heri styrkes. Desuden vil der blive taget initiativ
til at udarbejde og tilbyde minikurser om sprit-
kersel og ulykkesrisiko for ungdomsklubber,
sportsklubber og lignende fritidsaktiviteter.

Herudover vil regeringen sikre sterre udbre-
delse og formidling af viden pa trafiksikker-
hedsomradet gennem etablering af en bruger-

orienteret videndatabase pé internettet, ved
rédglvrung, vejregler, artikler i faghge tldsknf-
ter og seminarer.

Informatzonskampagner 0g fwrdselskontrol
Viden og information er en forudsatning for, at
trafikanterne accepterer at @ndre adfeerd, men
viden og information alene ger det ikke. Sikker-
hedskampagner uden kontrol eller mulighed for .
sanktioner har formentlig kun en lille og kortva-
rig effekt. Kampagner kombineret med synlig
og oget kontrol og eventuelt skeerpede sanktio-
ner kan derimod have en god effekt. Der vil
derfor fremover iseer blive satsét pa information
og kampagner, der er rettet mod overskridelse
af hastighedsgreenserne, spritkersel, overtree-
delse af vigepligter og manglende selebrug. Det
er her en vigtig forudsztning, at informations~-
og kampagnevirksomheden planlegges lang-
sigtet, malrettet og samordnet med politiets
kontrol. Sterst effekt opnds, nér indsatserne pé
nationalt og lokalt plan spiller sammen og kon-.
centreres om et begreenset antal temaer.
Regeringen leegger veegt pd, at den ogede
informationsindsats bygger videre pa det sam-~
arbejde, der i dag eksisterer mellem Radet for
Sterre Feerdselssikkerhed, Undervisningsmini-
steriet, de lokale faerdselssikkerhedsrad, politiet
og vejbestyrelserne. Det er vigtigt, at dette sam-
arbejde udbygges, sdledes at der opnds en opti-
mal effekt af en koordineret indsats med in-
formation, kampagner og faerdselskontrol.
Arbejdsministeriet har en reekke uddannelses-
og undervisningstilbud inden for sit ressort — og
dermed gode pavirkningsmuligheder — og ber
derfor i hejere grad inddrages heri.

@get politikontrol - ‘
Feerdselskontrol er en af de pnorlterede indsat-
ser i flerdrsaftalen for politiets virksomhed for
1996-1999. Ifelge aftalen skal antallet af kereto-
jer i politiets malrettede feerdselskontroller og i
politikredsenes almindelige trafikovervigning
foreges med mindst 25 pct. i lebet af aftaleperio-
den. Den ggede indsats skal ske i et samarbejde
mellem Rigspolitichefens Feerdselsafdeling og
de enkelte politikredse.

Det er iseer vigtigt at koncentrere indsatserne
pé felgende omrdder: Kontrol af hastigheds~
overtreedelser, spritkersel, vigepligtsforsem-
melser samt brug af sikkerhedsseler. Den ggede
politikontrol vil blive tilrettelagt sdledes, at tra~
fikanterne oplever en hypplgere kontrol af
feerdselsforseelser. -



4588

Skriftlig redegarelse

Statens investeringer i sikker trafik 1997-2000
Regeringen paregner i den kommende 4-4rs
periode at anvende en lille milliard kr. til statens
trafiksikkerhedsfremmende indsats. En ikke
uvaesentlig del af disse midler ser regeringen
gerne anvendt til medfinansiering af projekter
pa amtslige og kommunale veje.

Udgifter til politikontrol er omfattet af politi-
ets flerdrsaftale med Finansministeriet for perio-
den 1996-1999. Udmentningen heraf vil medfe-
re en gget kontrolindsats i perioden. Med hen-
blik pd en styrkelse af den samlede offentlige
trafiksikkerhedsindsats vil det endvidere blive
foreslaet, at trafiksikkerhedsspergsmalet tages
op til dreftelse i forbindelse med de neeste for-
handlinger om kommunernes og amternes gko-
nomi.

Gennem den foresldede indsats regner rege-
ringen med for sin del at kunne bidrage til en
reduktion i antal drabte p& godt 75 personer pr.
ar og enreduktion i antal tilskadekomne pé 960
personer pr. Ar.

Nar hertil leegges effekten af den indsats
kommuner og amter samt private virksomheder
og organisationer forventes at gere, finder rege-
ringen, der er lagt et godt spor ud, der kan fere
til en realisering af regeringens ensker om en
situation praeget af, at alvorlige trafikulykker
principielt opfattes og behandles som uaccepta-
ble. Med et samlet engagement fra myndighe-
der, organisationer, virksomheder og trafikanter
er der sdledes hdb om at f4 godt fat i det alvorli-
ge velfeerdsproblem, som i form af disse ulykker
tynger det danske samfund.

Der er sdledes god grund til at gore en ekstra
trafiksikkerhedsfremmende indsats. Ulykkerne
har ikke bare konsekvenser for de direkte impli-
cerede. Ogsé de pérerende bereres. Hertil kom-
mer, at ulykker belaster sdvel stat, amter, kom-
munernes og virksomheders gkonomi i form af
sygefraveer, udgifter til behandling og pleje m.v.

Det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde
Regeringens trafikpolitik har til formal at styrke
og udvikle velfeerdssamfundet. Et trygt sam-
fund, hvor alle borgere kan leve og faerdes sik-
kert og trygt — ogsd pa vejene. Et miljovenligt
samfund, hvor stej og luftforurening minimeres
— o0gsd for trafikken. Og et samfund i veekst,
hvor borgere og erhvervsliv har glaede af stadigt

nere effektive transportsystemer.

Det er en stor udfordring samtidigt at opfylde
disse tre malsaetninger. En udbygning og
modernisering af veje og trafikanlseg kan meget

vel medfere en stigning i den samlede trafik.

Hvis denne vaekst ikke modvirkes af andre initi-

ativer, vil den ggede trafik betyde en ringere

trafiksikkerhed og en oget belastning af miljeet.

Derfor har regeringen opstillet en raekke kla-
re, langsigtede malsetninger for en sikker og
greon trafikpolitik.

— Der skal hvert eneste &r ske en reduktion af
antallet af draebte og tilskadekomne i trafik~
ken ud fra mélseetningen om, at hver ulykke

. er en for meget

- Udslippet af CO, fra transportsektoren skal

stabiliseres pd 1988-niveau i ar 2005 og yder-

ligere mindskes frem mod &r 2030
~ Antallet af hardt stejbelastede boliger skal

mindskes med 60 pct. frem til ar 2010.

Regeringen vil nd disse mal gennem initiati-
ver pd en lang rakke omrader.

Den kollektive trafik skal veere et sikkert og
ligeveerdigt alternativ til biltrafikken. Regerin-
gen arbejder allerede nu pa en modernisering af
togtrafikken i Danmark. Cyklister og fodgeenge-
re skal have bedre og mere sikre trafikforhold,
sa feerre benytter bilen pd iseer kortere ture.
Hensynet til bern, seldre og handicappede skal
indgé med sterre veegt i udformningen af veje
og trafiksystemer.

Afgifterne pd anskaffelse, drift og besiddelse
af biler skal indrettes, s& de dels tilskynder bili-
sterne til at kere sikkert og miljevenligt, dels far
trafikanterne til i hejere grad at g, cykle og
benytte kollektiv trafik i stedet for biler. Her
skal der geres en serlig indsats i byomréder,
bl.a. ved brug af parkeringsafgifter og vejbenyt-
telsesafgifter. Boliger, institutioner og arbejds-
pladser skal i fremtiden placeres mere hensigts-~
maessigt i forhold til hinanden, s transportbe-
hovet pa lang sigt kan mindskes.

Mest muligt af godstransporten over lange
afstande skal foregd pd jernbane eller med skib.
Lokalt skal planlegningen af godsudbringnin-
gen iseer i byerne effektiviseres, sd distributio-
nen kan gennemferes med et minimeret trafik-
arbejde for last- og varebiler.

Der skal ske en styrket indsats for at anvende
ny teknologi i transportsektoren. Eksempelvis
kan udnyttelsen af ny informationsteknologi i
vejsektoren gere trafikken mere sikker, effektiv
og miljevenlig.

Som det fremgar, er hensynet til trafiksikker-
heden en integreret del af en lang raekke af rege-
ringens overordnede mélsatninger pa trafikom-
rdet. Regeringen vil i naeste folketingssamling
fremlaegge en samlet trafikredegerelse, der bl.a.
gor status pa opfelgningen af »Trafik 2005«.
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Derudover skal der ske en fortsat udbygning
af det malrettede trafiksikkerhedsarbejde. Veje

og trafikanleeg skal geres sikrere. De tekniske
krav til biler og cykler skal fremme anvendelse
af den mest sikre teknologi. Trafiksikkerheds-~
kampagnerne skal fortseettes og udvikles. Reg-
ler, kontrol og sanktioner pd trafikomrédet skal
til stadighed vurderes og sendres, s& der opnés
den optimale effekt for trafiksikkerheden.
Gennem denne kombinerede indsats af gene-

relle og malrettede initiativer vil regeringen
ogsd pé langt sigt leve op til den ambitigse mél-
seetning om, at hver trafikulykke er én for
meget. :

Hermed slutter redegerelsen.
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Tirsdag den 11. marts 1997 (D)

62. made
Tirsdag den 11. marts 1997 kl. 13.00

Dagsorden

1) Spergsmil om fremme af forespargsel nr.
F 49:

Forespergsel til'fedevareministeren [om afvik-
ling af EU’s stetteordninger til jordbrug o
fiskeri]. : :

Af Bent Hindrup Andersen (EL) og Keld
Albrechtsen (EL).

(Forespergslen anmeldt 25/2 97).

2)-Anden behandling af lovforslag nr. L 112:
Forslag til lov om @ndring af lov om anmeldelse
af fedsler og dedsfald. (Jordemedres anmeldel-
sespligt).

Af kirkeministeren (Birte Weiss).

(Fremsat 11/12 96. Ferste behandling 21/1 97.
‘Betaenkning 26/2 97).

3) Anden behandling af lovforslag nr. L 148:
Forslag til lov om sndring af lov om planlaeg-
ning. (Ophaevelse af § 3 a om etablering af ind-
kvarteringssteder for asylansegere m.v.).

Af milje- og energiministeren (Svend Auken).
(Fremsat 29/1 97. Ferste behandling 18/2 97.
Beteenkning 26/2 97).

4) Anden behandling af lovforslag nr. L 52:

Forslag til lov om @ndring af lov om betalings-

regler for spildevandsanleeg m.v. (Vandafled-

ningsbidrag for sommerhuse).

Af Aage Brusgaard (FP) og Ole Donner (DF)

m.fl. : '

(Fremsat 5/11 96. Forste behandling 12/12 96.
Beteenkning 19/2 97).

5) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 95:

Forslag til folketingsbeslutning om oprettelse af
et forbrugerforskningsinstitut.

Af Jorn Jespersen (SF) m.fl.

(Fremsat 18/2 97).

6) Forste behandling af lovforslag nr. L 173:
Forslag til lov om aendring af lov om statsgaran-
ti til 1&n til skoler og forsegsbyggeri m.v. og
realkreditloven. :

Af boligministeren (Ole Levig Simonsen).
(Fremsat 26/2 97). .

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 168:
Forslag til lov om stette til forureningstruede
vandindvindinger.
Af miljg- og energiministeren (Svend Auken).
(Fremsat 19/2 97).

8) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 100:

Forslag til folketingsbeslutning om at indstille
projektet om Skjern As genopretning,

Af Aage Brusgaard (FP) m.fl.

(Fremsat 21/2 97).

9) Farste behandling af lovforslag nr. L 174:
Forslag til lov om ophevelse af lov om bidrag til
udgifterne ved brandvasenet i Kebenhavn og
lov vedrerende den kommunale beskatning af
faste ejendomme i Frederiksberg Kommune og
om endring af lov om beskatning til kommu-
nerne af faste ejendomme og lov om kommunal
udligning og generelle tilskud til kommuner og
amtskommuner. (Ophavelse af brandbidrag).
Af indenrigsministeren (Birte Weiss).

(Fremsat 26/2 97).

Mindetale

Formanden:
Ilerdags begravedes en af de mest atholdte for-
meend, vi har haft i det danske Folketing.

Henning Rasmussen var en faderskikkelse.
Det var han for borgerne i Esbjerg, det var han
for de danske kommuner, det preegede hans
virke som minister, og det var han for os i Fol-
ketinget. Her ovede han sin formandsgerning i
dyb respekt for og keerlighed til det danske fol-
kestyre, og han gjorde det med en myndighed
og en menneskelig varme, der ger, at vi vil sere
hans minde.

Mitte jeg bede om et minuts stilhed.

(Medlemmerne paherte stdende formandens
mindeord).



Tirsdag den 11. marts 1997

4591

Meddelelser fra formanden

Formanden: ,
Medlem af Folketinget Svend Auken har med-
delt mig, at han pa grund af udsendelse i offent-
ligt hverv ikke vil kunne give mede i Tinget i
mindst 7 dage, hvorfor han anmoder om orlov,
jf. Folketingets’ forretningsordens § 41, stk. 3,
litra d, fra og med den 13. marts 1997 og om, at
stedfortraederen ma blive indkaldt.

Medlem af Folketinget Lissa Mathiasen har .
meddelt mig, at hun pd grund af sygdom ikke
vil kunne give mede i Tinget i mindst 7 dage,
“hvorfor hun anmoder om orlov, jf. Folketingets
forretningsordens § 41, stk. 3, litra a, fra og med
den 13. marts 1997 og om, at stedfortreederen
ma blive indkaldt.

Medlemmer af Folketinget Marianne Jelved,
Niels Helveg Petersen og Ole Vig Jensen har
meddelt mig, at de, s leenge de er ministre, ale-
ne ensker at give mede i Tinget i denne egen-
skab og derfor anmoder om orlov, jf. Folketin-
gets forretningsordens § 41, stk. 3, litra e, fra og
med den 13. marts 1997 og om, at stedfortree-
derne mé blive indkaldt. ‘

Medlemmer af Folketinget Margrete Auken
(SF), Anne Baastrup (SF), Aage Frandsen (SF),
Steen Gade (SF) og Anni Svanholt.(SF) har med-
delt mig, at de onsker skriftligt at fremseette:

Forslag til lov om sendring af lov om offentlig-
hed i forvaltningen. (Anvendelsesomrade, jour-
nal- og postlister).

(Lovforslag nr. L 181).

Medlemmer af Folketinget Bruno Jerup (EL) og
Bent Hindrup Andersen (EL) har meddelt mig,
at de ensker skriftligt at fremsaette:

Forslag til folketingsbeslutrﬁng om tilbud om
vederlagsfri influenzavaccination af ldre.
(Beslutningsforslag nr. B 103).

Medlemmer af Folketinget Steen Gade (SF), .
Anne Baastrup (SF) og-Jern Jespersen (SF) har
meddelt mig, at de ensker at stille felgende
foresporgsel til udenngsm1msteren .

»Hvilke initiativer vil regeringen tage i EU -
bl.a. p& baggrund af den fremlagte analyse fra
DUPI - for at udvikle offensiv og samlet fortil-

treedelsesstrategi for Central- og Qsteuropa
med henblik pd at sikre, at alle ansegerlande
hurtigst muligt kan opnd medlemskab?«

(Forespergsel nr. F 50).

Medlemmer af Folketinget Tommy Dinesen

(SF), Steen gade (SF) og Jern Jespersen (SF) har
meddelt mig, at de ensker at stille falgende
forespargsel til trafikministeren:

»Hvad agter regeringen at gore for at forbedre
den regionale service pa togstraekningerne, nar
IC3-togene fjernes derfra ved ébmngen af tog-
delen pd Storebeaelt?«.

(Forespergsel nr. F 51).

Medlemmer af Folketinget Jorn Jespersen (SF),
Steen Gade (SF) og Kristen Touborg (SF) har -
meddelt mig, at de ensker at stille felgende
forespﬂrgsel til fedevaremlmsteren '

»Hvad kan regermgen oplyse om status for
arbejdet i de to Codex Alimentarius-komiteer
om henholdsvis pesticidrester i fodevarer og
merkning af fedevarer (meder i henholdsvis'
Haag den 7.-12. april og Ottawa den 15.-18.
april) og om regeringens forhandlingslinje i det-
te arbejde?«

(Forespergsel nr. F 52).

Medlemmer af Folketinget Frank Aaen (EL) og
Seren Sendergaard (EL) har meddelt mig, at de
onsker at stille felgende forespergsel til skatte-~
ministeren, justitsministeren og erhvervsmini-
steren:

»Vil regeringen redegere for, hvornér sagerne
om selskabstemning, anpartsprojekter og andre
skatteprojekter fra 80’erne og begyndelsen af
90’erne forventes afsluttet sdvel administrativt
som ved domstolene, om skatteprovenuets stor-
relse af disse sager og de forventede samfunds-
meessige omkostninger samt hvordan det frem-
tidige samarbejde mellem myndighederne mest
effektivt kan imedegéd en gentagelse af denne

. form for kriminalitet, som skete under medvir-

ken af aktieejere, virksomhedsledere, revisorer,

advokater og pengeinstitutter og med udbredt
passivitet fra'den daveerende borgerlige rege-
ring?«

(Forespergsel nr. F 53)



