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Lovforslag nr. L 95. Fremsat den 27. november 1996 af trafikministeren (Jan Trgjborg)

Forslag

Lov om @ndring af lov om DSB Rederi A/S

§1

I1ov nr. 231 af 4, april 1995 om DSB Rederi
A/S foretages folgende @ndringer:

1.1 § 1, stk. 1, udgar: »med DSB som ejer og«.
2.1 § 1, stk. 2, indsettes som 2. pkt.:
»Trafikministeren bemyndiges til at godken-

de @ndring af selskabets navn.«.

3.1 65, stk. 2, &ndres »jf. dog stk. 3 og § 6, stk.
3 og 5« til: »jf. dog § 6, stk. 3 og S5«

4. § 5 stk. 3 ophaeves og i stedet indsattes:

»Stk. 3. Forpligtelsen for DSB Rederi A/S
til at besejle overfarten Arhus—Kalundborg,

Trafikmin., j.nr. 1996-7240-14

samt statens betaling herfor, opherer med ud-
gangen af 1996.

Stk. 4. Forpligtelsen for DSB Rederi A/S til
at drive overfarterne Kalundborg-Samse og
Bgjden—Fynshav opherer med udgangen af
1996. Staten, ved DSB, udbyder besejlingen af
de naevnte overfarter med virkning fra 1. janu-
ar 1997. Staten kan yde betaling for driften af
overfarterne.

Stk. 5. DSB Rederi A/S overtager med virk-
ning fra den 1. januar 1996 driften af overfar-
ten Esbjerg-Fang. Selskabet indtreeder ved
overtagelsen af driften i samtlige DSB’s rettig-
heder og forpligtelser vedrerende overfarten.«.

§2

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Baggrunden for lovforslaget

Folketinget vedtog den 4. april 1995 lov nr. 231
om DSB Rederi A/S, hvorved DSB Rederi med virk-
ning fra 1. januar 1996 blev omdannet til aktiesel-
skab.

Formélet med omdannelsen var bl.a. at give DSB
Rederi mulighed for en hurtigere tilpasning til de
@ndrede omstendigheder i forbindelse med dbnin-
gen af den faste forbindelse over Storebelt. I gvrigt
var forventningerne pd stiftelsestidspunktet, at ho-
vedopgaven var en rolig afvikling af Storebealts-
overfarterne mv. og i takt hermed en indskrenkning
af rederiets aktiviteter.

I henhold til loven overtog rederiet DSB’s over-
fartsforpligtelser, men det blev samtidig fastsl3et, at
rederiet alene var forpligtet til at besejle ruterne Ar-
hus-Kalundborg, Bejden—Fynshav, Kalundborg-
Samsg og Esbjerg—Fane mod betaling fra staten, for-
di de pageldende ruter, der alle ansas for vasentlige
ud fra et samfundssynspunkt, skennedes at vere un-
derskudsgivende.

Det var endvidere forudsat i lov om DSB Rederi
A/S, at Arhus-Kalundborg-overfarten ville ophare
med &bningen af Storebeltsforbindelsens vejdel, og
for de tre @vrige overfarter ville kontrakterne have en
varighed til og med &r 2000, hvorefter der skulle ske
udbud af den fortsatte sejlads.

Udviklingen i faergeteknologien endrede i den ef-
terfelgende periode vilkdrene for faergedrift s4 me-
get, at trafikbetjeningen pa Kattegat, herunder pa
ruten Arhus—Kalundborg, blev vasentligt forbedret.
Dermed bortfaldt behovet for statslig sikring af over-
farten Arhus-Kalundborg. For ruterne Bejden—
Fynshav og Kalundborg-Samsg blev det fundet hen-
sigtsmassigt gennem et udbud allerede fra 1. januar
1997 at sikre den for staten mest gkonomiske drift.
For Esbjerg-Fane blev det konstateret, at ruten fra
og med 1996 ville give et mindre overskud.

P4 den baggrund indgik regeringspartierne, Ven-
stre, Det Konservative Folkeparti og Socialistisk
Folkeparti den 14. maj 1996 en politisk aftale om at
@ndre rederiets forpligtelse vedrerende de fire
naevnte overfarter, samt om overfarsel af statens ak-

tiepost i DSB Rederi A/S fra DSB til Trafikministe-
riet. Med neerveerende lovforslag udmentes de aftal-
te @ndringer.

I titknytning til aftalen blev parterne bag ramme-
aftalen for DSB fra 1994 enige om at undersoge mu-
lighederne for, at DSB afhander havneterminalerne
i Helsinger, excl. Leje 1 med titherende opmarch-
arealer, Gedser og Redby til rederiet.

P34 baggrund af de foretagne undersggelser er det
vurderingen, at et apportindskud af havnetermina-
lerne i DSB Rederi A/S vil vaere en gkonomisk for-
delagtig disposition for staten, nir malet — som der
ligeledes er enighed om — er at selge op til 25 pct. af |
aktierne i DSB Rederi A/S senest i 1998. Herved
fremrykkes muligheden for aktiesalg.

I forbindelse med undersegelserne af afhandel-
sesspergsmdlet har det veeret overvejet, om overdra-
gelsen af havnene til rederiet kan veare til skade for
konkurrencen pé faergeomridet. )

Sagen vedrerende konkurrerende feergefart mel-
lem Helsinger og Helsingborg har vist, at EU’s kon-
kurrenceregler regulerer misbrug af dominerende
stilling p4 havneomrddet p4 en sddan made, at det .
ikke af konkurrencemasssige drsager kan anses for
forngdent at forhindre en operater pa feergeomridet
i at eje havne.

De pageldende havne er endvidere som andre
havne, hvortil der er offentlig adgang, omfattet af det
almindelige princip, at der er modtagepligt for skibe
(herunder faerger) i det omfang, pladsforholdene til-
lader det. :

P4 den baggrund skennes der ikke at vaere kon-
kurrencemassige forhold, der taler imod en overdra-
gelse som apportindskud i DSB Rederi A/S af hav-
nene. Der er derfor til Folketingets Finansudvalg
fremsendt et aktstykke om overdragelsen.

2, Lovforslagets indhold

Med lovforslaget opherer DSB Rederi A/S’s for-
pligtelse til at besejle Arhus-Kalundborg-ruten med
Ask og Urd fergerne ved udgangen af 1996. Overfar-
ten Kalundborg—Samse og Bejden—Fynshav udby-
des med virkning fra den 1. januar 1997, og DSB
Rederi A/S fortsaetter driften af overfarten Esbjerg—
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Fang med virkning fra 1. januar 1996 uden statslig
betaling herfor.

Lovforslaget er hermed i overensstemmelse med

EU-kommissionens opfattelse af, at der ikke i en
laengere overgangsperiode kan ydes stptte til sam-
fundsbegrundede overfarter, medmindre det er sket
ved offentlig udbud.

I henhold til lovforslaget sker der desuden en
overfersel af statens aktiepost i DSB Rederi A/S fra
DSB til Trafikministeriet i overensstemmelse med
den politiske aftale.

3. EU-retlige forhold

Med det nuvzerende lovforslag vurderes statens
betaling for besejling af de to samfundsbegrundede
overfarter, Kalundborg-Samsg og Bgjden—Fynshav
at veere forenelig med Fallesskabets statsstottereg-
ler. Sagen er anmeldt til EU-kommissionen, hvis af-
garelse forventes at fremkomme snarest.

4. Statsfinansielle konsekvenser

Statens betaling for besejling af Arhus—Kalund-
borg-ruten opherer pr. 31. december 1996. Betalin-
gen var i 1997 budgetteret til 139,3 mio. kr. inkl.
moms henholdsvis til 67,4 mio. kr. inkl. moms i 1998,
hvor der alene har veeret budgetteret med udgifter til
medio 1998. Rederiet kompenseres ikke for virknin-
gerne heraf. DSB Rederi A/S sgger tabsbegransning
herfor, bl.a. underseger rederiet mulighederne for en
ren godsrute p& Arhus-Kalundborg-overfarten med
feergerne Ask og Urd.

DSB’s betaling til driften pd ruten Esbjerg—Fane
er pa finansloven for 1996 budgetteret til 0,1 mio. kr.
Dette bortfalder med virkning fra 1. januar 1996, for-
di DSB Rederi A/S forpligtes til at opretholde den
nuverende besejling af feergeruten pd kommercielle
vilkdr med udgangspunkt i nuvarende sejlplan og
serviceniveau og efter arlige forhandlinger med de
lokale myndigheder.

DSB’s udgifter til afholdelse af de navnte udbud
forventes afholdt inden for en ramme pd 2 mio. kr.,
jf. aktstykke nr. 394 af 26. juni 1996. Belobet vil blive
modregnet i de nzvnte besparelser i-1997.

DSB’s bevillinger vil blive nedsat svarende til be-
sparelsen pd Ask og Urd. Dog vil der blive modreg-
net forskellige udgifter, som DSB og Trafikministeri-
ets departement afholder i forbindelse med sendrin-
gerne omkring DSB Rederi A/S. Den samlede bevil-
lingsmeessige udmentning, herunder konsekvensen
af udbuddet, vil blive forelagt efterfalgende for Fol-
ketingets Finansudvalg.

Apportindskuddet af de nevnte havneterminaler
vil som naevnt i afsnittet » Baggrunden for lovforsla-

get« blive forelagt saerskilt ligeledes for Folketingets
Finansudvalg.

Ifglge aftalen af 14. maj 1996 skal DSB friholdes
for de bevillingsmessige konsekvenser.

5. Miljemeessige konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have nogen miljemaessi-
ge konsekvenser.

6. Erhvervsekonomiske konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have nogen erhvervs-
okonomiske konsekvenser.

7. Horing
Lovforslaget har vaeret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet, Finansministeriet,

Skatteministeriet og Erhvervsministeriet. Det er
samtidig med fremsaettelsen sendt til hering hos be-
rorte organisationer, hvis udtalelser vil blive over-
sendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de
kommentarer, som udtalelserne matte give anled-
ning til.

Bemecerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1

Ved lov nr. 231 af 4. april 1995 blev DSB Rederi
med virkning fra 1. januar 1995 omdannet til aktie-
selskab med DSB som ejer.

/ZEndringen af bestemmelsen giver grundlag for, at
ejerskabet af aktierne i DSB Rederi A/S kan overfo-
res fra DSB til Trafikministeriets departement.

Overforslen af aktierne er ikke en transaktion mel-
lem forskellige juridiske personer, og er derfor ikke
omfattet af afgiftspligten i henhold til aktieafgiftslo-
ven.

Til nr. 2

Bemyndigelsen giver ministeren mulighed for at
godkende @ndring af rederiets navn pd generalfor-
samlingen ved @ndring af vedteegterne i overens-
stemmelse med reglerne herom i aktieselskabslov-
givningen.

Til nr. 3

Zndringen af bestemmelsen er en konsekvens af
de nye stykker, der indsettes ved nr. 4.

Til nr. 4

Statens betaling for besejling af Arhus—Kalund-
borg-overfarten indstilles med udgangen af 1996.

I
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Overfarterne Kalundborg-Samsg og Bgjden—
Fynshav vil pr. 1. januar 1997 blive besejlet efter ud-
bud. De nuverende kontrakter mellem DSB og DSB
Rederi A/S er derfor ikke forlanget.

Overfarten Esbjerg—Fang har vist sig at give et
driftsekonomisk overskud. Kontrakten mellem DSB
og DSB Rederi A/S om betaling for besejlingen er

derfor ophaevet med virkning fra 1. januar 1996. Sel-
skabet indtraeder med overtagelsen af driften i samt-
lige DSB’s rettigheder og forpligtelser vedrerende
overfarten.

Samtidig bortfalder den midlertidige ordning i
medfer af tekstanmerkning nr. 87, jf. aktstykke nr.
407 af 29. august 1995.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,
der bergres af lovforslaget

§1

1lov nr. 231 af 4. april 1995 om DSB Rederi
A/S foretages felgende andringer:

1.1 § 1, stk. 1, udgér: » med DSB som ejer og«.

2.1 § 1, stk. 2, indseettes som 2. pkt..

»Trafikministeren bemyndiges til at godken-
de @ndring af selskabets navn.«.

§ 1. Trafikministeren opretter, med DSB
som ejer, et aktieselskab med en aktickapital
ved stiftelsen pd 400 mio. kr.

Stk. 2. Selskabets navn er DSB Rederi A/S.

Stk. 3. Aktiekapitalen tegnes ved indsky-
delse af DSB’s rederivirksomhed omfattende
ferger, havneinstallationer samt de af DSB
ejede bygninger og lesere, der alene anven-
des i forbindelse med rederivirksomhed.
Havneinstallationer, bygninger og losere i
Korser, Nyborg, Halsskov og Knudshoved
Havne forbliver dog DSB’s ejendom.

Stk. 4. Endvidere indskydes DSB’s aktier i
Dampskibsselskabet @resund A/S og Scand-
Lines A/S.

3.1§5, stk. 2, ®ndres »jf. dog stk. 3 og § 6, stk.
3 og 5« til: »jf. dog § 6, stk. 3 og S«.

4.1 § 5 stk. 3 ophicves og i stedet indsattes:

»Stk. 3. Forpligtelsen for DSB Rederi A/S
til at besejle overfarten Arhus-Kalundborg,
samt statens betaling herfor, opherer med ud-
gangen af 1996.

Stk. 4. Forpligtelsen for DSB Rederi A/S til
at drive overfarterne Kalundborg-Samse og
Bojden—Fynshav opherer med udgangen af
1996. Staten, ved DSB, udbyder besejlingen af
de navnte overfarter med virkning fra 1. janu-
ar 1997. Staten kan yde betaling for driften af
overfarterne.

Stk. 5. DSB Rederi A/S overtager med virk-
ning fra den 1. januar 1996 driften af overfar-
ten Esbjerg—Fang. .Selskabet indtreder ved
overtagelsen af driften i samtlige DSB’s rettig-
heder og forpligtelser vedrerende overfarten.«.

§ 5. DSB Rederi A/S overtager driften af
den fergefart, der udferes af DSB’s rederi- |
virksomhed.

Stk. 2. Selskabet indtraeder ved overtagel-
sen af driften i samtlige DSB’s rettigheder og
forpligtelser vedrerende rederivirksomhd, jf.
dog stk. 3 og § 6, stk. 3 og 5.

Stk. 3. Selskabets forpligtelse til drift af
overfarterne Arhus-Kalundborg, Esbjerg—
Fane, Kalundborg—Samse og Bejden—Fyns-
hav er betinget af, at staten yder betaling her-
for.

§2

Loven trader i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.
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Skriftlig fremseettelse (27. november 1996)

Trafikministeren (Jan Trgjborg):

Hermed tillader jeg mig for det heje Ting at
fremseette: ‘

Forslag til lov om cendring aflov om DSB Re-
deri A/S. ,
(Lovforslag nr. L 95).

Lovforslaget er en udmentning af den politi-
ske aftale af 14. maj 1996 indgdet mellem rege-
ringspartierne, Venstre, Det Konservative Fol-
keparti og Socialistisk Folkeparti om DSB,
samt tillegsaftale til aftalen af 14. maj 1996
indgdet mellem regeringspartierne, Venstre og
Det Konservative Folkeparti.

I henhold til lov nr. 231 af af 4. april 1995
om DSB Rederi A/S var rederiet alene forplig-
tet til at besejle overfarterne Arhus-Kalund-
borg, Bgjden-Fynshav, Kalundborg-Samsg og
Esbjerg-Fang mod betaling fra staten, fordi de
- pagaldende ruter, der alle ansés for vasentlige
ud fra et samfundsmaessigt synspunkt, skenne-
des at veere underskudsgivende.

Udviklingen i fergeteknologien @ndrede i
den efterfelgende periode vilkérene for ferge-
drift s& meget, at trafikbetjeningen pd Katte-
gat, herunder pi ruten Arhus-Kalundborg,
blev vasentligt forbedret. Dermed bortfaldt
behovet for statslig sikring af overfarten Ar-
hus-Kalundborg.

Udviklingen i faergeteknologi mv., som med-
forte &ndringen pad Arhus-Kalundborg, har
ogsd medfert, at rederiet har matte omlagge
forretningsstrategien. Det er sdledes blevet me-
get vanskeligere at genplacere tjenestemand
m.fl. fra Storebalt pd andre overfarter, Dette
var baggrunden for de store ekstraordinere
hensettelser pd rederiets regnskab for 1995,

Med lovforslaget bringes rederiets forplig-
telse til at besejle ruten Arhus-Kalundborg
derfor til opher ved udgangen af 1996. Over-
farterne Bgjden-Fynshav og Kalundborg-Sam-
so udbydes fra den 1. januar 1997, og rederiet
forpligtes til at besejle Esbjerg-Fang med virk-
ning fra 1. januar 1996 uden statslig betaling
herfor.

Lovforslaget medforer i ovrigt, at statens ak-
tiepost i DSB Rederi A/S overferes fra DSB til
Trafikministeriets departement.

Desuden giver lovforslaget trafikministeren
bemyndigelse til at godkende en evt. @ndring
af rederiets navn i overensstemmelse med be-
stemmelserne herom i aktieselskabslovgivnin-
gen.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemarkninger, tillader jeg mig at
anbefale forslaget til Tingets hurtige og velvil-
lige behandling.



