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F. t. 1. om skibes besé:tning

Lovforslag nr. L 49. Fremsat den 30. oktober 1996 af erhvervsministeren (Mimi Jakobsen)

Forslag

Lov om skibes besatning

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde mv.

§ 1. Loven omfatter danske skibe bortset fra
krigsskibe og troppetransportskibe.

§ 2. I denne lov forstds ved:

1) »Handelsskib«: Ethvert skib med undta-
gelse af fiskeskibe og fritidsfartejer.

2) »Passagerskib«: Et skib, der befordrer fle-
re end 12 passagerer. -

3) »Lastskib«: Et handelsskib, der ikke er et
passagerskib.

4) »Fiskeskib«: Et skib, hvis natlonahtetsbe-
vis er forsynet med havnekendingsnum-
mer.

5) »Fritidsfartej«: Et skib, der ikke anvendes
til erhvervsmaessige formdl. I tvivistilfaelde
afger Sefartsstyrelsen, om et skib kan an-
ses for et fritidsfartej.

6) »Segiende skib«: Et skib, der anvendes i
fart uden for havne, ier, sger eller lignen-
de beskyttede farvande.

7) »STCW-konventionspitegning«: Sena-
ringsbevis eller anerkendelsesbevis udfer-

diget i overensstemmelse med bestemmel-

serne i den internationale konvention om
uddannelse af sgfarende, om senzring og
om vagthold, 1978, med senere andringer

- (STCW-konventionen).

8) »STCW-F-konventionspitegning«: Senz-
ringshevis eller anerkendelsesbevis udfzer-
diget i overensstemmelse med bestemmel-
serne i den internationale konvention om
uddannelse, om sgnaring og om vagthold
for personel i fiskeskibe, 1995 (STCW-
F-konventionen).
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9) »Bruttotonnage«: Den til enhver tid i ski-
bets madlebrev angivne bruttotonnage
(BT), nedrundet uden decimaler.

10) »Langde«: Skibets lengde malt i henhold
til lov om skibsméling og som angivet i
meter i skibets malebrev.

11) »Fremdrivningseffekt«: Densamlede mak-
simale ydelse i kilowatt (kW), nedrundet
uden decimaler, ved kontinuerlig drift af
alt maskineri, som samtidig kan fremdrive
skibet. Ydelsen ansattes af Sefartsstyrel-
sen pd basis af motorfabrikantens prave-
plansskemaer og indferes i fartstilladelsen
og/eller besztningsfastsaettelsen.

12) »Kystfart«: Fart i Nordseen gst for 3° @
lengde og syd for 62° N. bredde, fart i
Osterseen samt fart langs Grenlands ky-
ster i en afstand af ikke over 30 sgmil fra
kysten (basislinien).

13) »Narfart«: Fart syd for 62° N. bredde,
nord for 48° N. bredde og est for 12° V.
lengde, fart i Osterseen, fart p4 Faeroerne
og Fare Banke samt fart langs Gronlands
kyster i en afstand af ikke over 200 semil
fra kysten (basislinien).

14) »International fart«: Fart mellem dansk
og udenlandsk havn eller mellem to uden-
landske havne samt fart mellem Danmark
og Fargerne eller Grenland og fart mel-

. lem Fzroerne og Gronland.

15) »Indenrigs fart«: Al fart, der ikke er inter-

national fart.

§ 3. P4 ethvert skib skal der vare en skibsfe-
rer, ligesom der herudover skal vaere den af
hensyn til sikkerhed for menneskeliv pad seen
npdvendige besatning.



F. t. 1. om skibes besatning

1367

Kapitel 2
Handelsskibe

§ 4. Passagerskibe uanset starrélse, lastskibe
med en bruttotonnage pd 20 og derover, samt
lastskibe med en bruttotonnage under 20 i in-
ternational fart skal vaere forsynet med et af
‘Sefartsstyrelsen udstedt certifikat indeholden-
de besxtningsfastsaettelsen.
~ Stk.2. For skibe med en bruttotonnage un-
der 20 i indenrigs fart kan besatningen fast-
szttes for grupper af skibe, og i stedet for ud-
stedelse af certifikat som omhandlet i stk. 1
kan meddelelse om fastsaettelsen gives ved be-
kendtgerelse i »Meddelelser fra Sefartsstyrel-
sen«.

§ 5. For passagerskibe uanset sterrelse, for
lastskibe med en bruttotonnage pa 20 og der-
over og for lastskibe med en bruttotonnage un-
der 20 i international fart fastsattes besatnin-
gen af Sefartsstyrelsen. For lastskibe med en
bruttotonnage under 20 i indenrigs fart kan Se-
fartsstyrelsen fastsztte besatningen, sidfremt
hensynet til sikkerheden for menneskeliv pd
spen gor det pikravet.

Stk. 2. Bes®tningen fastsattes for hvert en-
kelt skib under hensyn til skibets type, indret-
ning, udstyr, anvendelse og fartsomride, sale-
des at besatningens storrelse og sammensat-
ning gor det muligt at dekke alle opgaver af

betydning for skibets og de ombordvarendes

sikkerhed, herunder

1) opretholdelse af sikker bro- og maskinvagt,

2) betjening og vedligeholdelse af rednings-
midler,

3) betjening og vedligeholdelse af havarikon-
trol-, brandsluknings- og kommunikations-
udstyr,

4) anden vedligeholdelse og rengering af sik-
kerhedsmaessig art,

5) fortgjningsopgaver,

6) kostforplejning og sundhedsforhold.

Stk. 3. Ved fastszttelsen af besetningen skal
der endvidere tages hensyn til vagtordningen
om bord, til holddrift, til de enkelte besat-
ningsgruppers faktiske arbejdstid, til gaeldende
hviletidsbestemmelser samt til anvendelse af
enhedsmandskab.

Stk. 4. I besztningsfastsattelsen kan indgd
personer med anden uddannelse, som kan li-
gestllles med uddannelse, der er foreskrevet i
eller i medfer af loven.

§ 6. Skibsforere, navigations- og maskinoffi-
cerer skal have dansk senzringsbevis. .
Stk. 2. Beviserne skal forefindes om bord i
original og have STCW-konventionspategning
enten i overensstemmelse med STCW-konven-
tionens reglement VII som anfert i skibets be-
setningsfastsaettelse eller i overensstemmelse

med nedenstdende skemaer:

Skibsferere og navigationsofficerer

Skibe med en bruttotonnage under 500 i kystfart

Bruttotonnage Skibsferer Styrmand
20-99 Kystskipper Duelighedsbevis i sejlads
(STCW-regl. (STCW-regl. I11/3 as
1I/3 as Watchkeeping Officer)
Master) .
100-199 ‘ ‘ Bedstemand
(STCW-regl. I1/3 as
Watchkeeping Officer)
200499 Styrmand af 4. grad
(STCW-regl. 11/3 as
Watchkeeping Officer)
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Ovrige skibe

Bruttotonnage Skibsferer Overstyrmand @vrige styrmeend
202999 Satteskipper Styrmand af 3. grad | Styrmand af 3. grad
(STCW-regl. 11/2 as | (STCW-regl. 1172 as eller
Master) Chief Mate) vagthavende
styrmand
3000 og Skibsfarer Styrmand af 1. grad | (STCW-regl. 11/1 as
derover (STCW-regl. 11/2 as | (STCW-regl. 11/2 as Watchkeeping
Master) Chief Mate) Officer)
Maskinofficerer
Fremdri#nings- Maskinchef/ : . Dvrige
effekt (kW) Enemaskinmester 1. maskinmester maskinn%estre
100-749 Duelighedsbevis i motorpasning
7502999 Skibsmaskinist Skibsmaskinist Skibsmaskinist
af 1. grad af 2. grad af 2. grad
(STCW-regl. 111/3 as | (STCW-regl. 111/3 as eller
~ Chief Engineer) 2nd Engineer) vagthavende
» maskinofficer
3000 og Skibsmaskinchef Skibsmaskin- (STCW-regl. I11/1 as
derover (STCW-regl. I11/2 as mester af 1. grad Watchkeeping
‘ Chief Engineer) (STCW-regl. 111/2 as Officer)
' ~ 2nd Engineer)

Stk. 3. For passagerskibe og tankskibe kan
Sefartsstyrelsen forege eller formindske de i
stk. 2 anfprte kvalifikationskrav under hensyn
til skibets indretning, udstyr, fartsomride og

_passagerantal. _ ‘

Stk. 4. 1 skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister kracves ikke danske beviser,
‘men gyldigt senzringsbevis ledsaget af en af
Sefartsstyrelsen udferdiget STCW-konven-
tionspitegning i overensstemmelse med be-
‘stemmelserne fastsat i stk. 2. Skibsforeren skal
-dog have dansk indfedsret.
 Stk. 5. 1tilfelde; hvor en person med duelig-
hedsbevis i motorpasning foreskrives, kan den-
ne samtidig vaere ansat til amden tjeneste om
bord. ‘

§ 7. Radiooperatorer i skibe, der efter gel-
dende forskrifter skal veere udstyret med radio-
anlaeg til brug i det globale maritime ned- og
sikkerhedssystem (GMDSS), skal have dansk
senaringsbevis med en af Sefartsstyrelsen ud-

ferdiget STCW-konventionspétegning til tje-
neste som radiooperater.

Stk. 2. 1 skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister kraves ikke danske beviser,
men gyldigt senzringsbevis ledsaget af en af
Sefartsstyrelsen udfzerdiget STCW-konven-
tionspategning til tjeneste som radiooperater.

§ 8. En foreskreven kok skal have senz-
ringsbevis som skibskok.

Stk. 2. 1 skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister kan bevis som skibskok er-
stattes af en leretid i kokkefaget pa 48 méne-
der, heraf mindst 24 mineder i segdende skibe.

Kapitel 3

Fiskeskibe
§ 9. I fiskeskibe med en bruttotonnage pa 20
og derover, men under 500, skal der vare

skibsferer og styrmand med senaringsbevis i
overensstemmelse med nedenstdende skema:
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Fartsomrade Skibsfarer

Styrmand

Neerfart Fiskeskipper af

3. grad

Styrmand af 3. grad i fiskeskibe. I skibe under
24 meter i l@ngde dog bedstemand i fiskeskibe.

Uden for nerfart | Fiskeskipper af .

1. grad

Styrmand af 1. grad i fiskeskibe.

Stk. 2. For fiskeskibe med en bruttotonnage
pa 500 og derover fastszttes besatningen af
Sefartsstyrelsen.

Stk. 3. Til betjening af maskinen i fiskeskibe
med en bruttotonnage pd 20 og derover med
fremdrivningsmaskineri pa 100 kW og derover,
men under 750 kW, i hvilke maskinen kan re-
guleres og skruemanevrer foretages fra styre-
pladsen, skal der i nzrfart va&re 1 person med
duelighedsbevis i motorpasning og uden for
narfart 2 personer med duelighedsbevis i mo-
torpasning. For gvrige fiskeskibe med en brut-
totonnage pd 20 og derover med fremdriv-
ningsmaskineri pd 100 kW og derover fastsaet-
tes maskinbes@tningen af Sefartsstyrelsen.

Stk. 4. De i stk. 3 foreskrevne personer kan
vare ansat til anden tjeneste om bord.

Stk. 5. Nér Sefartsstyrelsen i henhold til
stk. 2 og 3 faststter besatningen, skal § 5,
stk. 2, iagttages.

Stk. 6. Sefartsstyrelsen kan foreskrive, at
skibsferere og styrmand i fiskeskibe skal have
senzringsbevis med en af Sefartsstyrelsen ud-
ferdiget STCW-F-konventionspitegning, og
at maskinmestre og radiooperaterer i fiskeski-
be skal have sgnaringsbevis med en af Sefarts-
styrelsen udferdiget STCW- eller STCW-
F-konventionspategning.

Kapitel 4
Fritidsfartajer

§ 10. I fritidsfartejer med en bruttotonnage
p4 20 og derover, men under 100, skal der vaere
skibsferer og styrmand med sgnzringsbevis i
overensstemmelse med nedenstdende skema:

Fartsomrdde

Skibsferer

Styrmand

Fart i Qsterseen, i Nordseen gst for 7° @, leeng-
de samt fart langs Grenlands kyster i en afstand
af ikke over 30 semil fra kysten (basislinien)

Yachtskipper af

3. grad

Farti Nordsegen og Den engelske Kanal, samt
fart pa de Britiske ger, Irland, Norge og Faem-
erne

Yachtskipper af
3. grad

Duelighedsbevis i sej-
lads for fritidssejlere

Fart pa alle have

Yachtskipper af Yachtskipper af

1. grad 13. grad

-Stk. 2. For fritidsfartgjer med en bruttoton-
nage pa 100 og derover fastszttes besmtmngﬂn
af Sefartsstyrelsen.

Stk.- 3. Til betjening af maskinen i fritidsfar-
tejer med en bruttotonnage pd 20 og derover
med fremdrivningsmaskineri pd 100 kW og
derover, men under 750 kW, i hvilke maskinen
kan reguleres og skruemanevrer foretages fra
styrepladsen, skal der i fart i Osterseen og i
Nordseen gst for 7° Q. lengde vaere 1 person

med duelighedsbevis i motorpasning for fii-
tidssejlere og uden for denne fart 2 personer
med duelighedsbevis i motorpasning for fri-
tidssejlere. For evrige fritidsfartejer med en
bruttotonnage péd 20 og derover med fremdriv-
ningsmaskineri pd 100 kW og derover fastszet-
tes maskinbesatningen af Sefartsstyrelsen.

Stk. 4. Nar Sefartsstyrelsen i henhold til
stk. 2 og 3 fastsetter besatningen, skal § 5,
stk. 2, iagttages.
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Kapitel 5

Forskellige bestemmelser vedrorende
bescemingsfastscettelsen

§ 11. Hvis et skib mister nogen del af den
foreskrevne besatning som falge af sygdom,
ded, remning eller andre skibsfereren eller re-
deriet utilregnelige arsager, skal krav fastsat i
eller i medfer af denne lov ikke vare til hinder
for, at skibsfereren under forngden hensynta-
gen til skibets sedygtighed kan fortsatte rej-
sen. Bes@tningen skal dog snarest muligt kom-
pletteres. Skibsfereren skal om forholdet ind-
fore forngden bemaerkning i skibsdagbogen el-
ler, hvor skibsdagbog ikke fares, i tilsynsbo-

gen.

§ 12. Sefartsstyrelsen kan under serlige om-
stendigheder og under iagttagelse af bindende
internationalt vedtagne bestemmelser tillade,
at en person, der ikke eri besiddelse af det for
den pagaldende stilling kraevede bevis, anven-
des i sddan stilling, dog kun for en enkelt rejse
eller for et bestemt tidsrum af ikke over 6 ma-
neder. :

§13.Dei§6,stk. 1,§7,stk. 1,§8,stk. 1,§9
og § 10 anferte krav om danske uddannelser
og senaringsbeviser finder ikke anvendelse pa
personer, der opfylder betingelserne i De Eu-
ropxiske Fxllesskabers direktiver om indfe-
relse af generelle ordninger for gensidig aner-
kendelse af eksamensbeviser for erhvervskom-
petencegivende uddannelser, jf. lov nr. 291 af
8. maj 1991 om adgang til udevelse af visse er-
hverv i Danmark for statsborgere i De Euro-
pziske Fazllesskaber og de nordiske lande.
Skibsfarere i handels- og fiskeskibe skal dog
have dansk indfedsret.

Stk. 2. Ansegning om adgang til erhvervsud-
ovelse indsendes til Erhvervs- og Selskabssty-
relsen. '

Stk. 3. Sefartsstyrelsen traffer afgorelse om,
hvorvidt betingelserne for erhvervsudgvelsen
Irer i landet er opfyldt og underretter ansage-
ren herom.

Andring af tonnagegrenser

§ 14. Sefartsstyrelsen kan efter samrdd med
redernes og de sefarendes organisationer fast-
s&tte regler, der sendrer de i loven indeholdte
tonnagegranser til graenser fastsat i anden mé-

_leenhed, samt andrer de i loven indeholdte

graenser for fremdrivningseffekt.

Forhdndsfastscettelse

§ 15. Sefartsstyrelsen fastsatter efter an-
modning besztningen for et projekteret skib,
et skib der agtes ombygget samt for et uden-
landsk skib, der agtes overfort til dansk flag
(forhandsfastsettelse).

Stk. 2. Finder Sefartsstyrelsen, at en for-
héndsfastsxttelse ikke med forneden sikker-
hed kan foretages, afvises anmodningen med
fornpden begrundelse.

Stk. 3. En forhidndsfastseettelse, eventuelt
&ndret ved indbringelse for besatningsnav-
net, har bindende virkning, medmindre der er
sket andringer i de forudsatninger, der har
vaeret afgerende for fastsattelsen.

Bescetningsncevnet

§ 16. Afgorelser truffet af Sefartsstyrelsen i
henhold til § 4, stk. 2, § 5, § 6, stk. 3, § 9, stk. 2
og 3,§ 10, stk. 2 og 3, § 12, § 18, stk. 2, kan af
vedkommende rederi eller sefarendes organi-
sation indbringes for Besztningsnavnet, der
treffer den endelige administrative afgerelse.

Stk. 2. En afgerelse, der gar ud pé afvisning
af en forhdndsfastsaettelse, kan dog ikke ind-
bringes for nzvnet.

Stk. 3. Nar en af Sefartsstyrelsen foretaget
forhdndsfastszttelse ikke inden 1 maned har
veret indbragt for navnet, kan en afgerelse
om den endelige besxtningsfastsattelse 1 over-
ensstemmelse med forhdndsfastsettelsen kun
indbringes for navnet, nir der er sket andrin-
ger i de forudsztninger, der har varet afgoren-
de for fastszttelsen. '

Stk. 4. Besztningsnavnet bestir af en af er-
hvervsministeren udpeget formand, der skal
opfylde de almindelige betingelser for at blive
udnavnt til landsdommer, samt en reprasen-
tant for hver af de sefarendes organisationer
og et tilsvarende antal reprasentanter for re-
dernes organisationer, der alle udnavnes af
ministeren efter indstilling fra de pageeldendes
organisationer. For hvert af medlemmerne ud-
navnes stedfortredere.

Stk. 5. Erhvervsministeren fastsztter nav-
nets forretningsorden.

Stk. 6. 1 nzevnets behandling af en sag delta-
ger formanden og reprasentanter for de sefa-
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rendes organisationer og redernes organisatio-

ner, sdledes at disse er ligeligt reprasenteret.
Stk. 7. Indbringelse af en sag for navnet har

ikke opszttende virkning. 4

Kapitel 6
Uddannelseskray

§ 17. Ingen m4 benyttes til selvstendig vagt
som styrmand eller maskinmester, medmindre
den pagaldende er i besiddelse af senzerings-
bevis af mindst samme grad som fastsat for
den laveste af de for skibet foreskrevne stillin-

ger henholdsvis for styrmmnd og maskinme-
stre.

§ 18. Sefartsstyrelsen fastsatter under iagt-
tagelse af bindende internationalt vedtagne be-
stemmelser og efter samrdd med redernes og
de sefarendes organisationer uddannelses-,
kvalifikations- og beviskrav for
1) dzks-, maskin- og éenhedsmandskab,

2) sygdomsbehandlere i handels- og fiskeski-
be,

3) besztninger i passagerskibe og

4) officerer og mandskab i olie-, kemikalie- og
gastankskibe.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan endvidere fast-
sette serlige uddannelses-, kvalifikations- og
beviskrav, herunder forgge eller formindske
lovens kvalifikationskrav og besa-,tmngsregler
for
1) personer, der ger tjeneste i stilling, for hvil-

ken der ikke i medfer af loven er fastsat

sxrlige nddannelseskrav, og

2) officerer og mandskab i

a) skibe med serlige mangvreegenskaber,

b) skibe med srlig udrustning eller szrligt
udstyr, ‘

. ¢) specialskibe og skibe af szrlig konstruk-

tion,

d) skibe, der anvendes i et geograﬁsk be-

grenset omride.

Stk. 3. Nir Sefartsstyrelsen i henhold til
stk. 2 fastsatter bes&tmngen skal § 5, stk. 2,

iagttages.
Kapitel 7
Sen termgsbev:ser

§ 19. Safartsstyrelsen fastszetter under iagt-
tagelse af bindende internationalt vedtagne be-
stemmelser og efter samrdd med redernes og
de sefarendes organisationer betingelserne for

erhvervelse af de i denne lov omhandlede sg-

naringsbeviser, herunder krav om

1) uddannelse,

2) fartstid,

3) sundhed,

4) syns- og hereevne,

5) alder og

6) at den pdgaldende er myndig og ikke er un-
der vaergemal efter veergemaélslovens § 5 el-
ler under samveergemal efter veergemalslo-

vens § 7.

Stk. 2. Til erhvervelse af senzringsbevis
med forerrettigheder til handels- og fiskeskibe
skal vedkommende have dansk indfedsret. So-
fartsstyrelsen kan dog efter forud indhentet er-
klering fra de bererte organisationer under
serlige omstendigheder fravige kravet om
indfedsret.

§ 20. Senzringsbeviser udstedes uden beta-
ling.

Stk. 2. Beviserne udstedes og udformes af
Sefartsstyrelsen.
~ Stk. 3. Sefartsstyrelsen kan fastsatte regler
om betaling for atholdelse af duelighedspre-
ver.

Stk. 4. Senzringsbeviser til handels- og fi-
skeskibe er gyldige i fem ar fra udstedelsesda-
toen. Sefartsstyrelsen fastsaetter regler om for-
nyelse af senaringsbeviser, om generhvervelse
af seneringsrettigheder samt om udstedelse af
forste senaeringsbevis til personer, der har be-
stiet den for erhvervelse af beviset kravede ek-
samen mere end fem &r forud for datoen for
udstedelsen.

Stk. 5. Sofartsstyrelsen fastszetter under iagt- -
tagelse af bindende internationalt vedtagne be-
stemmelser de narmere regler for pategning af
udenlandske sgnzringsbeviser og godkendelse
af udenlandske certifikater.

§ 21. Sefartsstyrelsen kan inddrage et senza-
ringsbevis, hvis indehaveren ved sin sejlads el-
ler anden tjeneste om bord har udgjort en di-
rekte trussel mod liv, ejendom eller miljeet el-
ler det pa grund af indehaverens sjxlelige eller
legemlige tilstand skennes uforsvarligt fortsat
at lade den pigexldende udeve den virksom-
hed, beviset giver ret til.

Stk. 2. Indehaveren af et senzringsbevis
skal lade sig underkaste sidanne lzegeunderse-
gelser, som er ngdvendige til afgerelse af det i
stk. 1 navnte spergsmdl. Udgifterne ved un-
dersegelserne afholdes af staten. Undlader in-
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dehaveren at lade sig underkaste en pabudt
unders@gelse, kan sgneeringsbeviset inddrages.

§ 22. Inddragelsen af et senaringsbevis kan
af den, afgerelsen vedrerer, forlanges indbragt
for domstolene. Anmodning herom skal frem-
sattes over for Sefartsstyrelsen inden 4 uger
efter, at afgerelsen er meddelt den pagelden-
de.

Stk. 2. Sefartsstyrelsens afgerelse skal inde-
holde oplysning om retten til at begare dom-
stolsprevelse og om fristen herfor.

Stk. 3. Nar inddragelse af et senaringsbevis

forlanges indbragt for domstolene, anlagger

Sefartsstyrelsen sag imod den pégzldende i
den borgerlige retsplejes former. Sagen herer
under S¢- og Handelsretten i Kgbenhavn og
uden for dennes omrade under seretten.

Stk. 4. Anmodning om indbringelse for dom-
stolene har opsattende virkning. Sefartsstyrel-
sen kan dog bestemme, at en anmodning ikke
har opsattende virkning. Denne afgerelse kan
ved kendelse ophaves af retten inden afgorel-
se af spergsmilet om inddragelsens lovlighed.

§ 23. Et seneringsbevis, der er inddraget,
skal afleveres til Sefartsstyrelsen.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan til enhver tid til-
bagegive et inddraget senaringsbevis, nir de
omstzendigheder, der har begrundet inddragel-
sen, ikke leengere findes at vare til stede. Af-
slds en ansggning om tilbagegivelse, kan anse-
geren forlange spergsmadlet indbragt for dom-
stolene. Safremt sagen tidligere har varet ind-
bragt for domstolene, kan indbringelse dog
kun ske, sdfremt der er forlgbet mindst et ar
efter, at inddragelsen senest er stadfastet ved
dom. § 22, stk. 2 og 3, finder tilsvarende anven-
delse. a

§ 24. Den til senzringsbeviser knyttede ret
til at vaere forer af handels- og fiskeskibe forta-
bes, nir indehaveren mister dansk indfadsret.
Sefartsstyrelsen kan dog under szrlige om-
stendigheder gore undtagelse fra denne be-
stemmelse. Opndr den pigeldende pd ny
dansk indfedsret, skal retten til at fore skib
dermed anses for generhvervet, jf. dog § 20,
stk. 4.

. Kapitel 8
Rederens og skibsforerens ansvar

§ 25. Rederen og skibsforeren skal sikre:
1) at ansatte sofarende opfylder alle de for
den pigeldende stilling foreskrevne ud-
dannelses- og beviskrav, og at foreskrevne
originalbeviser findes om bord,

2) at der opretholdes en opdateret og let til-

- gaengelig fortegnelse over alle ansatte sofa-

rende, deres stilling om bord, deres hel-

bredstilstand samt dokumentation for deres
kvalifikationer,

3) at alle nymenstrede sefarende, for tjeneste
pabegyndes, orienteres beherigt om deres
serlige opgaver, herunder om udstyr, in-

_stallationer og beredskabsplaner samt om

seerlige forhold af betydning for sdvel deres

rutinemaessige opgaver som deres opgaver i

~ en nedsituation, _

4) at skibets besaztning effektivt kan koordine-
re deres opgaver i ngdsituationer og i tilfal-
de af fare for forurening, og

5) at besztningsmedlemmer kan kommunike-
re indbyrdes om sikkerhedsspergsmal og
forstd sikkerhedsinformation, herunder
symboler, tegn og alarmsignaler.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan udfardige neer-
mere forskrifter om de i stk. 1 omhandlede be-
stemmelser og herunder foreskrive szrlige
kommunikations- og sprogkrav.

Kapitel 9
Henleggelse af befajelser

§ 26. Henlaegger erhvervsministeren sine be-
fojelser efter loven til Sefartsstyrelsen, kan mi-
nisteren fastsatte regler om klageadgangen,
herunder at klager ikke kan indbringes for he-
jere administrativ myndighed.

Kapitel 10
Straffebestemmelser

§ 27. Med bede straffes den, der overtrader
§3,84,stk. 1,§6,stk. 1,2 eller4,§7,§8,§9,
stk. 1 eller 3, § 10, stk. 1 eller 3, § 11, 2. eller 3.
punktum, § 17 eller § 25, stk. 1, nr. 1 eller 2,
eller overtrder de i medfer af loven foretagne
besatningsfastsattelser.

Stk. 2. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af
loven kan der fastszttes straf af bede, jf. dog
§ 28, stk. 4. '
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§ 28. Med bade, hzfte eller fengsel indtil 1
ar straffes den, der overtrader § 25 stk. 1, nr. 3,
4 eller 5.
Stk. 2. Straffen kan stige til hafte eller faeng-
sel i indtil 2 ar, hvis overtraedelsen er begiet
forseetligt eller ved grov uagtsomhed, og hvis
der ved overtraedelsen er
1) voldt skade pa unge mennesker under 18 ar
eller fremkaldt fare herfor eller

2) opnéet eller tilsigtet en gkonomisk fordel
for den pagaldende selv eller andre, herun-
der ved besparelse.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte,
som er opndet ved overtredelsen, skal der ved
udmaling af bede, herunder tillegsbode, tages
serligt hensyn til sterrelsen af en opnéet eller
tilsigtet gkonomisk fordel, jf. stk. 2, nr. 2.

Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af
§ 25, stk. 2,1 henhold til § 25, stk. 1, nr. 3-5, kan
der fastsaettes straf af bade, hafte eller fengsel
iindtil 1 ar. Det kan endvidere bestemmes, at
straffen kan stige til hafte eller feengsel i indtil
2 ar under tilsvarende omstaandlgheder som
anfert under stk. 2.

§ 29. Der kan péilaegges selskaber m.v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.

Kapitel 11
Ikrafttreeden og overgangsbestemmelser my.

§ 30. Loven trader i kraft den 1. februar
1997

Stk. 2. Lov om skibes besztning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 105 af 7. februar 1994, og s@-
n&ringslov, jf. lovbekendtgerelse nr. 372 af 31.
maj 1990, ophaves.

Stk. 3. De i medfor af lov om skibes besat-
ning, jf. lovbekendtgerelse nr. 105 af 7. februar
1994, og seneringsloven, jf. lovbekendtgarelse
nr. 372 af 31. maj 1990, udstedte regler forbli-
ver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses af
regler udstedt i medfer af denne lov.

§ 31. Senxringsbeviser erhvervet for den 1.
februar 1997 giver deres indehavere samme ret
som hidtil. Beviser, der giver ret til tjeneste
som navigater, maskinmester eller radioopera-
ter i handelsskibe er dog kun gyldige .indtil
den 1. februar 2002, o

Stk. 2. Personer, der ikke er 1 besiddelse af

sengringsbevis, og som ved lovens ikrafttra-
den har gjort tjeneste som forer eller styrmand
i skibe, der er malt under 20 bruttoregistertons,
kan fortsat gore sddan tjeneste, jf. dog § 18, stk.
2.
_ Stk. 3. For skibe med en leengde under 24
meter, der alene er malt i henhold til de tidlige-
re geldende malingsregler, finder den pa ski-
bets madlebrev angivne bruttoregistertonnage
(BRT), nedrundet uden decimaler, fortsat an-
vendelse i stedet for en i denne lov angivet
bruttotonnage (BT).

§ 32. Loven gxlder ikke for Fargerne og
Grenland, men kan ved kongelig anordning
sattes i kraft for Grenland med de @ndringer,
der falger af de serlige granlandske forhold.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemaerkninger

1. Den foresldede lov om skibes besatning afleser
sdvel lov om skibes besatning, jf. lovbekendtgorelse
nr. 105 af 7. februar 1994, som senaringsloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 372 af 31. maj 1990, som &n-
dret ved lov nr. 386 af 22. maj 1996.

Lovforslaget har til formal, a¢ gere det muligt at .

gennemfore de i 1995 vedtagne @ndringer til den in-
ternationale konvention om uddannelse af sgfaren-
de, om sgnring og om vagthold (STCW konventio-
nen), at skabe lovgrundlaget for, at Danmark kan
ratificere den ved samme lejlighed i 1995 vedtagne
internationale konvention om uddannelse, om sg-
naring og om vagthold for personel i fiskeskibe
(STCW-F konventionen) og samtidigt at tilgodese
gnskerne om regelforenkling.

2. STCW konventionen er fra 1978 og indeholder
krav til sefarendes uddannelse, til sgnaringsbeviser
og til vagthold. Uddannelseskravene i konventionen
er imidlertid ikke serligt specifikke, hvilket har be-
virket, at uddannelsesniveauet i mange lande - ikke
mindst i de arbejdskraftsupplerende lande - har lig-
get under den tilsigtede standard.

1 1995 vedtoges derfor pa en regeringskonference
afholdt i den internationale sefartsorganisation,
IMO, vaesentlige eendringer til STCW-konventionen.
Zndringerne treder i kraft 1. februar 1997 med visse
overgangsbestemmelser dakkende perioden indtil 1.
_ februar 2002. Sigtet med revisionen er at hgjne sik-
kerheden til ses gennem mere detaljerede uddannel-
seskrav til de sefarende, skerpede krav til certifice-
ring, skzrpet kontrol af sefarende fra andre lande
end flagstatens og bedre kontrol med, at de kontra-
herende lande faktisk lever op til konventionen.

Endvidere indfares pligt til gensidig .assistance
deltagerlandene imellem i tilfelde af retsforfalgning
af redere og sefarende, der mitte have overtrddt
konventionsbestemmelserne, hviletidsbestemmelser
for vagtgdende personel, og udvidet adgang til hav-
nestatskontrol, herunder til operationelle forhold
om bord.

Sidelgbende hxed denne konference afholdtes en
konference, der vedtog ovennzvnte STCW-F kon-

vention om uddannelseskrav m.v. til personel om
bord i fiskeskibe. Der har ikke tidligere veeret fastsat
internationalt geldende uddannelseskrav m.v. for
personel i fiskeskibe.

De @ndringer i STCW konventionen, som har be-
tydning for lovforslaget, indebzrer bl.a.:

a. Sefarende med certifikater udstedt i et deltager-
land kan kun opn4 tilladelse til at gare tjeneste i et
andet lands skibe, nar det bevisudstedende land af
IMO’s Sesikkerhedskomite er accepteret som leven-
de op til konventionens krav. Det er endvidere en
forudsetning, at flagstaten selvsteendigt og ved even-
tuel inspektion har vurderet uddannelsen i dette
land til at opfylde konventionskravene og har udfaer-
diget et anerkendelsésbevis til den pdgaldende sofa-
rende. o

b. Senzringsbeviser skal udferdiges med angivel-
se af fortlebende numre, med foto og vedkommen-
des underskrift og med hgjst 5 ars gyldighed. Der
skal opretholdes et register over udstedte, tabte og
annullerede beviser, si deltagerlande kan indhente
oplysninger fra.

¢. Der indferes serlige uddannelseskrav til perso-
ner, der virker som sygdomsbehandlere om bord, og
til sefarende, der gor tjeneste i passagerskibe.

d. De greenser for navigatgrer, som anvendes i
konventionen, andres fra bruttoregistertons (BRT)
til bruttotonnage (BT).

e. Der stilles sarlige krav til en reders ansvar for,
at et skibs besatning opfylder foreskrevne kvalifika-
tioner, for beherig introduktion af nyansatte sefaren-
de til deres tjeneste, sdvel til daglige opgaver om
bord som. til opgaver i nedsituationer, samt for at
besztningsmedlemmer kan kommunikere indbyr-

" des, specielt vedrarende sikkerhedsspergsmal.

f. Der dbnes adgang til alternativ certificering,
hvorved en person, der-er-fuldt kvalificeret til en stil-
ling i enten daks- elier maskinafdelingen, tillige kan
vaere uddannet til at varetage én eller flere funktio-
ner i den anden afdeling.

STCW-F konventionen omfatter fiskeskibe med
en lengde pa 24 meter og derover. Den traeder i kraft
12 mé3neder efter at mindst 15 lande har ratificeret
den. Konventionen indebaerer bl.a., at senzringsbe-
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viser for fiskere - ligesom kraevet i STCW konventio-
nen - udstedes med hgjst 5 drs gyldighed, at fiske-
skippere og styrmaend skal veere i besiddelse af
sundhedsbevis, a¢ alle fiskere skal modtage sikker-
hedsoplering, og at fiskeskibe underkastes havne-
statskonkontrol.

3. De vasentligste forskelle mellem de andrede
konventionskrav og nugeldende besztningslov og
senaringslov er, at kravene til anerkendelse af uden-
landske sefarende strammes op, og at der fremover
skal ske genudstedelse eller fornyelsespategning af
sengringsbeviser hvert 5. r. De skerpede krav for
udenlandske sefarendes ret til at gere tjéneste i dan-
ske skibe vil betyde et mindre rekrutteringsgrundlag
for rederier, der ensker at anvende udenlandske so-
farende.

Bes®tningsloven og senzringsloven regulerer
nert beslegtede omrdder vedrerende kvantitative og
kvalitative krav til skibsbesaetninger og indeholder
som folge heraf mange feellesbestemmelser og kryds-
henvisninger.

Det er derfor fundet hens1gtsmaess1gt at sammen-
skrive disse to love og udforme bestemmelserne sdle-
des, at de detaljerede forskrifter for erhvervelse af
senaringsbeviser - efter forhandling med sefartens
organisationer -- fastsettes administrativt. Herved
kan galdende bestemmelser i sgnaringsloven og
fartstidsbekendtgerelsen samles, ligesom det i frem-
tiden vil lette tilpasning til fremtidige internationale
forpligtelser.

Hpring

Forslaget har veret sendt til hering hos Dansk Ar-
bejdsgiverforening, Danmarks Rederiforening, Bil-
faergernes Rederiforening, Rederiforeningen af 1895,
Rederiforeningen for Mindre Skibe, DSB Rederi
A/S, Hotel-, Restaurant- & Fritidserhvervenes Ar-
bejdsgiverforening, Amtsraddsforeningen i Danmark,
Kommunernes Landsforening, Danmarks Fiskeri-
forening, Skibsvarfisforeningen, Landsorganisatio-
nen i Danmark, Dansk Navigaterforening, Radiote-
legrafistforeningen af 1917, Maskinmestrenes Fore-
ning, Specialarbejderforbundet i Danmark, Seman-
denes Forbund i Danmark, Metal Sefart, Dansk Sg-
Restaurations Forening, Restaurations- og Bryggeri-
arbejderforbundet, Specialarbejderforbundet i Dan-
mark (Hanstholm Afdeling), Fiskernes Forbund, Se-
sportens Brancheforening, Dansk Sejlunion, Finans-
radet, Statsministeriet, Finansministeriet, Udenrigs-
ministeriet, Justitsministeriet, Milje- og Energimini-
steriet, Undervisningsministeriet, Indenrigsministe-
riet, Skatteministeriet, Forsvarsministeriet, Trafikmi-
nisteriet og Landbrugs- og Fiskeriministeriet.

Erhvervspkonomiske, miljomaessige, statsfinansielle
og administrative konsekvenser

Forslaget har ingen vaesentlige erhvervszkonoml-
ske konsekvenser.

Et af hovedformélene ved sdvel STCW som
STCW-F konventionerne er netop gennem sikring af
de sefarendes kvalifikationer internationalt at forage
sikkerheden til sgs og dermed bl.a. at undgd forure-
ning af havmiljeet.

Kravet om udferdigelse af tidsbegraensede sone-
ringsbeviser, der er vanskeligere at forfalske, etable-
ring af de nedvendige registre, hvorfra andre lande
og redere skal kunne treekke oplysninger, og den
kreevede anerkendelsesprocedure vil indebaere visse
merudgifter i Sefartsstyrelsen.

Til bevisudstedelsen er der behov for en engangs-
investering pd 0,5 mio. kr. til indkeb af tidssvarende
og ngdvendigt udstyr til udstedelse af certifikater.

Til sags- og registerbehandling samt opfyldelse af
anerkendelsesproceduren, der bl.a. omfatter vurde-
ring af andre landes sefartsuddannelser, er der be-
hov for et arsveerk, svarende til en udgift pé 0,4 mio.
kr.. Dertil kommer rejseudgifter pd 0,2 mio. kr.

De samlede merudgifter belgber sig sdledes til 1,1
mio. kr. det ferste &r og 0,6 mio. kr. de efterfolgende
&r. Merudgifterne finansieres inden for Erhvervsmi-
nisteriets rammer.

Forholdet til EU retten

De pd omrddet gaeldende direktiver er gennemfort
bl.a. gennem lov om skibes bésatning. Der er tale
om to direktiver vedrerende indferelsen af generelle
ordninger for gensidig anerkendelse af cksamensbe-
viser for erhvervskompetencegivende uddannelser
(89/48/EQF og 92/54/EQF) samt om Radets direk-
tiv 94/58/EF om minimumsuddannelsesniveauet
for sefartserhverv. Det forventes, at Europa-Kom-
missionen i nzr fremtid foreleegger Radet dels et for-
slag til supplerende direktiv til 94/58/EF, for at ind-
fore anerkendelsesprocedure for certifikater udstedt
af myndigheder fra tredjelande, dels et &ndringsfor-
slag til selve direktivet 94/58/EF for at gere de ny-
ligt vedtagne @ndringer af STCW-konventionen til
EU krav. Lovforslaget gar det muligt, at sidanne
fremtidige direktiver kan gennemferes her i landet
ved administrative forskrifter, jf. forslagets § 20, stk.
5.

Bemcerkninger til lovforsiagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Lovens omrade er uandret i forhold til geeldende
besatningslov.
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Til § 2

Bortset fra nr. 7-9 og 10 svarer de foresliede defi-
nitioner til de nugaldende.

Ad nr. 7. Definitionen omfatter de pétegninger,
som senaringsbeviser skal vaere forsynet med i hen-
hold til STCW konventionen.

Ad nr. 8. Definitionen er indfert med henblik pd
dansk ratifikation af STCW-F konventionen.

-Ad nr. 9. Definitionen er bragt i overensstemmel-
serne med lov om skibsmdling.

Ad nr. 10. Definitionen er indfert med henblik pa
dansk ratifikation af STCW-F konventionen.

Til§3

Bestemmelsen svarer til gaeldende besaetningslbvs
§ 3.

Til § 4

Bestemmelsen svarer til galdende besztningslovs
§ 10. Det er dog praciseret, at passagerskibe med en
bruttotonnage under 20 i indenrigsfart nu ogsa skal
veere forsynet med certifikatet (besatningsfastsattel-
sen).

Til § 5

Ad stk. 1 til 3. Bestemmelsen svarer med enkelte
redaktionelle @ndringer til galdende besatnings-
lovs § 4, stk. 1 til 3.

Ad stk. 4. Bestemmelsen svarer med enkelte redak-
tionelle &ndringer til geldende besztningslovs § 5,
stk. 3.

Til§ 6

Ad stk. 1 og 2. Bestemmelsen svarer til gazldende
bes=tningslovs § 6, stk. 1, dog er henvisningen til
arbejdskraftens frie bevagelighed inden for Den Eu-
ropziske Union udgdet, se bemarkninger til § 13.
For skibsferere opretholdes kravet om dansk ind-
fadsret, jfr. § 13. Kravet om, at senaringsbeviser skal
forefindes i original om bord, er en konsekvens af
den ®ndrede STCW-konvention.

Udformningen af skemaerne er tilpasset andrin-
gerne i STCW-konventionen. Derer herudover med-
taget nye beviser som henholdsvis vagthavende styr-
mand og vagthavende maskinmester. Disse beviser
er indfart med henblik p4 at kunne opfylde anbefa-
lingen i beteenkning nr. 1312 af marts 1996 (»Fun-
der-udvalgets« betankning) »En fremtid for dansk
skibsfart« om en falles grunduddannelse som rede-
riansat officersaspirant. Endvidere er der skabt mu-
lighed for anvendelse af bevis pategnet i henhold til

STCW-konventionens reglement VIL. Der er tale om
den sdkaldte alternative certificering, hvorved en
person, der er fuldt kvalificeret til en stilling i enten
daks- eller maskinafdelingen, tillige kan vaere ud-
dannet til at varetage én eller flere funktioner i den
anden afdeling.

Ad stk. 3. Bestemmelsen svarer til galdende be-

- saetningslovs § 9 med den tilfgjelse, at tankskibe nu

ogsd er omfattet. Man har i forbindelse med vedta-
gelsen - af andringerne til STCW-konventionen be-
stemt, at de tidligere greenser pd henholdsvis 200 og
1600 bruttoregistertons (BRT) @&ndres til en brutto-
tonnage (BT) pa henholdsvis 500 og 3000. Hensigten
med tilfgjelsen er, at man ved fastsettelsen af beszt-
ningen for tankskibe kan sikre, at navigaterer med
certifikater begranset til 1600 BRT ikke automatisk
tillegges vasentligt hajere senzringsrettigheder pa
grund af de @ndrede malingsregler. »

Ad stk. 4. Bestemmelsen svarer til galdende be-
setningslovs § 6, stk. 2, med den tilfgjelse, at uden-
landske s@neringsbeviser nu skal vaere ledsaget af
en pategning eller et anerkendelsesbevis fra Sefarts-
styrelsen, for indehaveren kan tiltreede tjenesten i
skibe registreret i DIS. Bestemmelsen vedrerer »nye
certifikater« udstedt i henhold til den @ndrede kon-
vention, jfr. overgangsbestemmelserne i lovforsla-
gets § 31.

Ad stk. 5. Bestemmelsen svarer til galdende be-
setningslovs § 6, stk. 3.

Til § 7

Bestemmelsen er en folge af overgangen til det
globale maritime ned- og sikkerhedssystem
(GMDSS), der skal vare fuldt gennemfert inden 1.
februar 1999.

Til§ 8
Bestemmelsen svarer til geeldende besatningslovs

§ 8, dog er stillingsbetegnelsen »hovmester« udeladt, .
da der ikke mere foreskrives sddanne i danske skibe.

Til § 9

Ad stk. 1. 1 STCW-F konventionen er indfert krav
om 12 mineders tjeneste som styrmand/bedstemand
som betingelse for at erhverve farerrettigheder som
fiskeskipper af 3. grad. For at tilgodese dette sikker-
hedsmassige krav, og for at kunne tydeliggere kvali-
fikationskravene ved besztningsfastsattelsen, indfo-
res nye beviser som henholdsvis bedstemand samt
styrmand af 1. og 3. grad i fiskeskibe. STCW-F kon-
ventionen er alene geldende for fiskeskibe med en
leengde pd 24 meter og derover, hvorfor den tidligere
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grense pd »100 tons« i skemaet nu er aendret til »24
meter i lengde«. Endringen ger det muligt for Dan-
mark at kunne ratificere denne konvention. -

Ad stk. 2 til 5. Bestemmelserne svarer til geeldende
besetningslovs § 11, stk. 2 til 5.

Ad stk. 6. Bestemmelserne i STCW-F-konventio-
nen indebarer - i lighed med STCW-konventionen -
krav om, at senaringsbeviser skal vare forsynet med
en konventionspitegning. Bestemmelsen giver hjem-
mel til at gennemfore dette krav admlmstratlvt ndr

_ konventionen trader i kraft.

Til § 10

Bestemmelserne svarer stort-set til geldende be-
seetningslovs § 12. Bevis som yachtskipper af 2. grad
er udgdet af skemaet som en konsekvens af, at eksa-
men og bevis som yachtskipper af 2. grad blev af-
- skaffet i fordret 1995. For personer, der har erhvervet
bevis som yachtskipper af 2. grad finder overgangs-
bestemmelserne i § 31 anvendelse.

Til § 11

Bestemmelsen svarer til geeldende besa:thingsloVs
§ 14.

Til § 12

Bestemme]sén svarer til geeldende bésaetningslovs
§ 16, stk. 2.

Til § 13

Bestemmelsen svarer til geeldende besatningslovs

" § 13.a, hvorefter personer, der opfylder bestemmel-

“serne i de generelle direktiver om gensidig anerken-
delse af eksamensbeviser for uddannelse, kan gore
tjeneste pd danske skibe. Samtlige sefartsuddannel-
ser er omfattet heraf. Det betyder blandt andet, at
det er muligt at gore tjeneste pd skibe, der sejler i
dansk indenrigsfart uden en dansk sefartsuddannel-
se, men med en uddannelse fra et andet EU-land.
Der er dog i direktiverne dbnet mulighed for, at Se-
fartsstyrelsen i tilfeelde, hvor den udenlandske ud-
dannelse adskiller sig veesentligt fra den danske ud-
dannelse, kan stille serlige krav i form af praver el-
ler pravetid. I gvrigt er direktiverne ikke til hinder
for, at de hidtidige szrlige sprogkrav for besatnings-
medlemmer pd passagerskibe i regelmeessig fart mel-
lem: danske havne opretholdes.

Ved bekendtgerelse nr. 839 af 29. september 1994
blev anvendelsesomradet udvidet til ogsa at omfatte
EFTA-landene, der i medfer af E@S-aftalen er tillagt
de samme rettigheder som EU-borgerne. ‘Bestem-

melsen omfatter herefter statsborgere i de 15 EU-
lande samt statsborgere i Norge, Island og Llchten-
stein.

Kravet om dansk mdffadsret for sklbsfarere i han-
dels- og fiskeskibe er indarbejdet i-bestemmelsen.
Denne stilling antages at falde ind -under artikel 48;
stk. 4, i Traktaten om Den Europziske Union og er
séledes ikke omfattet af de almindelige bestemmel-
ser om arbejdskraftens frie bevagelighed. -

Til § 14

Bestemmelsen svarer til geeldende besztningslovs
§ 15, dog er henvisningen til »bruttotons« udgdet, da
bruttotonnagen nu.er indfert som méleenhed'l lo-
ven. Bestemmelsen vil stadlg kunne bhve aktuel,
feks. hvis det matte vise sig nedvendigt at @ndre
maleenhed for fiskeskibe og mindre skibe fra brutto-
tonnage til leengde i meter.

Til'§ 15

Bestemmelsen svarer til gaeldende besaetnmgslovs
§ 17, idet det dog nu er praciseret, at forhdndsfast-
settelser ogsd kan foretages i forbmdelse med om-
bygmngspro_]ektcr '

Til § 16
Bestemmelsen svarer til gaeldende besaetnmgslovs'
§ 18, dog er det fundet nadvendlgt at indsztte para-
grafhenvisninger, der preciserer hvilke afgmelser,
der kan indbringes for Besaatnmgsnawnet idet de i

lovforslaget indeholdte sznamngskrav som’ hidtil
ikke skal kunne mdbrmges for na:vnet :

TII§]7

Bestemmelsen svarer til geldende besaatmngslovs
§ 13, stk. 3. Der er alene tale om redaktlonelle &n-
dringer.’ : S

Til § 18

Ad stk. 1. Som falge af udvnklmgen i dansk sklbs-
fart er der i de senere &r sket hyppige sendringer i
kravene til meniges uddannelse. Det.er derfor fundet
hensigtsmzssigt at kunne faststte disse uddannel-
seskrav administrativt i samrdd med erhvervets par-
teri lighed med kravene til erhvervelse af sonerings-
beviser, jf. forslagets § 19. Den galdende mulighed
for at opnd rettigheder som befaren skibsassistent pa
baggrund af en godkendt uddannelse inden for jern-
og -metalomrddet suppleret med et specielt tilrette-
lagt uddannelsesprogram teenkes opretholdt: Endvi-
dere skal bestemmelserne sikre, at serlige uddannel-

173 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillwgsbev.lovfomlag)
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seskrav for sivel menige som officerer — herunder
krav indeholdt i sdvel STCW-konventionen som i
EF-direktiver — kan foreskrives. Nr. 4 svarer til gzl-
dende senaringslovs § 34, 1. punktum.

Ad stk. 2. Bestemmelserne er en sammenskrivning
af geldende senaringslovs § 24 og § 34, 2. punktum,
samt § 11, stk. 6, § 12, stk. 5, § 13, stk. 2 og § 16, stk. 1,
i geeldende lov om skibes besetning. I medfer af dis-
se bestemmelser kan Sefartsstyrelsen bl.a. foreskrive
kvalifikationskrav til forere af fiskeskibe og fritids-
fartgjer med en bruttotonnage under 20 samt krav til
maskinbetjeningen i sddanne skibe. Endvidere kan
der foreskrives krav om sikkerhedskurser for perso-
ner, der ger tjeneste om bord uden at have gennem-
glet en maritim uddannelse. Obligatoriske sikker-
hedskurser for fiskere blev siledes indfert i 1994 i
samrdd med erhvervets parter. '

Til § 19

Ad stk. 1. Kravene for erhvervelse af senaringsbe-
viser har hidtil veret spredt i senzringsloven og be-
kendtgerelser. Andringen medferer, at bestemmel-
serne om krav til erhvervelse af beviser i geldende
senzringslovs §§ 2-7, 9-12, 16-18, 21, 25-29, 31 og 32
kan samles med bestemmelserne i bekendtgerelse
om den for erhvervelse af sen@ringsbeviser krevede
fartstid. Hermed tilgodeses et enske om sterre bru-
gervenlighed. Samtidig er det fundet hensigtsmees-
sigt, at de detaljerede forskrifter for erhvervelse af
senzringsbeviser efter samrdd med redemes og de
sefarendes organisationer fastsattes administrativt.
Derved lettes adgangen til justering af senzringskra-

vene efter skibsfartserhvervets behov, herunder f.eks. .

gennemferelse af de uddannelsesmassige forslag in-
deholdt i betznkning nr. 1312 af marts 1996 (»Fun-
der-udvalgets« betzenkning). »En fremtid for dansk
skibsfart«.

P4 baggrund af de nye bestemmelser i senzerings-
loven om @ndringer som folge af vargemdlsloven, jf.
lov nr. 386 af 22. maj 1996, er der i nr. 6 indsat regler
herom.

Ad stk. 2. Bestemmelsen svarer til geldende sonz-
ringslovs §§ 4, 6,9, 26 og 36, stk. 1, vedrerende farer—
rettigheder.

Til § 20

Ad stk. 1 il 3. Bestemmelserne svarer til geeldende
senzringslovs § 33, stk. 1 til 4, dog med den &n-
dring, at duelighedsbeviser alene kan udstedes af Se-
fartsstyrelsen. Duelighedsbevis i sejlads for handels-
skibe er et styrmandsbevis omfattet af STCW-kon-
ventionen, hvorfor den tidligere bestemmelse om, at
disse kunne udstedes af den person eller skole, for

hvem preven er aflagt, ikke lengere kan finde an-
vendelse.
Ad stk. 4. Bestemmelsen indeholder nye krav i s-

_vel STCW som STCW-F konventionen med hensyn

til seneeringsbevisers gyldighed m.v.

Ad stk. 5. Bestemmelsen sikrer hjemmel til at fast-
sette regler om pategning af udenlandske sena-
ringsbeviser og certifikater i overensstemmelse med
bestemmelserne herom i den @ndrede STCW-kon-
vention. For s& vidt angdr godkendelse af udenland-
ske certifikater udstedt i medfer af den nugldende
STCW-konvention, har EU-Kommissionen med
henvisningen til bestemmelserne i Radets direktiv
94/58/EF om minimumsuddannelsesniveauet for
sefartserhverv meddelt, at der inden lange vil fore-
ligge et forslag til direktiv herom. Bestemmelsen skal
tillige sikre gennemforelse af et sddant direktiv ad-
ministrativt.

Til § 21

Bestemmelsen svarer til geldende senringslovs
§ 38, dog er grundlaget for inddragelse af et sgna-
ringsbevis udvidet til ogsd at omfatte hendelser,
hvor bevisindehaveren ved sin tjeneste har udgjort
en direkte trussel mod liv, ejendom eller miljoet. Der
behever siledes ikke at veere indtruffet en ulykke.

. Tilfejelsen er en konsekvens af den &ndrede STCW-

konventions bestemmelser om inkompetence. Ved at
indfore tilfejelsen i lovforslagets § 21 vil retsbeskyt-
telsen i lovforslagets § 22 tillige finde anvendelse i
sager om inkompetence.

Til § 22 og 23

Bestemmelserne svarer til gaeldende s;anaermgs-
lovs §§ 39 og 40.

Til § 24

Bestemmelsen svarer til geldende sen®ringslovs
§ 41, stk. 2.

Til § 25

Bestemmelserne, der ma anses for en vigtig del af
den reviderede STCW-konvention, angiver en rackke
forpligtelser for rederiet af iseer sikkerhedsmaessig
karakter. Der 4bnes i stk. 2 mulighed for, at der kan
fastszttes mere detaljerede regler herom. Det be-
maerkes herved, at bl.a. konventionens kommunika-
tionskrav er mere omfattende for passagerskibe end
for lastskibe.

Rederens forpligtelser vil i en razkke tilfelde ud-
mentes i nogle instrukser rettet til skibets forer. Det
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er derfor fundet hensigtsmaessigt at lade skibsfereren
vaere omfattet af disse ansvarsbestemmelser, selvom
konventionen alene navner rederiet som ansvarlig.

Flere af kravene i stk. 1 har ikke hidtil vaeret opta-
get i sefartslovgivningen, men kun delvist i admini-
strative forskrifter. Der er sdledes i medfer af lov om
skibes sikkerhed administrativt fastsat forskrifter om
bl.a. arbejdets udferelse og om besatningens sprog-
feerdigheder i passager- og lastskibe.

For at tydeliggore rederens og skibsfererens an-
svar for besastningens kvalifikationer og kompetence
findes det rigtigt at foreskrive disse krav i sammen-
heng med de gvrige bestemmelser om besetningens
forhold.

Forslaget indeholder i ingen definition af en reder.
Ved bestemmelsen af, hvem der md betragtes som
reder, md der i forste rackke lasgges vaegt pa ejerfor-
holdet, men der vil kunne teenkes en reekke situatio-
ner, hvor ogsd andre forhold sdsom dispositionsret-
ten over skibet vil i betydning. Sdledes vil en korre-
sponderende reder samt en bare-boat charterer, der
selv ansatter mandskabet, kunne betragtes som en
reder.

Til § 26

Bestemmelsen svarer til geeldende besatningslovs
§ 15 a og-en tilsvarende bestemmelse i gasldende s@-
naringslovs § 43.

Til § 27
Strafferammen i § 27 er bedestraf, ligesom i den

geldende besatningslovs § 19.

Til § 28

Da bestemmelsen i forslagets § 25 nu indgiri den .

@&ndrede STCW-konvention er det fundet nedven-
digt at optage straffebestemmelsen i denne lov. Be-
stemmelsen bringer strafferammen i overensstem-
melse med tilsvarende straffebestemmelser i lov om
skibes sikkerhed m.v.

Zndringen i lov om skibes sikkerhed m.v. var en
opfalgning af folketingsbeshutning nr. B 76 af 5. maj

1992 om ansvar for redere af ferger, handelsskibe og
fiskerfartojer og var begrundet i et gnske om at sker- -
pe straffen for rederes overtreedelser af tilsvarende
sikkerhedsbestemmelser, som her er foresldet i § 25,
stk. 1, nr. 3-5. Endvidere var det gnsket at fjerne en-
hvert incitament til at overtrazde lovgivningen med
det formal at opnd besparelser pa bekostning af sik-
kerhedskrav.

Til§29

Straffebestemmelsen er udformet i overensstem-
melse med intentionerne i lov nr. 474 af 12. juni 1996
om &ndring af straffeloven (strafansvar for Jundlske
personer)

Til § 30

Loven foreslds at traede i kraft den 1. februar 1997
samtidigt med konventionszndringerne. Alle nye
beviser skal efter denne dato udstedes i henhold til
de nye konventionsbestemmelser.

Til § 31

Ad stk. 1. Den @&ndrede STCW-konvention fore-
skriver, at alle sefarende skal veere uddannet i over-
ensstemmelse med den @ndrede konvention senest
den 1. februar 2002. Regler om fornyelse af sgna-
ringsbeviser vil blive udferdiget i medfor af bestem-
melserne i lovforslagets § 20, stk. 4.

Ad stk. 2. Bestemmelsen skal sikre, at de @ndrede
milingsregler ikke automatisk medfarer krav om so-
naringsbevis til personer, der hidtil har gjort tjeneste
i skibe under 20 bruttoregistertons uden at vere i
besiddelse af sddant bevis.

Bestemmelsen ger det sdledes muligt for sklppere
i fiskeskibe under 20 BRT, som hidtil lovligt har vae-
ret forere af sddanne skibe uden at veere omfattet af
kravet om senaringsbevis, at fortsatte denne tjene-
ste, selvom skibets bruttotonnage pi grund af nye
mdlingsregler bliver malt til en bruttotonnage over
20.

Ad stk. 3. Bestemmelsen retter sig mod et begren-
set antal ®ldre skibe, der alene er malt i bruttoregi-
stertons. '
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Skriftlig fremszttelse (30. oktober 1996)

Erhvervsministeren (Mimi Jakobsen):

Herved har jeg den are for det hgje Ting at
fremsaette:

Forslag til lov om skibes bescetning.
(Lovforslag nr. L 49).

Forslag til lov om skibes besztning skaber
grundlag for at opfylde de internationale for-
pligtelser, der folger af @ndringerne til den in-
ternationale konvention om uddannelse af s@-
farende, om sgnering og om vagthold, den sa-
kaldte STCW-konvention.

Konventionen har siden 1984 fastlagt de in-
ternationale betingelser for at vaere vagthaven-
de officerer og menige i handelsskibe, herun-
der uddannelseskrav.

Som felge af udviklingen inden for sefart-
somradet blev denne konvention ®ndret va-
sentligt i 1995. Andringerne traeder internatio-
nalt i kraft den 1. februar 1997.

Konventions@ndringerne nedvendigger
ikke omlagning af de danske sefartsuddannel-
ser. Dog skal de danske regler tilpasses, blandt
andet som folge af nye krav til certifikaternes
gyldighed og regler om godkendelse af uden-
landske certifikater.

1 1995 vedtog IMO ogsa en konvention pa
fiskeriomradet. Denne konvention, der i det
daglige kaldes STCW-F konventionen, er i sto-

re trek opbygget som STCW-konventionen.
Forslag til lov om skibes besatning skaber lov-
grundlaget for, at Danmark kan ratificere den-
ne konvention. STCW-F konventionen trader
i kraft, ndr femten lande har ratificeret den.

Forslag til lov om skibes bes@tning er her-
udover led i regeringens regelforenkling, idet
det erstatter to geldende love, nemlig besat-
ningsloven og senaringsloven. Loven er i hg-
jere grad udformet som rammelov, sdledes at
Sefartsstyrelsen bemyndiges til at udforme en
rekke regler, der i dag findes i senaringslo-
ven. Dette vil gore det lettere at tilpasse de de-
taljerede regler til nye internationale krav eller
til udviklingen inden for erhvervet. De regler,
som Sefartsstyrelsen bemyndiges til at fastsat-
te, vil i overensstemmelse med den praksis, der
er p4 omrédet, blive gennemfort i tet samar-
bejde med erhvervets parter. '

Forslaget fremsattes sammen med forslag til
&ndring af semandsloven og seloven, som
gennemferer STCW-konventionens hviletids-
bestemmelser, og sammen med forslag til lov
om sefartsuddannelse, der er en modernise-
ring af loven.

Idet jeg i ovrigt henviser til bemarkningerne
til lovforslaget, skal jeg hermed anbefale lov-
forslaget til Folketingets velvillige og hurtige
behandling,.



