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Lovforslag nr. L 205. Fremsat den 19. marts 1997 af trafikministeren (Bjern Westh)

Forslag

til

Lov om projektering af udretning af jernbanestraekningen fra
Eriknauer til Horsens og fra Horsens til Skanderborg

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at un-
dersgge og projektere en udretning af jernba-
nestrackningen fra Eriknauer til Horsens med
hertil hgrende anleg som erstatning for den
eksisterende jernbanestrakning i en korridor
syd for Hatting, '

§ 2. Trafikministeren bemyndiges til at un-
dersgge og projektere en udretning af jernba-
nestraekningen fra Horsens til Skanderborg
med hertil herende anlag som erstatning for
den eksisterende jernbanestrekning i to alter-
native korridorer:

1) Fra Horsens mod nord i en korridor, der er
placeret ost for Den Midtjyske Motorvej
(M 60) og vest for Egebjerg, Gedved og
Tebstrup, indtil korridoren megdes med den
eksisterende jernbanestreekning syd for
Skanderborg,

2) Fra Horsens mod nord i en korridor, der er
placeret vest for den eksisterende jernbane-
streekning, Kattrup og Brerup og est for
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Egebjerg, Gedved og Tebstrup, indtil korri-
doren medes med den eksisterende jernba-
nestrakning syd for Skanderborg.

§ 3. Safremt der i tiden, indtil forslag til an-
laegslov for baneudretning af en af de i §§ 1 og
2 naevnte jernbanestraekninger kan vaere udar-
bejdet og vedtaget, projekteres eller udferes
bebyggelse eller andre foranstaltninger, som i
vasentlig grad skennes at ville vanskeliggore
eller vasentligt fordyre en senere gennemforel-
se af anlaggene, kan trafikministeren erhverve
de arealer m.v., der er forngdne til anlacggenes
gennemforelse.

Stk. 2. Erhvervelse kan om forngdent ske
ved .ekspropriation efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom.

§ 4. Loven trader i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Baggrunden for lovforslaget

I rammeaftalen om DSB af november 1994 mel-
lem Socialdemokratiet, Det Radikale Venstre, Cen-
trumdemokraterne, Venstre og Det konservative
Folkeparti blev det tilkendegivet, at der skal ske en
udvikling i DSB i overensstemmelse med forudsaet-
ningerne i Trafikplan 2005, hvorefter der satses pa
jernbanens staerke sider og relative styrke i forhold
til andre transportformer. Som bidrag til denne ud-
vikling blev det aftalt, at der iveerksettes et analyse-
arbejde vedrerende opgradering og en videre elektri-
ficering af DSBs hovedstrakninger i Jylland. -

I den politiske aftale af 24. oktober 1996 vedreren-
de DSB - som var et supplement til DSB-rammeafta-
len af november 1994 — aftalte parterne, at der frem-
saettes forslag til anlaegslov vedrerende baneudret-
ning i @stjylland pd streekningen Fredericia-Arhus.

Det er efterfolgende i januar 1997 mellem parterne
aftalt, at Folketingets behandling af baneudretnin-
gen opdeles i to faser, sdledes at der forst fremsattes
forslag til projekteringslov. Herved bliver der mulig-
hed for yderligere analyser og undersegelser, inden
der treeffes beslutning om linieforingen mellem Hor-
sens og Skanderborg, hvor serlige forhold ger sig
gxldende. Det forudsettes, at anlagslov kan frem-
settes i anden del af samlingen 1997/98 med hen-
blik pa endelig beslutning.

Projektet koordineres med opgradering og elektri-
ficering af banestrackningen Fredericia-Eriknauer og
Skanderborg-Arhus. Den valgte procedure vedre-
rende streekningen Eriknaur-Skanderborg péaregnes
ikke at medfere forsinkelser i forhold til feerdiggarel-
sen af det samlede anlaegsarbejde, -herunder den
igangsatte elektrificering af jernbanestrakningen
mellem Fredericia og Arhus, der gennemferes med
hjemmel i lov nr. 206 af 23. maj 1979, og som snarest
forventes pabegyndt fra Arhus.

Togtrafikken skal vinde markedsandele ved at til-
byde et attraktivt produkt. En vigtig kvalitetspara-
meter er rejsetid. Det gaelder sdvel for pendlere, som
for rejsende over leengere afstande.

Den wstjyske laengdebane blev taget i brug i 1868.
Banen er dobbeltsporet og falger et bugtet forlgb.
Fra Eriknauer syd for Horsens til Skanderborg er
banestraekningen pa 32,5 km, hvilket er ca. 50 % len-
gere end den tilsvarende vejstraekning, Ingen af de
mindre bysamfund p4 streekningen bliver i dag be-
tjent af regionaltog. P4 banen afvikles en betydelig
persontrafik, der forventes at stige kraftigt efter
ibrugtagning af den faste forbindelse over Storebalt.

En udretning af banen med en mere dirckte linie-
foring vil medfere, at banen bliver ca. 10 km kortere
end den nuvaerende strazkning. Streekningsafkortnin-
gens pracise sterrelse afhenger af den valgte liniefo-
ring, jf. vedlagte bilag. Baneudretningen betyder, at
rejsetiden vil blive reduceret ca. 6 minutter. Baneud-
retningen medferer derfor en nedsattelse af den
samlede rejsetid bdde for rejsende mellem de storre
ostjyske byer og for rejsende mellem landsdelene.
Med det nuvaerende antal tog pa streckningen med-
forer afkortningen endvidere en besparelse pd om-
kring 200.000 togkm Aarligt, hvilket har gkonomiske
og miljemassige fordele, og samtidig pges straknin-
gens kapacitet.

2. Gkonomiske forhold

Et vigtigt mal for projekteringsfasen er at mindske
usikkerheden for anlegsoverslaget ved at optimere
liniefering, tekniske krav og metoder samt at f3 fast-
lagt hvilke miljeforanstaltninger, der er nedvendige.
Indpasningen i landskabet er et forhold af saerlig be-
tydning for dette projekt.

Projektet kan kun prissattes med stor usikkerhed
pa nuveerende tidspunkt, idet omkostningerne ved
den landskabsmaessige indpasning ikke kan angives
med precision, for der er foretaget en reckke yderli-
gere undersogelser. Der er udarbejdet et forelobigt
skemn, hvorefter anleegsudgiften er ca. 1 mia. kr. inkl.
udgiften til elektrificering af den nye strackning. I
skennet er ikke indeholdt udgiften til elektrificering
og opgradering af den gvrige del af streekningen Fre-
dericia-Arhus.

Udgifterne til analyse-, unders@gelses- og projek-
teringsarbejdet i perioden, til anlagslov kan frem-
seettes, forventes at andrage ca. 25 mio. kr. Projekte-
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ringsarbejdet forestds af Banestyrelsen, og udgifter-
ne vil blive afholdt inden for styrelsens bevillings-
rammer.

3. Miljomcessige konsekvenser

Der vil blive foretaget undersegelser af baneudret-
ningens effekt pd miljeet. For de to korridorer fra
Horsens til Skanderborg vil undersegelserne blive
gennemfort i et omfang, der er tilstrakkeligt til, at
der kan traeffes beslutning om, hvilken liniefering,
der skal veelges, i overensstemmelse med VVM-di-
rektivet. Der vil blive lagt seerlig vaegt pd at underse-
ge de landskabsmeessige forhold pa grund af omrd-
dets sarlige karakter. Desuden beskrives de milje-
massige forbedringer, der kan opnds langs den eksi-
sterende jernbanestreekning, hvis denne nedlegges i
forbindelse med udretningen.

I forbindelse med projekteringen forventes under-
sogelser gennemfort i samarbejde med de berorte
amtskommuner og kommuner, der ligeledes vil blive
inddraget i egentlige heringsrunder. Desuden vil of-
fentligheden — herunder interesseorganisationer —
blive informeret og fi4 mulighed for at fremkomme
med synspunkter i projekteringsfasen.

Offentlighedsfasen er allerede begyndt, idet Bane-
styrelsen i februar i 4r har informeret lokalt om pro-
jektet ved omdeling af en informationsavis som ind-
stik i regionale dagblade og lokalaviserne i de tre
bergrte kommuner.

Offentligheden vil blive informeret om begge li-
nieforingsmuligheder, og vil f4 mulighed for at frem-
komme med synspunkter. Der vil blive fremsendt
materiale til offentlige myndigheder, interessorgani-
sationer, foreninger m.v. og informationsmateriale
vil blive fremlagt pd biblioteker og riddhuse. Des-
uden vil der blive afholdt offentlige orienteringsmg-
der. Henvendelser fra offentligheden vil indg i be-
slutningsprocessen. Horingsfasen bidrager til at for-
bedre beslutningsgrundlaget for anlaegsloven — iser
for valget af linieforing fra Horsens til Skanderborg.

Nér der er truffet beslutning om hvilken liniefo-
ring, der skal veelges, vil der i forbindelse med pro-
jektering af anleegget blive afholdt offentlig hering.
De indkomne henvendelser vil indgd i beslutnings-
grundlaget for det endelige anlzg.

4. EU- retlige aspekter
_ Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

5. Horing
Lovforslaget har veret sendt til hering hos Stats-
ministeriet, Justitsministeriet, Finansministeriet

samt Milje- og Energiministeriet. Endvidere er for-

slaget sendt til hering i de bergrte amtskommuner og
kommuner, hvis udtalelser vil blive oversendt til Fol-
ketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,
som udtalelserne mdtte give anledning til.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser
Til § 1

Bestemmelsen giver hjemmel til at udrette den ek-
sisterende jernbanestrakning fra Eriknauer til Hor-
sens ved at unders@ge og projektere en ny jernbane-
strackning syd for Hatting i et mere direkte forleb.

Der henvises i gvrigt til vedhaftede bilag med kort
over korridoren.

" Til§2

Bestemmelsen giver hjemmel til at udrette den ek-
sisterende jernbanestraekning i to alternative korri-
dorer fra Horsens til Skanderborg.

Den miljemassige pavirkning fra. de forskellige
alternativer bererer iseer banens indpasning i det ku-
perede terreen med mulig visuel og stejmassig pa-
virkning af naturomrader og rekreative omrdder. En
mulig stgjpdvirkning afheenger af det konkrete linie-
forlab og mulighederne for stgjdeempende foran-
staltninger.

Bestemmelsen i nr. 1 giver hjemmel til at analysere
og projektere en vestlig linieforing (lesning 1) fra
Horsens mod nord, vest for Egebjerg, langs motorvej
E 45 pa dennes ostlige side ind til vest for Tebstrup,
hvorefter den nordvest for Tebstrup fores mod nord-
ost, til den medes med den eksisterende banestrack-
ning umiddelbart syd for Skanderborg Se.

Bestemmelsen i nr. 2 giver hjemmel til at analysere
og projektere en linieforing (lgsning 2) af en korri-
dor, der lober mod nord fra Horsens. Herefter passe-
rer den i nordestlig retning syd eller nord om Han-
sted, hvorefter den feres mod nord i en linieforing
ost for Hansted Skov, Gedved og Tebstrup og vest
for Kattrup og Brerup, til den megdes med den eksi-
sterende jernbanestreekning umiddelbart syd for
Skanderborg Se.

For at drage fuld fordel af hastighedsmuligheder-
ne pd de nye strekninger vil en eventuel endring af
de spormassige forhold p4 Horsens Station blive
undersggt, uden at stationen dermed flyttes.

Det er ikke hensigten at anleegge stationer pd den
nye streekning, idet streekningen ikke projekteres
neer bysamfund med et tilstrackkeligt passagerunder-
lag.

Det forudsattes, at det undersgges, om den eksi-
sterende jernbanestreekning nedlaegges, idet der ikke
er stationer/standsningssteder pd strakningen. De
miljgemessige og ekonomiske konsekvenser af at
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nedlegge streekningen vil blive belyst som led i pro-
jekteringsarbejdet.
Der henvises i ovrigt til vedlagte kortbilag.

Til § 3

Erhvervelse af arealer til jernbaneformal finder
normalt forst sted i umiddelbar tilknytning til an-
legsarbejdets pabegyndelse. Bestemmelsen giver
trafikministeren hjemmel til forlods at erhverve are-
aler m.v. - om fornedent ved ekspropriation som an-

- ses for nedvendige til anleeggenes gennemforelse.

Bestemmelsen forudsettes anvendt til erhvervelse af
ejendomme, pd hvilke der planlegges eller udfores
bebyggelse eller lignende foranstaltninger, der sken-
nes at ville vanskeliggere eller veesentligt fordyre
gennemferelse af anleggene.

Til§ 4

Efter denne bestemmelse trazder loven i kraft da-
gen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Skriftlig fremsaettelse (19. marts 1997)

Trafikministeren (Bjern Westh):

Hermed tillader jeg mig for det heje Ting at
fremsatte:

Forslag til lov om projektering af udretning af
Jjernbanestiakningen fra Eriknauer til Horsens
og fra Horsens til Skanderborg.

(Lovforslag nr. L 205).

1 rammeaftalen om DSB af november 1994
mellem Socialdemokratiet, Det Radikale Ven-
stre, Centrumdemokraterne, Venstre og Det
konservative Folkeparti blev det tilkendegivet,
at der skal ske en udvikling i DSB, hvorefter
der satses pa jernbanens sterke sider og relati-
ve styrke i forhold til andre transportmidler.
Som bidrag til denne udvikling blev det aftalt,
at der ivaerkseettes et analysearbejde vedregren-
de opgradering og elektrificering af DSB’s ho-
vedstrakninger i Jylland.

I den politiske aftale af 24. oktober 1996
vedrerende DSB, som var et supplement til
DSB-rammeaftalen af november 1994, aftalte
parterne at fremsaette et forslag til anlaegslov
vedrorende baneudretning i Ostjylland pa
streekningen Fredericia — Arhus.

Det er efterfelgende i januar 1997 mellem
parterne bag aftalen af 24. oktober 1996 truffet
en beslutning om, at der fremsattes forslag til
projekteringslov i stedet, sdledes at der bliver
mulighed for yderligere analyser og undersg-
gelser vedrerende strackningen fra Horsens til
Skanderborg, hvor szrlige forhold ger sig gael-
dende.

Banen vil, da den er ca. 10 km kortere end
den nuvarende linieforing, give bide milje-
massige og skonomiske fordele samtidig med,
at rejsetiden for alle tog bliver forkortet.

Lovforslaget medferer, at beslutningen om,
hvilken liniefering der skal vaelges, kan traffes
pa det bedst tankelige grundlag, inden der
fremsattes anlaegslov, og det vil bedre mulig-

heden for at inddrage offentligheden i beslut-
ningsprocessen.

1 forbindelse med projekteringen forventes
undersggelser gennemfert i samarbejde med
de bergrte amtskommuner og kommuner, der
ligeledes vil blive inddraget i egentlige he-
ringsrunder. Desuden vil offentligheden — her-
under interesseorganisationer — blive informe-
ret og fi mulighed for at fremkomme med
synspunkter i projekteringsfasen.

Et vigtigt mal for projekteringsfasen er at
mindske usikkerheden for anl®gsoverslaget
ved at optimere linieforing, tekniske krav og
metoder samt at fa fastlagt hvilke miljeforan-
staltninger, der er nedvendige. Indpasningen i
landskabet er et forhold af serlig betydning for
dette projekt.

Lovforslaget giver mig bemyndigelse til at
projektere en udretning af den eksisterende
jernbanestrakning fra Eriknauer til Horsens
ved at undersopge og projektere en ny jernbane-
strackning syd for Hatting i et mere direkte for-
lgb.

Desuden giver lovforslaget mig bemyndigel-
se til at projektere en udretning af den eksiste-
rende jernbanestreekning i to alternative korri-
dorer fra Horsens til Skanderborg.

Det har forst vaeret muligt at faerdiggere
grundlaget for lovforslaget i slutningen af fe-
bruar, hvilket er arsagen til, at forslaget frem-
settes pa dette sene tidspunkt. Det er endvide-
re fundet hensigtsmessigt, at lovforslaget
fremsaettes samtidig med forslag til lov om ud-
bygning af Frederikssundsbanen og forslag til
lov om projektering af jernbaneanleg Keben-
havn-Ringsted.

Idet jeg i svrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemarkninger, tillader jeg mig at
anbefale forslaget til Tingets hurtige og velvil-
lige behandling.



