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Formanden:
Lovforslaget vil nu blive sendt til statsministe-
ren.

Den neaeste sag pad dagsordenen var:

8) Tredje behandling af lovforslag nr. L 19:
Forslag til lov om aendring af lov om kontrol
med arbejder af adle metaller m.v.

Af erhvervsministeren (Mimi Jakobsen).

(Fremsat 3/10 96. Ferste behandling 30/10 96.

Beteenkning 21/11 96. Anden behandling 28/11
96).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget vedtoges ensfemmigt med 107
stemmer.

Formanden:
Lovforslaget vil nu blive sendt til statsministe-
ren.

Den naste sag pd dagsordenen var:

9) Tredje behandling af lovforslag nr. L 68:
Fors]ag til lov om @ndring af lov om social
pension. (Tilleg som fﬂlge af stigning i kom-
muneskat). :

Af socialministeren (Karen Jespersen).

(Fremsat 14/11 96. Ferste behandling 15/11 96.

Betaenkning 27/11 96. Anden behandling 28/11
96. Tillegsbetenkning 28/11 96).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

Lovforslaget védtoges med 70 stemmer (S, SF,
RV, FP, EL, CD og DF) mod 41 (V og KF).

Formanden:
Lovforslaget vil nu blive sendt 'nl statsministe-
ren.

Den nzste sag pad dagsordenen var:

10) Foresporgsel nr. F 9:

Foresporgsel til trafikministeren:

»Hvilke tiltag vil regeringen tage i denne sam-
ling for at sge DSB’s muligheder, herunder
okonomiske, for at erobre markedsandele i
passager- og godstrafik i Danmark i henhold
til »Trafikplan 2005«, som er vedtaget af Fol-
ketinget i 19922«

Af Tommy Dinesen (SF) og Jette Gottlieb (EL)
mfl.

(Forespergslen anmeldt 2/10 96. Fremme af
forespergslen vedtaget 8/10 96).

Begrundelse

Jette Gottlieb (EL):

Da SF og Enhedslisten i sin tid rejste denne fore-
spergsel, var det p& baggrund af de katastrofale
fremtidsudsigter for DSB og iseer for DSB’s
godsafdeling. Det var i starten af september
maned.

Det ville jo have veeret rart, hvis vi her i dag
kunne konstatere, at regeringen under ansvar
for sin egen mélseetning om at nedbringe trans-
portsektorens energiforbrug og CO,-belastning
i forlaengelse af denne situation havde taget ini-
tiativ til at hjeelpe den skinnebérne trafik, ogsa i
erkendelse af at den rammeaftale, som folke-
tingsflertallet i 1994 gav DSB, var alt, alt for
stram.

Men sddan gik det ikke. Tveertimod fik
befolkningen for godt en méned siden som lyn
fra en klar himmel forelagt en fuldt feerdig DSB-
aftale mellem regeringen og De Konservative og
Venstre, en aftale, hvorefter de overskudsgiven-
de dele af DSB privatiseres og bil- og lastbiltak-
sterne pd Storebeeltsbroen nedsaettes. Aftalen
fratager hermed det resterende DSB, dvs. regio-
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naltrafikken og godstrafikken, enhver mulighed
for at erobre markedsandele fra landevejene.

Denne aftale kom kun én méned efter, at
Socialdemokratiet pa sin kongres vedtog — og
nu citerer jeg - »at Socialdemokratiet er princi-
piel modstander af privatiseringer«. Og senere i
samme afsnit stdr der, »at erfaringerne har vist,
at den kollektive trafik varetages bedst af det
offentlige.« :

Jeg lader det lige synke ned et ojeblik!
Situationen er séledes veerre end nogen sinde.
DSB’s muligheder for at konkurrere med lande-
vejstransporten er fuldsteendig fjernet, og ned-
skeeringerne af denne public service-funktion,
som det s& smukt hedder, er i fuld gang. Taber-
ne er de mange, som ikke har bil, og det kan
ikke gentages for ofte, at det faktisk er langt
over halvdelen af de danske husstande. Taberne
er ogsd de personer, som naivt tror, at socialde-

mokratiske kongresbeslutninger har nogen som -

helst gyldighed i forhold til den af Socialdemo-
kratiet forte politik.

P& den baggrund og pé& baggrund af de
beslutninger er denne forespergselsdebat mere
aktuel end nogen sinde, for hvad i alverden vil
regeringen si gore?

Besvarelse

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Det gleeder mig, at jeg har faet denne foresperg-
sel fra Enhedslisten og fra SF. Det giver mig lej-
lighed til her i Tinget at redegere for de mange
tiltag, regeringen har gjort for at fremtidssikre
jernbanen i Danmark og dermed forbedre jern--
banens muligheder for at konkurrere med de
pvrige. transportformer i de kommende Ar.
»Trafikplan 2005« skabte i gvrigt et ganske
udmeerket fundament for de initiativer, der nu -
tages pa trafikomréddet, herunder for jernbane-
trafikken. De tiltag, regeringen foranstalter, er
da ogsd i overensstemmelse med »Trafikplan
2005«. Tiltagene er ogsa led i den udvikling, der
er sket i de senere &r pd jernbaneomradet, ikke

blot i Danmark, men ogsd i de lande, som vi

normalt sammenligner os med. = . c

11994 indgik regeringspartierne en aftale om
DSB’s rammer for perioden 1995-98 med Ven-
stre og med Det Konservative Folkeparti. I afta-
len var der en mélsaetning om at udvikle DSB til
en moderne og effektiv transportvirksomhed, s&
udbudet og kvaliteten af DSB’s serviceydelser
til stadighed ville modsvare borgernes og
erhvervslivets voksende krav.

Den 24. oktober i &r har parterne bag ramme-
aftalen indgéet en supplerende aftale om DSB.
Aftalen indebzerer en gennemgribende sndring
af DSB’s organisationsstruktur, egede investe-
ringer i materiel og ny jernbaneinfrastruktur og
en lgsning af de problemer for DSB vedrerende
betalingen for anvendelsen af den faste Store-
beeltsforbindelse, som fremgik af rapporten
»DSB og den faste forbindelse over Storebaelt,
der udkom i august 1996, tiltag, der tilsammen
skaber et sundt fundament for, at jernbanetra-
fikken kan vinde markedsandele fra de evrige
transportformer. C

De tiltag i organisationsstrukturen, som rege-
ringen foretager i gjeblikket, skal ses som led i

- denudvikling, der er skel i de senere ar pa jern-
. baneomradet, ikke blot i Danmark, men ogsd i

lande, som vi normalt sammenligner os med.
Jeg kan specielt naevne Sverige, Finland og
Tyskland, hvor der allerede er gennemfert bety-
delige eendringer af jernbanernes struktur.

Det overordnede sigte med disse eendringer
har veret at effektivisere jernbanerne; Et
vaesentligt element i disse szendringer er at opde-
le jernbaneselskaberne i en operaterdel og en
infrastrukturdel, og denne opdeling indgar da
ogsd i aftalen af 24. oktober. Der bliver skabt en
klar og entydig adskillelse mellem DSB opera-
terdel og DSB infrastrukturdel allerede fra ars-
skiftet. , :

“Som det er Folketinget bekendt, har jeg den
27. november fremsat et lovforslag om oprettel-
se af statsvirksomheden Banestyrelsen. Dette
forslag skal senere i dag til ferste behandling, og
her vil jeg komme nzermere ind pa Banestyrel-
sens funktioner. ‘

- DSB skal efter opdelingen udelukkende
beskeftige sig med operatersiden eller billet-
selgersiden, om man vil, og kere tog-siden af
jernbanevirksomheden. Som konsekvens heraf
har DSB derfor vedtaget en struktureendring,
der ligeledes treeder i kraft ved arsskiftet
1996-97. Denne endring er imidlertid kun det
ferste skridt, der skal tages. Senest i 1998 skal
DSB, som det fremgér af den politiske aftale,
veere en selvsteendig offentlig virksomhed.'
For at skabe endnu sterre klarhed i forret-
ningsstrategi og overskuelighed i virksom-:
hedens ekonomi opdeles- operatersiden i flere
selvsteendige enheder. En del af aftalen er derfor
ogsd, at jeg s& hurtigt, som det er praktisk
muligt, etablerer DSB Intercity og DSB S-tog
som-aktieselskaber. Trafikministeriet indgar
herefter kontrakter om levering af trafikale
ydelser med DSB Intercity og med DSB S-tog.
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Senest i fordret 1999 vil fundamentet i den
offentlige styring af jernbanernes aktivitet veere
kontrakter. I kontrakterne aftales omfanget af de
trafikale ydelser, kvalitet og serviceniveau og
selvfolgelig betalingen herfor. Denne kontrakt-
styring er et middel til forhdbentlig at sikre stor-
re kvalitet til gavn for passagererne.

Et middel til at effektivisere operatersiden o g
f4 flere tilfredse kunder kan veere at give flere
operaterer adgang til jernbanenettet. Malet er, at
tiltagene kommer passagererne til gode i form af
forbedrede trafikale ydelser, og at jernbanen bli-
ver mere konkurrencedygtig i forhold til de
gvrige transportformer. Jeg er glad for at kunne
sige, at der med aftalen af 24. oktober nu er
skabt mulighed for investering i nyt materiel og
i ny jernbaneinfrastruktur.

Der er truffet politisk beslutning om at kebe
112 nye S-tog. Det var forudsat, at udskiftnin-
gen af de ca. 25 &r gamle S-tog skulle gennem-
fores i en takt, der beted, at alle tog var udskiftet
i &r 2008. Med den nytrufne politiske beslutning
bliver levering af de nye S-tog fremrykket med
tre ar, siledes at udskiftningen er gennemfort i
&r 2005.

De nye S-tog giver et betydeligt og tiltreengt
kvalitetsleft til hovedstadens kollektive trafik. I
togene er der flere og mere komfortable sidde-
pladser, der bliver bedre service for kerestols-
brugere, for passagerer, der medbringer barne-
vogne og cykler, og rejsetiden reduceres med
10-15 pct. i forhold til i dag, alt sammen forhold,
der giver S-togene bedre konkurrencemulighe-
der i fremtiden. Aftalen giver et godt grundlag
for, at hovedstadsomrédets beboere i fremtiden
vil veelge S-toget som transportmiddel.

P4 investeringssiden i hovedstadsomradet vil
jeg naevne, at hovedstadsomrédets beboere des-
uden fér glaede af investeringen i en ny infra-
struktur. N&r vi medes igen efter julepausen,
fremseetter jeg et forslag til lov om anleg af -
dobbeltspor pa S-togs-straekningen Balle-
rup-Frederikssund. For gjeblikket er straeknin-
gen som den eneste S-togs-streekning betjent
med 20-minutters-drift i dagtimerne. Udbyg-
ningen betyder, at der kan etableres 10-minut-
ters-drift mellem Frederikssund og Kebenhavn.
Der bliver desuden etableret nye stationer, og s&
bliver det mere attraktivt for beboerne i omrédet
at tage toget. -

Men det er ikke kun hovedstadsomrédets rej-
sende, der tilgodeses med de tiltag, der bliver
iveerksat efter aftalen. I forbindelse med ibrug-
tagning af den faste forbindelse over Storebeelt

bliver der indsat lyntog mellem Kebenhavn og
Arhus, og jeg er overbevist om, at &bningen af
den faste forbindelse over Storebeelt vil £ man-
ge rejsende til at benytte lyntoget i stedet for bil
eller fly mellem Danmarks storste byer. Maske
vil det endda ga som i Sverige, hvor det viser
sig, at hurtigtog mellem Goteborg og Stockholm
er fuldt konkurrencedygtige med indenrigsfly-
ene pd samme streekning. Ca. 50 pet. af de rej-
sende, der tidligere tog flyet mellem disse to
byer, veelger nu at kere med de ny hurti ftog

P straekningen mellem Fredericia og Arhus
er det imidlertid nedvendigt at foretage en
baneudretning for at nedszette keretiden mellem
Arhus og Kebenhavn yderligere, og derfor
fremseetter jeg til fordret en anlegslov om
baneudretning i Dstjylland. Desuden skal
streekningen elektrificeres.

Baneudretningen og elektrificeringen i @stjyl-
land bliver ikke blot til gavn for fjerntrafikkens
rejsende; det bliver ogsa til glaede for regional-
trafikken i omradet.

Endelig kan jeg om store investeringer i jern-
baneinfrastruktur nevne, at regeringen vil
fremsaette projekteringsforslag om afhjeelpning
af kapacitetsproblemer p streekningen Keben-
havn-Ringsted. Denne straekning er efterhinden
temmelig belastet af den teette jernbanetrafik til
og fra hovedstaden.

Ud over alle de tiltag, der fremgar af aftalen
af 24. oktober, vil jeg kort nevne nogle andre
forbedringer i togtrafikken, der giver et kvali-
tetsloft til passagerer. Om f& &r vil det blive
muligt at kere direkte fra Jylland til Kastrup
Lufthavn, og nar den faste forbindelse over
Oresund tages i brug, bliver regionaltrafikken i
tog i Dresundsregionen integreret.

Hvis vi vender os mod godssiden, som fru
Jette Gottlieb varinde pa for et gjeblik siden, er
malet med rammeaftalen for 1995-98 for DSB
Gods at vurdere, om de gkonomiske forudseet-
ninger er til stede for at omdanne DSB Gods til
et aktieselskab.

Jeg vil ikke leegge skjul pé, at gkonomien i
DSB Gods langtfra er s& god, som man kunne
onske det. Hovedindsatsen pd godsomrédet er
at styrke godstransporten dér, hvor jernbanerne
er bedst egnet. Her sigtes iseer pd transport af
gods i sterre meengder og over lange afstande
og dér, hvor det i gvrigt er samfundsekonomisk
og miljemeassigt velbegrundet. DSB Gods har
selv taget nogle initiativer med en strategiplan.
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I forste omgang er indsatsen rettet mod en
genopretning af ekonomien. Underskudsgiven-
de kunder skilles fra, og kundeservice forbedres
for de aktiviteter, der kan hvile i sig selv eller
give overskud. Internt i organisationen foreta-
ges der omkostningsreduktioner af aktiviteter-
ne, al lastbilkersel udbydes inden 1. februar
1997. .

DSB-ledelsens beslutning betyder, at DSB
Gods bliver effektiviseret og dermed i fremtiden
bliver bedreé rustet til at konkurrere med de
ovrige transportformer p& godsomradet.

Med aftalen af 24. oktober har de politiske
partier leveret et godt fundament til styrkelse af
jernbanens rolle i den danske trafikstruktur. Nu

mnd DSB vise, at virksomheden er i stand til at f&

- gavn af de nye rammebetingelser.

Forhandling

Tommy Dinesen (SF): ,
Forst tak til trafikministeren for en lidt rosenred
beskrivelse af den aftale, der er indgdet med V
og K. oL

Vi havde et mode i Jernbanerddet for ikke sa
leenge siden, hvor samtlige medlemmer vedtog
at sende en henvendelse til trafikministeren om,
at forhandlingen om den aftale, der skulle laves

* vedrerende DSB, blev med deltagere fra samt-

lige partier i Folketinget, og denne udtalelse var
jo dérlig sendt over til ministeren, for vi ikke s& .
ministeren i en 14 dages tid, hvor der blev for-
handlet med V og K. ‘

Det er det i hvert fald ikke blevet bedre af, og
det er min helt klare holdning, at de sidste 10-12
drs forhandlinger med Venstre og De Konserva-
* tive p& DSB-omrddet har medfert, at DSB p&
mange omrader slet ikke er kommet derop, hvor
det burde veere.

Jeg manglede hos trafikministeren, selv om
jeg har sagt tak, f.eks. den argumentation, man
altid bruger, ndr man laver aftaler V og K, nem-
lig at man tror, man kan gere det; som hedder at
udvikle DSB til en moderne og. effektiv virk-
somhed. Og hvad betyder det s4? Jo, for et par
ar siden betod det, at der skete 1.200 fyringer
inden for DSB. I den nye aftale forventes der
2.000 fyringer. A o

Nér man nu som daglig pendler bruger 3-3%
time om dagen i togene, ved man i hvert fald, at
det er nok ikke fyringer, der er behov for; tveert-
imod er det nok nogle flere folk i togene og ogs
nogle flere folk til at reparere togene. Jeg kan

garantere for, at i 90 pct. af de togstammer, der
kerer fra Kebenhavn, er det i hvert fald sdan, -
at enten fungerer nogle af derene ikke, eller
ogsd er nogle af toiletterne lukket. Sadan er det
fast, og det kan man ikke fyre sig ud af, hvis
man vil yde en bedre service over for kunderne,
og det tror jeg alle ved. -

En anden ting, som ministeren ikke omtalte,
0g som jeg mener er et af de alvorligste anslag,
der er gjort mod DSB, er takstnedsaettelsen pd -
Storebeelt, hvor man godt kan se, at Venstre o g
De Konservative har harde forhandlere pa det
her omrade. Jeg regner med, at naeste gang der
er generalforsamling i Vogmandsforeningen,
inviterer de gerne hr. Svend Heiselberg og hr.
Kaj Ikast, og der vil der veere stdende ovationer,
som det hedder, i en 5-10 minutter i bedste sov-
jetstil. Aldrig har man faet lavet s4 meget godt —
i anforselstegn ~ som at saette priserne for last-
biler ned. Det, der tales om, er altsd en stor last-
bil med anhzaenger og hele tjavsen. Der har veeret
mange priser fremme; der har veeret sagt noget:
med 600 kr., og der er nogle, der gar under den
pris. o ‘ .

y Hoyvis en lastbil kan komme over Storebzelts-
forbindelsen for 600 kr., er der ikke ret meget for

- DSB Gods at gere. Og s8 er de paene hensigtser-

Kleeringer, der stér i aftalen, ikke ret meget
vérd, -hvis de er noget veerd i det hele taget.
Man kan godt lade véere med at snakke om pri-.
vatisering. Ja, det er det mdske, for det er jo last-
bilerne, der kommer til at overtage det hele.
Men de store fine planer, man havde fra DSB
Gods’ side om at lave en godslandevej fra Tau-
lov til Heje Tastrup, hvor godset flere gange om
dagen bare skulle drgne igennem tunnelen og
videre til bestemmelsesstedet, hvor s& lastbiler
overtog det hele, det tror jeg ikke mere pd kan
lade sig gare. : » : o
Det er jeg ked af, det er jeg megetked af, for -
taberen her bliver miljget. Det vil betyde, at
vasentlig flere lastbiler i fremtiden vil bruge
Storebeeltsforbindelsen. Det er jo sddan, at man
har, kan man sige, et fast kundebagland, hvis
man bruger Storebeaeltsforbindelsen. Fer i tiden,
da forslaget om de faste forbindelser blev ved-
taget, regnede man med, at det var Vejleomra-
det og s& Senderjylland og Fyn, der ville bruge

de faste forbindelser over Storebezlt.

Nu kan man roligt udvide det, sdledes at det
gér op omkring Aarhus, og det betyder alts4, at
de feergeruter, der er, fir et ordentligt knald p4
brillen, som det vistnok hedder, og sddan et
rederi som Mols-Linien, som er et af dem, man
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har udset til at skulle klare sig i fremtiden — de
har hge investeret 1,2 mia. kr. i nyt fergemateri-
el —er i hvert fald sure pé politikerne. Ja, de er
dybt skuffede. De har nemlig investeret, og det
har de danske vaerfter ogsa faet noget ud af. De
har investeret med baggrund i, at de stolede pd
bropolitikerne. Det kan de altsd 1kke, kan man
konstatere.

Det er selvfelgelig i orden, at man slar bro- og
" jernbanedelen sammen i en felles skonomi. Det
har SF foresldet for, men som generaldirektor
Hassenkam har sagt for ikke s& leenge siden -
det var i Erhvervsbladet — er det sddan, at hver
gang DSB skulle bruge den faste forbindelse pa
Storebelt og d= tjente 1 kr., skulle de af med 2.
S4 derfor var der 1kke meget business i den del
af det.

Det viser sig ogsé i en rapport, vi har faet t11-
sendt her i Folketinget i august, som er lavet af
Trafikministeriet. Dér begynder man at gere op
med alle de tal, der ligger, og hvad viser det sig?
Jo, der viser sig noget, som ikke kan forbavse
mig. Jeg har tit sagt, at nér et af de dér konsu-
lentfirmaer, som man bruger — man har brugt
dem bdde p& Dresund og pa Storebaelt — bliver
bedt om at lese en opgave, s3 kommer de altid
tilbage med det, som de, der har bestilt varen,
vil have. I det her tilfeelde sagde de, at der var 8,
9, 10 millioner passagerer, der vil bruge togtun-
nelen, og hvad viser rapporten? Den viser, at

der méske endnu er 6 millioner passagerer, der

vil bruge togtunnelen.

Derfor haenger det ikke sammen, og ikke et
eneste sted i denne aftale er passagererne -
neavnt. Hvad med togpassagererne? Hvorfor er
det alene lastbiler og personbiler, man lefler for?
Det er simpelt hen, fordi bilismen her i Danmark
er den sterste lobbyistvirksomhed, der findes,
og der er ikke nogen politikere, som skal gen-
veelges, der tor kritisere den. Det er sddan, det
ligger, og det er det samme med benzinpriserne.

S4 skal jeg hidse mig lidt ned og 31ge, at der jo
ogsa er noget pé plussiden. I SF har vi selvfelge-
lig ikke noget imod, at der sker en opgradering
af hovedstreekningen og elektrificeringen af
Kebenhavn-Ringsted — vi har ogsa fremfert, at
det er et akut behov, der her ligger — sdledes at
flaskehalsproblemerne i hvert fald ikke bliver s&
markante, som de har veret fer. Det er noget
med 5 mia. kr., der er andre muligheder for at
lave noget, men det er vi med pa.

Vi er ogsd med p4, at S-togene bliver frem-
met. Vi mener, det er en god ting. Det er sédan
noget med 7 mia. kr. Ogsé her er vi fuldstendig
enige i det, der ligger i aftalen.

Lantagning har vi for fremsat forslag om. Vi
synes, det er udmeerket, hvis man kan gd andre
steder hen og tage l&n til de omrader, det her
drejer sig om. Vi vil ogsé godt veere med til ldn-~
tagning, séledes at de dér rede regionale plim-
sollere, der kerer p& nogle af de regionale
streekninger, kan blive udskiftet. De er simpelt
hen en skeendsel for DSB.

Frederikssundsbanens dobbeltspor har vi
ogsa bakket op, og rammeaftalen om privatba-
nerne var vi med i forrige gang, s& vi gar ud fra,
at vi bliver inviteret, n&r den igen skal diskute-
res. Sidste gang var vi med til sammen med
Socialdemokratiet og CD, at der blev afsat
adskillige hundrede millioner kroner til nyt
maieriel pa privatbanerne, og det er viselvfel-
gelig glade for, ogsé fordi det meste af det oveni
kebet er dansk materiel.

Til stut vil jeg godt sige, at SF fremsatte et for-
slag i sidste samling om, at de nordjyske motor-
veje skulle man lade véere med at udbygge. Der
var en besparelse pa i hvert fald over 1 mia. kr.
Og hvad var det, vi fik at vide? Vi fik at vide, at
man holder en aftale. Vi ville godt bruge penge-
ne til udbygning af nogle motorveje eller motor-
trafikveje, hvor der er store feerdselsuheld, og vi
fik at vide, at det kunne man 1kke, for vi holder
en aftale. :

Nér jeg ser, hvordan Storebeltsaftalen har
veeret for, og hvordan den er i dag, vil jeg godt
sige, at den Storebealtsaftale holder overhovedet
ikke mere. Derfor kunne man lige s& godt sige:
Lad os stoppe de dér nordjyske motorveje og
bruge pengene til noget mere fornuftigt.

Det vil vi dog ikke fremszette forslag om, for
det vil veere sddan noget, som maske ikke ville
blive taget seerlig alvorligt, selv om vi mener,
det er alvorhgt

Men jeg skal her fremszette folgende:

Forslag om motiveret dagsorden

»Det konstateres, at de flerarige aftaler, der. er

indgdet mellem regeringen, Venstre og Det
Konservative Folkeparti — herunder specielt de
store takstnedsattelser ved person- og lastbilers
brug af Storebzeltsbroen — geor det umuligt for
DSB at opna de forventede markedsandele som
forudsat i »Trafikplan 2005«.

P4 den baggrund opfordres regeringen til at
fremlegge en handlingsplan for, hvorledes -
bane- og skibsdriften alternativt sikres miar-
kedsandele af person- og godstransport med
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henblik pa at opfylde COz-mélsaetmngen i»Tra-
fikplan 2005«.

Derefter gér Folketmget over til naeste sag pé
dagsordenen.« ‘
(Dagsordensforslag nr. D 32).

Formanden:

Der er nu fremsat f;algende forslag om motiveret
dagsorden: (Se ovenfor). Dette forslag indgar
herefter i forhandhngen

Seren Hansen (S): : :
Forespergerne fik svar pé deres spyargsmél da ’
regeringspartierne, Det Konservative Folkeparti
. 0g Venstre for fa uger siden indgik aftalen om et
supplement til rammeaftalen. Det er ikke sik-
kert, at de pageeldende partier var enige, men
svaret p&, hvad man ville gere fra regeringens .
side, fik man ved den lejlighed, fordi der dér
- skete det, atet meget stort flertal her i Folketin-
get besluttede sig for de politiske, de ekonomi-
ske og de organisatoriske rammer, der skal geel-
de for ]ernbanetraﬁkken ‘Falgelovene er til for-
ste behandling her i dag..

I gvrigt mener Socialdemokratiet, at det her— ,
efter er op til DSB’s styrelse og direktion, der jo
nu har erstattet den store DSB-bestyrelse besta--
ende af 179 MF'ere, at forvalte de klart forbed-
rede muligheder, som DSB har fiet i kraft af
investeringsprogrammet og i kraft af den takst-
politik; der samtidig er besluttet, nar det geelder
Storebeelt. .

Jeg horte, at forespergernes ordfzrer 1nteres—

serer sig meget for den ene del af den prisre- ,

duktion, som har fundet sted. Det var nu godt
nok kun for den mindste, den, der handler om
20-pct.s-reduktionen. Den, der handler om
mere end 50-pct.s-reduktionen; herte vi mgen—
ting om. Den synes jeg nu er mere vigtig, og i
hvert fald er den mere vigtig for den kollektive
trafik, ogsé fordi den er s stor, som der her er-
tale om.

Men for at det her skal lykkes, er der to for— ~
udsatninger, der skal opfyldes. Den ene forud-
. seetning er, at Folketinget nu giver DSB’s styrel-
se og direktion mulighed for uden indblanding i
bade stort og smét at lese deres opgave. Den
anden forudseetning er, at DSB’s ledelse, styrelse
og direktion, lever op til det ansvar, som de nu-
har féet for at opbygge et moderne, effektivt og
konkurrencedygtigt alternativ til fly, lastbiler,
busser og privatbiler. Muhghederne er der. Nu
skal de udnyttes.

Dagsordenen, som nu er foresléet konstaterer
hejt og flot, hvordan fremtiden vil komme til at-
se ud, men man glemmer altsd ogs4, sddan herte
jeg det i hvert fald, helt klart de forbedrede
muligheder, som den kollektive trafik far pd -
Storebzltsforbindelsen, og da jeg ikke tror pa de
konstateringer, der geres geeldende i dags- -

‘ordensforslaget, kan jeg allerede nu meddele, at

det kan Soc1a1demokrat1et 1kke stemme for. .

- (Kort bemaerkmng)

Tommy. Dinesen (SF): v g

Jeg-ved ikke, om hr. Seren Hansen 1kke har hzrt
sd godt efter, eller om jeg har udtrykt mig
uklart. Jeg sagde netop. at der ikke star nogen
steder i aftalen eller i lovforslagene, hvad passa--
gerprisen bliver for brug af den faste forbindel-
se. Det er naturligvis rigtigt, at DSB skal betale -
mindre for brugen, det ved jeg godt, men der er
jo ikke nogen, der har interesseret sig for, hvad
passagerprisen er. Derimod har alle interesseret
sig for lastbilprisen. Det er jo'det, det drejer sig
om. For-hvem? For vognmandsgeneralforsam-
lingen selvfalgehg Hallelu]a’ 31ger de alle sam-
men. .-

‘Selvfelgelig bliver den kollektive trafik bedre,
men spergsmdlet er, om den bliver god nok.
If;alge den rapport, der er kommet frem, og som
jeg gr ud fra at hr. Seren Hansen ogsa har last,
kommer der altsd ikke s& mange passagerer
med, som man-havde forventet fra starten, og
som Cowiconsult, eller hvad alle.de her selska-
ber nu hedder, hlsyneladende har bildt pohtl—
kerne ind.

Jeg har altsd ogsé omtalt goderne, det g]orde
jeg ret meget ud af, for dem er der selvfolgelig
ogsd nogle af. Det ville jo vaere meerkeligt andet.

(Kort bemaerkmng)

Jette Gottlieb (EL): :

Jeg vil godt sperge Soc1aldemokrat1ets ordfarer,
om Socialdemokratiet er af den formenmg, aten
takstnedseettelse for biler og lastbiler har en ind-
flydelse pa det antal af biler.og lastbiler, der vil -

kere over Storebzlt, eller om den mgen mdfly—

delse har.

Hvis det har en mdﬂydelse —jeg kan hge s&’
godt stille det ledende sporgsmal med det sam-
me - betyder det s& ikke ogs4, at man dermed.
sveekker den kollektive transport, fordi de per-
soner, som ellers ville have kert med den kol-
lektive transport eller have fiet deres gods over-
pa skinnerne, . netop i stedet for vil kere med
lastbiler og med personbiler? c
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(Kort bemerkning).
Arne Melchior (CD):

Socialdemokratiets ordferer, hr. Seren Hansen,

er en velfungerende og udmeerket formand for

Jernbanerddet, som jeg ogsa har den zere at veere

medlem af ligesom flere af dagens ordferere.
P4 den baggrund var jeg lidt skuffet over, at

der slet ikke kom en kommentar til, at den anbe-

faling — det blev naevnt af enten fru Jette Gott-
lieb eller hr. Tommy Dinesen — som Jernbanera-

det enstemmigt gav trafikministeren om at ind-

drage samtlige Folketingets partier, fik vi ikke,
om jeg s& ma4 sige, medhold i. Det er lidt kede-
ligt, men det er selvfelgelig op til trafikministe-
ren, hvem han vil forhandle med. Jeg har min
medskyld, for jeg glemte under de forhandlin-
ger, der foregik i de dér hektiske uger, at sige:
Husk nu sddan og sddan.

Men opfordringen er jo givet, stemt om,
enstemmigt vedtaget, skriftligt fremsendt. Jeg
synes, jeg ma benytte lejligheden til at bede hr.
Sgren Hansen om at sige, at han ogsa stér bag
den opfordring, og at vi i fellesskab kan opfor-
dre ministeren til, at vi i fremtiden i det mindste
forseger pa Ve]en til et resultat at inddrage
samtlige partier i Folketmget sdledes som vi
blev radgivet om. '

(Kort bemeerkning).

Spren Hansen (S):

Jeg kan bekreefte, hvad hr. Arne Melchior her
gor opmaerksom pé, nemlig at Jernbaneradet pa
sit sidste mede opfordrede trafikministeren til at
inddrage om ikke samtlige s i hvert fald andre
partier i forhandlingerne. Det rdd gik samme
dag videre fra Jernbanerddet til ministeren, men
det er jo altsd ministeren, der star for forhand-
lingerne og afger, hvem der forhandles med.
Bade hr. Arne Melchior og undertegnede har
deltaget i forhandlingerne, og jeg har i hvert fald
gjort ]ernbanerédets synspunkt som var meget
fornuftigt efter min mening, geeldende. Men jeg
skal dog tilfeje, at jeg godt kan se visse vanske-.
ligheder med at opfylde Jernbanerddets rdd,
fordi der jo i forhandlingerne ogsa indgik
spergsmélet om Storebzlt.

Jeg vil gerne sige til hr. Tommy Dinesen, at
det er sddan, at DSB selv er i stand til oven i
kobet differentieret at fastseette sine takster, og
jeg gar ud fra, at man er opmerksom pé de
muligheder hos DSB, nér man skal fastsaette,
hvordan man bedst muligt kan gere sig konkur-
rencedygtig 0gsd pd den del af streekningen,
som den faste forbindelse over Storebzlt repree-~
senterer.

Jeg er fuldsteendig enig med fru Jette Gottlieb
i hendes konstatering af, at flere biler alt andet
hge ville give mere forurening, men tingene er
jo ikke lige. Det kommer lidt an p&, hvor de biler
kommer fra. Hvis de ikke tager over med kata-
maranen, men i stedet for kerer over den faste
forbindelse, sparer vi meget pd miljeet. Hvis
passagererne vaelger en privat bil frem for et ﬂy,
spares der meget p& miljeet. Vi skal altsd veje
den relativt beskedne reduktion i priserne pé
bilerne op mod den ganske meget sterre reduk-
tion af den kollektive trafiks passage af Store-
beelt og de muligheder, som DSB har for ogsé pa
den streekning at fastseette fornuftige priser.

{Kort bemgerkning).
Tommy Dinesen (SF):
Den for omtalte rapport fra august i &r af Trafik-
ministeriet peger netop p4, at en af grundene til,
at der ikke kommer sd mange togpassagerer
med, altsd springet fra 8 millioner til 6,5 millio-
ner, er, at der er for mange, der i fremtiden vil
bruge personbilerne. Derfor siger det sig selv, at
man vil f4 et trafikspring pa Storebeelt betydelig
storre end det, man havde regnet med, og skyl-
den er selvfelgelig igen benzinprisen. Det stér
helt klart. Det har forbavset mig, at der tilsyne-
ladende ikke er ret mange folketingsmedlem-
mer, der har leest denne rapport, og der er heller
ikke nogen journalister, der har gjort det. Men
dér siges det klart til os alle sammen, hvad bag-
grunden er for, at den kollektive trafik fér nogle
teesk, og det er ogsa derfor, aftalen er lavet om.
Med hensyn til katamaraner: Der er jo forskel
p4, hvad man bruger katamaranerne til, og hvor
de sejler hen. De undersegelser, der er lavet af
Trafikministeriet, viser jo bl.a., at hvis man tager
Cat-Link-katamaranen fra Arhus til Kalund-
borg og tager toget videre, s& bruger man ikke
mere energi, end hvis man tager sydover, alts&
over Storebait. Men det er rigtigt, ndr det er
bilerne, man begynder at tale om; s er det noget
helt andet.

(Kort bemserkning).

Jette Gottlieb (EL): '
Logikken er jo fuldsteendig forrygende. Forst
finder man jo ud af, at de ting, man péstod, déen-
gang man skulle have Storebeeltsbroen vedtaget,
ikke holdt: Privatbilismen stiger veesentlig mere,
end man regnede med, og antallet af kollektivt -
transporterede passagerer falder. Sa finder man
ud af, at DSB ikke kan finansiere de udgifter,
man havde forudsat til Storebeelt. Man setter



Tirsdag den 3. december 1996 (F 9)

- dem ned og siger, at for at fastholde balancen —
en balance, som man i gvrigt ikke i sine evrige .
politiske fremskrivninger ensker sig - ja, s& ma
man 0gsd seette prisen pé bilerne ned.

‘58 synker den socialdemokratiske ordferer s&
- dybt, at han tillader sig at argumentere med, at
det oven i kebet er en miljomaessig besparelse,
hvis man ser det sammenholdt med katamaran-
feergerne. Jamen du milde kineser, det svarer jo
til, at man argumenterer for, at forst s& tillader
vi det veerste svineri, og bagefter kalder vi det
en forbedring, ndr vi s& kerer den anden vej
rundt. Jamen det er jo helt hen i vejret.

Svend Heiselberg (V): :
Det er selvfelgelig sergerligt, at regeringens par-
lamentariske grundlag, SF og Enhedslisten, ikke
synes, det er en god DSB-aftale, vi har lavet.
Men nu drejer forespergslen sig jo ikke om
DSB-aftalen, men alligevel sa giver forespergs-
len jo god anledning til at f& sagt, hvad ministe-.
ren jo ogsd har benyttet sig af, at vi faktisk har
anstrengt os ud fra det politisk mulige for at f3
DSB til at fremstd som et mere selvstendigt,
* operationsdygtigt foretagende, der i hejere grad
skal til at kere gkonomisk ansvarligt. Det har
efter vores mening vaeret for let for DSB og for
lidt inspirerende. - C .
Hver gang de havde gkonomiske problemer,
s& métte statskassen punge ud med deekning af
nye og sterre underskud. En arbejdsplads, hvor
der ingen konkurrence er og for f4 udfordringer,
bliver let en sovepude, der kun kan kere, hvis -
der fortsat pumpes skattekroner i virksom-
heden. ‘ :

- Vi-har méttet opleve, at selv.om vi havde
vedtaget en rammeaftale for 1995-1998, s hav-
de DSB allerede meddelt, at der ville komme til
at mangle i neerheden af 1 mia. kr. inden ram-~
meaftalens udleb, hvis der ikke skete nogle
eendringer. Det skyldes bl.a., at DSB ikke havde
indset eller havde haft mod til at fraveelge den
underskudsgivende del af DSB Gods. Det er der
nu taget hejde for.i den nye aftale. DSB skal i
fremtiden sd i hejere grad indstille sig pa kon- -
kurrencen. ‘ R

Venstre vil som sagt ikke veere med til fortsat:
at @ge bevillinger til en hendeende virksomhed,
derfor benyttede vi 0s ogsd af chancen, da vi
igen skulle forhandle en DSB-aftale her i okto-
ber, til at stille krav om, at vi fik flest mulige

aspekter med i en ny aftale, der pdlagde DSB at

acceptere konkurrence, udlicitering og privati-
sering, samt at vi lavede en aftale, der ogsa fik

1989

lost diskussionen om betalingen for at kere over
Storebzelt, bdde for tog og biler. :

Vi fik samtidig aftalt, at DSB skulle anskaffe -
sig nyt materiel, sddan at DSB kan fremst som -
en moderne og tidssvarende virksomhed, for vi
er vel alle enige om, at vi ikke kan undveere den
skinnebdrne trafik, men vi m4 ogs4 erkende, at
al trafik ikke kan foregd pa skinner.

Det er nedvendigt, at vi satser ikke blot p&

- skinner, men ogsd p& udbygning af vores veje.

Vejtransport er og bliver efter min mening den
mest effektive. og konkurrencedygtige trans-
portform, vi kender -og kommer til at kende,
men det er alligevel utroligt, at man ikke i Euro-~
pa investerer mere i alle dele af infrastrukturen.”

Aftalen, vi har lavet med regeringen, bidrager
trods alt lidt til, at vi er pa vej i den rigtige ret-
ning. En.dansk tilslutning til det europeeiske
hejhastighedstognet vil veere en afgerende for-
udseetning for at erobre nye markedsandele til
jernbanerne.. : o

Vi ser, at svenskerne er ved at etablere hejha-
stighedsnet, sdvel som at hejhastighedsnettet
bliver etableret syd for Danmark. Der er brug
for, at vi hurtigst muligt knytter os til dette net
og etablerer den manglende forbindelse mellem
Sverige og Tyskland. Men vi har faktisk taget et
stort skridt til, at den lever op til den nye tids

_ udvikling. .

Venstre kan som sagt ikke stemme for dags-
orderien.

(Kort bemeerkning). -
Tommy Dinesen (SF): . ‘
En flerdrig aftale drejer sig selvfelgelig om
fremtiden. Det siger sig selv. L

Jeg vil godt sperge hr. Svend Heiselberg:
Hvordan mener hr. Svend Heiselberg, at fremti-
den for DSB Gods vil komme til at se ud med de
prisnedsattelser, der er pa f.eks. lastbiler? Jeg
taler altsd om fremtiden. Der ma veere en vurde~
ring, der har ligget til grund, og er det sidan, at
hvis DSB Gods ikke kan klare sig med den
takstnedseettelse, der er pa Storebeelt, hvad agter
man s at gere? Vil man s8 give et tilskud eller
noget andet, eller vil man bare lade DSB gd .
nedenom og hjem og lade lastbilerne overtage
det hele? : '

(Kort: bemgzerkning). N

Jette Gottlieb (EL): D ;

Jeg vil gerne takke Venstres ordferer for i sin
egenskab af regeringens parlamentariske

grundlag rigtigt og klart at forklare, hvad det
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her drejer sig om. DSB-aftalen handler om at
gennemfere konkurrence, udlicitering og priva-
tisering, og det er til en vis grad lykkedes. Deter
klart, at Venstre er en af drivkreefterne i det her.
Men det er faktisk lykkedes at f& det til at funge-
re i den aftale, der er lavet.

S& herte jeg ogsd, at Venstres ordferer sagde,
at man kunne jo ikke undvaere den skinnebérne
trafik, men det er jo det, vi kommer til at gere i
hvert fald i meget store dele af landet, hvis de
konkurrencebetingelser, som vi vel at meerke
herindefra er med til at seette, fortseetter pd den
made. Og her taler jeg bdde om fastsaettelse af
benzinpriser, fastszttelse af alle mulige former
for afgifter og hele det spil, som reelt stiller
bilismen veesentligt bedre end den kollektive
trafik.

Jeg herte ogsé, at vejtransporten skulle veaere
det mest effektive. Jamen det er den jo netop pé
grund af de betingelser, som seettes herindefra,
og som Venstre er et af de partier, der gar steer-
kest i spidsen for at sikre ved at favorisere og til
hver en tid at favorisere den private bilisme.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

S& leenge vi har private transportvirksomheder;
s4 er det ikke min opfattelse, at det er rimeligt,
at DSB skal fragte gods med statstilskud. Det mé
g4 ud i den fri konkurrence, og det er ogsa det,
der sker her i forbindelse med, at DSB’s fragt-
mandskersel bliver udbudt her fra 1. februar
1997. Og s8 glaeder vi os selvfolgelig til at se, om
DSB kan klare sig i konkurrencen med de priva-
te, og kan de det, sd er det godt.

Vi ensker fri konkurrence. Vi gnsker ikke at
holde hdnden over de private, men vi mener, at
der skal konkurrence til, og sd har vi den opfat-
telse, at DSB ikke skal have store statstilskud til
at fragte gods for private virksomheder rundt
om i Europa. :

(Kort bemazrkning).

Tommy Dinesen (SF):

Nej, det vidste jeg godt, at Venstre har den
holdning, men jeg var interesseret i at 4 at vide,
hvis DSB Gods — der er nogle hensigtserkleerin-
ger om det — ikke kan klare det, lad os sige
inden for, ja, det bestemmer hr. Svend Heisel-
berg selv, en 1-4rig eller 2-4rig periode med
baggrund i den takstanszttelse, der er af lastbi-
lernes brug af den faste forbindelse péd Store-
beelt. Hvad s&? Betyder det, at DSB Gods s& skal
nedlegges? Eller hvad har man teenkt sig at

gore? Og mener hr. Svend Heiselberg, at DSB
Gods i f.eks. Taulov og Heje Taastrup har en
mulighed i fremtiden og vil kunne overleve
denne her konkurrence?

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

DSB Gods har store muligheder. De skal bare
serge for at indrette sig under den fri konkur-
rence, og nér de kan klare den opgave, sé er der
givet dem store muligheder i den aftale, som
ligger.

Som det har veeret neevnt her i dag, s har vi
jo rent faktisk nedsat omkostningerne pd en
500-600-700 mio. kr. om &ret for DSB. Hvis ikke
det er en god indsprejtning, som i hvert fald SF
og Enhedslisten burde veere tilfredse med, s&
ved jeg rent faktisk ikke, hvad man kan give
mere. ‘ : o

Erik Jacobsen (V):
Ja, hr. Tommy Dinesen er s& bekymret for DSB
Gods ... -

Formanden: ,

Ja, undskyld. En kort bemeerkning skal rettes til
den tidligere ordferer. Det er altsd til hr. Svend
Heiselberg, der skal rettes bemeerkninger, eller
det skal omformuleres.

Erik Jacobsen (V):
S4 venter jeg. Tak, hr. formand.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Til hr. Svend Heiselberg: Det er jo rigtigt, og hr.
Seren Hansen var ogsa inde pé det, at DSB har -
faet nedsat taksten for brug af den faste forbin-
delse pd Storebzlt. Det ved alle. Men det er jo
med baggrund i, at DSB ikke kunne betale. Det
var det, jeg sagde der stod i Erhvervsbladet,
hvor der blev sagt, at hver gang DSB fik en kro-
ne ind, s& kostede det to. Og baggrunden for, at
aftalen er lavet om, er jo, at man ikke kan betale
for den faste forbindelse pa Storebeelt. S& derfor
kommer man ikke til at maerke noget til den
indsprejtning. Den stiller dem ganske givet lige.
Men det stiller lastbilerne bedre, men det kan
jeg forstd, det er det, der er meningen.

Kaj Ikast (KF):

Ja, jeg kunne jo naesten have skrevet manuskrip-
tet til det her, inden jeg gik herhen, og det ville
komme til at st& sddan her: Det, der undrer mig



\

Tirsdag'den 3. december 1996 (F 9)

1991

mest i denne forespergsel, er, hvor vi i Folke-
tinget egentlig har vedtaget, at der skal veere en
rullende landstrasse fra Taulov til Heje
Taastrup. Hvor har vi vedtaget det? Og hvem
har nogen sinde bildt nogen ind, at den kunne -
komme til at kere af 31g selv? ‘

Alle undersegelser viser, at sdfremt automo-
biler skal op pé toget og transporteres, skal
afstanden veere et sted mellem 400-500 km, for .
at det er rentabelt, og det kan Enhedslisten og .
SF nu engang ikke lave om pd. Det er da den
eneste grund til, man har opfundet sddan et eller
anden mystisk noget, som skal kere den straek-
ning. Hvem tror man vil benytte den? Ingen.
Helt naturligt. Kere- og hviletidsbestemmelser-
ne edelegger den slags systemer. Hvis man
kender hviletidsbestemmelserne og keretidsbe-
stemmelserne og s begynder at heenge demud
i4 timers streek, s& duer det jo ikke. N&, men det
skal jeg forklare hr. Tommy Dinesen en anden
dag. = |

Det, det clre]er sig om her, er: Hvad er det, der
vil haeve den kollektive trafik? Det er Store- .
beeltsforbindelsen, det er @resundsforbmdelsen,
og hvis hr. Tommy Dinesen sperger rmg, sé
0gsd gerne en Femerforbindelsen. Det er jo det,
der hzever den kollektive trafik, for s3 kommer
viud pd de afstande, hvor den kollektlve trafik
kan bruges.

Og sd kanj jeg ikke forsté at man falder over
en enkelt post i den prisfastsettelse, der er, og
siger, at det er blevet for billigt. Vel er det ¢j for .
billigt. DSB og faergetraflkken har veeret for dyr i
alle &rene. Det er jo det, der er tilfeeldet. Prov en
gang at se pa, hvad andre broer rundt omkring i
‘verden koster, s& vil hr. Tommy Dinesen mrade
nogenlunde de samme priser.

Hyvis man ser pa prisreduktionen, sd skal DSB
betale 525 mio. kr. S er der nogle, der siger, at
man skulle give to kroner ud, for hver gang man
tjente en krone. Jamen hvad gjorde man? S4 eje-
de man det ogsa i lebet af 30 &r. Hvorfor vil hr.
Tommy Dinesen ikke forteelle vaelgerne, at DSB
havde ejet broen, hvis de havde betalt to kroner,
hver gang der kom én ind? Det var jo forskellen,
og det ville man ikke. S4 fik man dette eksempel
her, en'virkelig prisreduktion, og jeg er helt sik~
ker pd, at ndr vi kommer til resundsaftalen, s&
herer vi det samme fra venstreflejspartierne.
Men uanset det; s& kommer der et loft til den
kollektive trafik, heldigvis, for desto storre
afstande, desto sterre chancer har den kollektive

trafik. Smakerslen hjelper jo ikke noget. Hvis -

man skal have godset pa skinner, s ved hr.

Tommy Dinesen udmaeerket godt, at det er ran-

geringerne, der koster penge, og at det er -

afstanden, der giver indteegter. :
Derfor er der i sé lille et land som vores green-

ser for, hvor meget DSB Gods kan tjene ind, og

derfor md man have den realistiske holdning til
det, at hvis der er en masse tomkersel og derfor
en meget lille ekonomisk gevinst og pa grund af

‘tomkerslen antagelig overhovedet ingen milje-

gevinst, s& skal man da 1kke forfaegte noget, der
ikke passer.

Ogiden dlskussmn er ]eg bange for, at man .
har glemt at se p4, hvordan udviklingen for de
nye lastbiler egentlig er med hensyn til den mil-
jeforurening, som vi selv har stillet krav om skal
reduceres med 60 pct. pr. 1. januar 1997. Det har

- man fuldsteendig glemt.

Og for de nye togs og lastbilers vedkommen—
de er det nu sket, og de skal se ud p4 en bestemt.
méde. Men det er ikke sket for godstogenes
vedkommende; de forurener lige s& meget, som
de gjorde for 5 &r siden, men det gor lastbllerne
held1gv1s ikke.

S& ]eg vil sige det rent ud, som det er: Ieg
synes, vi har fundet en aftale, der giver DSB
dynamik, for nu bestdr DSB af sma enheder,

; som kan overses, og hvor ingen kan gd og gem-

me sig i krogene, og sa far vi helt nye S-tog, som
er de mest miljpvenlige, der overhovedet er
lavet i Europa, for lige fra de bliver fabrikeret, til

| de engang skal breendes, er der taget hensyn til ‘

. miljeet. Og vi er stolte af, at det er sddan nogle

tog, vi far, og vi er glade for, at de kommer s
hurtigt, som de ger, og vi er ogsd glade for

~strukturen béde for S-togene, for IC3-togene,

for godstrafikken, for rutebilerne og for rederi-
erne. Vi kan se fremtiden, og vi kan se lyset.

Og jeg siger ikke, at vi bare skal have kollek-
tiv trafik, fordi vi nu engang skal have den; jeg
siger, at vi skal have kollektiv trafik, fordi den
skal udrette noget og veere noget, som skatte-
yderne kan bruge, for ellers er der ikke behov
for den.

Og jeg tror alts3, at denne aftale virkelig lever

op til at give dynamik til firmaet, s3 kunderne

kan blive glade, hvis der bliver den service, som
vi hdber pd. Og det materielindkeb, der er glet
forud, og de skinneinvesteringer, der er, vil give
en betydelig bedre kollektiv trafik, end vi har i
dag, og det er tilstreekkelig fremadrettet. Men
man kan ikke komme uden om, at det er de faste
forbindelser, der baerer loftet, og at det andet
kun er cremen. .~ ,
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(Kort bemerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg vil ferst stille det samme spergsmal om
DSB’s fremtid med hensyn til godsafdelingen,
som jeg gjorde til hr. Svend Heiselberg.

Men ellers vil jeg nok sige om denne forelees-
ning om, hvad der er bedst for godstrafikken, at
selvfplgelig er der som seedvanlig lavet rappor-
ter, og selvfelgelig siger det sig selv, at man kan
tjene mest pd godstransporten p& de lange
streekninger. Det ved alle, der har med trafik at
gore.

Og s& sperger hr. Kaj Ikast, hvem der har
sagt, at DSB skal til at kere gods mellem Taulov
og Heje-Taastrup?

Jamen en gang imellem beder man altsé DSB
om at bruge indersiden af hovedet, og nar de s&
endelig gor det og kommer med et godt forslag,
som mange oven i kebet allerede er begyndt at
skrive sig pa til — f.eks. har den sterste automo-
bilimporter i Danmark, Bent Jergensen, som er
bosiddende i Kalundborg, og som ogsa har last-
biler, allerede nu indgéet en aftale med DSB ~
gér bropartierne s& sammen om at dumpe pri-
sen, og det gor maske, at det er en dérlig aftale,
han har indgéet. :

Og hr. Kaj Ikast har sagt til Barsen, tror jeg
det var, at det ma rederne altsd veenne sig til, for
de har i forvejen taget for heje priser for at
transportere lastbilerne, men det passer jo ikke,
for hvis DSB ikke havde tjent ¥ mia. kr. p4 Hals-
skov-Knudshoved i konkurrence med syv
andre feergerederier pd naesten samme streek-
ning, 53 ville DSB da bare have faet et tilskud pa
% mia. kr. de ‘&r.

(Kort bemeerkning).
Jette Gottlieb (EL):
Jeg vil stille hr. Kaj Ikast felgende spergsmal:

Hvorfor foreslar Det Konservative Folkeparti
ikke, at DSB Gods skal nedlegges med det sam-
me? Hvad er baggrunden for, at man gér ind for
denne seetten sig mellem to stole, hvor man p
den ene side siger, at DSB Gods skal fungere pa
den frie konkurrences betingelser, og pé den
anden side herindefra fastsaetter nogle konkur-
rencebetingelser, hvorunder jernbanetransport
af gods tydeligvis ikke kan fungere?

For hr. Kdj Ikast redegjorde faktisk for, at det
ikke er rentabelt i et land som Danmark at
transportere gods pé bane, og derfor jeg vil ger-
ne here de positive argumenter for, hvorfor vi
skal opretholde DSB Gods under de omsteen-
digheder, og hvorfor vi ikke nedlegger alle
godsbaner med det samme.

Formanden:
Og hr. Svend Helselberg har ogsé en kort
bemeerkning til hr. Kaj Ikast.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Nu ved jeg selvfelgelig ikke, om hr. Tommy
Dinesen har laest aftalen, men hvis det er sddan,

" at hr. Tommy Dinesen har det, vil hr. Tommy

Dinesen have kunnet leese, at der i aftalen stér,
at der er dbnet for flere operaterer pd skinnerne.

S3 hvis det er sddan, at DSB ikke kan klare
transport af gods, er der altsd mulighed for, at
andre kan komme til at gore det.

Formanden:
Var det et spargsmal til hr. Kaj Ikast" (Munter—
hed). Det var det.

Kaj Ikast (KF):

Med hensyn til det spergsmal, hr. Svend Heisel-
berg stillede her, vil jeg erklzere mig fuldsteendig
enig i, at det er en del af aftalen.

Og s4 siger fru Jette Gottlieb, at vi har dumpet
priserne pa Storebeelt. Har vi det? Nu har jeg
véeret ude at kigge pa, hvad lastbilvognmaende-
ne far i rabatter i forhold til den pris, der er nu,
og s& vil jeg sige; at fru Gottlieb vil opdage, at
det er fantastisk lidt, der er givet: En almindelig
rabat til en vognmand, der tit kommer med sto-
re vogne, ligger typisk pd 35 pct., og det er helt
normal praksis. Der er maske oven i kabet nogle
steder andre, der fér storre rabat.

Og de priser, der opereres med i gjeblikket,
har jo eksisteret i mange &r. Det er jo ikke sddan,
som venstreflojen her tegner det: at vi lige plud-
selig har dumpet dem helt ned i den sorte keel-
der. Det har bare veeret noget, man har tolereret,
fordi det foregik under overfladen. Men nu er
det kommet frem, hvad de forskellige rabatter
har veeret, og s& kan man lige pludselig ikke téle
det: Nej, konkurrencen skal holdes vaek fra DSB,
siger man, for ellers kan godset ikke klare sig!
Men det var da ikke godt, hvis det var sddan.

Jeg er sa stor en optimist, at jeg mener, at
kombitrafikken igennem Europa med de tunge
transporter med udgang fra Danmark heldigvis

. kerer bedre og bedre. Og hvad skulle viellers

have godsdivisionen til, hvis den ikke skulle
kunne klare det? Men hvorfor skal den have aile
de sofistikerede transporter pd korte afstande,
hvor den ikke har en jordisk chance for at kon-
kurrere, og hvor det ikke er mere miljovenligt?
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Der mé komme en forklaring til mig pa, hvor-
for det er mere miljevenligt for jeg kan ikke
regne det ud, for nér jeg tager tomkerslerne
med, s8 er det modsatte tilfeldet.

(Kort bemaerkmng).
Tommy Dinesen (SF):
Det smarte ved godslandevejen pé skinner er jo
netop, at man ikke far ret mange tomme gods-
vogne, fordi man kerer mellem to punkter, hvor
man simpelt hen opsamler alt det gods, der ger-
ne vil pd skinner, altsa containere og veksel, og
hvad ved jeg, og kerer det fra det ene sted til det
andet, og s bruger man jo ogsé pé tilbageturen
alle containerne, ng derfor bliver der ikke ret
meget. tom trafik pd skinnerne.

Deter jo det, der er det smarte ved det her, og
- det er det, der er fordelen ved togtunnellen, som
SF ikke har noget imod, og det er det, som DSB
har lagt op til, og derfor er det godt, for det
giver nemlig noget. Og hver gang sddan et tog -
kommer af sted, lad os sige med 100 containere,
sd er der altsd flere gange om dagen 100 lastbi-
ler, der bliver veek fra vejene, og det er en fordel,
og det er i hvert fald miljemeessigt betydelig
bedre end noget som helst andet. Det ved alle,
der bare har kigget lidt p& det

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg ved ikke, hvad det var for et spogelse, der
stillede spergsmal til hr. Kaj Ikast. De svar, han
rettede til mig, var i hvert fald ikke svar pa de
spergsmdl, jeg stillede, men jeg vil preve igen:

Hvad er i hr. Kaj Ikasts mund de positive
argumenter for, at vi skal opretholde en gods-
transport pa bane i Danmark? Jeg har kun hrart
argumenter for det modsatte.

Hvorfor gér Det Konservative Folkeparti ikke
til benet og siger: Nedlaeg den! For den kan ikke
fungere i Danmark.

Kan vi ikke f& den rene linje?

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg gentager: Er kombitrafikken 1kke godstrans-
port? Den roste jeg, for den kan DSB kere. Den
kombitrafik, der udgér fra Padborg, og som
kerer ned gennem Europa hver eneste dag, er en
succes. Og hvorfor skal vi s& ikke bakke den
kersel med tungt gods op i stedet for noget, der
ikke gar godt pa de korte afstande?

Jeg kan give eksempler: Esbjerg—Herning
med kul - fint! For dér har man et miljeleft, selv
om man ogsa kerer tomkersel. .

Men man har da ikke noget miljeleft, hvis
man ferst skal kere godset med lastbil og s3
transportere det 50 km med tog og sé laesse det
af og 53 kere det med lastbil igen. S3 er der vel
ingen, der kan dremme om, at det overhovedet
kan give overskud eller veere mere miljpvenligt.

S& ud pa de lange afstande med det! Og s lad
dem da dele det gods imellem sig, der skal
udenlands eller ud pé andre lange afstande! Lad
DSB kere det med fuldt brag, oglad dem. t]ene
noget pa det! Det mener jeg.

Vibeke Peschardt (RV):

Dengang »Trafikplan 2005« blev fremlagt, hav-
de den davarende regering nogle overordnede
mal og strategier, som man kan leese om foran i
handlingsplanen.

Bt af malene var, at man ville forbedre alter-
nativerne fil biltransporten. Et andet var, at man
ville nyorientere trafikinvesteringerne. Og
endelig ville man styrke planlaegmngen og
forskningen pé trafikomrédet.

Og nér forespargerne nu sperger, hv1lke tiltag
regeringen vil tage for at ege DSB’s muligheder,
herunder skonomiske, for at erobre markedsan-
dele, mé jeg svare, at det forlig og den rammeaf-
tale om DSB, der er indgaet, har det klare mat at
styrke togtrafikken.

Jeg synes derfor, det er bade vigtigt og rigtigt
at sige, at togtrafikken gennem aftalen far det
steiste loft, som togene overhovedet har fiet i
mange ar: opgradering af straekninger, elektrifi-
cering i Jylland, investeringer i 112 nye S-tog
fremrykket og dobbeltsporet bane til Frederlks—
sund.

Der er mange andre, der har nevnt disse
enorme investeringer, og jeg mener, at vi faktisk
har taget det forste spadeshk til en nyorierite-
ring af togtrafikken.

Det, som debatten fokuserer pa — det kan vijo
se af dagsordensforslaget — er den del af aftalen,
der angér takstnedseettelserne pa Storebelt.
Men det, som der ikke bliver sagt noget om, for-
di det 8benbart bare bliver taget til indtaegt, er,
at DSB gennem denne aftale har fiet markante
rabatter - faktisk et sted mellem 50 og 60 pct. —i
de to ferste ar, og det er det laft for togtrafikken
og den kollektive trafik, der har veeret Det Radi~
kale Venstres loftestang til ogsé at kunne g8 ind
for en aftale om nedseettelser af biltaksterne.
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Jeg skal ikke leegge skjul pd, at hvis jeg kunne
have féet det gennemfort, havde jeg gerne set, at
det var bilisterne, der kom til at betale for eller
tilbagebetale hele broforbindelsen, men den
mulighed eksisterede ikke. Og som medlem af
et regeringsparti vil jeg sige, at s& matte vi altsa
gore vores indflydelse geldende dér, hvor vi
kunne, nemlig med hensyn til togene, og det er
s& det, vi har gjort.

Jeg synes, hr. Tommy Dinesen maler et meget
sort billede af godstrafikken, og det synes jeg
eerlig talt desveerre ogsd DSB Gods selv ger, for
de har jo neesten pa forhand givet op over for at
tage den udfordring op, det er f.eks. at f4 den
rullende landeve;j til at kere, og det tror jeg at jeg
vil tale med dem om i Jernbanerddet.

Og sd noget om bilisterne og deres fremfeerd i
denne verden: Jeg ved ikke, om det er 4 eller
5 pct., biltrafikken stiger med i disse ar, men det
er i hvert fald uhyre meget mere, end man hav-
de regnet med i begyndelsen af 1990’erne, hvor
der jo var en gkonomisk nedgang. Og det reelle
problem her er breendstofpriserne, idet braend-
stofpriserne mere eller mindre er frosset fast i
forliget om skattereformen, og det kan vi des-
veerre ikke gere noget ved, for vi fir en ny skat-
tereform. Men til den tid vil vi preve at gore
noget ved det. :

Og om selve den aftale, som vi har nu, vil jeg
sige, at i modseetning til, hvad der var tilfeldet
med Storebeeltsforliget, har vi koblet os ind i
den nuverende aftale om tilbagebetaling af bro-
en, og det betyder, at vi bdde kan blokere og
stramme, neeste gang der kommer krav om at
rere ved disse takster, og den mulighed vil vi
selvfelgelig bruge, ndr vi far den.

Og endelig vil jeg sige — og det er lidt i for-
leengelse af det, som hr. Kaj Ikast sagde —~ at nu
er det jo ikke sddan, at de takster, som vi var
bekendt med var de geeldende for jernbanetra-
fikken over Storebeelt og specielt for godstrafik-
ken, var de reelle, for der er lavet alle mulige
mere eller mindre kendte handler og aftaler fra
DSB’s side, s&dan at godstransporten faktisk
kommer billigere over, end hvad i hvert fald jeg
kendte til, og det er klart nok konkurrencen fra
Vognmandsruten, der her har spillet ind.

Til slut vil jeg bare sige, at vi ikke kan stotte
det fremsatte dagsordensforslag.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Der var alligevel mere gang i den hos De Radi~
kale, dengang hr. Bilgrav var trafikpolitisk ord-

forer. Det var sddan rart at std og f4 nogle gode
debatter med alle de andre — mod alle de andre
var jeg lige ved at sige — de er der ikke mere.

Jeg kan godt forstd, at der var noget i Radio-
avisen her til morgen om, at De Radikale har
nogle problemer med hensyn til, om folk i det
hele taget kan finde dem — i hvert fald ogsd pa
trafikomrédet.

Som jeg herer det her, mener jeg, at fru Vibe-
ke Peschardt — da det kom frem, at der skulle
vére rabatter pa den faste forbindelse pa Store-
beelt — bad om at f& en rapport fra ministeren,
for det kom helt bag p& De Radikale, at der ville
ske det, som jeg maske maler sort. Men det gor
samtlige redere og alle andre, der har med
skibsfart at gere i det her larid — med hensyn til
rabatter for lastbiler, der skal over, som ogsé hr.
Kaj Ikast var inde pa.

S4 har jeg en fortid som medarbejderbestyrel-
sesmedlem i et feergerederi. Det var ikke min
skyld, at det gik nedenom og hjem. Det var de
andre gode nok til.

Men det er jo noget, der har veeret der altid -
rabatter. Det har de jo haft pd samtlige 8 feerge-
overfarter pa Kattegat og Térs—Spodsbjerg. Men
det er ikke de tal, som hr. Kaj Ikast er fremme
med, det er nogle andre, for det er rigtigt, at hvis
man kommer k1. 9 om morgenen, ndr der ikke er
nogen med faergerne, sd f&r man nogle store
rabatter, men kommer man k1. 17, 18 og 19, s&
f&r man ikke nogen rabatter.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jeg vil godt sperge De Radikale, om de deler
den opfattelse, at det er en forbedring af miljeet,
at man nu lader biltrafikken stige pa Storebzelt,
fordi man derved méske forhindrer nogeni at
tage over Kattegat med katamaran. Er det en
forbedring for miljeet, at det gribes an p& den
méde?

(Kort bemeerkning).

Vibeke Peschardt (RV):

Ferst til hr. Tommy Dinesen: Ja, det er jo rigtigt,
at jeg ikke er hr. Jens Bilgrav-Nielsen, og jeg har
ogsd med mellemrum leest, hvad hr. Jens Bil-
grav-Nielsen har sagt fra denne talerstol.

Det Radikale Venstre har jo ikke deltaget som
partner i nogen af de to store broforbindelser, og
det er nok iseer her, hr. Bilgrav-Nielsen har for-
mdet at skaffe Det Radikale Venstre den profil,
som vi rent faktisk har pad det her omrade.
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Og sd omkring De Radikales problemer, der
citeres fra Radioavisen i morges: Nu kender jeg

dem jo indefra, og jeg mener faktisk ikke, deer .

sa store, som medierne gor dem til, eller rettere,
vi har faktisk, synes vi selv, ikke nogen.

Til fru Jette Gottlieb omkring forbedringen af
miljeet: Jeg er faktisk enig med fru Jette Gottlieb
i, at den‘indgang til debatten, at katamaranfeer-
‘gerne er.endnu mere CO,-udslippende end -
bilerne, er en skaev indgang til. debatten.

- Fejlen her er selvfelgelig, at katamaranfeerger
har man tilsyneladende ikke nogen mulighed
for at stoppe, og det, jeg godt kunne teenke mig,
var alts, at miljgvurderinger af den type ogsa
kunne finde sted i DSB Rederi og andre af DSB’s
orgamsatloner ‘

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF) - '

Jeg kan godt forst4, at hr. Bllgrav har gemt sig

ovre i de jyske skove og enge. M4 jeg ikke.godt

sperge, for det er meget rart at fi at vide nu:
Er det sddan, at De Radikale i dag accepterer

Storebzeltsforliget og Storebeeltsbroen og alt det,

der ligger dér? Tager man ikke nogle forbehold

for noget som helst af det mere? Er man fuldgyl-

digt medlem?. .

(Kort bemaerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Jamen, det er jo netop den tendens, der er til
ikke at betragte tingene i-en helhed.

Nu blev der snakket om rabatter, og dér kan
jeg da oplyse, at hvis man ser pé feergeruterne
over Kattegat, sa fdr 5 mennesker, der ensker at
komme over Kattegat ved Odden-Ebeltoft, en
rabat pd 130 kr., hvis de er s venlige at tage’
deres bil med. P& Kalundborg-Juelsminde far
man en rabat pé ca. 110 kr., hvis man er s ven-
lig at tage sin bil med. Hvxs man bruger Cat-
. Link, f&r man pé sddan et klippekort en rabat pa
420 kr., hvis man er s& venlig at £ bil med ogsa.

S& det er jo klart, at rabatsystemerne indgar
helt klart i, hvordan bilerne konkurrerer med
den kollektive transport i evrigt.

(Kort bemeerkning).

. Kaj Ikast (KF):

Jeg vil gerne sporge Det Radlkale Venstre, om
Det Radikale Venstre fulgte med i det regne-
eksempel, der var forleden dag i avisen, hvor
man havde taget fire forskellige transportrmdler
- fra Randers til Kebenhavn. ;

‘Uanset hvilken rute. man tog, s& var forskellen
inden for 20 kr. med rabatter og det hele. 53 vil -
jeg gerne sperge Det Radikale Venstre: Er man -
54 ikke tilfreds med, at man har ramt det rigtige.

prisniveau i forhold til alle de andre? . -

(Kortbbema‘erkning).

‘Vibeke Peschardt (RV):

Det er iser til hr. Tommy Dinesen, om vi nu

. accepterer Storebealtsbroen. Det, jeg mener, er,

at nu stdr den bro der jo altsd. Det kan vi ikke
gore meget ved, men den havde nok ikke stdet
der i den form i hvert fald, hvis vi, dengang vi
havde mulighed for det midt i 1980’erne, kunne
have pavirket beslut'mngerne Det kunne vi
ikke.

Det, jeg siger, er, at det, vi nu har gjort, er, at
vi har koblet os ind i hele tilbagebetalingsevel- .
sen omkring den bro. Det mener jeg nok er vig-
tigt forstiet p& den made, at vi dermed kan vzere
med il at bestemme, hvem og hvem ikke der
skal have rabatter, takstnedseettelser, og at man
0gsd herigennem takstmaessigt kan pavirke pri-
serne for togtrafikken over Storebeelt. . .

Sa til hr. Kaj Ikast: Jeg m& altsd med skam
melde, at jeg ikke kender det dér regneeksem-
pel, men jeg vil da gerne.orienteres om det.

Jan Kepke Christensen (FP):
Den her forespergsel, .der er stillet af SF og
Enhedslisten, har jo nok, hvis vi skal veere helt
erlige; 1. bund og grund kun ét formal, og det
kommier da ogsé frem, at DSB’s udbud af offent-
lige transportmidler skal fremmes, og at det
reelt drejer sig om, at man dermed ensker; at
privatbilismen mere eller mindre skal sls ihjel.
Det er under ingen omstendigheder noget,
som Fremskridtspartiet kan billige. Tveertimod
ensker vi, at privatbilismen bliver mere ud- .
bredt. Det skal der ikke herske tvivl om.-
Afgiftsmeessigt er vi, som Fremskridtspartiet
gang pd gang har plaederet for, det mest skatte-
plagede land i verden, ogsé hvad angér b1hs-

. men.

Det er efter Fremskndtsparhets mening gan—
ske urimeligt, at et bilkeb ekonomisk skal bela-
ste specielt bernefamilier s& meget, som det ger
i dag. Jo mere man tvinger borgerne til at bruge
offentlige transportmidler, desto mere vil man
opleve — ndr unge medre og faedre keemper for

" at komme ind i bussen eller toget med barne-

vognen, Pampers igkonormipakninger og store
indkebsposer osv. — at det vil g& helt i fisk.
|
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Det er bestemt ingen behagelig situation, hvis
vi kommer sd vidt, som Enhedslisten og SF
pnsker. Den absolut bedste lesning for berne-
familier eksempelvis er bilen, men danske poli-
tikere har belagt bilen med sd heje afgifter som -
sagt, at det er lige fer, at man skal veere folke-
tingsmedlem for at f& rad til at kere i sddan en.

Derfor vil jeg melde helt klart ud: Hvis SF og
Enhedslisten tror p, at man kan gere det yder-
ligere attraktivt at bruge den offentlige kollekti-
ve trafik, herunder DSB, i relation til privatbilis-
men, og at der kun er én made at gere det pé, og
det er ved at leegge yderligere afgifter pa privat-
bilismen, vil jeg skarpt advare imod dette. Det
er ikke den méde, man regulerer de frie udfol-
delser pé.

Personlig frihed mé séettes i hejseedet. Det
betyder, at vi politikere ma give borgerne, her-
under i allerhojeste grad almindelige lenmodta-
gere, mulighed for at komme til og fra arbejde.
Den opgave kan den kollektive trafik kun i
beskedent omfang lese. Der findes ikke noget

mere fleksibelt, hurtigt og bekvemt transport-
middel end bilen. Bilen er her, og den er heldig-
vis kommet for at blive.

Rent miljemaessigt forurener privatbilismen
mindre og mindre. For ikke sé lang tid siden var
der forskellige forskere, der fandt frem til, at
forureningen fra dieselbiler var blevet meget
mindre i lobet af de sidste &r. Deter flot, og vi
skal naturligvis tilstraebe, at forureningen bliver
mindst mulig. Der forskes hver eneste dag i at
nedbringe udledningen af skadelige stoffer fra
biler, og denne forskning skal efter Fremskridts-
partiets mening naturligvis fortseette. Vi synes, .

det er flot, at vi kan fi denne forurening ned..

Men der findes mange direktiver for at fa
mindre forurening. Man stiller krav til privatbi-
listerne, endog store krav, og derfor md man
sperge: Hvorfor stiller man i grunden ikke krav
til tog, sdledes at DSB hermed kan forurene
mindre? Personbiler og lastbiler ma ikke forure-
ne mere end hejst nedvendigt. Det gamle, utro-
lig forurenende materiel fra det, der hedder
Deutsche Reichsbahn, far fortsat adgang til at
kere overalt i Europa, nér ellers skmnebredder-
ne passer.

Det er altsa efter Fremskridtspartiets opfattel-
se helt i orden, at man har krav vedrerende for-
urening, men det mé geelde alt, ogsa f.eks. fly,
lastbiler og almindelige personbiler. Den kollek-
tive trafik skal naturligvis ikke fritages herfor.
Man kunne fristes til at sperge; hvorfor de parti-
er, der rdber mest op omkring miljeet og er

direkte miljghysteriske, aldrig ger noget ved
forurening fra den kollektive trafik. Det kan alt-
s8 ikke helt undgas at tale om privatbilisme og
den kollektive trafik i denne her debat.

Derfor mener vi i Fremskridtspartiet, at det er
nedvendigt at fremdrage disse her eksempler.
Jeg ma veere helt @rlig og sige: Jeg tror ikke, den
kollektive trafik kan udbygges mere, end den er
i dag. Vi ma forholde os til virkelighedens Dan-
mark, og det'er, at der er utrolig store afstande
mellem husstandene i f.eks. landomréderne. I
landomréderne bliver man nedt til at benytte sig
af privatbilismen.

Men altsd, summa summarum, vi bruger alt
for mange ekonomiske ressourcer inden for den
kollektive trafik i forhold til det, vi far igen.
Teenk pd, at privatbilismen indbringer staten op
imod 30 mia. kr. om &ret. Nogle af disse penge
ville veere bedre brugt til at gore afglfterne min-
dre for privatbilismen.

Fremskridtspartiet er klar over, at den vigtige
brik i samfundet er, at transport af personer og
gods kan foregé sikkert med mindst muligt tids-
forbrug og til mindst mulig gene for brugerne.
Det er netop derfor, at alle omréder inden for
transport i videst muligt omfang ogsa skal pri-
vatiseres, s& udbud og eftersporgsel bestemmer
prisen pa ydelsen. Koncessioner og monopoler
mé derfor fjernes.

N3, all right, tak for debatten. Det er altid
sundt at f4 denne her debat, s& vi kan gere det
helt klart, hvad vi stér for, og jeg behever vel
ikke begrunde, hvorfor vi stemmer imod den
foresldede dagsorden.

(Kort bemeerkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg vil godt sperge hr. Kepke Christensen, hvad
ordfereren mener om DSB, for det her var jo én
stor rygklapning til biler og sddan noget. DSB
blev kun naevnt én gang, og det, vi har bedt om
at f& en forespergsel om, er altsd DSB, og hvor-
dan de skal overleve — ikke bilerne.

(Kort bemeerkning). -

Jan Kepke Christensen (FP):

Nar jeg sdan gik ind pd privatbilismen kontra
den kollektive trafik, herunder DSB, sd var det
naturligvis ogs4, fordi ordfereren for foresper-
gerne, hr. Tommy Dinesen, startede med at sige,
at f.eks. Venstre og De Konservative udelukken-
de lefler for privatbilismen og lastbiler osv. Det
var faktisk det, hr. Tommy Dinesen koncentre-
rede sig meget om i sit indleeg her fra talersto-
len.
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Derfor mener vi, at det, der ligger i det her
med hensyn til DSB, er, at de skal have s gode
vilkdr som overhovedet muligt. Fremskridts-
partiet er af den opfattelse, at DSB i dag har
utrolig' gode muligheder, og at det er ublu kon-
kurrence over for private lastvogne, vognmaend
osv. Sddan som det foregar i dag med statstil- -
skud, er man med til at udkonkurrere lastvog-
nene.

Derfor er der 1ngen tvivl for os. Vi vil ikke
veere med til at spytte yderligere penge i DSB.
DSB har vist, at de ikke formdede at administre-
re de skonomiske midler. Det behever jeg vist -
ikke skeere ud i pap for hr. Tommy Dinesen, det
tror jeg alle sammen er klar over efterhdnden.
Derfor vil vi ikke veere med tii at underbygge
den slendnan yderligere. Sé er det sagt S

(Kort bemaerkmng)
Arne Melchior (CD):
Jeg er da ogsé en glad bilist, og jeg herer ogsé til
dem, der mener, at bllskatterne er for heje i det-
te land. -

Alligevel finder jeg anledning til at anfere, at-
hr. Kepke Christensen naevner et misvisende tal,
ndr han siger, at bilismen indbringer staten —jeg
tror, det var noget i den retning — 30 milliarder

-om dret. Det er et bruttotal og ikke et nettotal. At
veere med til at skabe bilismen, bilisterne, sam-
fundet i sin helhed bedre vilkdr pa det her

omrdde, opndr man altsd ikke ved at vildlede,

og det er en klar vildledning at lade som om, at
det er sd stor en overskudsforretning for staten.

Det er rigtigt, at bilister har en stor bruger— ;

overbetaling, men der er alts& ogsé en pris for-
bundet med bilismen. Jeg er sikker p4, at hr. Jan
Kapke Christensen er.enig med nug, ogsé hv1s
han 1kke tager ordet.

(Kort bemaerkmng)
Jan Kopke Christensen (FP):
Jeg er da glad for, at hr. Arne Melchior her fra
talerstolen giver udtryk for, at han er enig med
. Fremskridtspartiet i, at vi skal passe p4, at pri-
~ vatbilismen ikke f&r for mange hug, heller ikke
med hensyn til afgifterne, og jeg skal da erken-
de, at ndr jeg siger op imod 30 mia. kr., s3 er det
ganske rigtigt et bruttobeleb.
Centrum-Demokraterne kom jo netop i sin tid
ind i Folketinget bl.a. p& grund af det heje
afgiftstryk for bilisterne, hvor jeg kan huske, at
de var meget, meget utilfredse med, at én bil i
Danmark skulle koste som tre — nu er det lige
for, den koster som fire - og det, jeg er overor-

" dentlig lykkelig for og synes er flot, er, at vi her

fra talerstolen klart far tilkendegivet fra Cen-
trum-Demokraterne, at privatbilismen har stiet
nok for skud, og at man ikke ber viderefere den
politik, der er fort over for privatbilisterne. Det

synes jeg er ﬂot at have fdet konstateret her i
dag

. Jette Gottlieb (EL)
Hele styringen af DSB er blevet til et spergsmél

om jernbanens evne til at veere selvfinansieren-
de pd kommercielle vilkdr 0g om betalingsev-
nen i forhold til f.eks. Storebeeltsforbindelsen i

- stedet for at veere underlagt en samfundsmees-

sig styring forankret i et enske om en mlljgrlgtlg
transport for den brede befolkning,

Jeg vil godt séette fokus pd public service-
begrebet, eller vi skulle méske bare kalde det
offentlig service, s& kan @ldre, godt huskende
mennesker mdske huske, hvad det er for noget.

Jeg har forstaet, at der ogsd i regeringskredse

 faktisk er en positiv holdning til, at jernbanen er

et kollektivt trafikmiddel, som samfundet gerne
ma bidrage til i form af driftsstette; det siger
man i hvert fald. Men hvor meget af udglften er
det rimeligt at deekke?

I EU-landene daekker det offenthge i smt
52 pct. af omkostningerne til jernbanedriften. Jeg

- kunne godt taenke mig at vide, hvad mélsetnin-

gen er herhjemme. Mener forligspartierne, at
jernbanen i det lange leb skal veere helt uden
offentlig stotte med de konsekvenser; det har i
form af forringet service og nedleggelse af -

‘urentable linjer? Eller mener man som Enheds-

listen, at jernbanedrift er en offentlig opgave,
hvor udbudet og servicen er afheengig af ster-
relsen af statsstotten?

I perioden 1980-1990 14 den offentlige beta-'
ling af omkostninger p4 jernbanedriften mellem
45 pct. 0g.50 pet., altsd tet p& det europeeiske
gennemsnit, men nu falder den, og trods flere
henvendelser til DSB har Enhedslisten ikke kun~
net f& oplyst, hvor meget den falder, s jeg vil
godt benytte lejligheden til at sperge trafikmini-

- steren: Hvad er.niveauet her i 1996, og hvordan

vil det udvikle sig i de kommende &r?

Et andet veesentligt aspekt i jernbanedriften er
konkurrenceforholdet til privatbilismen og for
godsets - vedkommende til lastbilerne, og her
kommer sé takst- og afgiftspolitikken ind som
en ganske vaesentlig faktor. Det er jo velkendt, at
billetpriserne i det kollektive trafiksystem er
steget langt mere end omkostningerne ved pri-
vatbilisme og lastbiltransport; alene fra 1980 er
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benzinpriserne faldet med 35 pct., og prisen pé o

den kollektive transport er steget med 35 pct i
relative tal.

I stedet for at medvirke til at rette op pa den—
ne skaeve udvikling, som jo er medvirkende til -

at sl benene veek under jernbanetrafikken, s&

ser vi endnu i dag et tiltag i den helt forkerte
retning, nemlig en takstnedsaettelse for person-
og lastbilerne over Storebeeltsbroen.

Det er simpelt hen ufroligt, at regeringen
lader sig overtale hertil, samtidig med at man
vedkender sig en CO,-mélsetning, som bety-
der, at trafikkens CO,-bidrag skal reduceres
kraftigt frem til &r 2005. Det er ikke alene i fun-
damental modstrid med de forudseetninger, der
var for hele Storebeltsloven, og i fundamental
modstrid med de lofter, der blev.givet med hen-
syn til den kollektive transports forrang, men
undergraver jo ogsé direkte den kollektive trafik
i Danmark.

Jeg kan godt forstd, hvis store befolknings-

grupper ikke mindst blandt regeringens velgere '

foler lede ved dansk politik, nir den udmenter
sig p& denne made, og jeg opfordrer gerne til, at
befolkningsgrupper pa forskellig mdde giver
deres modstand mod at blive fort bag lyset den
ene gang efter den anden til kende.

Vi er nemlig helt sikre p4, at det ikke er sidste
gang. Vi er helt sikre p4, at historien vil gentage
sig ved de naeste store projekter, som er gen-
nemtrumfet p tvaers af befolkningens ensker:
Oresundsbroen, Orestaden, diverse motorveje
og méske en kommende Femernforbindelse og
havnetunnel ~ alle de steder, hvor projekterne er
trumfet igennem, hvor maélet &benbart helliger
midlet p& bekostning af sandheden.

(Kort bemezerkning).

Brian Mikkelsen (KF):

Denne svada fra fru Jette Gottlieb fortjener et
svar fra en borgerlig politiker. Vi er ikke, og jeg
gentager, ikke et asfaltparti. Vi vil have den tra-
fikform, som passer befolkningen bedst, og det
vil sige, at man i nogle tilfeelde kan bruge toget —
jeg er selv pendler — og i andre tilfeelde er bilen
den mest fleksible form for transport.

Det betyder ikke, at vi er villige til at skeere
DSB fuldsteendig bort, men vi vil have, at DSB-
skal vaere mere effektiv og vere til gavn for bru-
gerne, og det er det, denne aftale handler om: at
man laver en aftale, som er til gavn for bruger-
ne, og som moderniserer DSB og stiller DSB
bedre i konkurrencen med de alternative trafik-
former, der er.

Vi er altsa ikke et parti, der, sddan som fru
Jette Gottlieb siger, reagerer péd trods og pé
tveers af befolkningens interesser. Vi forseger at
serge for at tilgodese befolkningens interesser,
for der er mange — det er faktisk de fleste i det
her lille land - som veelger at kere i bil, og det
betyder altsd, at der skal veere plads til dem,
samtidig. med at der ogsa skal veere plads til
dem, der korer med tog. Vi er altsé ikke et ensi-
digt parti, men et parti, der pwver at tage hen~
syn til flest muligt.

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF): -~
Jeg har hele tiden svagt haft den overbevisning,
at Enhedslisten ikke var seerlig meget for Store-
beeltsbroen og forbindelsen i almindelighed.
Men at man skal styre trafikudviklingen i lan-~
det p& grund af infrastrukturen, den gér ikke.
Det er alt for billigt at seelge det pd den made
dér, for det kan man nu engang ikke. Det, som
venstreflgjen vil, er jo, at de vil styre trafikken
pa grund af de store trafikinvesteringer, og det
er det omvendte af den virkelige verden.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Det, som Enhedslisten gerne s, var, at der var
tale om en overordnet styring, hvor. man ind-
drog alle samfundsmaessige hensyn, herunder
savel de ekonomiske, de ekologiske som de
sociale hensyn. Dér er det bare, at vi ser, at den
politik, der bliver fert, har den shk modsatte
effekt.

Valget mellem bil og tog befinder s1g jo ikke i
et tomrum. Valget, om man tager en bil eller et
tog, er betinget af, om man har r&d til en bil, om
man har mulighed for at kere bil, om man vil
kere bil af miljgmzassige grunde, og om de pri-
ser, der fastseettes herinde f.eks. pd benzin, er
medvirkende til det ene eller det andet valg. Det
lyder, som om man vzlger i et tomrum, og sd
bliver alle samfundsmessige indretninger efter-
folgende justeret efter det valg, som hver enkelt

" treeffer, men sidan fungerer det jo ikke.

Det, Enhedslisten ger sig til talspersoner for,
er, at man foretager en overordnet samfunds-
meessig vurdering af samtlige faktorer, herun-
der ogs3 de miljgmeessige, som vi indremmer
teeller meget tungt for os, og derudfra vurderer,
hvad der er mest hensigtsmaessigt.
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(Kort bemeerkning). -
Tommy Dinesen (SF) , ‘
Det er godt nok et spergsmal til fru ]ette Gott—
lieb, og derfor vil jeg sperge fru Jette Gottlieb,
om fruenikke er enig i det, jeg nu siger til hr.
Kaj Ikast om, at det jo ikke er styring som s&dan
~ den dér benhdrde sovjetstyring — vore to par-
tier er fortaler for, men planlegning, og jeg
synes arlig talt, at planleegning er en god ting.
Samtlige partier i det her Folketing stemte jo i
sin tid for noget, som SF havde foresléet, nemlig
en trafikplan frem til &r 2005, og alle var enige
om, at den form for styring, man fer i tiden har
haft her i Danmark, har veeret det rene anarki,
hvor nogle folketingsmedlemmer fik en Store-
bzeltsbro, andre fik nogle nordjyske motorveje,
og 58 var der en enkelt, der fik en flyveplads et
eller andet sted. Det var den eneste form for tra-
fikplanleegning, man havde i det her land. Den
tid vil vi godt veaere foruden. .

(Kort bemeerkning).

Brian Mikkelsen (KF):

Jeg troede, at den store planleegning, den store
planekonomi herte en svunden tid til, men det
ger den tilsyneladende 1kke i fru Jette Gottliebs
parti.

Sagen er jo den, at det vigtigste er at tage hen~
syn til forbrugerne; det er ikke at lave en stor,
forkromet samfundsplan om, at trafikken skal se
sddan og sddan ud med de og de miljehensyn.
Det er at tage hensyn'til den enkelte, og den
enkelte har nogle gange brug for bilen og andre
gange for toget.

Lad os tage et eksempel: I hovedstadsomré-
det kan det bedst betale sig at tage toget til
arbejdet. Derfor er det vigtigt, at man far
udbygget togdriften, togskinnerne og togforbin-
delserne i hovedstadsomridet, s& man kan
komme hurtigere og oftere til arbejdet med nog-
le bedre tog, og dér vil vi godt veere med til at
leegge nogle penge i DSB, s& DSB bliver et kon-~
kurrencedygtigt alternativ for de mennesker,
der pendler til og fra arbejde. -

- Men pd mange andre omrader kan det altsd
bedst betale sig at bruge bilen, og det er derfor,
man her skal have en helhedspolitik, og man
skal ikke bare lave de her store, forkromede
plangkonomiske planer, som udelukkende tager
hensyn til det, som fru Jette Gottliebs parti godt
" kan lide: den kollektive trafik.

l

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

]eg vil godt bekraefte, at det, Enhedshsten gor
sig til talsfolk for, er planleegning med inddra-
gelse af alle de samfundsmaessige faktorer og
herunder ikke mindst de miljemeessige.

Det var bl.a. det, der kom til udtryk i »Trafik-
plan 2005«. Og det er jo ikke et &r siden, at vi
netop i en dagsorden bekraeftede - der var nog-
le, der undlod at-stemme, men der var ikke
mange, der stemte imod —-at den malseetning,

- der var skitseret i »Trafikplan 2005«, var en mal-

seetning, man stod bag, nemlig nedbringelse af
CO,-udslippet til det niveau, det var i 1988.

Hvis man har den holdning, og hvis man har
den overordnede mélsatning, s& er man ogsd
nedt til at treeffe beslutninger, der svarer dertil,
og herunder herer altsd ogsd, at man laver en
trafikplanleegning, som laegger op til det. Det
kan alts ikke nytte noget, at man ikke tager
hensyn til den udvikling, som er et resultat af de
evrige beslutninger, man tager, som f.eks. hvor
heje benzinpriserne skal veere. Hvis den private
bilisme i samme omfang som den kollektive tra-
fik skulle betale for de udgifter, den paferer
samfundet, skulle benzmpnserne veere dobbelt
s4 heje.

Arne Melchior (CD):
Jeg starter med en fodnote: :

Hr. Tommy Dinesen er totalt pd Vlldspor -0g
det er jo ikke sa godt i trafikken — ndr han siger,
at der var nogle folketingsmedlemmer, som fik
en Storebaltsbro. Det er ikke bare hele Folketin-
get, det er hele Danmark, der far den, og det ex
hele Danmark, der bliver glad for den. -

Og sd over til dagens debat: ‘

Alene den omsteendighed, at der findes en
4-&rs-aftale om DSB mellem partier repraesente-
rende béde regeringen og oppositionen og altsd
et stort flertal af befolkningen, og at denne aftale
i oktober i &r kunne opdateres i enighed mellem
alle disse, er et godt resultat for det samarbej- -
dende folkestyre. Og ndr det sker pa et spergs-
mél om kollektiv trafik, som vi alle ved er et
noget kontroversielt omréde, s& er det en succes,
at det kan lykkes.

Jeg er nu ikke helt s& begejstret for den sup-
plerende aftale som visse herrer. Jeg er ikke i
tvivl om, at ndr den kom til se sédan ud, skyld-
tes det ikke mindst den hetz imod DSB, der var
her i efterdret i en del af pressen, som havde
ledende artikler og laeserbreve om DSB som et
stort underskudsforetagende, om DSB, som
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altid st&r med h&nden fremme, ndr de far storre
underskud end forventet osv. Og nér vi i dag
horer hr. Heiselberg udtale, at DSB er en hende-
ende virksomhed, vil jeg erkleere mig aldeles
uenig.

Foranlediget af den hetz, der gik over landet,
stillede jeg i begyndelsen af september trafikmi-
nisteren et par spergsmal. Jeg kan henvise inter-
esserede til spergsmal nr. S 3628 og 3669, Folke-
tingets forhandlinger 1995-96, s. 8315 og 8316.

Det ene spergsmal gik pd, hvor meget staten i
de senere &r i forhold til tidligere &r betaler til
DSB’s samlede drift og anlaeg. Og det viste sig -
jeg stir med svaret her i hdnden — at DSB i 1995
~ fik smé& 3,5 mia. kr., men i 1994, altsa aret for, fik
man 300 mio. kr. mere. I 1991 fik man 500 mio.
kr. mere. I 1988 fik man 300 mio. kr, mere. Og i
1984 fik man 200 mio. kr. mere end i 1995, hvor-
af altsd fremgar, at DSB’s krav til staten, under-
skudet til skatteyderne ikke er steget, men
tveertimod faldet ganske vaesentligt, nar vi tager
prisudviklingen i betragtning,

Mit andet spergsmal gik pd, hvordan de dan-
ske statsbaner klarer sig i forhold til de gvrige
EU-landes tilsvarende baner, og dér viser det
sig, ati1994 daekkede staten 37 pct. af de samle-
de omkostninger, og at det er géet ned fra 1980,
hvor det var 50 pct. I Sverige 14 man pa 43 pct.
Det hejtbesungne S, Svenska Jernvéger, som
alle udrdber som en succeshistorie, fik i 1994
43 pet., hvor DSB fik 37 pct. Og mélt over for de
femten EU-lande ligger Danmark nejagtig i
midten, altsd ikke helt s& godt som de bedste,
men langt bedre end et stort antal af medlems-
landene.

P& denne baggrund feler jeg lyst til og behov
for at udtale ros og anerkendelse til DSB’s ledel~
se og medarbejdere, og jeg sd gerne, at ministe-
ren — som jo sikkert skal herop igen — gjorde
disse ord til sine og bidrog til at mane den uret-
feerdige og usaglige hetz, der er imod DSB som
helhed, i jorden. Bevares, de er da ikke gode
nok. Men hvem er god nok? Er der nogen her til
stede, som er god nok til sit arbejde? Neeppe!
Men DSB er langt bedre end sit rygte og ger en
fremragende tjeneste. DSB skal stadig blive bed-
re, men jeg opfordrer ministeren til at sige, at
han i hovedsagen har grund til at vaere meget
tilfreds med DSB’s virke.

En stor del af den opdaterede aftale bestdri, .
at man deler DSB op i en operaterdel og en
anleegsdel. Det er noget, man har gjort i mange
andre lande tidligere, bl.a. i Sverige, og Sverige
er som sagt blevet meegtig rost for sine

jernviger. Men svenske jernbanefolk erkendte
54 sent som for 14 dage siden ved en stor konfe-
rence i Kebenhavn, at deres succes er sket pa
trods af og ikke pa grund af denne opdeling i en
operaterdel og en anleegsdel. Og alt det med, at
der skal komme en ny og steerk konkurrence pé
banelegemet, tror jeg ikke for fem flade ere pa.

"Hvor i BEuropa er der kommet det, skent man

har haft den opdeling i adskillige rtier? Jeg tror
ikke pa det.

S& skal jeg gere hr. Heiselberg og hr. Ikast
opmeerksom pd, at denne opdeling i virkelighe-
den er en antiprivatisering. Hvor vi nemlig tid-
ligere og indtil for kun f& &r siden her i salen
gjorde os umage for at give DSB sin egen besty-
relse som et led i retning af privatisering, bliver
det nu igen ministeren og dermed Folketinget,
der bliver ansvarlig for den store del af jernba-
nedriften i Danmark, der ligger i anleegsdelen.
Der vil uundgéeligt komme kontroverser mel-
lem driftsdelen og anlegsdelen, og hvem skal s&
i fremtiden afgere disse kontroverser? Ikke leen-
gere bestyrelsen for et samlet DSB, men ministe-
ren under kontrol af Folketinget. S& kan man
more sig over det pd hjemturen i toget i aften.

Men i gvrigt er der mange gode ting i denne
tilleegsaftale, som flere af ordfererne har veeret
inde p&. S-togene er et strdlende eksempel, og
diverse strackningers forbedring med dobbelt-
spor, hurtigere kersel og faste forbindelser vil
ganske givet — her er jeg ganske enig med hr.
Ikast — betyde et stort fremskridt for den kollek-
tive trafik, her altsd jernbanetrafikken. Sjovt nok
neevnte ministeren ikke én eneste gang den
kommende Orestadsbane, som dog ellers er en
ganske betydelig investering, vel den sterste
engangsinvestering pé trafiksiden — bortset fra

- de faste forbindelser — som vi har oplevet i man-

ge, mange ar. Men det skyldes maske, at denne
del af dansk trafik fortsat herer under finansmi-
nisteren og ikke under trafikministeren.

Jeg har for et ars tid siden her fra talerstolen
hé&net den omstendighed, at denne keempe tra-
fikinvestering herer under finansministeren,
som ikke i sit departement har nogen menne-
sker, der har begreb om disse ting. Den minister,
der kender til dem, og som har alle styrelser og
alle eksperter til sin rddighed, har ikke en pind
at skulle have sagt, og han tager det ikke engang
med, ndr han skal opremse alt det, der kan for-
bedres i den kollektive trafik.

Jeg ma sige om udliciteringerne, at det er
noget meget godt, og at jeg synes, konkurrence
er godt. Mennesket er fedt som et veesen, der
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kan lide at lobe om kap og gere sig dygtigere og
bedre gennem konkurrence med andre. Men,
men, men — jeg skal tilsige ministeren og Folke-
tinget, at CD vil veere vagthunde. Nér noget skal
udbydes i licitation, skal der vaere nogle neje
regler for de public service-forpligtelser, som
mé péhvile dem, der byder p& de tjenester.
Jeg vil ogsé& gerne bede ministeren bekrzefte
heroppefra, at det ikke bare bliver til at udlicite-
re smébidder og lade de mindre givtige, de
mindre befeerdede ruter forblive i statens og
dermed statskassens regi med det underskud,
det naturligvis mé give. Som jeg plejer at sige:
Alle vil gerne bringe breve, gods og passagerer
fra Kebenhavn til Roskilde og videre til Odense,
Arhus, Esbjerg og Aalborg osv., men hvem
bringer breve, pakker og personer fra Sakske-
bing til Ringkebing eller fra Nykebing Mors til
Nykebing Falster? Det skal altsé ogsa fungere i
dette land, hvor vi har tradition for og ikke
ensker det forhold sendret, at vi har en solida- -

risk fungerende kollektiv trafik. Derfor skal vi

altsd veere pa vagt og ikke tro, at vi kan smide
godbidder i grams.

S8 skal jeg til sidst udtale min sorg over, at
der ikke ~ jeg ved ikke, hvad det skyldes — pa.
jernbanesiden har veeret tilstreekkelig dygtig-
hed, opmerksomhed og held til at nd lige s&
langt, som man er ndet pa vejsiden. P4 vejsiden
er der koordination, skiltene er ens, reglerne er
ens, hele vejen igennem fungerer det ens pa
europeisk plan. P4 jernbaneomrédet har vi der-
imod stadig forskellige sporbredder, forskellige
stromstyrker og forskellige signaltyper. Vi er
dog medlem af den europaiske jernbaneorgani-
sation, s& hvorfor ger ministeren det ikke til en
hovedsag i sit virke — som jeg mener han er
kompetent til at blive i i en raekke ar endnu — at
vi kan opnd en lignende homogenitet og der-
med samarbejde og dermed effektivitet pa jern-
banesiden som pd vejsiden?

(Kort bemeerkning).

* Jan Kepke Christensen (FP):

Det, der far mig herop, er, at én ting er, at man
gerne vil udlicitere. Det er man fuldt ud med p4,
det accepterer man fra CD'’s side. Men der skal
veere forpligtelser, ndr man udliciterer, bliver
der sagt. - ) -

Jeg mé sige, at Fremskridtspartiet er 100 pro-
cent enigt heri. Man kan ikke bare udlicitere,
uden at der felger forpligtelser med. Det ger
mani gvrigt alle steder i dag i kommuner osv.

inden for helt andre omrader. Her folger der
normalt forpligtelser med.

Og jeg vil gerne sige, at det, CD nu kommer
med, er et skridti den rigtige retning: At bare
der folger forpligtelser med, accepterer man
udlicitering. Det synes.jeg er flot.

Egil Mpller (DF):

For mig er det naturligt, at socialistiske partier
som SF og Enhedslisten stiller denne foresporg-
sel og vil lade DSB f& bedre markedsvilkir end
de private transporterer. Men Dansk Folkeparti
er imod de holdninger, der ligger i forespergs-
len, tveertimod gér vi ind for fri konkurrence.
DSB og andre statsvirksomheder skal ikke have
bedre vilkér end de private virksomheder. Nar
vi har fri konkurrence, ogs pa transportomré-
det, vil det gavne det danske samfund.

y Lad mig sige det helt klart: Dansk Folkeparti

- gér kraftigt imod SF’s og Enhedslistens ensker

om mere statsstyring, og Dansk Folkeparti
stemmer imod den foresldede dagsorden.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Som jeg sagde i min indledning, er jeg glad for
debatten i dag. Det giver jo mulighed for en
generel debat om den politiske aftale af den 24.
oktober, og det giver os maske ogs& mulighed
for at spare lidt p& krudtet med hensyn til de
lovforslag, som skal behandles efterfalgende.

* Indledningsvis vil jeg gerne sige, at jeg natur-
ligvis er bekendt med, at jeg har givet udtryk for
—det har ordfererne ogsa i dag ~ at der er tale
om en helhedsaftale, der omfatter DSB’s struk-
tur og investeringer og ogsé omfatter Storebeelt.
Der er ogsd tale om en aftale, der naturligvis
afspejler forskellige holdninger til de transport-
politiske emner, der debatteres s& heftigt, ikke
mindst ndr det gaelder motorveje og den kollek-
tive trafik pa skinner. Her har vi jo nok hert de
mest hejrestede indleg fra Folketingets taler-
stol.

Jeg synes, der er linje og perspektiv i aftalen.
For det ferste er der tale om en aftale, der i
hovedsagen udmenter de intentioner, der 14 i
den aftale, som regeringspartierne, Venstre og
De Konservative lavede for DSB-rammeaftalen
1995-1998. Denne aftale forseger at give DSB en
ny struktur, der er hensigtsmeessig i forhold til
den generelle holdning til, hvorledes det er for-
nuftigt at drive jernbanevirksomhed, og er i
overensstemmelse med de kommende EU-krav,
for sa vidt angar jernbaners struktur — en struk-
tur, der minder meget om den infrastruktur, vi i
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ovrigt kender. Lad mig tage vejene som eksem-
pel: Her er det statens ansvar og forpligtelse at
serge for en effektiv infrastruktur pa vejomré-
det, men i princippet er der flere, der kan opere-
re p& denne infrastruktur, der stilles til rddighed
for befolkningen og de brugere, der métte veere
interesseret i at bruge den.

Derneest finder vi en markant satsning pa en
reekke store investeringer, som ogsé er naevnt i
rammeaftalen og nu udmentes i praksis: Der er
enighed om Frederikssundbanens udbygning,
der er enighed om fortsat udbygning af hoved-
jernbanenettet, der er enighed om indkeb af nyt
materiel for ganske, ganske mange milliarder
kroner. Der er tale om en markant satsning pa
den kollektive trafik og en losning af de Store-
beeltsproblemer, vi har arbejdet med i ganske
mange 4r, i form af et forslag om sndring af den
geeldende Storebaltslov. Denne sndring vil
give jernbanen en konkurrencefordel i forhold
til den situation, der ellers ville veere geeldende,
og denne fordel bliver ganske markant.

Hr. Svend Heiselberg spurgte i sit indleeg, at
hvis en rabat pd 700 mio. kr. ikke hjalp, hvad
kunne s& hjeelpe? Her vil jeg gerne sige til
Enhedslisten og SF, at spergsmalet er jo altid:
Hvornar er nok nok? Vi nedszetter DSB’s Store-
beeltsbetaling fra 1.240 mio. kr. om dret til
525 mio. kr. om &ret. Det er ganske markant, det
er noget, der kan ses, og noget, der kan meerkes.

5S4 vil jeg gerne knytte en generel kommentar
til de bemeerkninger, der kom fra Enhedslistens
ordferer, fra hr. Tommy Dinesen, fra hr. Arne
Melchior og fra hr. Seren Hansen om Jernbane-
radets opfordring til, at regeringen forhandlede
s& bredt som muligt i forbindelse med indgael-
sen af en rammeaftale om DSB. For det ferste vil
jeg gerne sige, at jeg som trafikminister har
veeret glad for samarbejdet med SF. Jeg har hel-
digvis haft mulighed for at lave meget store
aftaler, hvori SF har veeret en god og dygtig del-
tager — aftaler, der ogsé har omfattet de borger-
lige partier Venstre og De Konservative. Det
geelder for aftaler om postveesenet, det geelder
om hovedindholdet i giroaftalen, og det geelder
for aftalerne om vigtige elementer i DSB Rederi,
som vi kommer tilbage til.

Imidlertid har jeg méttet konstatere, at der er
visse greenser for, hvor langt SF og Enhedslisten,
i hvert fald SF, har kunnet bevaege sig indtil nu.
De greenser har vi ndet, ndr vi har talt om de
faste forbindelser over @resund og Storebeelt.
Her har der vaeret en, om jeg s& ma sige, naesten
uoverstigelig politisk barriere for SF, s& vi ikke

kunne etablere et endnu bredere forlig. Men jeg
har med tilfredshed noteret mig hr. Tommy
Dinesens positive bemeerkninger om de lovfor-
slag, der senere skal behandles her i salen, at der
var mange positive elementer i den aftale, rege-
ringspartierne, Venstre og De Konservative
havde etableret. Jeg gér derfor ud fra, at vi vil
se, at SF i hovedsagen vil stemme for alle de
fremsatte udbygningsforslag, vil stemme for de
aktstykker, der styrker investeringer i nyt mate-
riel, og forh&bentlig ogsé vil stemme for de lov-
forslag, som er med til at skabe den nye struktur
i DSB. '

For s& vidt angér taksterne pé Storebzelt, der
har veeret et helt afgerende debatemne i dag.
har man fremfert det synspunkt fra Enheds-~
listens og SF’s side, at taksinedsattelsen for biler
og lastbiler var for stor og rabatten for DSB for
lille. Min kommentar hertil er, at ndr argumen-
tationen for, at det forhold burde veere anderle-
des, er miljgmaessig, kan man efter min opfattel-
se ikke styre dansk transportpolitik miljepolitisk
ud fra et forseg pé at planstyre 18 km motorvej,
der krydser Storebelt. Forseg pd at regulere
dansk miljepolitiks betydning for transportsek-
torens forurening ved at regulere taksterne pé
Storebeelt forekommer mig absurd.

Det forekommer mig ogsé absurd at gere det
til det store debatemne, nér det forholder sig
s&dan, at det, der er behov for at diskutere, nar
vi diskuterer transportsektorens miljgbelast-
ning, selvfelgelig er de generelle styringsmidler
og de generelle krav til transportsektorens for-
urening. Man kan ikke lgse transportsektorens
forureningsproblemer ved at vride mere eller
mindre kunstigt pa taksterne for passagen af
Storebeelt. Det er absurd. '

Til hr. Kaj Ikast vil jeg da gerne sige, at jeg er
optimist ligesom hr. Kaj Ikast. Jeg mener, at nar
vi taler om DSB Gods, s& har DSB Gods gode
muligheder. Der er ingen tvivl om, at faste for-
bindelser gavner, som hr. Kaj Ikast sagde, den
kollektive trafik. Det gavner altsd ogsé den kol-
lektive trafik for godstransportens vedkommen-
de.

Vi har jo for nylig set, at Post Danmark har
indgéet en kontrakt med DSB Gods om trans-
port af post mellem landsdelene, en kontrakt,
som DSB naturligvis fjener penge pa, men som
ogsd er en fordel for Post Danmark. Det er et
godt eksempel p4, at den faste forbindelse ogsa
er en gevinst for DSB Gods.

Imidlertid kan man jo stille sig det spargsmal:
Er det partout givet, at DSB Gods skal give
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underskud for at veere en fornuftig miljeforan-
staltning og for at veere en fornuftig transport-
gkonomisk foranstaltning? Det betvivler jeg
meget steerkt, og bestraebelserne fra regeringens
side skal da ogsa gé pd at fa DSB Gods i bedre
gkonomisk stand. Der er ingen tvivl om, at ndr
vi ser pd DSB’s gkonomiske problemer det sene-
ste &rs tid, sa skyldes de jo i hovedsagen de pro-
blemer, som DSB Gods er lgbet ind i med at
kunne f& balance i DSB Gods’ ekonomi.

Derfor er der behov for, at der tages alvorligt
fat, som det nu allerede geres fra direktion og
bestyrelse, for at & rettet op pd ekonomien i
DSB Gods og ferst og fremmest fa nyorienteret
DSB Gods. S4 vi satser p& nyt materiel, vi satser
pé nye fragiomrader, og vi satser p& nye kun-
der. _

Fru Vibeke Peschardt var inde pa taksterne
over Storebzelt. Jeg er fuldsteendig enig med fru
Vibeke Peschardt, der siger, at der skal generelle
styringsmidler til, hvis vi ensker at pavirke
transportsektorens miljebelastning. Det er
absurd, som jeg sagde fer, at se pa Storebeelts-
forbindelsen som et isoleret instrument i en mil-
jemaessig indsats i transportsektm en. Det er
absurd.

Jeg mener, det er rigtigt at betragte tingene
som en helhed, og s gleeder jeg mig naturligvis
over, at Det Radikale Venstre noterer det som en
kendsgerning, at den faste forbindelse er en
" realitet. Det ville veere absurd andet end at
betragte den faste forbindelse over Storebeelt
som en realitet, som man ma handle ud fra, og
jeg er utrolig glad for, at Det Radikale Venstre
vil deltage og tage ansvar for de mange politiske
beslutninger, der givetvis i mange &r skal tages,
for s& vidt angér Storebeelts skonomi.

Det er jo sdledes, at regeringspartierne og
Venstre og De Konservative har aftalt nogle tak-
ster, som indikerer takstniveauet for Storebaelts-
forbindelsen, men aftalt under den forudseet-
ning, at taksterne givetvis skal justeres med
jeevne mellemrum. Og det, Det Radikale Venstre
har gjort, er altsé at have meldt sig ind i klub-
ben, der er med til at definere takstniveaueti det
kommende 4r. Det er da en ualmindelig begavet
og klog beslutning, hvis man vil have indflydel—
se pé takstniveauet, at man s& melder sig ind i
den aftalekreds, der for svrigt udmznter tak-
sterne.

54 vil jeg sige til hr. Kepke Christensen, at jeg
synes, at hr. Kepke Christensens indleg var
meget ensidigt — bilisme for bilismens egen
skyld kunne det naesten oversaettes til. Vi er jo

alle sammen bilister, de fleste af os i al fald. Vier
ogsd togpassagerer, vi er ogsé fodgeengere, vi er
ogsé cyklister, vi er ogsd buspassagerer, vi er

ogsé flypassagerer.

Det, der er vigtigt for regeringen, er, at den
samlede infrastruktur, den samlede transport-
struktur i Danmark er moderne, lever op til de
krav, som passagerer, som samfundet m4 stille,
og derfor er det ikke nok alene at modernisere
og udbygge vores vejnet. Der er ogsa behov for,
at vi udbygger vores lufthavne, der er behov for,
at vi gger trygheden for trafikanter til fods og pa
cykel, og der er bestemt ogsé behov for en
modernisering af jernbanetrafikken.

Fru Jette Gottlieb stillede det spergsmal, om
jernbaren overhovedet skal stuttes: Er det rege-
ringens synspunkt, at jernbanerne skal stottes
med offentlige midler? Det turde ikke veere
nogen hemmelighed, at regeringen agter at stot-
te jernbanen med tilskud. Man kan f.eks. sld op i
finanslovforslaget for 1997 og dér se, at det sam-
lede tilskudsniveau til DSB er budgetteret til et
niveau pa omkring 4,5 mia. kr. om 4ret.

Men selvfalgelig er det interessant at stille sig
det spergsmal, som jeg synes fru Jette Gottlieb
undveg, nemlig: Tilskud - jamen til hvad? Og
det er jo dér, vi har en nok sa interessant politisk
diskussion: Tilskud — jamen til hvad? Hvordan
vil vi veegte tilskuddet? Skal vi partout give til-
skud til underskudsdrift af DSB Gods, eller skal
vi bruge pengene til at modernisere passager-
trafikken? Skal vi veegte anderledes? Det er nok
s interessant at deltage i den diskussion, synes
jeg:

Spergsmalet er ogs4, i form af hvad der gives
tilskud. Er det tilskud eller ej, at Folketinget for-
habentlig beslutter at reducere DSB’s Store-
beeltsbetaling fra 1.240 mio. kr. til 525 mio. kr.?
Det er i alt fald en gevinst for DSB; det er i alt
fald en gevinst for den kollektive trafiks muhg-
hed for at kunne konkurrere.

Hr. Arne Melchior var inde pa oplysningen
om, at tilskuddene ikke er gget til DSB, at der
har veaeret krav om generel rationalisering og
effektivisering gennem &rene. Det krav vil fort-
seette, ingen tvivl om det. Der er ogsd med den
nye aftale lagt veegt pd, at vi prever en sendring
ialt fald af det mertilskud, DSB far, siledes at
investeringerne i de kommende &r i hovedsagen -
gar pé at investere i infrastruktur og investere i
nye anléeg.

Hr. Arne Melchior sperger, om jeg vil
bekrzefte, at man i DSB er god nok. Jeg vil gerne
bekreefte, at mani DSB i hovedsagen er god nok.
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Der er 16.000 mennesker i DSB Jernbanetrans-
port, der ger et overordentlig haederligt stykke
arbejde hver eneste dag; der er en effektiv og
venlig kundebetjening, og der er en administra-
tion, der bokser med at f& en reekke store opga-~
ver lost.

En af de storste opgaver, som de fleste kunder
leegger mest veegt p4, er jo, om togene kommer
og afgar til tiden. Dér mé jeg konstatere, og det
. erjeg glad for at kunne sige, at dér har DSB i de
senere ar opnéet ganske positive og forbedrede
resultater. Det betyder, at det klima, vi har kun-
net forhandle i, har veeret betydelig bedre, end
det var for 2% &r siden, hvor vi s ganske svage
resultater i form af DSB’s regularitet. 53 DSB er
en god og for samfundet helt afgerende nad-
vendig virksomhed, og jeg er glad for at kunne
sige, at DSB efter min opfattelse bestemt er pd
. rette spor.

Jeg er ogsa glad for at kunne sige i dag, at det,
der udmenter sig af debatten her, jo er en poli-
tisk vilje, der ikke alene omszettes i ord, men
ogsa omseettes i handling, der giver oget stotte
til DSB’s modernisering og effektiviserings-
bestraebelser, nemlig i form af nyt materiel for
mange milliarder kroner og nye investeringer.

Til hr. Arne Melchiors spergsmal om udbud
vil jeg gerne knytte den kommentar, at det jo er
sdledes i dag, at DSB naturligvis udbyder mas-
sevis af opgaver. DSB udbyder anleegsopgaver,
og DSB udbyder naturligvis ogsd en raekke ved-
ligeholdelsesopgaver. Det, der er intentionen i
den politiske rammeaftale, er, at anleegsarbejder
skal udbydes ogsa i fremtiden, og det er tanken,
at vedligeholdelsesopgaver i hojere grad skal
udbydes i lidt sterre omfang, end det er tilfeeldet
i dag, og sa er det som bekendt sddan, at DSB

Gods’ lastbilkersel ogsa er under udbud, og her -

bliver der mulighed for at konkurrere bade for
DSB Gods’ egne lastbiler, men ogsd i konkur-
rence med private vognmeend.

Spergsmalet er s&, om kerslen — operaterde-
len eller billetseelgerdelen — kan udbydes. Det er
der ingen planer om. Imidlertid er der vel alle
mulige gode tegn p4, at der kommer konkur-
rence i de kommende &r pa jernbanesiden, pd
transportersiden. Vi kan allerede i dag se, at SI
har planer. Der har ogsé veret nevnt andre
jernbaneselskaber, og man har diskuteret, om
Deutsche Bundesbahn skulle have planer om at
kere togtrafik i Danmark. Hvis de métte have
gnsker om det, skal de veere hjerteligt velkom-
men til at sage om muligheden for at kere pé det
danske jernbaneskinnenet.

Imidlertid har vi stadig veek til gode at se den
forste ansegning om at fa lov fra et konkurre-
rende firma til at kere med passagerer. Vi har
endnu ikke set nogen anseggninger fra private
firmaer. Jeg siger blot, at de skal veere velkomne,
hvis de ensker at kere, men naturligvis er det
meget vigtigt, at vi har neje gje for: P& hvilke
betingelser skal der i givet fald keres, p& hvilket
serviceniveau, pa hvilke afgangstider, p& hvilket
kvalitetsniveau skal en sddan kersel i givet fald
indrettes? Imidlertid ma jeg sige, at til trods for
at der generelt pa EU-plan er ansker om at dbne
op for konkurrence, er gnsker om, at der skal
abnes op for flere operaterer pa jernbanenette-
ne, vil der nok gd en rum tid, inden det er en
realitet, som har stor betydning.

S4 sperger hr. Arne Melchior til de mange
forskellige signalsystemer, elsystemer, kore-
plansaftaler, skinnebredder, der er i Europa, om
jeg ikke vil gere det, som med et fint ord hedder
interoperabilitet, til min hjertesag. Dér kan jeg
sige, at det bestemt er min hjertesag. Jeg tror i og
for sig, jeg kan sige, at det i alt fald er neesten
alle transportministres hjertesag. Imidlertid er
det utrolig vanskeligt at komme igennem med,
fordi det er s& hulens dyrt at f samstemt disse
pr. tradition og pr. historie meget forskelligt
opbyggede jernbanesystemer.

Jeg vil gerne takke ordfererne for en saglig og
velkvalificeret debat — nu skal jeg ikke give

" karakterer, i hvert fald var det en saglig debat.

Jeg ser frem til, at vi kan komme igennem med

- nogle praktiske lesninger pé de problemer, som

den kollektive trafik har stdetiimange &r. Og
jeg ser meget frem til, at disse praktiske
udmentninger af den aftale, som vi har brugt
megen tid pa at diskutere i dag, nemlig lovfor-
slagene, vil f4 tilslutning af en meget bred kreds
af Folketingets partier.

Forste nastformand (Ivar Hansen):
Jeg beder om, at man deemper samtalerne lidt
rundt omkring i salen; der er for meget stoj.

Tommy Dinesen (SF):

Det har vaeret en debat med mange korte
bemeerkninger, og derfor er der ikke mange, der
ikke allerede har veret inde i en diskussion af
nogle af de ting, der er blevet sagt.

Jeg vil godt sige, at efter 15 &r bliver jeg mere
og mere forbavset, for jeg er ved at blive enig
med hr. Arne Melchior, og det havde jeg ikke
regnet med skulle blive endepunktet pa det
hele. Jeg synes, det var en god tale, hr. Arne
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Melchior holdt. Og det er naturligvis rigtigt, at
der er mange, der ger en stor indsats inden for
DSB. Det er ogsa rigtigt, at det er nemt at hetze
mod DSB. Jeg kender adskillige eksempler fra
det private erhvervsliv, hvor man har lavet nog-
le fejltagelser, der i hvert fald ikke er blevet
omtalt. Men ndr det er DSB, sd bliver de omtalt. .

Til hr. Jan Kepke Christensen, der var inde
pé, at for udliciteringer skal der veere betingel-
ser, vil jeg godt sige, at det jo er en almindelig-
hed. Man gér jo ikke hen og udliciterer noget
som helst, uden at der er betingelser med.
Enhedslisten og SF er i hvert fald ikke enige i
den aftale, der ligger her. Godt nok er vi maske
enige i de nyinvesteringer, der ligger, men i lig-
hed med det, fru Jette Gottlieb ogsa sagde, har
vi ogsé den holdning i SF, at skulle der veere
nogle, der skulle betale for den faste forbindelse
over Storebalt, s& skulle det veere bilisterne.

Man kan s ogsé konstatere, at V og K altsd er
komplet ligeglade med DSB Gods. Og nér hr.
Kaj Ikast siger, at gods skal op pa de lange
afstande, sd er det ganske givet rigtigt. Men nar
der peges p4, at det skal veere hele Europa, man
skal kere i, s& er der den hage ved det, at Europa
desveerre ikke har skinner til det. Og det koster
milliarder at f etableret dem. Det er det, der er
problemet med gods pé skinner i Europa.

Trafikministeren var inde pa de andre aftaler,
der ligger med SF, og det er rigtigt, det gor der
pé dette her omréade. Vi vil ogsé godt veere med
til forhandlingerne, ndr det drejer sig om DSB.
Men det er da ogsa rigtigt, at vi ikke ligesom De
Radikale f.eks. har accepteret, at der er en bildel
pé Storebeelt - jeg kan godt se, den er der; den -
rager op, s& man kan se den helt i Kalundborg,
Men vi mener, at det er en forkert gkonomi og
investering, der ligger i hvert fald i Storebeelts~
forbindelsen.

Ellers vil jeg sige tak til ordfererne. Jeg vil
ikke sige mere, for vi skal til at behandle en 5-6
andre forslag, og jeg har ikke teenkt mig at std og
sige de samme ting én gang til.

Hermed sluttede forhandlingen.

~ Afstemning

Forslag om motiveret dagsorden nr. D 32 af
Tommy Dinesen (SF) og Jette Gottlieb (EL) (se
foran) forkastedes, idet 12 (SF og EL) stemte for,
94 (S, V, KF, RV, FP, CD og DF) imod.

Hermed sluttede forespergslen.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

11) Ferste behandling af lovforslag nr. L 94:
Forslag til lov om Banestyrelsen m.v.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11 96).

Sammen med denne sag foretoges:

12) Forste behandling af lovforslag nr. L 95
Forslag til lov om andring af lov om DSE
Rederi A/S.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11 96).

13) Forste behandling af lovforslag nr. L 96:
Forslag til lov om @ndring af lov om DSB Bus-
ser A/S.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11-96).

vaforslagene sattes til forhandling,

Forhandling

Seren Hansen (S):

Som det gik med DSB, gik det ikke ~ i alle tilfzel-
de ikke godt nok. Derfor métte der @ndringer
til. Der matte flere investeringer til, der matte
gennemferes en mere effektiv struktur, vi matte
serge for at ege jernbanernes konkurrenceevne,
og vi matte ogsa serge for, at den internationale
udvikling, som efterhdnden er treengt ind ogsé
pa jernbaneomradet, ogsa fik en rimelig og
ordentlig chance for at sl igennem i Danmark.
Det er denne udvikling og disse udviklingsten-
denser, der nu manifesterer sig i form af de lov-
forslag, der er til behandling i dag.

Forst forslaget om Banestyrelsen, der skal
varetage den statslige jernbaneinfrastruktur.
Banestyrelsen far en klart defineret opgave, som
det bliver nemmere at overskue og forhdbentlig
0gsd nemmere at lose p4 en god og pé en for-
nuftig méde, sd man kan sikre, at ogsa denne del
af jernbanedriften bliver velfungerende.

Adskillelsen mellem jernbaneinfrastrukturen
og operaterdelen kan Socialdemokratiet tilslutte
sig; vi tror, det er et skridt i den rigtige retning.
P& samme made kan vi tilslutte os de to lovfor-



