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Til lovforslag nr. L 177. Beteenkning afgivet af Trafikudvalget den 3. april 1997

Betenkning

over

Forslag til lov om forlengelse af Danmarks deltagelse i det
skandinaviske luftfartssamarbejde

Udvalget har behandlet lovforslaget i nogle
mgder og har herunder stillet spegrgsmal til tra-
fikministeren, som denne har besvaret skrift-
ligt. Udvalgets spergsmal til trafikministeren
og dennes svar herpd er optrykt som bilag til
betaenkningen.

Endvidere har udvalget modtaget en skrift-
lig henvendelse fra: ‘

Maersk Air,
Premiair og
Sterling European.

Herefter indstiller et flertal (udvalget med

undtagelse. af Enhedslistens medlem) lovfor-
slaget til vedragelse ua‘mdret.

Et mindretal (Enhedslistens medlem af ud-

valget) indstiller lovforslaget til forkasteise ved

3. behandling.
Enhedslisten kan ikke stette lovforslaget,
fordi der ikke som ved anden tilladelse til for-

Helge Mortensen (S)nfmd.

Tove Lindbo Larsen (S) Tommy Dinesen (SF)

Arne Melchior (CD)fmd.

Helge Sander (V)  Erik Jacobsen (V)

Poul Andersen (S)

urenende produktion stilles miljekrav i forbin-

delse med tilladelsen til et fortsat nordisk sam-

arbejde. om lufifartstrafikken. De miljekrav,

som det ville vaere logisk at inddrage som en

forudsatning for en fortsat tilladelse; kunne.

f.eks. vaere folgende:

— regler om arbejdsmiljoet i de danske og nor-
diske lufthavne, ’

— krav i forbindelse med stgj ved start og lan-
dinger, ‘ '

— malsatning for nedbringelse af energifor-
bruget pr. passager pr. km,

— begransninger i godstransport, som ellers
kan fragtes med skib eller jernbane,

— anvendelse af mere miljerigtige breendstof-
feri ﬂyené.

Enhedslisten mener siledes, at der er behov
for en sterre politisk styring af den danske og
nordiske luftfartstrafik og ikke, siledes som
lovforslaget laegger op til, at der skal fortages
@ndringer i mere liberal retning.

Borge Bakholt (S) Sworen Hansen (S)

Vibeke Peschardt (RV) Jette Gottlieb (EL)

Svend Heiselberg (V) Jens Logstrup Madsen (V)

Kaj Ikast (KF)  Brian Mikkelsen (KF)

Niels Jorgen Langkilde (KF) Ole Donner (DF)

. Fremskridtspartiet havde ikke medlemmer i udvalget.



Bilag til bet. o. lovf. vedr. Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde

653

Bilag

I‘Jﬂdvial"g‘e:t»s”"Spbrgsm’ﬁlvtlbil trafikministéren og d'en'nés 'Sv:if: herpa -

Sp@rgsmal I

Ministeren bedes kommentere henvendel-
sen-af 12. marts 1997 fra Premiair, Sterling Eu-
ropean og Maersk Air, jf. bilag 1.

Svar:

Det centrale indhold i det felles brev af 12
marts 1997 fra de tre luftfartsselskaber er efter
min opfattelse kravet om, at sdfremt SAS-sam-
arbejdet skal forleenges ud over ar 2005, ma det
ske uden nogen form for sarrettigheder til
SAS. Derfor skal sddanne rettigheder eller be-
gransninger for andre selskaber afskaffes for
at skabe lige konkurrence for luftfartstraﬁkken
-0gsd uden for EU/E@S-omridet.

Selskaberne anferer en raeekke synspunkter
til stotte for dette krav, bl.a. at SAS’ fortrinsvis
gennem de sidste 20-25 ar uomtvisteligt har
haft negative ekonomiske konsekvenser for
andre danske og skandinaviske luftffartssel-
skaber, for udviklingen af trafikken pd Keben-

havns Lufthavn og ikke mindst for forbruger-

ne. En fortsattelse af disse rettigheder vil vaere
en bremse pd udviklingen og fratage disse sel-
skaber udviklingsmuligheder for de naste
20-25 4r.

Det er ikke overraskende at de tre selskaber
gnsker yderligere muligheder for udvikling af
selskaberne fremover og argumenterer herfor
ud fra hensynet til de interesser, der er knyttet
til disse selskaber.

Jeg er ikke enig i argumentet om, at SAS-
samarbejdet har haft de negative konsekven-
ser, som selskaberne anferer. Det er min opfat-
telse, at dette samarbejde har veret til fordel
for de tre skandinaviske lande og deres borge-
re.

bejdet har vaeret en afgerende forudsatning
for, at Kebenhavns Lufthavn i dag har en pla-
cering som en lufthavn af international betyd-
ning. Det er en felge af, at en af de vasentlige
forudsatninger for SAS-samarbejdet har varet
udnyttelsen af det feelles trafikunderlag ved, at
trafikstremmene i de tre lande er blevet konso-

Det er ligeledes en kendsgerning, at samar-

lideret via trafikknudepunkter, forst og frem-
mest Kebenhavns Lufthavn.

- Derimod er jeg enig med selskaberne i, at
luftfarten fremover ber- baseres pd en mere
markedsorienteret ordning, siledes at der ikke

“mindst- af hensyn til forbrugernes. interesser

skabes nye udv1k11ngsmu11gheder for selska-
berne. ' .

Det er de tre skand1‘nav1ske regeringer ogsi
enige om, sdledes som det fremgdr af lovforsla-
get, men en sidan friere ordning kan ikke blot
ske ved at afskaffe SAS’ resterende fortrinsret,
idet det ikke i sig selv vil medfare etablering af
en ordning alene baseret pd markeds- og kon-
kurrencehensyn. Det skyldes, at luftfarten sta-
dig i dag hovedsagelig er undergivet et regule-
ringssystem med internationale aftaler mellem
suverene lande, og at der derfor skal vare
enighed om, hvilken markedsordning der skal
geelde. . :

Det fremgdar af pkt. 4 i de almindelige be-
merkninger til lovforslaget, at det nermere
indhold af den skandinaviske luftfartspolitik
til enhver tid bestemmes af de tre lande, og at
det sdledes er muligt at gennemfore endringer
i aftaleperioden for det skandinaviske luft-
fartssamarbejde. Sidanne @ndringer har varet
gennemfort gennem arene. Det er derfor ikke
rigtigt, at der med lovforslaget sker en fastfrys-
ning af den luftfartspolitiske situation i de
kommende 20-25 ar, hvilket ikke mindst i tyset
af udviklingen pa det luftfartspolitiske omrade
ville have vacret betankeligt. Der er derfor ikke
af denne grund noget behov for en begrans-
ning af perioden for videreferelsen af det skan-
dinaviske luftfartssamarbejde til 10 ar, saledes
som de tre selskaber foreslar i henvendelsen.

Fra skandinavisk side vil der blive arbejdet
for, at der indgas aftaler med flest mulige lan-
de om skabelsen af en markedsorienteret ord-
ning, hvilket ogsd kan ske ved indgaelse af
multilaterale aftaler, der omfatter de tre skan-
dinaviske lande. Udgangspunktet herfor vil.
veere, at der tilvejebringes en liberalisering sva-
rende til den, der fra 1. januar 1993 er skabt i
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EU med den sdkaldte 3. luftfartspakke, hvis
indhold nu ogsé geelder for hele E@S-omrédet.

Inden for EU/E@S-omradet har SAS ikke
lzengere en fortrinsret, og det samme vil vare
konsekvensen af den aftale, de tre lande har
indgdet med USA, som giver nye udviklings-
muligheder pa dette marked. Der fores pa nu-
varende tidspunkt: forhandlinger mellem EU
og de central- og esteuropziske samt baltiske
lande om en ordning med henblik pd, at den
frie markedsordning i EU kan udstrakkes og-
s4 til disse lande. Det er mit hab, at disse for-

handlinger vil fore tll resultater i lgbet af korte- -

re tid.

Der anferes i henvendelsen en raekke be-
tragtninger om forleengelsen af konsortialafta-
le og koncession.

SAS-samarbejet i dets nuvarende form har
eksisteret siden 1950, og dette samarbejde er

forlenget i flere omgange. Disse forlengelser
har normalt ligget ca. 10 &r forud for udlegbet af
aftaleperioden.

Det har sammenhang med at omfanget af
SAS’ virksomhed og de heraf folgende investe-
ringsbehov ger det nedvendigt at planlagge og
treeffe dispositioner af langtrakkende karak-
ter, som gar ud over den resterende gyldig-
hedsperiode for SAS-samarbejdet.

SAS-samarbejdet er seregent derved, at de
tre nationale moderselskaber har dannet et sel-
skab, som har fiet adgang til at udeve de ret-
tigheder, de tre selskaber hver for sig har i de-
res hjemlande.

Dette er ikke en: given ting, og pa den bag-
grund er det ikke alene vigtigt for SAS, men
ogsd for lingivere, gennem en parlamentarisk
behandling i de tre lande at fa klarhed om, at
SAS-samarbejdet ogsd bestér efter ar 2005.



