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Lovforslag nr. L 176. Fremsat _den 26. februar 1997 af trafikministeren (Bjern Westh)

Forslag

Lov om @ndring af fardselsloven
(Spiritus- og promillekersel, mobilt¢lefoner m.v.)

I fardselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, som a&ndret bl.a. ved
lov nr. 98 af 9. februar 1994, lov nr. 382 af 18.
maj 1994, lov nr. 317 af 17. maj 1995 og senest
ved lov nr. 1123 af 20. december 1995, foreta-
ges folgende @ndringer:

§1
1. § 14, stk. 6, ophaves.

2. § 37, stk. 5, affattes sdledes:

» Stk. 5. Trafikministeren kan efter forhand-
ling med justitsministeren fastsatte bestem-
melser om betaling for eventuel politimaessig
assistance; der efter politiets skon er pakraevet
under afviklingen af de i stk. 1-3 navnte lgb.«.

3. § 50, stk. 2, affattes sdledes: -

» Stk. 2. P4 en cykel mé ikke befordres flere
personer, end den er beregnet til. Trafikmini-
steren kan fastsette regler om transport af
born pa cykel og personer i pdhaengsvogn (cy-
kelanhanger) eller sidevogn, herunder regler
om indretning af passagerers siddeplads og om
cyklistens alder.«

4.1 § 53, stk. 1, tilfgjes efter »1,20 promilie«:
»eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udandingsluften«.

5.1 § 53, stk. 3, &ndres »0,80 promille« til:
»0,50 promille«.

6.1 § 53, stk. 3, indseettes efter »0,50 promille«:
»eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udandingsluften«.

Trafikmin., j.nr. 1996-4401-16

7.1 § 53 indsettes som stykke 4:

» Stk. 4. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om, hvilke alkoholkoncentrationer i udén-
dingsluften, der svarer til alkoholkoncentratio-
nen i blodet.«. -

8.1 § 55 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

» Stk. 3. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om anvendelse af udstyr til maling af udan-
dingsluften.«.

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

9. § 55, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes séledes:

» Stk. 4. Justitsministeren fastsaetter bestem-
melser om de i stk. 1 og 2 navnte prover og
undersggelser.«.

10. Efter § 55 indsattes:

» Brug af mobiltelefon og andet teleudstyr

§ 55 a. Forere af keretgjer md under korsel
ikke benytte sig af hdndholdte mobiltelefoner.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastssette nar-
mere regler om brug af andet teleudstyr og lig-
nende under keorsel.«.

11. 1 § 60, stk. 2, ndres 2 stéder »orienteren-
de« til: »kontrollerende«.

12. I § 60, stk. 2, indsattes efter 1. pkt.:

»Har forerretten veaeret frakendt ubetinget
som falge af spiritus- eller promillekorsel, kan
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retten efter frakendelsestidens udleb kun gen-
erhverves, sifremt ansegeren forinden har
modtaget fornyet kereundervisning og har be-
stdet en kontrollerende kgrepmve «.

13. 1 § 60, stk. 2, indszttes efter »Har dom-
faeldte«: »i andre tilfzelde end de i 2. pkt.
nzvate«, '

14.1 § 60, stk. 3, endres 2 steder »6rienterende
kareprove« til: »kontrollerende kﬁrepmve«
og 3. pkt ophaves.

15. 1 § 60, stk. 3, 4. pkt., der bliver 3. pkt., ®n-
dres »heller« til: »dog«.

16. § 60, stk. 4, affattes séledes

» Stk. 4. Trafikministeren fastsatter bestem-
melser om indholdet af kereundervisningen i
forbindelse med generhvervelse af forerretten
efter en ubetinget frakendelse, jf. stk. 2, 2. pkt.,
-og om kontrollerende kerepreve, herunder om

inddragelse af forerretten i medfer af stk. 3.«.

17. Efter § 73 a indsattes:
»§ 73 b. Trafikministeren kan fastsatte reg-

ler om keretajsejeres adgang til at anvende hi-

storisk korrekte emaljenummerplader.

Stk. 2. Trafikministeren kan bestemme, at
" den endelige administrative afgerelse vedre-
rende anmodninger om historisk korrekte
emaljenummerplader traeffes af RJgspolmche-
fen.«.

18. 1 § 81, stk. 3, wndres »12 &rc til: »8 Are.

- 19. § 85, stk. 3, affattes séledes:

- »Stk. 3. Trafikministeren kan efter forhand-
_ ling med - justitsministeren fastsette bestem-
melser-om betaling for politimaessig assistance,
der efter politiets sken er pakravet ved gen-
nemfgrelse af transporter, der kraaver tilladelse

“efter stk. 2.«.

20. § 86, stk. 2, affattes sﬁlédes:

»Stk. 2. Trafikministeren fastsatter bestem-
melser om blokvognskersel og kan efter for-

handling med justitsministeren fastsatte. be- .

stemmelser om betaling for politimaessig assi-
stance, der efter politiets skan er pakravet ved
gennemforelse af sdidanne transporter.«.

21. I § 88 a indsettes som stk. 2:

»Stk. 2. Trafikministeren kan henlagge ad- -
ministrationen af de efter stk. 1 fastsatte regler
om fritagelse af visse personer med handicap
for at efterkomme bestemmelser om parkering
og standsning til en privat organisation og i
forbindelse hermed fastsztte narmere regler
om klageadgang, betaling for organisationens
udstedelse af tilladelser, samt i gvrigt fastsatte
regler for organisationens virksomhed i forbin-
delse med administrationen af opgaverne.«

22.1§117, stk. 1, indszttes efter »2,00 promil-
le«: »eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udéndingsluften«,

23. 1 § 117 indswttes efter stk. 3 som nyt styk-

ke’

» Stk. 4. Spiritus- og promillekorsel, der fo-
regér ved uberettiget brug af et motorkeretgj,
en registreringspligtig knallert, en traktor eller
et motorredskab, jf. straffelovens § 293, stk. 1,
straffes med bede eller under skaerpende om-
stendigheder med hafte eller fengsel indtil 1
ar.«.

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 5 og 6.

24,1 § 117, stk. 4, der bliver stk 5, lndsaettes
som 2. pkt.: -

»Ved udméling af bede for overtredelse af
§ 56, stk. 1, og § 63 a tages sarligt hensyn til
storrelsen af en opndet eller tilsigtet skono-

mlsk fordel «.

25. I§ 118, stk. 1, nr. 1, indswttes efter »§ 54,
stk. 2-4,«: » § 55 a, stk. 1,«

26. § 118, stk. 3, 3. pkt., affattes sdledes:

»Ved hastighedsovertraedelser begdet ved
kersel med lastbiler, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, vogntog bestdende af sé-
danne lastbiler: og registreringspligtige péa-
hangskeretgjer, busser, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, ledbusser eller biler med
tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg med til-
koblet pdhangsvogn, sattevogn eller registre-
ringspligtigt pdhangsredskab, herunder cam-
pingvogn, udmaéles ligeledes en skarpet be-
de.«.

27. § 118, stk. 7, affattes séledes:
»Stk. 7. Der kan palagges selskaber m.v.
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(juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel. «.

28.1 § 119 a, stk. 1, indsattes efter »promille-
kersel«: »eller en sag om overskridelse af de
tilladte hastighedsbestemmelser efter § 126,
stk. 1, nr. 2,«.

29. § 119 b, 2. pkt., affattes siledes:

»Justitsministeren fastsatter efter forhand-
ling med Advokatrdet takster for forsvareres
vederlag i de pagaeldende sager.«.

30. § 122, 1. pkt., affattes sdledes:

»Trafikministeren kan efter forhandling
med justitsministeren bestemme, at det inden
for bestemte omrader overdrages s&rlige par-
keringskontrollgrer, der ansattes under politi-
et, helt eller delvis at varetage kontrollen med
overholdelse af de bestemmelser, der navnes i
§ 121, stk. l.«.

31. § 124 a, stk. 1, 2. pkt., affattes sdledes:

»Afholdes kereprove til erhvervsmaessig
personbefordring samtidig med kfareprave til
bus, betales 490 kr. for hver af meerne LK.

32.1 § 124 a, stk. 2, ®ndres »karepwver« til:
»praktiske prover«.

33. § 124 a, stk. 3, affattes siledes:

»Stk. 3. For kontrollerende koreprever beta-
les 750 kr. For forste kontrollerende kereprove
betales dog ikke, medmindre preven aflagges i
medfor af § 60, stk. 2 eller stk. 3.«.

34. § 124 ¢, stk. 1, nr. 2, affattes séledes:
»2) for udstedelse af duplikatkerekort,«

35.§ 124 ¢, stk. 1, nr. 3, ophaves.
Nr. 4 og 5 bliver herefter nr. 3 og 4.

36.1 § 124 i, 1. pkt., eendres »eller EF-direkti-
ver« til: », EF-direktiver eller EF-forordnin-
ger«.

37.1§ 124, stk. 1, 1. pkt., indszttes efter »her-
under«: »historisk korrekte emaljenummer-
plader,«.

38. 1 § 124, stk. 1, indszttes efter 1. pkt.:

»For en tredje nummerplade, der kan an-
vendes ved transport af gods bag pa personbi-
ler og varebiler, betales 100 kr.«.

39. Efter'§ 124 k, stk. 2, indszettes som nyt styk-
ke:

»Stk. 3. For en historisk korrekt emaljenum-
merplade betales ud over det i § 124 j anforte
beleb 900 kr., og for et sat 1.800 kr.«.

40. 1 § 124 r, 1. pkt,, indszettes efter »§ 124 e,
stk. 1, 1. pkt,«: »§ 124 g, stk. 1 og 2, « og
»§ 124 j, stk. 1, 1. pkt.« @ndres til: »§ 124 j,
stk. 1, 1. og-2. pkt.«.

41.1 § 126, stk. 1, 1ndsa=:ttes efter nr. 1 som nyt
nummer:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder
efter §§ 42 og 43 med mere end 70%,«. -

Nr. 2 og 3 bliver herefter nr. 3 og 4.

42, § 126, stk. 1, nr. 2, der bliver nr. 3, affattes
sdledes:

»3). har gjort sig skyldig i promillekersel
med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter kerslen over 0,80 promille eller til-
svarende alkoholkoncentration i udandings-
luften,«. .

43.1 § 126, stk. 2, nr. 2, endres: »eller 2« til:
»eller 3«. ,

44, § 132, stk. 2, affattes sdledes:

» Stk. 2. Er forerretten frakendt som felge af
spiritus- eller promillekersel, kan spergsmalet
om generhvervelse dog indbringes for domsto-
lene, nar halvdelen af frakendelsestiden, dog
mindst 1Y ar, er forlgbet. Safremt forerretten i
sédanne tilfelde er frakendt for bestandig, kan
spergsmélet om generhvervelse tidligst ind-
bringes for domstolene, nir 5 ar af frakendel-
sestiden er forlgbet. Generhvervelse af forer-
retten kan kun ske, sdfremt den pagaeldende i
mindst 1 &r forud for sagens indbringelse for
retten har overholdt en kontrolleret behand-
ling mod misbrug af alkohol.«.

45, § 134, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk.- 3. Trafikministeren kan efter forhand-
ling med justitsministeren bestemme, at stk. 2
skal finde anvendelse med hensyn til overtrae-
delser begdet i andre stater end de navnte.«.
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§2 .
Stk. 1. Loven trader i kraft den 1. juli 1997,
jf. dog stk. 2 og 3. "

Stk. 2.§ 1, nr. 18, treeder i kraft den 1. januar
1998, § 1, nr. 10, traeder i kraft den 1. juli 1998,
og § 1, nr. 40, treeder i kraft den 1. januar 1999.

Stk. 3. Trafikministeren fastsatter tidspunk-
tet for ikrafttreeden af § 1, nr, 3, 4, 5, 6, 12, 13,
16, 17, 22, 37, 38, 39 og 42.
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Bemcerkninger til lovforslaget
Almindelige bemaerkninger om at prisen for kontrollerende kerepraver sattes
Indledning op-

Ved lovforslaget tages en rakke initiativer for en
skerpet indsats mod spritkersel.

Det er regeringens opfattelse, at alkohol og bilker-
sel ikke herer sammen. Det foreslds derfor, at den
nuverende promillegreense — i lighed med, hvad an-
dre lande har gjort - nedsettes fra 0,80 promille til
0,50 promille. Forslaget kombineres med en adgang
for trafikministeren til efter forhandling med justits-
ministeren at fastsatte bestemmelser om anvendelse
af udstyr til maling af udandingsluften med henblik
pé anvendelsen af sddant udstyr som bevismiddel.

Forslaget indeholder ogsa en rackke justeringer af

loven med henblik pd en forsterket indsats over for
spirituspdvirkede bilister, der dreber eller kvaster
andre, samt en revision af lovens bestemmelser om
generhvervelse af forerretten, ndr den er frakendt
som falge af spiritus- eller promillekorsel.

Herudover indeholder forslaget et forbud for fore-
re af ethvert keretgj mod brug af hidndholdte mobil-
telefoner under kersel, &ndring af bestemmelserne
om hyrevognes adgang til at bruge de for busser sar-
ligt anlagte baner, en &ndring af sanktionen i anled-
ning af overtraedelse af de keretgjsbestemte hastig-
heder samt en @ndring af reglerne for brug af styrt-
hjelme i forbindelse med kersel pd motorcykel. For-
slaget indeholder herudover en bestemmelse om, at
forerretsfrakendelse ved hastighedsovertreedelser
skal ske ved en 70% overskridelse af de fastsatte ha-
stighedsgraenser.

Endvidere indeholder forslaget en &ndring af reg-
lerne om transport af passagerer pa cykler, forslag
om indferelse af en tredje nummerplade til brug ved
transport af gods bag pa biler, forslag om sarlige
nummerplader for veterankeretejer og betalingen
herfor, en bestemmelse om, at trafikministeren kan

bemyndige en privat organisation til at tildele perso-

ner med handicap skilte, der fritager de pagaeldende
for at overholde visse parkeringsbestemmelser, samt

Ved lovforslaget foretages endelig en rakke an-
dringer af feerdselsloven som folge af, at faerdsels-
lovsomradet ved kongelig anordning af 25. januar
1993 blev overflyttet fra justitsministerens omrade til
trafikministerens omrdde. Disse aendringer palegger
trafikministeren at forhandle med justitsministeren,
inden der udstedes nye bestemmelser om betaling
for politiets assistance og om parkeringskontrollg-
rer, der ansattes under politiet. Endvidere tilbagefo-
res kompetencen til at udstede regler i to tilfeelde til
justitsministeren: Det drejer sig om regler om politi-
ets prover og undersegelser i forbindelse med mis-
tanke om kersel i pavirket tilstand og om fastsattelse
af honorarer til offentlig forsvarer i visse sager om
spiritus- og promillekarsel. .

Afbemarkningernne til lov nr. 382 af 18. maj 1994
om &ndring af feerdselsloven, der skaber hjemmel til
gennemforelse af periodisk syn af almindelige per-
sonbiler (pr. 1. januar 1998), fremgér, at prisen for
syn (alle syn) skal settes til den lavest mulige, af-
hangig af de skonomiske betingelser Statens Bilin-
spektion far. .

Regeringen har pad denne baggrund kortlagt om-
kostningerne ved ordningen.

De aktuelle priser for syn har vaeret konstant i de
seneste 6 r. For personbiler er prisen kr. 350. Reelt
er synspriserne sdledes blevet vasentlig reduceret i
perioden, idet en almindelig prisregulering i perio-
den ville have betydet, at synsprisen skulle veere ste-
get med 16 %, svarende til godt kr. 405 i dagens pri-
ser.

Hertil kommer, at indholdet af synene pr. 1. janu-
ar 1996 er blevet udvidet til at omfatte kontrol af di-
eselbilers og katalysatorbilers udstedning m.v. (mil-
jecheck).

Det er pd denne baggrund regeringens opfattelse,
at synspriserne (herunder prisen for omstillingssyn)
skal forblive uendrede ved indferelsen af periodisk
syn af almindelige personbiler pr. 1. januar 1998, alt-
s& kr. 350 (incl. miljocheck) for almindeligt person-
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bilsyn. Dog vil der efter forslaget fremover ske en
arlig regulering af synspriserne med den almindelige
satsreguleringsprocent.

1. Forsteerket indsats over for spirituspdvirkede bili-
ster, der dreeber eller kveester andre ’
I februar 1995 blev der i Folketinget fremsat et for-

slag til folketingébeslutning om skeerpede sanktioner -

over for spritbilister, der draber og kvaster andre
mennesker (beslutningsforslag B 58).

Under behandlingen af beslutningsforslaget blev
det tilkendegivet, at justitsministeren sammen med
trafikministeren ville nedsette en arbejdsgruppe, der
skulle fremkomme med forslag til, hvorledes der me-
re bredt kunne sattes ind mod spirituskersel og mod
. de tragiske ulykker, som er en felge heraf.

" Arbejdsgruppen, hvori har deltaget representan-
ter for Justitsministeriet, Trafikministeriet, Direkto-
ratet for Kriminalforsorgen, Rigsadvokaten, Rigspo-
litichefen,” Politimesterforeningen, Politidirekteren
i Kebenhavn, Radet for Trafiksikkerhedsforskning

og Radet for Sterre Ferdselssikkerhed, har i januar’
1996 afleveret sine overvejelser i form af handlings- .

planen »Spritkersel —Spritdrab«.
Handlingsplanen indeholder en rakke punkter
med forslag om nye initiativer, der samlet eller hver
for sig vil kunne danne grundlag for de videre over-
vejelser, Nedenfor er neermere anfert, pa hvilke om-
rdder arbejdsgruppens anbefalinger og konkrete for-

slag har dannet udgangspunkt for nerverende lov-

forslag.

1.1. Spiritus- og promillekorsel i brugsstjdlet koretaj

I neervaerende lovforslag er arbejdsgruppens anbe-’

faling af en skaerpelse af straffen (men ikke fraken-
delsestiden) for spiritus- eller promillekersel i ot
brugsstjalet keretoj indarbejdet.

1.2. Korsel uden at have erhvervet korekort

Ved lovforslaget imedekommes arbejdsgruppens
anbefaling af en skeerpelse af bedestraffen for kersel
uden at-have erhvervet eller generhvervet kerekort.

1.3. Fornyet koreundervisning ved kareprave efter spi-
rituskorsel og betegnelsen for orienterende kore-

prove

- Lovforslaget im@dekommer arbejdsgruppens an-
befaling af, at der ved aflaeggelse af en kereprove
efter en ubetinget frakendelse af forerretten som fol-
ge af spiritus- og promillekersel skal indgé obligato-
risk undervisning i alkohol og trafik. Endvidere ®n-
dres i overensstemmelse med arbejdsgruppens anbe-

faling betegnelsen porienterende« kzrepmve t1]

wkontrollerende« kmepmve

1.4. Generhvervelse af forerretten inden udlgbet af

frakendelsestiden

Arbejdsgruppen har ikke foresldet @ndringer i be-
stemmelsen i faerdselslovens § 132, men har henvist
til den revision af § 132, stk. 2, som ifelge lovforsla-
get fra 1991 skal finde sted i folketingsdret 1996-97,
jf. nedenfor under pkt. 3. Arbejdsgruppen peger dog
P4, at revisionen af § 132, stk. 2, ber samordnes med
Kriminalforsorgens ordning med betinget benad-
ning for strafafsoning af personer, der er demt for
spirituskersel. De to ordninger ber sdledes efter ar-
bejdsgruppens opfattelse gaelde for den samme
gruppe af personer, og der ber pd den baggrund op-
stilles ensartede betingelser for muligheden for gen-
erhvervelse af forerretten og benddning for strafafso-
ningen pa vilkar af behandling mod alkoholmisbrug.

L.5. Konfiskation af'keretgjer i forbindelse med spiri-
tus- og promillekorsel
Efter feerdselslovens § 133 a kan der ved serligt
grove ellér gentagne overtraedelser af feerdselsloven
ske konfiskation af det anvendte keretej, sdfremt det
er pakravet for at forebygge yderligere overtradel-

- ser af feerdselsloven, og i evrigt ikke er urimeligt.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at konfiskation
af keretgjer anvendt ved spiritus- og promillekersel i
et vist omfang er egnet til at hindre, at den demte
korer i frakendelsestiden eventuelt i spirituspdvirket
tilstand. Arbejdsgruppen har derfor foresldet, at
Rigsadvokaten udsender retningslinier til politime-
strene om brugen af konfiskation, og at det i disse
retningslinier blandt andet indskeerpes, at der skal
nedlegges pastand om konfiskation i videst muligt
omfang. Retningslinierne ber efter arbejdsgruppens
opfattelse endvidere omhandle de sager, hvor der
kan rejses spergsmdl om, hvorvidt der efter straffelo- ‘
vens § 77 a kan ske konfiskation af keretejer, der
tilherer en anden end fereren. ]

Rigsadvokaten har tilkendegivet, at han er indstil-
let p4 at udsende en meddelelse til anklagemyndig-

_heden-om konfiskation efter de retningslinier, der er

foresldet i handlingsplanen, nér Folketinget har ta-
get stilling til lovforslaget.

2. Sanktioner i anledning af hastighedsovertreedelser
Efter den gaeldende bestemmelse i faerdselslovens
§ 126 kan hastighedsovertreedelser i sig selv fore til
frakendelse af forerretten (frakendelsen sker som ho-
vedregel betinget). Efter den foreliggeénde retspraksis
vil forerretsfrakendelse sadvanligvis finde sted, nér
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der har veret tale om en overtrzedelse af den hajst
tilladte hastighed med 100%.

Forerretsfrakendelse kan ligeledes ske, ndr hastig-
heden ikke har vaeret dobbelt s4 hgj som den tilladte
hastighed. Det geelder ud over i gentagelsestilfelde

navnlig i situationer, hvor forekomst af konkret fare,

ulempe samt vej- og oversigtsforhold indgar i vurde-
ringen af spergsmélet om, hvorvidt forerretten skal
frakendes.

Er forerretten blevet frakendt betinget, skal fore-
ren som hovedregel aflasgge en orienterende kore-
preve, og farerretten inddrages, séfremt preven ikke
bestds, eller safremt den pdgzldende undlader at
medvirke til en sddan.

For at give bilisterne et klart signal om, at hastig-
hedsovertreedelser er uacceptable, og da disse fortsat
er skyld i alt for mange alvorlige faerdselsulykker,
skarpes bestemmelsen, saledes at forerretten allere-
de frakendes (betinget) ved hastighedsovertredelser
pa mere end 70%. '

3. Generhvervelsesordningen i feerdselslovens § 132,
stk. 2

Bestemmelsen i feerdselslovens § 132, stk. 2, om
generhvervelse af forerretten for tiden i tilfeelde af
‘sp'iritus- eller promillekersel, der har rod i et reelt
alkoholmisbrug, indsattes i feerdselsloven ved lov nr.
278 af 8. maj 1991. Bestemmelsen, der sdledes alene
kan finde anvendelse i spiritussager, var et led i en
forsteerket indsats mod alkoholmisbrug. .

1 forbindelse med vedtagelsen blev det bestemt, at
generhvervelsesordningen i faerdselslovens § 132,
stk. 2, skulle fungere i en 5-drig forspgsperiode og
herefter tages op til revision i folketingsaret 1996-97.

Center for Rusmiddelforskning ved Arhus Uni-
versitet har med henblik herpé for Trafikministeriet
gennemfort en evaluering af generhvervelsesordnin-
gens positive og/eller negative feerdselssikkerheds-
massige effekter. ’

P43 baggrund af indberetninger fra 50 af landets 54
politikredse om i alt 633 personer, der ved en dom-
stolsafgerelse har fiet gengivet forerretten i medfer
af ferdselslovens § 132, stk. 2, viser undersogelsen,
at ud af de af undersegelsen omfattede personer er
45 blevet demt eller sigtet for overtraedelse af faerd-
selslovens bestemmelser om spiritus- eller promille-
kersel, efter at de har fiet gengivet forerretten.

Dette svarer til 7,1 % recidivtilfeelde over en gen-
nemsnitlig periode pa 1,8 ar (ca. I ar og 9% méaned).
Sammenlignet med tilsvarende underspgelser i Sve-
rige og Norge er der tale om en relativ lav recidiv-
procent i Danmark, selv om det er forbundet med
betydelig usikkerhed at foretage sammenligninger af
de tre undersggelsers resultat.

P4 baggrund af summen af disse undersegelser er
det sandsynligt, at generhvervelsesordningen i faerd-
selslovens § 132, stk. 2, har resulteret i en reduktion i
omfanget af kersel i spiritus- og promillepdvirket til-
stand, ogsd efter at den kontrollerende behandling
for alkoholmisbrug er ophert.

Med hensyn til spergsmalet om generhvervelses-
ordningens fardselssikkerhedsmeessige konsekven-
ser kan det ud fra aldersfordelingen blandt de under-
segte 633 personer konkluderes, at ordningen kun i

.yderst begranset omfang omfatter gruppen af

18-24-4rige meend, som ifplge andre underspgelser
udger den farligste gruppe blandt spiritusbilisterne.
P4 den baggrund er ordningens positive faerdselssik-
kerhedsmaessige konsekvenser begransede.

For de undersogte personer foreligger der rappor-
ter om seks faerdselsulykker, der er sket, efter at fo-
rerretten er generhvervet efter lovens § 132, stk. 2. Af
de seks ulykker er de to sket i det tidsrum, hvor fo-
rerne ellers ikke skulle have haft farerret, hvis ikke
generhvervelsesordningen var bragt i anvendelse.
Disse to ulykker kan i absolut forstand siges at vaere
den hidtil registrerede omkostning ved generhver-
velsesordningen. De nasvnte tal vedrerende ulykker
og ulykkernes konsekvenser er dog for smé til, at der
pa dette grundlag kan fremlegges en sikker statistisk
funderet vurdering af generhvervelsesordningens
feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser.

Sammenfattende viser den foretagne undersggel-
se, at det tyder pd, at generhvervelsesordningen har
haft positive faerdselssikkerhedsmassige konsekven-
ser, og der er ikke fremdraget forhold, der tyder pa,
at generhvervelsgsérdningen har haft negative feerd-
selssikkerhedsmaessige konsekvenser, eller forhold,
der ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt ta-
ler imod, at generhvervelsesordningen gores perma-
nent. ; .

Imod at'tilleegge undersggelsens resultater for stor
veegt taler, at undersggelsen ikke har omfattet en
kontrolgruppe med tilsvarende domme, men uden
behandling. Der foreligger heller ingen opgerelse
over, hvor mange og hvilke personer, som fik dom-
me, der faldt ind under bestemmelsen i lovens § 132,
stk. 2, men som ikke gjorde brug af behandlingstil-
buddet.

Ved forslaget laegges der endvidere op til en lem-
pelse af de tidsmaessige betingelser for at rejse en
generhvervelsessag efter lovens § 132, stk. 2, siledes
at ordningen, som hidtil har veeret forbeholdt forer-
retsfrakendelser pd mindst 3 dr og hejst 10 &r, udvi-
des til at omfatte fererretsfrakendelser pd 2 ar og 2%
&r samt frakendelser for bestandig.

Endelig lempes kravet til perioden af den afven-
ningsbehandling, som er en forudsatning for gener-
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hvervelse af forerretten for tiden, fra 1% &r til 1 ar,
sdledes at behandlingsperioden koordineres med
Kriminalforsorgens benddningsordning for dom-
feeldte forere med et egenthgt behandlmgskraevende
alkoholmisbrug.

4. Administrative og skonomiske konsekvenser.

Lovforslaget tilsigter en skeerpelse af bedeniveau-
et for visse overtracdelser af faerdselsloven.

Forslagét medferer ikke kommunalgkonomiske ‘

konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede To-
talbalanceprincip. :

- Lovforslaget indeholder vaesenthge skaerpelser af
reaktionen ved betydelige hastighedsovertraedelser
samt ved promille- og spirituskersel i brugsstjdlet
keretgj. Endvidere skal der efter forslaget aflaegges
kontrollerende kerepreve i forbindelse med betinget
frakendelse som folge. af promillekorsel. Endelig
strafbelagges kzrsel med en promllle me]]em 0,51 og
0,80.

Lovforslaget forudsaetter ikke, at der iveerksaettes
en forgget kontrolindsats fra politiets side. Politiets
samlede ressourceforbrug til faerdselskontrol skal sa-
ledes ligge pd det i dag forudsatte niveau, sdledes
som angivet i bl.a. flerarsaftalen om politiet.

Det er behaftet med stor usikkerhed at angive an-
. tallet af sager, hvor bilister efter lovens ikrafttraéden
overskrider en hastlghedsbegraensmng med mere
end 70 %, sledes at forerretten skal frakendes ‘betin-
get. Tilsvarende. usikkerhed kaytter sig til vurderin-
gen af antallet af sager, hvor bilister m.v. — uanset et
indfert forbud - vil kere promillekersel i omradet
0,51-0,80 promille. P4 den ene side er der tale om
kersel, der i dag er hypp1gt forekommende. P& den

anden side ma det antages, at en sidan kriminalise- -

ring og strafskeerpelse vil pavirke kerselsmensteret,
ligesom den intensive information om “hastigheds-
_ og promilleovertreedelser vil veere holdmngspﬁwr-
kende. Som folge af disse u51kkerheder er vurderin-
gen af forslagets administrative konsekvenser for
bla. politiet og anklagemyndxgheden i hej grad
skensmassig.

Merudgifterne ved de ovennevnte forslag ma an-

tages at ville blive modsvaret af et gget badeprovenu

og det forhgjede gebyr for aﬂaeggelse af kontrolle-
rende kerepreve.

" Udgifterne ved anskaffelse af prae<:1s1onsalkome-
tre m.v. til tilvejebringelse af bevis i sager om promil-
le- og spirituskersel skennes at udgere:18 mio. kr.'I
1997 afholdes 6 mio. kr., der finansieres af Finansmi-
nisteriets generelle reserver.

Herudover skennes forslagene om forsterket ind-
sats mod hastighedsovertradelser, promillekersel
m.v. at ville medfere merudgifter for politiet svaren-

de til 10 mio. kr. &rligt, heraf 4 mio. kr. til uddannel-
se, drift m.v. af alkometre, og 6 mio. kr. til varetagel-
se af de ovennacvnte sager om hastigheds- og promil-
lekarsel, afholdelse af kontrollerende kereprave m.v.
Heraf er 3 mio. kr. Ignsum. T 1997 udger driftsudgif-
terne 3 mio. kr., der afholdes af Finansministeriets
generelle reserver. : :
Endelig afseettes der til mformatlon og oplysmng
3-5 mio. kr. til Radet for Sterre Ferdselssikkerhed.
De reducerede udgifter i strafferetsplejen som fol-
ge af indferelsen af pracisionsalkometermalinger
som bevis i sager om promille- og spirituskersel

- skennes at udgere 4 mio. ki. arligt. Det bemaerkes

imidlertid, at det er politiets erfaring, at disse udgif-
ter netop i sager om promille- og spirituskersel i ikke
uveesentligt omfang bliver mddrevet hos de dom-
feeldte, og at der i disse tilf 1de saledes ikke opnés
en besparelse. j

Bedeprovenuet som fglge af knmmahsermgen af
promillekersel i omrédet 0,51-0,80 promille skennes
—med ovenfor nevnte usikkerheder — at.ville udgere
25 mio. kr. Indtaegterne ved gebyr for afholdelse af
orienterende korepreve skennes at ville udgere 5
mio. kr. efter den ovennaevnte forhgjelse af gebyrsat-
sen. Forslaget skennes sdledes at ville medfere drlige
merindtegter pd 30 mio. kr.

Hertil kommer forslagets aﬂedede effekter med
hensyn til feerre udgifter ved trafikskader, samfunds-
massige besparelser som fglge af reduceret materiel-
skade, mindre udgifter for staten til trafikofre og
mindre udgifter for kommunerne og amtskommu-
nerne til sygebehandling m.v!\. )
|

5. Andre konsekvenser \

Forslaget har ikke mlljanlaesmge konsekvenser.

Forslaget indeholder ikke EU retlige aspekter.

Som en erhvervsakonomlsk konsekvens indeba-
rer forslaget hjemmel til opkréevning af betaling for
godkendelser i henhold til EF-forordning. =

Afslutning 1
Lovforslaget har vaeret forelagt legende myndig-

heder og organisationer: ‘1
Amtsrédsforeningen i Danmark
Kommunernes Landsforening
Kebenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune :
Hovedstadsomradets Trafikselskab -
Nezvnet for Etnisk Ligestilling -
Rigspolitichefen
Rigsadvokaten :
Politidirekteren i bienhavn
Radet for Sterre Feerdselssikkerhed
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RAdet for Trafiksikkerhedsforskning
Faerdselsstyrelsen

Statens Bilinspektion

Vejdirektoratet

Politimesterforeningen

Dansk Politiforbund

Dansk Kerelaerer Union

Dansk Kareskole Forening

Danske Keorelereres Landsforbund
Kabenhavns Kerelererforening
Landsorganisationen i Danmark

SID

Dansk Arbejdsgiverforening
Entreprenerforeningen

Danske Vognmand

Landsforeningen af Danmarks Bllruter
Turistvognmandenes Landsforening
Foreningen af Danske Eksportvognmend
Dansk Forening for International Motorkeretgjs-
forsikring

Assurander-Societetet

FDM

Dansk Cyklist Forbund
Motorcykelbranchens Landsforbund
Danmarks Knallertudvalg
Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark
Danmarks Automobilforhandler Forening
Automobil-Importerernes Sammenslutning
De Samvirkende Invalideorganisationer
NOAH-Trafik

Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening
Storkebenhavns Hyrevognsnavn
Bestillingskontorernes Sammenslutning
Centralforeningen af Taxiforeningen i Danmark
Dansk Taxi Forbund

Storkebenhavns Taxivognmeends Arbejdsgiver-
sammenslutning,

Forbrugerrddet.

Tele Danmark Mobil

Motorhistorisk Samrdd

Dansk Veteranbilklub

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1

Bestemmelsen i feerdselslovens § 14, stk. 6, der fo-
reslds ophavet, giver trafikministeren mulighed for
at fastsatte bestemmelser for hyrevognes benyttelse
af busbaner.

Bestemmelsen blev indsat i ferdselsloven i 1976
pé Retsudvalgets initiativ, efter at udvalget indgéen-
de havde dreftet, om der burde indsattes en bestem-

melse, der generelt giver hyrevogne adgang til at be-
nytte de for busser serligt anlagte baner. ,

Nér en sddan bestemmelse ikke blev vedtaget i
1976, skyldes dette, at den davaerende justitsminister
fremsatte en razkke indvendinger imod hyrevognes
brug af busbanerne.

Disse indvendinger mod hyrevognes brug af bus-
banerne omfattede bla., at bussernes fordele ved
busbanerne formindskes veesentligt, at andre trafik-
anter traekkes med ind i busbanerne, hvorved gener-
ne bliver endnu sterre, samt at hyrevogne vil overha-
le busserne og dermed foretage slalomkarsel.

Det blev i forbindelse med vedtagelsen af det nu-
geldende stk. 6, forudsat, at der i ferste omgang
skulle iveerkseettes en begranset forsegsordning ferst
og fremmest i Kgbenhavns Kommune.

Et sddant forsgg har vaeret gennemfert i Keben-
havn i en periode fra 1. november 1995 til 30. juni
1996 pé strazkningen mellem Christiansborg Slots-
plads og Christmas Mpllers Plads.

Vejdirektoratet har pd Kebenhavns Kommunes
vegne foretaget en narmere undersogelse af forse-
get.

Undersogelsen konkluderer, at der pd forsegs-
streekningen bade for hyrevogne og for den gvrige
trafik har vaeret en tidsmeessig gevinst i myldretids-
trafikken, ved at hyrevogne benyttede busbanerne
det pagaeldende sted, medens der ikke for bussernes
mulighed for at komme frem er konstateret nogen
mdlbar forringelse. Hovedstadsomradets Trafiksel-
skab er dog ikke enig i denne konklusion.

.Af undersogelsen fremgar, at den pagaeldende for-
sogsstreekning er atypisk for Kebenhavns Kommu-
nes busprioriteringssystem, idet den i modsatning til
de fleste andre busbaner i Kebenhavn indeholder
lange sammenhangende busbaner uden sarskilt sig-
nalregulering for busser.

Resultatet af forseget kan sdledes ikke tilstreekke-
ligt begrunde, at der indferes en bestemmelse, der
generelt giver hyrevogne tilladelse til at bruge alle
busbaner.

Der vil derfor fortsat veere behov for, at der foreta-
ges en individuel vurdering af, om det vil vaere faerd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarligt at give hyrevogne
tilladelse til at benytte den konkrete busbane.

En sddan individuel og konkret vurdering foreta-
ges bedst af de lokale vej- og politimyndigheder, der
har kendskab til de lokale forhold, og som bestem-
mer, om der pi en given vejstraekning skal etableres
busbaner, jf. feerdselslovens § 92.

Ved at ophaeve den geldende bestemmelse i feerd-
selslovens § 14, stk. 6, vil det ikke leengere veere tra-
fikministeren, der kan bestemme, om hyrevogne ma
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benytte de for busser serligt anlagte baner, men de
lokale myndigheder.

Forslaget medforer séledes at det er de myndighe-
der, der treffer beslutning om etablering af busba-
ner, der ogsd kan traffe beslutning om, at banerne
kan benyttes af andre feerdselsarter, herunder hyre~
vogne.

Det er en del af formdlet med den foresldede aen-
dring at &bne mulighed for, at hyrevogne i videre
omfang end hidtil fir adgang til at benytte busbaner-
ne. Regeringen forventer, at disse tilladelser vil blive
givet, hvis der ikke er en konkret begrundelse for at
undlade at give hyrevogne. adgang til at benytte en
busbane.

Hyvis de lokale myndigheder ikke kan blive enige
om, at hyrevogne skal have adgang til at benytte bus-
banerne, vil hver af de nzvnte myndigheder kunne
foreleegge sporgsmadlet for trafikministeren efter lo-
vens § 92, stk. 5, hvorefter trafikministeren kan afge-
re, om hyrevogne kan benytte den konkrete busbane.

Hyvis en busbane i en kommune fortsastter i en an-
den kommune, eller en busbane pé en kommunevej
fortseetter i en busbane pa en landevej, og vejbesty-
relserne ikke er enige om, hvorvidt hyrevogne mé be-
nytte busbanen, kan tvisten indbringes ‘for enten
amtsridet eller trafikministeren efter § 5 i lov om of-
fentlige veje.

Endvidere vil borgerne kunne klage over beslut-
ningen til trafikministeren for s& vidt angér retlige
spergsmail efter ferdselslovens § 92, stk. 5.

I forbindelse med forsegsordningen i Kebenhavn
blev der udstedt en seerlig bekendtgerelse om forse-
get —bekendtgerelse nr. 817 af 17. oktober 1995 — der
fastslog, at forseget gennemfores ved, at der afmeer-
kes med symbolet »Taxi«, og at denne afmarkning
betgd, at hyrevogne uanset bestemmelsen i feerdsels-
lovens § 14, stk. 1, under forseget ikke havde pligt til
at anvende busbanerne.

Hvis forslaget vedtages, vil tilsvarende bestemmel-
ser blive indfert i afmaerkningsbekendtgerelsen, si-
ledes at hyrevogne fir mulighed for, men ikke pligt
til at anvende de for busser sarligt anlagte baner, nir
busbanen er afmerket med »Taxi«.

Trafikministeren ‘kan endvidere efter feerdselslo-
vens § 95 om forngdent fastsastte supplerende regler
om afmeerkningen.

Til nr.. 2, 19 og 20 :
Efter ferdselslovens § 37, stk. 5, § 85, stk. 3, og
§ 86, stk. 2, kan justitsministeren — nu trafikministe-
ren ~ fastsette bestemmelser om betaling for politi-
assistance.
Da politiet henhgrer under justitsministeren, er
det naturligt, at fastsacttelse af sddanne betalingsbe-

stemmelser sker efter forhandling med justifsmini-
steren. Andringsforslagene praciserer dette.

Til nr. 3

Den galdende bestemmelse i fierdselsloven tilla-
der transport af bern under 6 ir pa cykel. Med be-
stemmelsens nuvarende formulering anses det hel-
ler ikke for muligt at tillade transport af bern pa 6 &r
og derover eller andre personer i pdhaengsvogn eller
sidevogn til cykel.

I Sverige og Finland er det tilladt at transportere 2
bern under 6 ir pa cykel, hvis fareren er over 15 &r
og ét barn under 10 &r, hvis fereren er over 18 ar. I
Holland er det tilladt at transportere bern under 8 ar
pé cyklen, men kun hvis de er anbragt sikkert med
tilstragkkelig stotte til ryg, haender og fodder. Hvis
passageren pd cyklen er 8 ér eller derover er der i n-
gen restriktioner.

I Danmark stilles der i den geldende ferdselslov
krav til berns placering som passagerer pa cykel, pd
den méde, at der skal veere indrettet siddeplads med
serlig beskyttelse mod hjuleger. I handlen findes
barnestole, der opfylder dette krav. Disse stole er
normalt beregnet til bern op til 25 kg.

Dansk Cyklist Forbund har foresldet, at reglen
endres enten ved, at aldersgransen for bern sattes
op eller ved, at aldersgraensen erstattes af en veegt-
granse.

Radet for Traﬁk51kkerhedsforskn1ng er enig med-

. Cyklistforbundet i, at det under visse trafikale om-

steendigheder muligvis vil veaere sikrere at transporte-
re bern pa 6 &r og derover pd den voksnes cykel eller
i cykelanhanger end at lade begrnene kere pa egen
cykel. Radet vil dog ikke ukritisk tilslutte sig forsla-
get, idet en rackke forhold i s fald ferst md overve-
jes.

De snkkerhedsmaesmge problemer vedrerende
bern som passagerer pd-cykel eller i anhanger angar
efter Radet for Trafiksikkerhedsforsknings opfattel-
se forst og fremmest barnets hejde og barnets vasgt.
Det gezlder dels i forhold til en sikker placering af

.barnet, dels i forhold til cyklistens muligheder for at

mangvrere og bremse sikkert.

Ferdselsstyrelsen har papeget, at de forhold, der
afger, hvad det er forsvarligt at transportere, er vidt
forskellige afhangig af, om der er tale om f.eks. to-

_ hjulet cykel, tohjulet pdhangsvogn eller trehjulet

ladcykel. Spergsmdlet om begransninger ved trans-
port af personer pd cykel og i anhanger ber derfor
grundlaeggende dreje sig herom.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har ingen do-
kumentation for, hvilke vaegtgraenser man bar leegge
sig fast pd, men et vejledende bud kunne vere, at
passagerer pa en tohjulet cykel hgjst mé veje 25 kg,
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og at passagerer i cykelanhangere samt anhange-
rens egenvagt hejst ma veje 60 kg. Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning finder, at det neppe er forsvar-
ligt med mere end ét barn pé en tohjulet cykel, men
ser ingen umiddelbare sikkerhedsmassige proble-
mer i, at der bdde kan sidde ét barn pd cyklen og ét
barn eller flere bern i anhangeren. _

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning fremhasver,
at der hverken findes uheldsstatistik eller forsknings-
resultater i ind- eller udland, som giver tilfredsstil-
lende dokumentation for problemets omfang, eller
som kan danne grundlag for fastlaeggelse af de sik-
kerhedsmaessigt mest forsvarlige lgsninger.

Et endeligt forslag til endrede regler er endnu
ikke faerdigarbejdet, men det ligger allerede nu klart,
at der vil blive tale om et regelszt med stor detalje-
ringsgrad.

Det foreslds pd denne baggrund at erstatte den
geldende bestemmelse med en bemyndigelsesbe-
stemmelse, der foreslds sat i kraft, ndr det nye regel-
seet er feerdigt. Reglerne vil blive fastsat i bekendtge-
relsesform.

Til nr. 4-8, 22 og 42

1 Sverige, Norge, Storbritannien, Holland, Belgi-
en, Frankrig, Italien, Portugal og Dstrig anvendes
apparater, der kan madle alkoholkoncentrationen i
udéndingsluft (evidensudstyr). Disse sdkaldte elek-
troniske uddndingsprever erstatter i vidt omfang
blodprever i sager om spiritus- og promillekersel.

Indferelse af sddant udstyr i Danmark vil kunne
frigere ressourcer hos politiet, der blandt andet kan
anvendes til en sget indsats pd det feerdselssikker-
hedsmassige omrade.

Ved forslaget bemyndiges trafikministeren til efter
forhandling med justitsministeren at indfere regler
om udstyr til maling af udéndingsluften samt akvi-
valensregler om alkoholkoncentrationen i udén-
dingsluften i forhold til alkoholkoncentrationen i
blodet. De af trafikministeren fastsatte akvivalens-
regler skal leegges til grund af domstolene.

Indfoerelse af sddant maleudstyr vil have en positiv
virkning pd sterrelsen af sagsomkostninger i sager
om spiritus- og promillekersel, idet udgifterne til
indhentelse af blodpreve og lageerklering m.v. vil
bortfalde.

Af de bestemmelser om anvendelse af udstyr til
maling af udéndingsluften, som trafikministeren ved
forslaget bemyndiges til at fastsaette, vil det fremgd,
at personer, sdsom eksempelvis astmatikere, der af
fysiske arsager ikke er i stand til at afgive en elektro-
nisk uddndingspreve, ikke skal belastes med sags-
omkostninger som fglge af, at en udtagelse af blod-
preve i disse seerlige tilfeelde er nedvendig.

Ved forslaget bemyndiges trafikministeren samti-
dig til at nedsaette den tilladte alkoholkoncentration
i blodet under eller efter kerslen fra 0,80 promille til
0,50 promille.

Udenlandske undersggelser viser, at for en gen-
nemsnitsbilist med en promille pd 0,50 er risikoen
for uheld dobbelt s stor som for en bilist uden alko-
hol i blodet. Simulator- og laboratorieforseg har
endvidere vist, at mange ferdigheder er markbart
pavirket fra 0,50 promille — szerligt evnen til at reage-
re pd uforudsete handelser og pd komplekse situ-
ationer. Forringelser i pracstationsevnen gelder isar
for unge forere, men effekten kan variere steerkt fra
person til person.

Dette er baggrunden for, at en raezkke lande — og
allersenest Belgien og Frankrig — har valgt at ned-
sette promillegransen til 0,50.

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning har over for
Trafikministeriet oplyst,

— at en i maj 1996 offentliggjort undersogelse i

Ostrig konkluderer, at tendensen til at begd fejl er

to-tredoblet ved en promille mellem 0,50 og 0,80,

~ — at en amerikansk undersegelse fra 1988 fastslar, at

betegnelsen »en sikker promille« ikke kan anven-

des, idet den beregnede, relative risiko stiger med

promillen, og stigningen i risiko er betydelig fra

0,50 til 0,80,
~ at flere undersagelser — blandt andet fra Australi-

en - tyder pd, at en nedsettelse af promillegren-

sen fra 0,80 til 0,50 kombineret med en massiv
kontrol- og kampagneindsats kan give markant
positive resultater med hensyn til uheldsreduktio-
ner, og

— at en lavere promillegranse i sig selv derfor kan
veere et signal til alle de bilister, der anser en vis
alkoholindtagelse for acceptabel.

Sanktionen ved promillekersel i intervallet 0,51 —
0,80 promille vil alene veere bede, jf. § 117, stk. 3,
mens der sdledes ikke derudover og ej heller i genta-
gelsestilfeelde skal ske frakendelse af farerretten ved
promillekegrsel under 0,80 promille, medmindre der i
forbindelse med kerslen er begdet sd alvorlige kor-
selsfejl, at disse ma anses for en skeerpende omstaen-
dighed.

Efter gaeldende retspraksis ved udmadling af bader
for promillekersel og for spirituskersel med en pro-

. mille mellem 1,21 og 2,00 uden skarpende omstaen-

digheder er bgden indtegtsbestemt, sdledes at bg-
den fastseettes til 1.000 kr. pr. 25.000 kr. rlig brut-
toindkomst. Hensigten med denne bgdetakst er, at
beden s& vidt muligt skal svare til en minedsign ef-
ter skat for personer med sazdvanlige fradrag (en net-
toménedslon). ‘
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Minimumsbgden er pd 1.000 kr., og bsdemaksi-
mum er efter hidtidig retspraksis antaget at vere
40.000 kr., selv om overgreensen som falige af lon- og
prisudviklingen m4 anses at ligge veesentligt hajere i
dag. '

Med hensyn til fastsattelse af baden for promille-
kersel med en promilie mellem 0,51 og 0,80 vil en
fast bgdestorrelse pd 4.000 kr. som udgangspunkt
anses for passende. De geldende regler for gentagel-

sesvirkning for straffen, jf. § 117, foreslds ligeledes at -

finde anvendelse ogsd for promillekersler mellem
0,51 og 0,80. De almindelige regler for badenedsaet-

telse for mindrebemidlede vil dog ogsd finde anven- -

delse.

For s vidt angdr gentagelsesvirkningen af straffen
for en forstegangskersel med en promille mellem
0,51 og 0,80 gaelder endvidere den almindelige regel
om gentagelse i straffelovens § 81, stk. 3, hvorefter
bedestraffen har gentagelsesvirkning i 5 ar fra dato-

en for den endelige dom eller badens vedtagelse.

I felgende oversigt sammenfattes sanktionsfast-

_swttelsen, som i dag anvendes ved kersel med en

promille mellem 0,81 og 1,20 (promillekarsel). Over-
sigten indeholder endvidere de sanktioner, som ifel-
ge lovforslaget forudsasttes idemt ved promillekersel
i intervallet mellem 0,51 og 0,80 promille.

465 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Geeldende sanktioner:

0,81-1,20 promille Straf ‘Frakendelse
1. gangstilfaeldef

a. uden skerpende omst. Bede Betinget
b. med skarpende omst. Bade _ 1 ar

2. gangstilfelde: ‘ . »

a. uden skarpende omst. 10 dages haefte* 3 Ar¥*
b. med skarpende omst. - 14 dages heefte* ) ‘ 3 4r+*

3. gangstilfxlde: Minimum 30 dages hefte - 10 &r

(Straffen forhgjes i disse tilfelde til 30 dages faengsel ved kersel i frakendelsestiden, og der kan ved seerlig
skeerpende omstaendigheder ske frakendelse for bestandig)

4, gangstilfelde: Normalt 60 dages feengsel, Bestandig
minimum 40 dage

*  Forhgjes med heefte i 10 dage ved kersel i frakendelsestiden
** 5 &ritilfeelde af ubetinget frakendelse 1. gang

Sanktioner ifolge forslaget:

0,51-0,80 promille ' . Straf ' Frakendelse

1. gangstilfelde:

. uden skarpende omst. 4.000 kr. Ingen
. med skarpende omst. 5.000 kr. - Betinget

(ol

2. gangstilfelde:

a. uden skeerpende omst. 5.000 kr. Ingen
b. med skerpende omst. 8.000 kr. Betinget
3. gangstilfzlde:

a. uden skerpende omst. 10 dages hefte Ingen
b. med skarpende omst. 14 dages hafte Betinget .
4. gangstilfelde:

. uden skarpende omst. 14 dages heefte Ingen
. med skarpende omst. 20 dages hefte Betinget

o ®
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Efter feerdselslovens § 53, stk. 2, kan der straffes
for spirituskersel i tilfeelde, hvor fereren som falge af
spiritusindtagelse har veeret ude af stand til at fore
keretejet pd betryggende made, uanset at alkohol-
koncentrationen i blodet har ligget under gransen
for spirituskersel pd 1,20 promille. Efter bestemmel-
sen straffes for spirituskersel, ndr der foreligger
grove kerselsfejl ved promillekarsel i intervallet 0,81
- 1,20, og det er ikke udelukket at anvende § 53,
stk. 2, selv om promillen har veret lavere end den
nuverende granse pd 0,81. Efter retspraksis stilles
der imidlertid skaerpede krav til drsagsforbindelsen
mellem spiritusindtagelse og kerselsfejl, jo lavere
promillen er, og domstolenc demmer kun i ganske

seerlige tilfzlde efter § 53, stk. 2, ved lavere promiller,

end 0,81. .
§ 53, stk. 2, forudsattes opretholdt med dets nu-
veerende anvendelsesomride. :

Til nr. 9
Faerdselslovens § 55 omhandler politiets adgang

til at-kraeve, at foreren af et keretej eller en rytter .

foretager udndingspreve, samt regler om politiets
adgang til at kraeve udtaget blod- og urinpreve ved
mistanke om kersel i pdvirket tilstand.

Efter bestemmelsens stk. 3 kan justitsministeren —
nu trafikministeren — fastsette' neermere regler her-
om. o

Justitsministeriet og Trafikministeriet er enige om,
at det er mest hensigtsmeessigt, at disse regler, der
regulerer politiets efterforskningsarbejde i forbindel-
se med mistanke om overtraedelse af ferdselslovens
bestemmelser om kersel i pavirket tilstand, udstedes
af justitsministeren.

- Formdlet med forslaget er sdledes at pracisere, at
kompetencen til at udstede disse regler tllbagefares
til justitsministeren. -

Til ar. 10

Forslaget er et generelt direkte forbud for fereren
af et keretgj mod brug af handholdte moblltelefoner
under keorsel.

Lovforslaget 1ndeholder et forbud mod brug af
héndholdt mobiltelefon under kersel for forere af et-
hvert keretgj. Forbudet vil sdledes ud over forere af
motordrevne keretgjer ogsd omfatte cyklister, riden-
de, jf. feerdselslovens § 2, nr. 9, og i visse tilfelde
kerestolsbrugere, jf. faerdselslovens § 13 modsact-
ningsvis.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal have en
passende lang ikrafttrazdelse, sdledes at ejere fir mu-
lighed for at indkebe og f4 installeret en anordning,
der muligger handfri betjening. Det foreslds derfor,
at dette forslag traeder i kraft den 1. juli 1998.

\

Herudover foreslds indsat en bemyndigelsesbe-
stemmelse for trafikministeren til at fastseette neer-
mere regler om brug af teleudstyr og lignende under
kersel. En bemyndigelsesbestemmelse skal vare
med til at sikre, at der i takt med den teknologiske

‘udvikling kan fastsettes regler om brug af sddant

udstyr under kersel, der métte vise sig ngdvendige af
trafiksikkerhedsmeessige hensyn.

‘Der findes ikke i den geeldende fardselslovgiv-
ning bestemmelser, der direkte regulerer brugen af
mobiltelefoner under karslen.

Spergsmalet vil imidlertid kunne falde ind under
bestemmelsen i feerdselslovens § 3, hvorefter trafik-
anter skal optraede hensynsfuldt og udvise agtpagi-
venhed, s der ikke opstér fare eller forvoldes skade

~ for andre.

Overtreedelser af denne bestemmelse f.eks. frem-
kaldt ved brug af mobiltelefon under kerslen — kan
straffes med bede. -

Séfremt der i den konkrete situation er tale om, at
en person drebes eller kommer til skade, vil endvi-
dere straffélovens bestemmelser vedrgrende uagt-
somt manddrab og uagtsom legemsbeskadigelse
kunne finde anvendelse.

- Derimod. er der ikke inden for de geeldende lov-
givningsrammer hjemmel til at forbyde enhver brug
af handholdte mobiltelefoner under kerslen.

En del europaiske lande har allerede foretaget
seerlige lovmeessige reguleringer i forbindelse med
brug af mobiltelefon under kersel. Dette geelder
f.eks. Italien, Schweiz, Frankrig, Qstrig, Spamen og
Portugal.

I Belgien, Tjekkiet, Sverige, Norge, Holland,
Tyskland, Finland og Storbritannien er der generelle
regler svarende til den danske fardselslovs § 3 —
imidlertid overvejes det i flere af disse lande at ind-

‘fare et forbud mod hdndholdte mobiltelefoner under

kersel.

I juni 1996 offentliggjorde Radet for Trafiksikker-
hedsforskning -en” arbejdsrapport .om anvendelse af
mobiltelefoner under kersel.

‘Rapporten beskriver den nyeste v1den inden for
de trafiksikkerhedsmaessige aspekter ved brug af
mobiltelefoner under korsel.

P4 baggrund af forskningsresultater og: erfarmger i
gvrigt opstiller Radet 4 anbefalinger, herunder over-
vejelse af et forbud mod héndholdte moblltelefoner
under kersel.

Om denne anbefaling fremgar af rapporten at der
ikke foreligger dokumentation for, at brug af hind-
holdte mobiltelefoner under kersel har fort til trafik-
uheld, men flere forskningsresultater peger pd, at
kerslen bliver mere usikker, og fererens reaktionstid

* bliver foreget.
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Videre fremgér det, at accept alene af hdndfri in-
stallationer vil vere et signal om, at der er trafiksik-
kerhedsmassige problemer forbundet med at telefo-
nere under kersel, og et forbud mod telefonering
med hidndholdte mobiltelefoner vil derfor dels kun-
ne begranse brug af mobiltelefon, dels kunne op-
muntre fabrikanter og installaterer til at udvikle enk-
lere og billigere installationssystemer.

Fzrdselssikkerhedskommissionen har i en udta-
lelse over Rédets rapport, specielt omkring anbefa-
lingen af at overveje et forbud om brug af hdndhold-
te telefoner, anfart folgende:

» En enig kommission finder, at brug af hdndhold-
te mobiltelefoner under kersel reducerer forerens
fulde koncentration om trafikken, specielt nar telefo-
nen anvendes i »taet« trafik. En enig kommission an-
befaler, at forere, der agter at benytte mobiltelefon
under korsel, fir installeret handfri betjening.

Med i overvejelserne om et eventuelt forbud mod
h3ndholdte mobiltelefoner under kersel finder et
flertal af kommissionens  medlemmer det relevant at
inddrage det aspekt, at der ogsd er andre faktorer,
der medfarer, at bilister er mindre koncentrerede i
trafikken, og som det i givet fald burde overvejes
seerskilt at forbyde — f.eks. betjening af radio- og kas-
setteafspiller, teende og ryge tobak osv.

Herefter finder et flertal af Feerdselssikkerheds-
kommissionen, at den manglende dokumentation

om mobiltelefoners negative indvirken pé trafikulyk-

ker vaegtet overfor de positive aspekter ved brug af
mobiltelefoner i biler — herunder anmeldelse af sprit-
bilister og biltyve samt oplysninger om feerdselsulyk-
ker osv. — medfarer, at et lovindgreb mod brug af
hindholdte mobiltelefoner under kersel ikke kan
anbefales.«

Der er ikke rejst tvivl om, at brug af hidndholdte
mobiltelefoner under kersel reducerer forerens kon-
centration om trafikken.

I den forbindelse bemerkes det ogsd, at en enig
Fxerdselssikkerhedskommission har anbefalet, at fo-
rere, der agter at benytte mobiltelefon under kersel,
far installeret handfri betjening.

Videre bemerkes, at forslaget ikke er et generelt
forbud mod at samtale med mobiltelefon under kor-
sel, men et forbud for fereren mod den risikofyldte
brug af hdndholdte mobiltelefoner under karsel.

Et forbud for fereren mod brug af hdndholdte mo-
biltelefoner under kersel kan veere vanskeligt at
hindhave, f.eks. — sdfremt der er flere personer i bi-
len — at konstatere, hvem der har brugt den hdnd-
holdte mobiltelefon.

Dette er imidlertid ogsa og nok i hejere grad situ-
ationen allerede i dag, nar det skal bevises, at der
foreligger en overtraedelse af ferdselslovens § 3,

hvorefter den udviste adferd, f.eks. brugen af mobil-
telefoner, fordrsagede fare eller forvoldte skade for
andre.

Et forbud som det, regeringen laegger op til, beho-
ver ikke at vanskeliggere, at der tilgdr politiet oplys-
ninger om trafikulykker, anmeldelser af lovovertra-
delser, f.eks. spritkersel, sifremt der sker installa-
tion, der muligger hdndfri betjening. Samtidig vil det
fortsat vaere muligt f.eks. at kere ind pé en rasteplads
eller holde ind til siden, hvor det trafikalt er forsvar-
ligt, for at foretage disse opkald.

I tilknytning til et forbud mod fererens brug af
handholdte mobiltelefoner under korsel foreslds en
bemyndigelsesbestemmelse for trafikministeren til at
fastsette nsermere regler om brug af teleudstyr under
korsel. En sddan bemyndigelse vil sikre, at trafikmi-
nisteren i fremtiden kan fastseette nsermere regler for
brug af andet teleudstyr under kersel, hvilket kan
veere hensigtsmaessigt og ngdvendigt set i relation til
den teknologiske udvikling, der er pd omradet.

Hensigten med bemyndigelsesbestemmelsen er at

skabe mulighed for trafikministeren til at regulere

omradet for brug af andet teleudstyr i keretajer,
f.eks. hvis forskning og/eller ulykkesstatistikken til-
siger en sddan regulering.

Det kan i den forbindelse blive nedvendigt med
saerlige regler for f.eks. forere af udrykningskeretejer
m.v.

Forud for udstedelse af sddanne nye bestemmelser
vil der naturligvis blive foretaget en hering af rele-
vante myndigheder og organisationer.

Til nr. 11

Betegnelsen »orienterende kerepreve« har siden
indferelsen ved feerdselsloven af 1976 veeret brugt
som betegnelsen for den kereprove, der foretages
som en kontrol af forerens kerefaerdighed i forbin-
delse med en frakendelse af forerretten.

Da den orienterende kerepreve af fereren med
rette opleves som en kontrolforanstaltning, foreslds
betegnelsen @ndret til »kontrollerende kereprove«.

Tﬂ nr. 12

Efter de geeldende regler er det en forudsatning
for generhvervelse af forerretten efter en ubetinget
frakendelse, at ansggeren bestar en orienterende ko-
reprove. Denne kereprove bestar af en teoretisk og
en praktisk preve og gennemfores efter samme ret-
ningslinier som en almindelig kereprave. Der stilles
i dag ikke krav om forudgéende kereundervisning i
forbindelse med indstilling til orienterende kerepre-
ve.
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_Efter forslaget dbnes der mulighed for at fastseette
krav om, at generhvervelse af farerretten efter ube-

tinget frakendelse som folge af spiritus- eller promil-.

lekorsel betinges af, at ansegeren forinden aflesggel-
sen af en kontrollerende kerepreve gennemgér for-
nyet kereundervisning i form af et kursus om alko-
hol og trafik. :

En undervisningsplan for en sddan kereundervis-
ning kunne udformes efter folgende retningslinier:
1. Trafikantadferd (svarende til afsnit 4 i den nuvee-

rende undervisningsplan for kereuddannelsen til

almindelig personbil).

2. Virkningerne af spirituskersel (detaljeret mdlaﬁ:—‘

ring af mulige konsekvenser af spirituskersel, eks-

empelvis ved billedbeskrivelse af dedsulykker el-

ler ved bespg pa skadestuer).

3. Mangvrer pd vej med sarlig vegt lagt: pé kend-
skab til ulykker (delvis anvendelse af afsnit 7 i
den nugzeldende undervisningsplan).

4. Forberedelse til kereprave (svarende til afsnit 9 i
den nugezeldende undervisningsplan).

Samme undervisningsplan kan udformes séledes,
at planen eventuelt ogsd vil kunne anvendes i forbin-
delse med generhvervelse af forerretten efter andre
grove feerdselsforseelser.

Indferelse af en undervisningsplan som beskrevet

vil formentlig indebare et undervisningsforlgb for.

generhvervelse af 10-12 timers varighed i kombineret
teoretisk og praktisk kereundervisning.

Til nr. 13

Zndringen er en konsekvens af forslaget om ind-
forelse af et krav om fornyet kereundervisning forud
for afholdelse af kereprove for personer, hvis forer-
et har vaeret frakendt ubetinget som folge af spiri-
tus- eller promillekersel. Disse personer skal ikke
kunne undsld sig fra kravet om kereundervisning og
kontrollerende kereprove, selv om de efter det for-
hold, der gav anledning til tiltalen, og inden for det
sidste &r for ansegningen om generhvervelse af kore-
kort, matte have bestdet en kereprave.

Til nr. 14

Der skal i dag ikke afleegges en onenterende kore-
preve efter en betinget frakendelse af fererretten
som lfrz;lge af promillekersel med en alkoholpromille
over 0,80, selv om det mé laegges til grund, at perso-

- ner, der har kert promillekersel, har vist manglende
agtpagivenhed med hensyn til bilkersel og spiritus-
forbug. Uanset at denne manglende agtpagivenhed
udover en bede alene sanktioneres i form af en betin-
get ﬁlakendelse af forerretten, ber det ved samme lej-
lighed sikres, at fareren er i besiddelse af tilstraekke-

ligt kendskab til reglerne, sdledes som det er tilfeel-
det i forbindelse med betinget frakendelse i pvrigt.

Forslaget leegger sdledes op til, at der indfd\res et
krav -om kontrollerende kerepreve ogsd efter de
navnte tilfaelde af promillekersel, selv om forholdet
alene har medfert betinget frakendelse. Om beteg-
nelsen »kontrollerende kerepreve« henvises til be-
merkningerne til nr, 11.

Ved forslaget laegges der endvidere op til, at der
skal aflagges en kontrollerende kerepreve i tilfelde
af betinget frakendelse af forerretten ved spiritusker-
sel under serlig formildende omstendigheder, hvor

‘der ikke i dag skal afleegges en orienterende kgre-

prave.

Til nr. 15

Forslaget er en sproglig konsekvens af forslaget i
nr. 14,

Til nr. 16

Ved forslaget indferes der hjemmel for trafikmini-
steren til at fastsaette naermere bestemmelser om ind-
holdet af den kereundervisning, som, jf. forslaget
under nr. 12, for fremtiden bliver en betingelse for
generhvervelse af f;arerretten efter en ubetmget forer-
retsfrakendelse. ‘

Under bemarkningerne til nr. 12 er indholdet for
en sddan undervisning nermere skitseret.

: T11 nr. 17

Det har igennem ]aengere t1d veeret et enske fra
veteranbilklubberne, at der bliver gennemfgrt en
ordning, hvorefter ejere af biler og motorcykler ind-
registreret forste gang for 1. april:1958 kan anskaffe
og anvende historisk korrekte emaljenummerplader
pa sddanne keretgjer.

Forslaget bemyndiger trafikministeren til at fast-
sette de nermere regler for en sddan ordning.

En historisk korrekt nummerplade vil veere en -
nummerplade, som er fremstillet med hvide bogsta-
ver pd sort emaljegrund, og hvor registreringsnum-
meret er angivet med- de indtil 1. april 1958 anvendte
bogstavkoder for geografisk tilhersforhold efterfulgt
af et lgbenummer.

Det er hensigten at etablere en ordning, hvorefter

'Dansk Veteranbilklub angiver kendingsbogstav og

pladetype og i hvert enkelt tilfzelde indestar for, at
der er tale om en historisk korrekt nummerplade.
Rigspolitiet skal tildele pladen lebenummer. Ved an-
skaffelse af emaljenummerplader vil der sdledes ikke
blive samme valgfrihed, som der er ved gnskenum-
merplader med hensyn til tal- og bogstavkombina-
tioner.
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Nummerpladerne skal folge keretajet og ikke eje-
ren, hvilket vil sige, at ejeren mister nummerpladen
ved afmelding ligesom ved almindelige nummerpla-
der, og en eventuel udskiftning af nummerpladerne
— fieks. pd grund af flytning (disse nummerplader
har geografisk tilhgrsforhold) - skal ske pa eJerens
foranledning og bekostning.

Der vil i typografisk henseende blive tale om 4 for-
skellige nummerplader for perioden frem til 1. april
1958. Pladerne skal fremstilles ved Rigspolitiets for-
anstaltning,

I lighed med hvad der geelder for administratio-
nen af enskenummerpladeordningen,
forslaget hjemmel til, at trafikministeren kan bestem-
me, at Rigspolitichefens afgerelser i disse sager ikke
kan péklages.

Til nr. 18

Af de nuvaerende regler om brug af styrthjelm
fremgar, at bern under 12 4r ikke har pligt til at an-
vende styrthjelm under kersel pd motorcykel, jf.
feerdselslovens § 81, stk. 3, modsatningsvis.

Styrthjelme skal ifelge Trafikministeriets bekendt-
gorelse af 22. juni 1995 om styrthjelme vaere market.
Uanset at bestemmelsen neevner flere former for
markning, findes der kun E-godkendte styrth_]elme
pé markedet.

En styrthjelm kan E-godkendes, sifremt den op-
fylder og produceres i henhold til ECE-regulativ 22
om ensartede forskrifter om godkendelse af styrt-
hjelme for forere og passagerer pd motorcykler og
knallerter. Det fremgér af regulativet, at styrthjelme
med en diameter pd mindst 48 cm kan E-godkendes.

I forbindelse med udarbejdelsen af Trafikministe-
riets bekendtgerelse af 22. juni 1995 om styrthjelme
blev det overvejet, hvorvidt der skulle indferes krav
om, at bern under 12 ar skulle anvende fastspaendte
styrthjelme i forbindelse med kersel pd motorcykel.
I den forbindelse fik Trafikministeriet fra Motorcy-
kelbranchens Landsforbund oplyst, at der ikke pro-
duceres styrthjelme til bern under 12 4r.

Efterfolgende har Trafikministeriet fiet oplyst, at
sddanne styrthjelme produceres og er E-godkendt,
men at de i almindelighed ikke forhandles i Dan-
mark.

- Sundhedsstyrelsen har oplyst, at bern i 8 drs alde-
ren, efter styrelsens vurdering, har en struktur i hals
og nakke, der er tilstrackkeligt udviklet til at tdle den
belastning, som en styrthjelm medferer ved decele-
ration. :
Sundhedsstyrelsen har derfor ingen indvendinger
mod, at aldersgreensen for berns brug af styrthjelm
under kersel pd motorcykel nedseettes til 8 &r.

indeholder

P4 baggrund af disse oplysninger foreslds alders-
graensen for pligt til at anvende styrthjelm under kor-
sel pd motorcykel nedsat fra 12 til 8 &r.

Bestemmelsen foreslds forst ikraftsat den 1. januar
1998, sdledes at hjelmene kan veere i handelen, for
pabudet traeder i kraft.

Til nr. 21

Ved lov om @ndring af faerdselsloven, lov nr. 317
af 17. maj 1995, indfertes en ny bestemmelse (§ 88a),
hvorefter trafikministeren bl.a. kan fastseette regler,
der helt eller delvis fritager personer med handicap
for at efterkomme bestemmelser om parkering og
standsning fastsat i medfer af faerdselslovens § 92,
stk. 1, nr. 1.

Disse bestemmelser skal aflese de gaeldende be-
stemmelser i Justitsministeriets mrku]zeresknvelse af
1. august 1988.

De gaeldende regler indebeerer, at parkeringsre-
striktioner er lempeligere for de personer med han-
dicap, der har opndet serlig tilladelse hertil. Tilla-
delse gives ved tildeling af et saerligt invalideskilt.

Invalideskilte tildeltes indtil 31. december 1995 af
Bolig-, Motor- og Hjelpemiddeludvalget (BMH).

Da BMH’s virksomhed opherte med udgangen af
1995, blev dets opgaver overtaget af De Samvirkende
Invalideorganisationer (DSI) fra 1. januar 1996.

BMH’s, nu DST’s, afgerelser har efter praksis kun-
net paklages til Feerdselsstyrelsen.

Det betyder, at den geeldende ordning i praksis
har veeret administreret af en privat organisation, der
ikke er omfattet af forvaltningslovens regler. Faerd-
selsloven indeholder ikke hjemmel til at delegere op-
gaver efter loven til private organisationer.

Der har ikke hidtil vaeret udtrykkelig hjemmel til,
at en privat organisation varetager denne opgave.

Formalet med @ndringen er at sikre udtrykkelig
hjemmel til en sddan delegation, sdledes at ordnin-
gen kan fortsaette. Samtidig indferes der hjemmel til,
at trafikministeren kan fastsaette nermere regler om
den private administration af bestemmelserne.

Disse regler skal sikre, at administration udeves i
overensstemmelse med forvaltningslovens regler om
offentlig forvaltning (partshering, begrundelse m.v.).

Endvidere er det hensigten at fastsatte bestem-
melser om, at den private organisations afgerelser
kan pdaklages til trafikministeren. I praksis skal kia-
gerne behandles af Ferdselsstyrelsen, jf. bekendtge-
relse nr. 215 af 22. marts 1994 om henleggelse af
befgjelser til Ferdselsstyrelsen.

Endelig skal der fastsattes regler for betaling for
tilladelsen, sdledes at den private organisation kan
fa udgifterne ved administrationen og fremstilling af
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skilte m.v. dackket af ansegerne i forbindelse med
udlevering af skiltene.

Til nr. 23

Forstegangsbrugstyveri af en bil straffes' normalt
med bede pd 3.000 kr. Brugstyveri i kombination
med spirituskersel,” der medferer frihedsstraf, vil
normalt ikke medfere en forhgjelse af straffen for
spirituskerslen. Brugstyveri i kombination med spi-
rituskersel, der alene medferer bedestraf, vil der-
imod medfare en forhejelse af beden.

" Det er politiets erfaring, at der ¢ér hajere risiko for
uheld, herunder uheld, der indebaerer personskade,
ndr spirituskersel foregdr i en brugsstjalet bil. I disse
tilfelde vil der sdledes ofte vare tale om mere ufor-
sigtig kersel, idet formalet typisk 1kke blot er trans-
port.

Den generelle risiko, der kan vaere forbundet med,
at spiritus- eller promillekersel foregdr i et brugsstji-
let koretaj, ber modvirkes ved et strafferetligt veern i
form af forhgjet straf, og forslaget leegger derfor op
til, at der i disse tilfeelde skal ske en skeerpelse af
straffen (men ikke frakendelsestiden) for spiritus- eller
promillekorsel til neeste strafposition. 1 tilfelde, hvor
normalstraffen er bgde (svarende til en nettoma-
nedslen), skal den sdledes stige til en skaerpet bade
eller til frihedsstraf. Er normalstraffen frihedsstraf,
skal denne vaere lengere.

Efter forslaget vil eksempelvis straffen for et for-
stegangstilfzelde af spirituskersel med en promille pd
mellem 1,51-2,00 skeerpes fra bede (svarende til en
nettoménedslen) til 14 dages heefte, hvis kerslen fo-
regdr i en brugsstjdlet bil. Er der tale om et anden-
gangstilfzelde af spirituskersel med samme promille,
stiger straffen fra 14 til 20 dages hafte. Nedenfor er i
skematisk form gengivet det strafniveau, som efter
. forslaget i de typiske tilfeelde vil kunne komme i an-

vendelse ved spiritus- og promillekersel med brugs-

stjlet keretej:

Promille Straf
1. gangstilfeelde:

a. Uden skeerpende omstendigheder -

0,51-1,20 (Skaerpet) bade
1,21-1,50 10 dages heefte
1,51-2,00 - 14 dages hzfte
2,01-2,50 20 dages heefte
2,51- 30 dages hafte
b. Med skeerpende omstendigheder _
0,51-1,20 - 10 dages heefte
1,21-1,50 - 14 dages hafte
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1,51-2,00 20 dages haefte
2,01-2,50 30 dages heefte

2,51 40 dages heefte
2. gangstilfzelde:
a. Uden skeerpende omstaendtgheder
0,51-1,50 14 dages heefte*
1,51-2,00 20 dages heefte*
2,01-2,50 30 dages haefte*
2,51- v 40 dages heefte*
b. Med skcerpende omstcendigheder '
0,51-1,50 20 dages heefte*
1,51-2,00 30 dages heefte*
2,01-2,50 40 dages heefte*
2,51- 50 dages haefte*
" 3. gangstilfelde
0,51-2,50 Minimum 40 dages haefte** '
2,51~ ) 50 dages faengsel

* Forhgjes med heefte i 10 dage ved kersel i fraken-
delsestiden.

** Forhgjes til 30 dages faengsel ved kersel i fraken-
delsestiden.

Foruden fastsattelse af straf efter feerdselsloven
for spiritus- eller promillekgrsel samt eventuelt end-
videre for kersel uden at have erhvervet eller gener-
hvervet forerret, jf. forslagets § 1, nr. 24, skal det ind-
gd i strafudmadlingen, at der tillige skal fastsattes en
straf efter straffelovens § 293, stk. 1, for brugstyveri.

Som- ovenfor anfart straffes brugstyveri i forste-
gangstilfaelde (over 18 &r) med en bade pa 3.000 kr. I
gentagelsestilfeelde er straffen ofte frihedsstraf. Ved
pademmelse af spiritus- eller promillekersel i en
brugsstjilet bil skal der sdledes efter straffelovens
§ 88 udmadles en fellesstraf. Straffens sterrelse vil be-
ro pé en konkret bedemmelse i hvert enkelt tilfeelde
af blandt andet den tiltaltes forstraffe og personlige

forhold.

Til nr. 24

Straffen for kersel uden at have erhvervet kﬁrekort
er som udgangspunkt bede.

Ifelge Rigsadvokatens bgdekatalog er udgangs-
punktet for de farste 4 tilfeelde af karsel uden at have
erhvervet korekort bade fra 1.200 kr. den forste gang
til 3.000 kr. den fjerde gang. Ferst ved femtegangs-
kersel uden kerekort idemmes frihedsstraf (seedvan-
ligvis haefte i 7 dage). Derefter stiger frlhedsstraffens
leengde gradvis. |
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Korsel i frakendelsestiden straffes med bede, som
i forstegangstilfeeldene almindeligvis svarer til en
maneds nettolen, dog mindst 1.000 kr., svarende til
bedestraffen for en forstegangsspirituskersel med en
alkoholpromille mellem 1,21 og 2,00.

I gentagelsestilfaelde stiger straffen til heefte eller
feengsel i indtil 1 4r, sdledes at der i andengangstil-
feelde normalt idemmes 14 dages heefte.

En stor del af de alvorligste ulykker, hvor spiritus
er involveret, er forvoldt af personer uden fererret.
Séledes havde 24 % af forerne i 501 ulykker i 1994,
der medfarte draebte eller alvorligt skadede perso-
ner, ikke erhvervet eller generhvervet forerret.

Karsel uden kerekort optreeder i forbindelse med
spirituskersel ofte som manglende generhvervelse af
forerretten efter frakendelsestidens udlob. Kersel
uden nogensinde at have erhvervet kerekort eller
modtaget kereundervisning md generelt betragtes
som mere risikofyldt end kersel, der foretages af en
person, som tidligere har haft kerekort, og som kerer
uden at have erhvervet retten til at fore bil efter en
frakendelse. ,

Hensynet til retshdndhavelsen medferer dog, at
kersel i frakendelsestiden md anses som grovere end
de gvrige tilfzlde af karsel uden at have generhver-
vet forerret, og at straffen i disse tilfeelde méd vaere
hgjere. Dette er ogsa tilfacldet i den aktuelle strafud-
malingspraksis. ’

Det ber imidlertid seges imedegdet, at der pd
grund af beskedne bader for kersel uden at have er-
hvervet eller generhvervet fzrerret »spekuleres« i
ikke at g til kereprave.

Gennemsnitsudgiften til kereundervisning ved
forstegangserhvervelse af karekort ligger i dag saed-
vanligvis pa 8-10.000 kr. for en nybegynder, mens
udgiften er vasentligt lavere ved generhvervelse af
kerckort, hvor der i dag ikke er undervisningspligt,
og hvor generhververen typisk vil kunne ngjes med
én eller f4 timers undervisning for afleggelse af ke-
repreven. I begge tilfelde kommer derudover udgif-
ter til indhentelse af en laegeattest samt betaling for
afholdelse af kereprave (p.t. 500 kr., som efter forsla-
gets § 1, nr. 33, for kontrollerende prover haeves til
750 kr.)

Forslaget skal derfor ogsd ses i sammenheeng med
den foresldede undervisning ved kereprover efter
ubetinget frakendelse af forerretten som folge af spi-
ritus- eller promillekprsel, jf. nr. 12, hvorfor det er af
stor betydning, at kersel uden farerret begrenses
mest muligt.’

Ved forslaget legges der op tll at bgdestraffen for
overtredelse af faerdselslovens § 56, stk. 1, skaerpes,
sdledes at badens storrelse som udgangspunkt i ho-
jeré grad end i dag kommer til at std i forhold til de

udgifter, der er forbundet med at erhverve eller gen-
erhverve kerekort. P4 denne baggrund anses en bede
med et udgangspunkt pd 5.000 kr. som passende i
forstegangstilfeelde og med en forhgjelse heraf i gen-
tagelsestilfaelde, siledes at beden i andengangs-
tilfaelde stiger til 6.000 kr., i tredjegangstilfelde sti-
ger til 7.500 kr. og i fjerdegangstilfeelde stiger til
10.000 kr. Ved femtegangskersel uden kerekort
idemmes som i dag haefte (7 dage), hvorefter friheds-
straffens laengde stiger gradvis.

Nedenfor sammenlignes i skematisk form geelden-
de strafpraksis med forslagets indstilling til kom-
mende strafpraksis:

Geeldende straf Forslagets straf

1. gang 1.200 kr. 5.000 kr.

2. gang stigende 6.000 kr.

3. gang til 7.500 kr.

4. gang 3.000 kr. - 10.000 kr.

5. gang 7 dages heefte 7 dages hefte
Til nr. 25

Bestemmelsen fastsetter hjemmel til at straffe
overtrazdelser af forslagets nr. 10 om brug af hand-
holdte mobiltelefoner med bede. Der henvises til be-
meerkningerne til nr. 10 (ny § 55 a).

Til nr. 26

I henhold til faerdselslovens §§ 42 og 43 eksisterer
der 3 former for hastighedsgreenser: 1) generelle ha-
stighedsgraenser for kersel i taettere bebygget omrade
(50 km/t), for kersel uden for taettere bebygget omra-
de (80 km/t) og for kersel pd motorvej (110 km/t), 2)
lokalt fastsatte hastighedsgraenser og 3) keretgjsbe-
stemte hastighedsgreenser; f.eks. ma hastigheden for
busser aldrig overstige 80 km/t, for lastbiler m4 ha-
stigheden aldrig overstige 70 km/t, i bymassig be-
byggelse dog ikke over 50 km/t, selvom der lokalt er
fastsat en hgjere hastighedsgraense, og for biler med
en tilladt totalveegt pad ikke over 3.500 kg m4 hastig-
heden aldrig overstige 70 km/t, hvis der er tilkoblet
pahangsvogn, saettevogn eller registreringspligtigt
pdhangsredskab, herunder campingvogn.

I medfor af fardselslovens § 118, stk. 3, som blev
indfert ved lov nr. 283 af 29. april 1992, udmales der
for alle keretgjer en skarpet bede ved hastigheds-
overtreedelser pd motorvej med en hastighedsgraense
pd 100 km/t eller derover. Det samme galder for
lastbiler ogsd pa den egvrige del af vejnettet, hvilket i
forarbejderne til ovennaevnte lovendring (FT
1990-91, tilleg A sp. 4155), er begrundet med, at
selvom hyppigheden af uheld for lastbiler m.v. stort
set var den samme som uheldshyppigheden for per-
sonbiler, var antallet af dreebte ved disse uheld flere
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gange starre, end tilfaeldet var for uheld med person-
biler. »

Det fremgdr ligeledes af forarbejderne, at tanken
bag det skeerpede bgdeniveau i henhold til faerdsels-
lovens § 118, stk. 3, er, at bederne skal afspejle den
risikoforggelse, som hastighedsoverskridelsen med-
forer. Der skete derfor i forbindelse med lovendrin-
gen en omlegning af bedeberegningen i sager om
hastighedsovertreedelser, sdledes at der tages ud-
gangspunkt i den procentuelle overskridelse af den
aktuelle hastighedsgreense, og sdledes at bgdebereg-
ningen sker efter en progressivt stigende skala. Den-
ne beregningsmetode anvendes, hvad enten der er
tale om overskridelse af en generel hastighedsgran-
se, en lokalt fastsat hastighedsgraense eller en kere-
tojsbestemt hastighedsgraense.

Baggrunden for den serligt skaerpede bzdetakst
ved. hastighedsovertreedelser pd motorveje med en
hastighedsgreense pd 100 km/t eller derover er i for-
arbejderne herudover forklaret med miljemeessige
og energimassige hensyn.

Der er imidlertid rejst kritik af de skavheder i bg-

~ detaksterne, som bestemmelsen medfarer.

En konsekvens af, at det i forbindelse med lovaen-
dringen i 1992 blev besluttet at lade vejens karakter
(motorvej) veere afgerende for bedestorrelsen, er, at

beden for en given procentvis overtredelse af en ke-

retgjsbestemt hastighedsgreense for andre keretgjer
end lastbiler er sterre ved karsel pd motorvej end
ved kersel pd den evrige del af vejnettet, hvor
uheldsrisikoen alt andet lige er storre.

Rigspolitichefen har i forbindelse med ovenstden-
de kritik efter anmodning fra Trafikministeriet ind-
hentet erfarmgsmaterlale om anvendelsen af feerd-
selslovens § 118, stk. 3.

I den forbindelse har Rigspolitichefen foretaget en
opgerelse over antallet af sager, som Rigspolitichef-
ens Faerdselspoliti i perioden fra 12. oktober 1995 til
25. oktober 1995 har behandlet vedrerende anven-
delsen af ferdselslovens § 118, stk. 3.

- Opgerelsen viste, at der i perioden er behandlet i
alt 4.510. sager om hastlghedsovertraede]ser for alle
keretgjer.

Der blev i alt pd motorvej optaget 417 rapporter.

* Heraf var de 59 rapporter optaget som folge af ha-
_stighedsovertraedelser med person- og varebil med

pdhangskeretej, og de 61 skyldtes hastighedsover-
treedelser i forbindelse med lastbilkersel. Herudover
blev.der optaget 7 rapporter i forbindelse med bus-
karsel og 290 rapporter for hastlghedsovertraedelser
med- personbiler.

Antallet af rapporter optaget i forbindelse med ha—
stighedsovertreedelser pd almindelige 1andeve_|e 0g

motortrafikveje beleb sig til i alt 1.241. Heraf blev.

der optaget rapport i 36 tilfelde med person- og va-
rebil med pdhengskeretej, 89 rapporter i forbindelse
med lastbilkersel, 2 rapporter i forbindelse med bus-
kersel og 1.114 i forbindelse med personbilkersel.

For si vidt angdr hastighedsovertraedelser i tactte-

re bebygget omrade er der i perioden optaget 2.852
rapporter, heraf omhandlede 43 rapporter person-
og varebil med pdhaengskeretsj, 69 rapporter om-
handlede lastbiler, 10 rapporter omhandlede busser
og 2.730 rapporter omhandlede personbiler.
. Rigspolitichefen har i forbindelse hermed oplyst,
at kontrollen 13 en uge efter hastighedskampagnen
»Hastighed i by«, og en del rapporter og dermed
anvendte ressourcer til rapportskrivning hidrerer fra
mdlinger i tacttere bebygget omrade.

‘Det bemaerkes endvidere, at den valgte og relativt
korte periode neppe kan anses for helt daekkende
for anvendelsen af faerdselslovens § 118, stk. 3, idet
efterdrsferie, fraveer til andre tjenstlige opgaver,
sagsbehandlingen ved hastighedskampagnen og
samtidigt afholdte lokale hastighedskampagner,
hvor Rigspolitichefens Faerdselspoliti har medvirket,
har haft indflydelse pa rapportoptagelserne.

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning har over for
Trafikministeriet oplyst, at totalrisikoen, dvs. den ri-
siko, som en trafikant i et transportmiddel péfgrer
sig selv og andre, er hgjst for varebil (6,14 dracbte
eller - tilskadekomne pr. 10 mio. km), for busser
(2,80), for lastbiler (1,74) og for personbiler (1,64).
Det har ikke veeret muligt for Radet for Trafiksikker-
hedsforskning at beregne risikotal for person- eller.
varebil med pdhaengskeretsj.

Som det fremgér af en udtalelsen fra Rédet for
Trafiksikkerhedsforskning, er den risiko, som en tra-
fikant i et transportmiddel paferer sig selv og andre,
sterst for de keretgjstyper, hvor der i feerdselsloven
allerede i dag er fastsat koretgjsbestemte hastigheds-
greenser.

Det findes pd denne baggrund fardselssikker-
hedsmaessigt uhensigtsmaessigt, at det alene er lastbi-
ler, der pdlignes en skarpet. bede for overtraedelse af
hastighedsgraenserne pa det almindelige vejnet.

Séledes foreslds det, at der for busser og personbi-
ler med en tilladt veegt pd ikke over 3.500 kg med
tilkoblet pdhaengsvogn, saettevogn eller registrerings-
pligtigt pdheengsredskab, herunder campingvogn, li--
geledes udmaéles en skarpet bede for overtreedelser
af hastighedsgranserne pa det gvrige vejnet.

Det vil medfere, at der for alle keretejstyper, for
hvilke der er fastsat en keretgjsbestemt hastighed,
udmaéles en skeerpet bgde for hastighedsovertrazdel-
ser ikke blot pd motorveje men ogsd pd det evrige
vejnet. .
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Det er hensigten, at der skal geclde samme bedeni-

veau som for lastbiler og lastbilvogntog, der, som an- -

fort i bemeerkningerne til lovforslaget forud for faerd-
selsloven af 24. august 1992, er fastsat sdledes:

Hastighedsoverskridelse

under 20 % 600 kr.
Fra 20 %, men under 30 % 900 kr.
Fra 30 %, men under 40 % 1.300 kr.
Fra 40 %, men under 50 % 1.700 kr.
Fra 50 %, men under 60 % 2.200 kr.
Fra 60 %, men under 70 % 2.900 kr.
Fra 70 %, men under 80 % 3.600 kr.
Fra 80 %, men under 90 % 4.500 kr.
Fra 90 %, men under 100 % 5.600 kr.
100 % eller mere 6.800 kr.

For hastighedsovertraedelser pd mere end 70 % vil
der efter forslagets § 1, nr. 41, tillige ske betinget fra-
kendelse af forerretten.

Til nr. 27

. Ved lov nr. 474 af 12. juni 1996 om a:ndrmg af
straffeloven er der fastsat regler om strafansvar for
juridiske personer.

Med nzvnte lov er der indfert nogle generelle be-
stemmelser om kollektivansvar i straffeloven. De nye
regler omfatter ogsd lovovertreedelser, der begds af
staten, kommuner og kommunale feellesskaber, jf.
§ 60 i lov om kommunernes styrelse.

Det er ved lovens vedtagelse forudsat, at allerede
geeldende bestemmelser om hjemmel til selskabsan-
svar @ndres ved ferstkommende lejlighed.

Forslaget imgdekommer denne forudsaetning.

Til nr. 28

Efter feerdselslovens § 119 a, stk. 1, kan sager om
promille- og spirituskersel afgeres udenretligt, si-
fremt det skonnes, at forholdet ikke vil medfere stor-
re straf end bede, hvis den pdgeldende erkender sig
skyldig i overtreedelsen og vedtager, dels en bede,
dels en betinget eller ubetmget frakendelse af forer-
retten.

I forslagets § 1, nr. 41, foreslds indfert en bestem-
melse om, at fererretten skal frakendes betinget, nar
hastighedsgraenserne overskrides med mere end
70%.

En sddan frakendelse kan, ndr der ikke er tale om
sager om promille- og spirituskzrsel alene ske efter
retssag ved dom.

Da det efter forslaget nu udtrykkehgt fastsaettes i
loven, at en hastighedsoverskridelse pd mere end
70% vil medfere en betinget frakendelse af kerekor-
tet, og der sdledes ikke i forbindelse med sddanne

overtreedelser skal foretages en retlig vurdering af,
om overtreedelsen har fremkaldt fare for skade pd
person eller ting, foreslas det, at disse sager, som sa-
ger om promille- og spirituskersel, kan afgeres
udenretligt, hvis den pagacldende erkender sig skyl-
dig og erkleerer sig rede til at betale en naermere fast-
sat bgde samt vedtager en betinget eller ubetmget
frakendelse af forerretten.

Til nr. 29

Faerdselslovens § 119 b, giver justitsministeren —
nu trafikministeren i henhold til kongelig anordning
af 25. januar 1993 — hjemmel til efter forhandling
med Advokatridet at fastseette vederlag for offentli-
ge forsvareres bistand i visse sager om spiritus- eller
promillekarsel.

Da det er justitsministeren, der i medfer af retsple-

© jelovens § 733, stk. 1, beskikker offentlige forsvarere,

er Justitsministeriet og Trafikministeriet enige om, at
det er mest hensigtsmeessigt, at justitsministeren fast-
seetter de omhandlede vederlag til offentlige forsva-
rere.

Formélet med bestemmelsen er sdledes at praci-
sere, at kompetencen til at fastssette disse honorarer
tilbagefores til justitsministeren.

Til nr. 30

Efter § 122 kan justitsministeren — nu trafikmini-
steren — bestemme, at parkeringskontroller overdra-
ges til saerlige parkeringskontrollgrer ansat under
politiet.

Da de serlige parkeringskontrollgrer efter § 122
skal ansattes under politiet, der horer under justits-
ministeren, er det naturligt, at der formden forhand-
les med justitsministeren.

ZAndringsforslaget fastslar en pligt til sédanne for-
handlinger.

Til nr. 31

Ved forslaget praeciseres det, at ikke alene teori-
proven men tillige den praktiske preve til erhvervs-
massig personbefordring til kategori D (bus) kan af-
vikles som en kombineret preve sammen med kere-
preven til kategori D.

Samtidig understreges det i overensstemmelse
med den @ndring af kerekortbekendtgerelsen, der
tridte i kraft den 1. juli 1996 som gennemforelse af
Radets direktiv 91/439/EQF om kerekort, at lastbil
og bus er to selvstendige kerekortkategorier, som nu
krever afleeggelse af hver sin preve i modsetning til
retsstillingen for den 1. juli 1996, hvor et sékaldt
»stort« kerekort til kategori C (lastbil) eller D (bus)
omfattede begge kategorier.
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Til nr. 32

Ved forslaget praciseres det, at der ved en »kere-
prove« til stor motorcykel og almindelig bil med
stort pahangskeretgj udelukkende er tale om en
praktisk prove.

Til nr. 33

Der henvises til bemarkningerne til nr. 11 om den
nermere baggrund for forslaget om, at bétegnelsen
»orienterende kereprave« foreslds endret tll »kon-
trollerende kereprove«.

Ved forslaget forhgjes samtidig betalingen for
- kontrollerende kerepreve fra p.t. 500 kr. til 750 kr.
Dette belgb reguleres forste gang pr. 1. januar 1998,
jf. § 124 1. Baggrunden for forhejelsen er, at de admi-
nistrative omkostninger forbundet ved afholdelse af
kontrollerende kerepreve efter en frakendelse af fo-

rerretten, jf. forslagets nr. 14, er hejere end omkost-

ningerne ved afholdelse af kereprave, hvilket ber af-
spejle sig i prisen. Den geeldende regel, hvorefter der
ikke skal ske betaling for farste kontrollerende kere-.
prove — medmindre der er tale om prever, der afleg-
ges efter frakendelse af forerretten — foreslzis opret-
holdt.

Tilv nr. 34 og 35
Udover de i dag kendte tilfeelde, hvor et duplikat-
kerekort skal udstedes i anledning af, at det oprinde-
-lige korekort er bortkommet eller beskadiget, eller i
anledning af, at kerekortindehaveren ensker en-

dringer anfgrt i kerekortet, har der i forbindelse med

forberedelserne til overgangen til kerekort af EF-
model i overensstemmelse med Rédets direktiv
91/439/EQF om kerekort vist sig interesse for at
ombytte allerede udstedte, gyldige kerekort af den
hidtidige danske kerekortmodel til kerekort af den
kommende EF-model af kreditkorttypen.

Forslaget har til formal at skabe sikker hjemmel
for, at der for en sidan frivillig ombytning, som ikke
skyldes, at det oprindelige kerekort er bortkommet
eller beskadiget, eller hvor ensket om udstedelse af
et duplikatkerekort ikke kan begrundes med, at ke-
rekortindehaveren gnsker @endringer anfort i kere-
kortet, kan kraeves betaling.

Bestemmelsen skal administreres af ngspolltlche-
fen, der vil kunne treffe seerlige administrative for-
anstaltninger med henblik pa den praktiske tilrette-
leeggelse af sddanne fr1v1111ge ombytninger af kere-
kort.

Til nr. 36

ZEndringen foreslds som folge af, at der ogsd kan
ske godkendelse af keretejers indretning og udstyr i

henhold til forordning. For at opnd, at der ogsd kan
krazves betaling for godkendelser, der sker i henhold
til forordning, er det ngdvendigt med hjemmel hertil
i faerdselsloven.

Til nr. 37 og 39

Historisk korrekte emaljenummerplader vil have
en kulturhistorisk vaerdi. Hertil kommer, at veteran-
keretajer typisk er samlerobjekter, hvorfor det anses
for rimeligt, at prisen for de historisk korrekte num-
merplader som udgangspunkt holdes pd samme ni-
veau som prisen for almindelige nummerplader.

Imidlertid er fremstilling af emaljenummerplader

‘ dyrere end fremstilling af almindelige nummerpla-

der. P4 denne baggrund foreslds det, at der for de
historisk korrekte emaljenummerplader skal betales
et belgb udover prisen for almindelige nummerpla-
der, sdledes at den samlede pris dakker de saerlige
produktionsomkostninger, der er forbundet med
fremstilling af sddanne plader. ngspohtlet har i juli
1994 indhentet tilbud fra den saedvanlige nummer-
pladeproducent, der dengang anslog produktions-

‘prisen til knap 400 kr. (382,06 kr.) pr. stk., hvori

yderligere skulle indregnes afskrivning af investering
i vaerktgjer m.v.

Om selve ordningen med emaljenummerplader
(historisk korrekte nummerplader) henvises til be-
merkningerne under nr. 17.

Til nr. 38

Trafikministeren kan i medfer af feerdselslovens
§ 73, stk. 1, nr. 2, fastsaette bestemmelser om num-
merplader. -

Der har vist sig at vaere behov for en tredje num-
merplade, idet en del stativer, der kan monteres bag
pa biler ved transport af f.eks. cykler, barnevogne,
kerestole og andet gods, tildeekker bilens nummer-
plader, baglygter, stoplygter og blinklys, hvilket er i
strid med fardselslovens § 82, stk. 1, 2. pkt. Ved an-
vendelse af en tredje nummerplade i lygtetaendings-
tiden skal nummerpladen vaere monteret med num-
merpladebelysning. Det kan saledes vere nedven-
digt at montere dén tredje nummerplade pé en saer-
lig lygtebro med nummerpladebelysning samt bag-
lygter, stoplygter og blinklys.

Ordningen med en tredje nummerplade vil veere
frivillig, idet et alternativ er at transportere gods pd
et stativ, hvor nummerplade og lygter ikke tildek-
kes, f.eks. pd bilens tag, og hvor anvendelse derfor
ikke kraeenker forbudet i feerdselslovens § 82 mod til-
deekning af lygter og nummerplader.

Baggrunden for forslaget om, at en yderligere
nummerplade skal fremstilles og forhandles af det
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offentlige, er, at udformningen af pladerne skal vare
ensartet, og kvaliteten skal opfylde de krav, som mé
stilles til p]adef, som skal kunne identificere det pa-
geldende keretwj. En fravigelse herfra vil belaste po-
litiet bl.a. med en raekke kontrolopgaver. Hertil kom-
mer, at privat fremstillede plader vil kunne misbru-
ges f.eks. som erstatningsplader, ligesom der kan op-
sté tvivl om ejerforholdet til en sddan nummerplade
i forbindelse med inddragelse ved misbrug.

Fardselslovens § 124 j opregner typer af nummer-
plader, for hvilke der skal ske betaling. Den foresl3-
ede ®ndring tilfejer en ny nummerpladetype, der
klart skal adskille sig fra andre nummerplader for at
sikre, at den ikke anvendes pa andre registrerings-
pligtige keretgjer.

Forslaget medferer direkte udgifter for staten til
fremstilling af en sddan nummerplade. Rigspoliti-
chefen har i december 1991 indhentet tilbud fra den
sedvanlige nummerpladeproducent, der dengang
afgav et tilbud om at levere en rektanguler red num-
merplade med red ramme og rede bogstaver for
78,50 kr. pr. stk. Hertil kommer udgifter i forbindelse
med administration og kontrol.

Baggrunden for, at prisen for de foresldede nye
nummerplader bliver 100 kr. pr. stk., er, at ordningen
ikke forgger statens udgifter til faerdselssikkerheds-
maessige foranstaltninger og kontrol. Ordningen for-
ventes at blive udgiftsneutral for det offentlige.

Prisen for en tredje nummerplade er endvidere
fastsat under hensyn til, at der er tale om en ekstra
nummerplade, der kun kan anvendes efter, at der er
betalt for et set nummerplader.

Kostprisen giver grundlag for, at brugen af tredje
nummerplade fremmes mest muligt.

Til nr. 40

Det foreslds, at betalingen for syn, omstillingssyn,
en tredje nummerplade og grundprisen for historisk
korrekte nummerplader satsreguleres i lighed med
andre betalinger fastsat i faerdselsloven.

Til nr. 41

Efter den geeldende bestemmelse i feerdselslovens
§ 126, stk. 1, nr. 1, skal retten til at fore motordrevet
koretaj frakendes foreren af et sddant keretaj, sa-
fremt han »under tilsidesattelse af vaesentlige hen-
syn til faerdselssikkerheden har voldt skade pd per-
son eller ting eller fremkaldt fare herfor«. Bestem-
melsen svarer i det veesentlige ordret til den tidligere
feerdselslovs § 70 a, stk. 1, nr. 1, som affattet ved lov
nr. 270 af 26. juni 1975.

Fra praksis i forbindelse med overtredelse af
feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, kan sdledes nav-

nes tilsidesattelse af vigepligtsregler, hajre- og ven-
stresvingssager, fremkarsel mod redt lys, padkersel af
fodgaenger i fodgengerfelt, overhaling og overskri-
delse af speerrelinie, hastighedsovertraedelser, mang-
ler ved keretoj og forsetlig pakarsel. Det skal i den
forbindelse bemarkes, at opremsningen ikke er ud-
temmende.

Ved overtreedelse af feerdselslovens § 126, stk. 1,
nr. 1, frakendes forerretten som udgangspunkt betin-
get, jf. § 126, stk. 2.

Efter retspraksis, der gdr tilbage til tiden for gen-
nemferelsen af lov nr. 270 af 26. juni 1975, og som
har veeret fulgt af begge landsretter, sker der seedvan-
ligvis forerretsfrakendelser ved hastighedsovertra-
delser, ndr hastigheden har vaeret dobbelt s3 hgj som
tilladt eller hgjere. Retstilstanden er beskrevet i
overensstemmelse hermed i bemarkningerne til den
ved lov nr. 283 af 29. april 1992 gennemferte sen-
dring af fewerdselsloven, jf. Folketingstidende
1991/92 tillzeg A sp. 4271.

I retspraksis sdvel forud for som efter gennemfo-
relsen af lov nr. 270 af 26. juni 1975 har der — svaren-
de til de gengivne bemaerkninger i Folketingstidende
1974/75 tilleeg A sp. 1995-96 — ikke veeret stillet krav
om, at kerslen i det konkrete tilfzelde har fremkaldt
en farlig situation for personer eller ting.

Hajesteret har i 4 sager (11 340/1994, 11 145/1994,
II 146/1994 samt 1T 13/1994) alle afsagt den 20. de-
cember 1994 vedrarende fortolkningen af faerdsels-
lovens § 126, stk. 1, nr. 1, udtalt, at anvendelsesomra-
det for farerretsfrakendelse som folge af hastigheds-
overtraedelser fastlaegges i overensstemmelse med
den nxvnte praksis, herunder at frakendelsen ikke er
betinget af, at det godtgeres, at personer eller ting
har vaeret udsat for konkret fare. I forbindelse med
sddanne hastighedsovertreedelser kan de naermere
omstendigheder ved kerslen eller vejforholdenes
beskaffenhed herefter kun begrunde, at frakendelse
undlades, hvis ganske sarlige forhold ger sig gal-
dende. :

Som ovenfor navnt vil fererretsfrakendelse efter
den foreliggende retspraksis saedvanligvis finde sted,
ndr der har veret tale om en overtraedelse af den
hgjst tilladte hastighed med 100%.

Ifelge retspraksis kan fererretsfrakendelse ligele-
des ske, ndr hastigheden ikke har veeret dobbelt si
hej som den tilladte hastighed. Det gelder udover i
gentagelsestilfeelde navnlig i situationer, hvor fore-
komst af konkret fare, ulempe samt vej- og oversigts-
forhold spiller en rolle i vurderingen af spergsmalet
om, hvorvidt fererretten skal frakendes ved en ha-
stighedsovertrazdelse pd mindre end 100%.

Sammenhesengen mellem hastigheder og trafik-
ulykker er veldokumenteret bade fra danske og
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udenlandske undersggelser. Det kan sdledes med ret

stor sikkerhed beregnes, at en nedsattelse af gen-
" nemsnitshastigheden pa det danske vejnet til et ni-
veau, der svarer til de nuvaerende hastighedsgraen-
ser, vil kunne reducere det arlige antal draebte med
mindst 100 og det drlige antal tllskadekomne med
ca. 1.500.

For hgj hastighed er séledes en af de hyppigste
uheldsdrsager — om ikke den hyppigste —i Danmark.

For at fastsld, at hastighedsovertradelser er uac-
ceptable, og da disse overtradelser fortsat er skyld i
alt for mange alvorlige fardselsulykker, ber bestem-
melsen skeerpes, sdledes at forerretten frakendes ved
hastighedsovertrazdelser p mere end 70%, hvilket er
baggrunden for, at der txlﬂa_]es etnytnr. 2 i faerdsels~
lovens. § 126, stk. 1.

-Bestemmelsen omfatter bade overtreedelse af de
generelle hastighedsbestemmelser i lovens § 42, de
keretajsbestemte hastighedsbestemmelser i lovens §
43 samt lokale hastighedsbestemmelser fastsat af po-
litiet i medfer af lovens § 92.

Forslaget har ikke til hensigt at andre den gvrige

praksis for anvendelsen af § 126, stk 1, nr.. 1, eller
dennes anvendelsesomréde.
" Farerretsfrakendelse ber sdledes fortsat ske i en
raekke tilfaelde, selvom hastigheden ikke har overste-
get den tilladte hastighed med 70%. Det gelder ud-
over i gentagelsestilfeelde bl.a. i situationer, hvor fo-
rekomst af konkret fare, ulempe samt vej- og over-
sigtsforhold indgér i vurderingen af spergsmalet om,
" hvorvidt fererretten skal frakendes ved en hastig-
hedsovertredelse pd mindre end 70%.

- Til nr. 43
ZEndringen er en konsekvens af eendringen i nr.
41, hvor der indsettes et nyt nr. 21 § 126, stk. 1.

Til nr. 44

Ved forslaget laegges der op til, at den hidtidige
forspgsordning med hensyn til generhvervelse af fo-
rerretten for frakendelsestidens udleb, hvor spiritus-
eller promillekerslen udspringer af et reelt alkohol-
misbrug, geres permanent. I de almindelige be-
merkninger til lovforslaget er der nzermere redegjort
for baggrunden herfor.

I den gaeldende udformning af generhvervelsesbe-
stemmelsen er ordningen forbeholdt farerretsfraken-
delser p4d mindst 3 &r og hejst 10 &r (ved frakendelse
for bestandig har generhvervelsessporgsmélet skul-
let bedommes efter den generelle regel for gener-
- hvervelse efter lovens § 132, stk. 1).

Det indebzerer, at det typiske anvendelsesomréde
for ordningen har veeret frakendelser for anden- og

trediegangskersler, idet'fzrstegangstilfaeldene sjeel-

“dent vil give anledning til 3 &rs frakendelse, og fra og

med fijerdegangstilfeldene vil frakendelsen normalt
ske for bestandig. ‘

‘Ved forslaget lempes det t1dsmaess1ge mindstekrav
pa 3 &r med henblik pa at muliggere,' at eksempelvis
en forstegangsfrakendelse p& 2% ar; hvor spiritus-
kerslen mé antages at have rod i et reelt alkoholmis-
brug, omfattes af generhvervelsesordnihgen

Endvidere lempes den nuverende pegraensmng af
ordningens anvendelsesomrade til frakendelser af
hejst 10 &rs varighed, sdledes at en’ frakendelse af
farerretten for bestandig efter forslaget ogséi vil blive
omfattet af ordningen. En frakendelse af farerretten
for bestandig vil efter forslaget séledes kunne ind-
bringes for retten, safremt de gvrige betmgelser her-
for eropfyldt, nér 5 ar af frakendelses\tlden er forlg-
bet.

Baggrunden for den foresldede ud\hdelse af ord-
ningen i nedadgdende retning skyldes* den hidtidige
negative forskelsbehandling af domfaeldte med fra-
kendelser mellem 2 og 3 dr, som med rette har kun-
net opfatte ordningen som en favorisering af perso-
ner, som har kunnet undskylde deres spirituspévirk-
ning med et alkoholmisbrug og derved i givet fald
har kunnet undgd dels strafafsoning, dels i vasentlig
grad fererretsfrakendelse mod at underkaste sig en
afvanningsbehandling.

Til stette for forslaget om at lade frakendelser for

‘bestandig omfatte af ordningen taler, at der i de godt

5 &r, hvor generhvervelsesordningen har veeret i
kraft, har vist sig et behov for ogsd at kunne lade
personer, hvis forerret er frakendt for bestandig som
folge af spmtus- eller promillekarsel, omfatte af ord-
ningen.

" Det er dog i begge tilfelde som hidtil fortsat en
betingelse, at mindst 1% ar af frakendelsestiden skal
vaere forlgbet, ligesom den pageeldende i mindst 1 ar
skal have overholdt en kontrolleret behandling mod
alkoholmisbrug forud for sagens indbringelse for
retten. -

Forslaget om at lempe kravet til afveenningsbe-
handlingens leengde fra 1% &r til 1 ar, sdledes at be-
handlingsperioden koordineres med Kriminalfor-
sorgens benddningsordning for domfwldte forere
med et egentligt, behandlingskraevende alkoholmis-
brug, vil efter Kriminalforsorgens opfattelse kunne

‘motivere en starre del af malgruppen til at gd i be-

handling. Fortabelsen af fererretten opfattes af man-
ge som en betydelig mere indgribende reaktion pd en
spirituskersel end en udmadlt frihedsstraf, og mulig-
heden for udover at undgd strafafsoning at kunne
generhverve forerretten vil efter Kriminalforsorgens
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opfattelse for mange vaere den »gulerod«, som bevir-
ker, at de indleder en afveenningsbehandling.

Det er som hidtil endvidere en betingelse, at af-
venningsbehandlingen ngje er fulgt, ligesom det er
en forudseatning, at der ikke har varet fort motorke-
retgj, hvortil der kraeves kerekort, i frakendelsespe-
rioden.

Der ber normalt ikke stilles krav om, at en afvaen-
ningsbehandling skal ligge umiddelbart forud for sa-
gens indbringelse for retten. Ved en frakendelse for
eksempelvis 5 dr, ma det anses for mere formalstjen-
ligt, at den pageldende hurtigst muligt indleder et
behandlingsforleb i stedet for at vente hermed i 1%
ar og dermed forst pdbegynde behandling kort fer, at
der udestar 1 4r af de 2% 4r, som i dette tilfaelde vil
veere betingelsen for en generhvervelse efter bestem-
melsen i § 132, stk. 2. Derved vil den pagaldende
efter dommen have al mulig grund til hurtigt at un-
derkaste sig en afvaenningsbehandling med henblik
dels p& muligheden for udsaettelse og efterfolgende
betinget benddning for frihedsstraffen, dels pd mu-
ligheden for generhvervelse af forerretten for tiden.

Til nr. 45

Efter faerdselslovens § 134, stk. 2, kan overtraedel-
se af visse bestemmelser i de evrige nordiske landes
faerdselslovgivning begdet i de pédgeeldende lande
straffes i Danmark, selvom der ikke foreligger en
overtredelse af dansk lovgivning.

Efter stk. 3 kan justitsministeren — nu frafikmini-
steren — bestemme, at denne regel ogsa skal gzelde i
forhold til andre lande. »

Da bestemmelsen er begranset af bestemmelserne
i straffelovens §§ 7, 10, 10 a og 10 b, og da straffelo-
ven henherer under justitsministerens omrade, ber
beslutning herom kun ske efter forhandling med ju-
stitsministeren.

Til § 2
Loven foreslds at traede i kraft den 1. juli 1997.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 1, nr. 39, om &rlig
satsregulering far virkning fra 1. januar 1999,

Om tidspunktet for ikrafttreedelsen af nr. 18 (ned-
sattelse af alder for styrthjelmsbrug) henvises til be-
merkningerne til § 1, nr. 18.

Bestemmelsen i § 1, nr. 10, om brug af hz’indholdte
mobiltelefoner foreslds dog at skulle treede i kraft
den 1. juli 1998, sdledes at ejerne af disse mobiltele-
foner far en passende lang periode til at kebe og in-
stallere en anordning, der muligger hindfri betje-
ning. )

Tkrafttreedelsen af bestemmelseni § 1, nr. 3, om, at
trafikministeren kan fastsaette serlige regler om
transport af personer pd cykel og i cykelanhanger,
foreslds overladt til trafikministerens narmere be-
stemmelse, for derved at sikre, at bestemmelsen forst
traeder i kraft samtidig med, at de af trafikministeren
i en ny bekendtgerelse fastsatte regler herom kan
treede i kraft.

Bestemmelsen i § 1, nr. 12 og 13, om fornyet kare-
undervisning i tilfzelde af ubetinget frakendelse af
kerekortet som falge af spiritus- eller promillekersel,
herunder undervisning om forholdet mellem alkohol
og trafik, foreslds at skulle treede i kraft pa et senere
tidspunkt af hensyn til Fardselsstyrelsens udarbej-
delse af rettelsesblade til undervisningsplanerne.

§ 1, nr. 4-6, 22 og 42 om nedsaettelsen af promille-
graensen foreslds sat i kraft, ndr politiet rdder over
det ngdvendige udstyr. )

Ikrafttreedelsen af den beskrevne ordning om an-
skaffelse og anvendelse af historisk korrekte emalje-
nummerplader og om en tredje nummerplade — § 1,
nr. 17, 37, 38 og 39 - beror pd indgaelse af aftale om
fremstilling og levering af sddanne nummerplader.
Rigspolitiet skenner, at ordningen vil kunne trede i
kraft i lobet af 1997. Det foreslds derfor, at ikrafttree-
delsen af § 124 j afventer, at leveringen af de saerlige
historisk korrekte nummerplader kan begynde.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

der berores af lovforslaget

I faerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, som @ndret bl.a. ved
lov nr. 98 af 9. februar 1994, lov nr. 382 af'18.
maj 1994, lov nr. 317 af 17. maj 1995 og senest
ved lov nr. 1123 af 20. december 1995, foreta-
- ges folgende andringer:

1. § 14, stk. 6, ophaeves.

§ 14.———

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsette be-
stemmelser om hyrevognes adgang til at be-
nytte de for busser serligt anlagte baner.

2. § 37, stk. §, affattes saledes:

»Stk. 5. Trafikministeren kan efter forhand-
ling med justitsministeren fastsatte bestem-
melser om betaling for eventuel politimaessig

“assistance, der efter politiets skon er pakravet

under afviklingen af de i stk. 1-3 navnte logb.«.

§37-—— :

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsette be-
stéemmelser om betaling for eventuel politi-
maessig assistance, der efter politiets sken er
pakrevet undet afviklingen af de i stk. 1-3

. nzvnte leb.

3. § 50, stk. 2, affattes saledes: .

»Stk. 2. P4 en cykel md ikke befordres flere.
personer, end den er beregnet til. Trafikmini-
steren kan fastsatte regler om transport af
bern péd cykel og personer i pdhangsvogn (cy-
kelanhanger) eller sidevogn, herunder regler

om indretning af passagerers sxddeplads ogom

cyklistens alder.«

§ 50.———

Stk. 2. P4 en cykel md ikke befordres flere

* personer, end den er beregnet til. Dog mi to
bern under 6 dr medtages pd cyklen, ndr der
er indrettet serlig siddeplads med beskyttelse
mod hjulegerne, og cyklisten er fyldt 15 &r.

4.1 § 53, stk. 1, tilfajes efter »1,20 promille«:
»eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udandingsluften«.

§ 53. For spirituskersel straffes den, som
forer eller forseger at fore et motordrevet ko-
retej efter at have indtaget spiritus i et sddant
omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet
under eller efter kerslen overstiger 1,20 pro-
mille.

5.1 § 53, stk. 3, ®endres »0,80 promille« til:
»0,50 promille«.

6.1 § 53, stk. 3, indsettes efter »0,50 promille«:
»eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udandingsluften«.

- §53.——- :

Stk. 3. For promillekersel straffes den, som
uden at veere skyldig i spirituskersel farer el-
ler forseger at fere et motordrevet koretj ef-
ter at have indtaget spiritus i et sddant om-
fang, at alkoholkoncentrationen i blodet un-
der eller efter kerslen overstiger 0,80 promil-
le.

7.1 § 53 indsettes som stykke 4:

» Stk. 4. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om, hvilke alkoholkoncentrationer i udén-
dmgsluﬁen der svarer til alkoholkoncentratlo-
nen i blodet.«.



3728

Bilag til f. t. I. vedr. feerdselsloven

8.1 § 55 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

» Stk. 3. Trafikministeren fastsactter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om anvendelse af udstyr til méling af udan-
dingsluften.«.

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

9. § 55, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes siledes:

» Stk. 4. Justitsministeren fastsztter bestem-
melser om de i stk. 1 og 2 navnte prover og
undersggelser.«.

§ 55.———

Stk. 2. Politiet kan fremstille en person til
udtagelse af blod- og urinpreve, hvis der er
grund til at antage, at han har overtrddt § 53
eller § 54, stk. 1 eller 2, eller han naegter eller
ikke er i stand til at medvirke til en uddn-
dingspreve. Angdr mistanken andre forhold
end spirituspdvirkning, kan politiet tillige
fremstille den pageeldende til undersegelse af
en leege. Det samme gaelder ved mistanke om
spirituspdvirkning, ndr szerlige omstaendlghe-
der taler derfor.

§ 55, ———

Stk. 3. Justitsministeren fastsactter bestem-
melser om de i stk. 1 og 2 nevnte prever og
undersogelser.

10. Efter § 55 indsattes:

» Brug af mobiltelefon og andet teleudstyr

§ 55 a. Forere af koretgjer m& under keorsel
ikke benytte sig af hdndholdte mobiltelefoner.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsstte naer-
mere regler om brug af andet teleudstyr og lig-
nende under kersel.«.

11. 1 § 60, stk. 2, ®ndres 2 steder »orienteren-
de« til: »kontrollerende«.

12, 1 § 60, stk. 2, indsaettes efter 1. pkt.:

»Har forerretten vaeret frakendt ubetinget
som felge af spiritus- eller promillekersel, kan
retten efter frakendelsestidens udleb kun gen-
erhverves, sifremt ansegeren forinden har
modtaget fornyet kereundervisning og har be-
stdet en kontrollerende kereprove.«.

13. 1 § 60, stk. 2, indsattes efter »Har dom-
feldte«: »i andre tilfelde end de i 2. pkt.
nevnte«.

§ 60.———

Stk. 2. Har forerretten veeret frakendt ube-
tinget, kan retten efter frakendelsestidens ud-
lab kun generhverves, sdfremt en orienteren-
de kereprove bestds. Karepraven kan aflaeg-
ges for frakendelsestidens udleb. Den prakti-
ske prave kan dog tidligst afleegges 1 maned
for frakendelsestidens udleb. Har domfeldte
bestdet en kerepreve efter det forhold, der
gav anledning til tiltalen, skal orienterende
preve ikke afleegges, sdfremt preven er besta-
et inden for det sidste ar for frakendelsesti-
dens udleb og inden for det sidste ar for an-
segningen om generhvervelse af kerekort.

14.1 § 60, stk. 3, &ndres 2 steder »orienterende
karepraove« til: wkontrollerende kereprove«,
og 3. pkt. ophzeves.

15. 1 § 60, stk. 3, 4. pkt., der bliver 3. pkt., &n-
dres »heller« til: »dog«.

§ 60, ———

Stk. 3. Er forerretten blevet frakendt betin-
get, skal foreren inden for en frist, der fastseet-
tes af politiet, afleegge en orienterende kere-
preve. Forerretten inddrages, sdfremt preven
.ikke bestds, eller vedkommende undlader at
medvirke til den. Orienterende kereprove
skal dog ikke aflaegges, hvis frakendelsen er
sket i medfer af § 125, stk. 2, 2. pkt., eller
§ 126, stk. 1, nr. 2. Orienterende kereprove
skal heller ikke afleegges, sdfremt domfaeldte
har bestdet en kerepreve efter det forhold,
der gav anledning til frakendelsen.

16. § 60, stk. 4, affattes saledes:

» Stk. 4. Trafikministeren fastsatter bestem-
melser om indholdet af kereundervisningen i
forbindelse med generhvervelse af forerretten
efter en ubetinget frakendelse, jf. stk. 2, 2. pkt.,
og om kontrollerende kerepreve, herunder om
inddragelse af farerretten i medfer af stk. 3.«.

§ 60, ———

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsaette be-
stemmelser om orienterende kerepreve, her-
under om inddragelse af forerretten i medfer
af stk. 3.
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17. Efter § 73 a indsattes:

»§ 73 b. Trafikministeren kan fastsatte reg-
ler om keretojsejeres adgang til at anvende hi-
storisk korrekte emaljenummerplader.

Stk. 2. Trafikministeren kan bestemme, at
den endelige administrative afgerelse vedre-
rende anmodninger om historisk korrekte
emaljenummerplader traeffes af ngspohtlche-
fen.«. ,

18. 1 § 81, ssz.‘3, aendres »12'ﬁr«‘ti1: »8 Ar«.

§ 81, ———

Stk. 3. Foreren skal pése, at passagerer, der
er fyldt 12 4r, men endnu ikke 15 &r, anvender
fastspaendt styrthjelm.

19. § 85, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan efier forhand-
ling med justitsministeren fastsatte bestem-
melser om betaling for politimaessig assistance,
der efter politiets sken er pdkravet ved gen-
nemferelse af transporter der kraever tllladelse
efter stk. 2. «.

§ 85.——— ’

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsette be-
stemmelser om betaling af gebyr for politi-
massig assistance, der efter politiets sken er
pakravet ved gennemfarelse af transporter,
der kraever tilladelse efter stk. 2.

20. § 86, stk. 2, affattes sdledes:

»Stk. 2. Trafikministeren fastsatter bestem-
melser om blokvognskersel og kan efter for-
handling med justitsministeren fastsatte be-
stemmelser om betaling for politimaessig assi-
stance, der efter politiets sken er pakravet ved
gennemferelse af sidanne transporter.«.

- §8.———

Stk:-2. Justitsministeren fastsaetter bestem-
melser om blokvognskersel og kan fastsatte
bestemmelser om betaling af gebyr for politi-
massig assistance, der efter politiets sken er
pakrevet ved gennemforelse af sédanne
transporter '

21. I § 88 a indszttes som stk. 2:

»Stk. 2. Trafikministeren kan henlagge ad-
ministrationen af de efter stk. 1 fastsatte regler
om fritagelse af visse personer med handicap
for at efterkomme bestemmelser om parkering
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og standsning til en privat organisation og i
forbindelse hermed fastsatte narmere regler

‘om klageadgang, betaling for organisationens

udstedelse af tilladelser, samt i pvrigt fastsatte
regler for organisationens virksomhed i forbin--
delse med -administrationen af opgaverne.«

§ 88 a. Trafikministeren kan for at imgde-
komme seerlige behov for personer med han-
dicap dispensere fra reglerne i denne lovs ka-
pitel 1-14, nér det findes feerdselssikkerheds-
massigt forsvarligt. . Trafikministeren kan
endvidere fastsatte regler, der helt eller delvis
fritager personer med handicap for at efter-
komme bestemmelser om parkering ‘og
standsning fastsat i medfer af § 92, stk. 1, nrl" .
1, og fritager visse personer med handicap for
betaling for kereprever, nummerplader samt
syn i medfer af kapitel 17 a.

2.1 § 117, stk. 1, indszttes efter »2,00 prbmil-
le«: »eller tilsvarende alkoholkoncentration i
udéndlngsluﬁen «

§ 117. Splrltuskzrsel med motorkaretgj, re-
gistreringspligtig knallert, traktor eller motor-
redskab straffes med bede. Har alkoholkon-
centrationen i blodet under eller efter kerslen
oversteget 2,00 promille, er straffen haafte el-

ler foengsel indtil 1 &r. ’

23.1§1 17 mdsaettes efter stk. 3 som nyt styk-
ke:

»Stk. 4. Spiritus- og promillekﬂrsel, der fo-
regdr ved uberettiget brug af et motorkeretg;j,
en registreringspligtig knallert, en traktor eller
et motorredskab, jf. straffelovens § 293, stk..1,
straffes med bede eller under skerpende om-
steendigheder med haefte eller faengsel indtil 1
ar.«.

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 5 og 6.

24.18 11 7 stk. 4, der bllver stk. 5, indsattes
som 2. pkt.:

»Ved udmaling af bede for oveltraedelse af
§ 56, stk. 1, og § 63 a tages sarligt hensyn til
sterrelsen af en opndet eller tilsigtet skono-
misk fordel «. .

§ 117, -—-
Stk.- 3. Promillekgrsel straffes med bede.
Det samme geelder spirituskersel med ikke

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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registreringspligtig knallert. Er den skyldige 27. § 118, stk. 7, affattes sdledes:
tidligere dgmt for spiritus- eller promillekgr- »Stk. 7. Der kan palagges selskaber m.v.
sel, kan straffen dog stige til hefte eller feeng- (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
sel indtil 1 ar. straffelovens 5. kapitel.«.
Stk. 4. Overtredelse af § 9, stk. 1, § 54,
stk. 1, § 56, stk. 1, § 62, stk. 1 og § 63 a, straffes § 118, — ——
med bede eller under skarpende omstendig- Stk. 7. Er en overtraedelse begdet af et sel-
heder med hefte eller fengsel indtil 1 ar. skab, en forening, en selvejende institution,
Stk. 5. Den, som fgrer motordrevet koretaj, _en fond eller lignende, kan der palaegges den
hvortil der kraves kerekort, til trods for at juridiske person som sidan bedeansvar. Er
retten til at vaere eller blive forer af sddant ke- overtredelsen begdet af staten, en kommune
retgj er frakendt den pageldende ubetinget, eller et kommunalt fallesskab, jf. § 60 i lov
straffes med bede. I gentagelsestilfeelde kan om kommunernes styrelse, kan der palegges
straffen stige til haefte eller faengsel indtil 1 4r. staten, kommunen eller det kommunale fel- |

lesskab bedeansvar.
25.1 § 118, stk. 1, nr. 1, indsaettes efter »§ 54,

stk. 2-4,«: » § 55 a, stk. 1,« 28.1 § 119 a, stk. 1, indsattes efter »promille-
korsel«: »eller en sag om overskridelse af de
§ 118. Med bede straffes den, der: tilladte hastighedsbestemmelser efter § 126,
1) overtreeder § 3, stk. 1 og 2, §§ 4-8, § 9, stk. 1, nr. 2«.
stk. 2, § 10, § 12, §§ 14-52, § 54, stk. 2-4,

§ 60, stk. 5, § 62, stk. 2 og 3, §§ 63-65, § 67, § 119 a. Sifremt en sag om spiritus- eller

§.70, stk. 1 og 2, § 72, §§ 74-75, §§ 80-82, promillekorsel ikke skennes at ville medfere

§ 83 a, § 84, stk. 2, §§ 86-88, § 97-99 og hejere straf end bede, kan anklagemyndighe-

§105 , den i stedet for at indlevere anklageskrift til

. ' retten tilkendegive sigtede, at sagen kan afge-

26. § 118, stk. 3, 3. pkt., affattes saledes: res uden retslig forfelgning, sdfremt han er-

kender sig skyldig i overtreedelsen og erklae-
rer sig rede til inden for en nermere angivet
frist, der efter begeering kan forlaenges, at be-
tale en i tilkendegivelsen angivet bede samt
vedtager betinget eller ubetinget frakendelse
af forerretten i et i tilkendegivelsen narmere
angivet tidsrum.

»Ved hastighedsovertraedelser begdet ved
korsel med lastbiler, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg, vogntog bestdende af sd-
danne lastbiler og registreringspligtige pé-
hangskeretajer, busser, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, ledbusser eller biler med
tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg med til-
koblet pdhengsvogn, settevogn eller registre-
ringspligtigt pdhangsredskab, herunder cam-
pingvogn, udmadles ligeledes en skarpet be-
de.«.

29. § 119 b, 2. pkt., affattes sdledes:

»Justitsministeren fastsactter efter forhand-
ling med Advokatradet takster for forsvareres
vederlag i de pagaeldende sager.«.

§ 118.—— -

Stk. 3. Ved fastsaettelsen af beder for over-
treedelse af §§ 42 og 43 skal der tages hensyn
til den generelle risikoforegelse, som den pé-
geldende hastighedsovertreedelse medferer.
Ved hastighedsovertreedelser pd motorveje
med en hastighedsgrense pd 100 km i timen

- eller derover udmdles en skarpet bede. Ved
hastighedsovertredelser begdet ved kersel
med lastbiler, hvis tilladte totalvaegt oversti-
ger 3.500 kg, eller vogntog bestiende af s~ '
danne lastbiler og registreringspligtige pa- 30. § 122, 1. pkt., affattes séledes:
hengskeretejer udmdles ligeledes en skaerpet »Trafikministeren kan efter forhandling
bede. : ' med justitsministeren bestemme, at det inden

§ 119 b. I forbindelse med tilkendegivelser
efter § 119 a, stk. 1, skal politiet vejlede den
sigtede om, at han, inden han tager stilling til
spergsméilet om vedtagelse, kan fi bistand af
en offentlig forsvarer, jfr. § 733, stk. 1, i lov
om rettens pleje. Justitsministeren fastsatter
efter forhandling med Advokatrddet takster
for forsvarerens vederlag i de pageldende sa-
ger.
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for bestemte omrader overdrages seerlige par-
keringskontrollerer, der ans®ttes under politi-
et, helt eller delvis at varetage kontrollen med
overholdelse af de bestemmelser, der navnes i
§ 121, stk. l.«.

§ 122. Justitsministeren kan bestemme, at
det inden for bestemte omrider overdrages
seerlige parkeringskontrollgrer, der ansettes
under politiet, helt eller delvis at varetage
kontrollen med overholdelse af de bestem-
melser, der naevnes i § 121, stk. 1. Justitsmini-
steren fastsatter nermere regler om parke-
ringskontrollerernes virksomhed.

31. § 124 a, stk. 1, 2. pkt., affattes séledes:

»Afholdes kereprove til erhvervsmassig
personbefordring samtidig med kerepreve til
bus, betales 490 kr. for hver af preverne.«.

§ 124 a. For afholdelse af kereprave betales
490 kr. Afholdes teoripreve til erhvervsmaes-
sig personbefordring samtidig med teoripre-
ve til stor lastbil og bus, betales 490 kr. for
hver af preverne.

32.1§ 124 a, sfk. 2, &ndres »koreprover« til:
»praktiske praver«.

§124 a.———

Stk. 2. For kerepraver til stor motorcykel
og almindelig bil med stort pdhangskeretej
betales 220 kr.

33. § 124 q, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. For kontrollerende kereprove beta-
les 750 kr. For farste kontrollerende kerepreve
betales dog ikke, medmindre preven afleegges i
medfer af § 60, stk. 2 eller stk. 3.«.

§124a.——

Stk. 3. For orienterende kereprover betales
490 kr. For farste orienterende kereprove be-
tales dog ikke, medmindre preven aflegges i
medfor af § 60, stk. 2 eller stk. 3.

34. § 124 ¢, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) for udstedelse af duplikatkerekort,«

35. § 124 ¢, stk. 1, nr. 3, ophaves.

Nr. 4 og 5 bliver herefter nr. 3 og 4.

§ 124 c. I folgende tilfelde betales 220 kr.:

) ——-

2) for udstedelse af duplikatkerekort i anled-
ning af, at det oprindelige kerekort er
bortkommet eller beskadiget,

3) for udstedelse af duplikatkerekort i anled-
ning af, at kerekortindehaveren @nsker
@ndringer anfort i kerekort,

4) for fornyelse af kerekort med kerelaerer-
godkendelse og

5) for fornyelse af kerekort til erhvervsmaes-
sig personbefordring, jf. dog stk. 5.

36.1 § 124 i, 1. pkt., ®ndres »eller EF-direkti-
ver« til: », EF-direktiver eller EF-forordnin-
ger«.

§ 124 i. For udstedelse af godkendelse af
keretgjers indretning og udstyr i henhold til
ECE-regulativer eller EF-direktiver (E- eller
e-godkendelse) betales 2.500 kr. For samtidig
udstedelse af E- og e-godkendelse betales
3.500 kr. For udstedelse af tillaeg til E- eller
e-godkendelse betales 1.000 kr..

37.1 § 124, stk. 1, 1. pkt., indsaettes efter wher-
under«: »historisk korrekte emaljenummer-
plader,«.

38.1 § 124 j, stk. 1, indseettes efter 1. pkt.:

»For en tredje nummerplade, der kan an-
vendes ved transport af gods bag pd personbi-
ler og varebiler, betales 100 kr.«.

§ 124 j. For nummerplader, herunder graen-
senummerplader, gnskenummerplader samt -
proveskilte, betales 1.000 for et saet og 500 kr.
for en enkelt plade. Nummerpladen udleve-
res dog uden betaling til politiets keretgjer.

39. Efter § 124 k, stk. 2, indsattes som nyt styk-
ke:

»Stk. 3. For en historisk korrekt emaljenum-
merplade betales ud over det i § 124 j anferte
belgb 900 kr., og for et saet 1.800 kr.«.

§ 124 k. For retten til gnskenummerplader
betales ud over det i § 124 j anferte belob
6.200 kr., jf. § 73 a, stk. 2.

Stk. 2. For registrering af overforsel af en-
skenummerplader fra et keretgj til et andet i
medfer af de i henhold til § 73 a fastsatte for-
skrifter betales 300 kr.
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40. 1 § 124 r, 1. pkt., indsettes efter »§ 124 e,
stk. 1, 1. pkt.,«: »§ 124 g, stk. 1 og 2, « og
»§ 124 j, stk. 1, 1. pkt.« endres til: »§ 124 j,
stk. 1, 1. og 2. pkt.«.

§ 124 r. De i § 121, stk. 5, § 124 a, stk. 1-3,
§ 124 ¢, stk. 1, § 124 ¢, stk. 1, 1. pkt., § 124 j,
stk. 1, 1. pkt., § 124 m, stk. 1, § 124 o, stk. 1, og
§ 124 p, 1. pkt., naevnte belgb reguleres en
gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt til-
pasningsprocenten for det pdgeseldende fi-
nansdr, jf. lov om en satsreguleringsprocent.
De herefter fremkomne belgb afrundes til
nermeste med 10 delelige kronebelsb, dog
afrundes belgbet i § 124 p til neermeste med 5
delelige belgb. Trafikministeren bekendtger
hvert &r, hvilke reguleringer der skal finde
sted.

41.1 § 126, stk. 1, 1ndsaettes efter nr. I som nyt
nummer:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder
efter§§ 42 og 43 med mere end 70%,«.

42, § 126, stk. 1, nr. 2, der bhver nr. 3, affattes
sdledes:

»3) har gjort sig skyldig i promillekersel
med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter kerslen over 0,80 promille eller til-
svarende alkoholkoncentratlon i udéndings-
luften «.

43. 1 § 126, stk. 2, nr. 2, @ndres: »eller 2« til:
»eller 3«.

§ 126. Retten til at fore de i § 125 nevnte
keretojer skal endvidere frakendes fereren af
¢t sddant kereto], sdfremt han:

1) under tilsideseettelse af vaesentlige hensyn
til ferdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare her-
for,

2) har gjort sig skyldig i promillekersel, eller

3) frakendelse findes begrundet ved beskaf-
fenheden af den begdede forseelse, og .
hvad der i gvrigt foreligger oplyst om til-

- taltes forhold som ferer af motordrevet ke-

rete].

44, § 132, stk. 2, affattes séledes:

» Stk. 2. Er forerretten frakendt som felge af
spiritus- eller promillekorsel, kan spergsmalet
om generhvervelse dog indbringes for domsto-
lene, nar halvdelen af frakendelsestiden, dog
mindst 1% &r, er forlgbet. Sifremt forerretten i
sddanne tilfelde er frakendt for bestandig, kan
sporgsmélet om generhvervelse tidligst ind-
bringes for domstolene, nar 5 ar af frakendel-
sestiden er forlgbet. Generhvervelse af forer-
retten kan kun ske, safremt den pdgaeldende i
mindst 1 &r forud for sagens indbringelse for
retten har overholdt en kontrolleret behand-
ling mod misbrug af alkohol.«.

§ 132.———

Stk. 2. Er farerretten som folge af spiritus-
eller promillekersel frakendt for 3 &r eller
derover, kan spergsmalet om generhvervelse
dog indbringes for domstolene, nar halvdelen
af frakendelsestiden er forlgbet. I disse tilfel-
de kan fererretten gengives, sdfremt den pé-
geldende i mindst 1Y; &r forud for sagens ind-
bringelse for retten har overholdt en kontrol-
leret behandling mod misbrug af alkohol.

46. § 134, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan efter forhand-
ling med justitsministeren bestemme, at stk. 2
skal finde anvendelse med hensyn til overtrae-
delser begdet i andre stater end de navnte.«.

§ 134, ———

Stk. 3. Justitsministeren kan bestemme, at
stk. 2 skal finde anvendelse med hensyn til
overtraedelser begdet i andre stater end de
navnte.

§2

Stk. 1. Loven treder i kraft den 1. juli 1997,
jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. §'1, nr. 18, treeder i kraft den 1. januar
1998, § 1, nr. 10, traeder i kraft den 1. juli 1998,
og § 1, nr. 40, treeder i kraft den 1. januar 1999.

Stk. 3. Trafikministeren fastsaetter tidspunk-
tet for ikrafitreeden af § 1, nr. 3, 4, 5, 6, 12 13,
16, 17, 22, 37, 38, 39 og 42.
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Skriftlig fremsaettelse (26. februar 1997)

Trafikministeren (Bjorn Westh):

Hermed tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om cendring af feerdselsloven.
(Spiritus- og promillekorsel, mobiltelefoner
mwv.).

. (Lovforslag nr. L 176).

Forslaget indeholder en rackke skarpelser af
lovens bestemmelser for at bedre faerdselssik-
kerheden og nedbringe antallet af ferdsels-
uheld, der draber og kvaster mennesker.

Det er regeringens opfattelse, at alkohol og
bilkersel ikke herer sammen. Forslaget folger
derfor op pa den handlingsplan om ”Spiritus —
Spritdrab”, som er udarbejdet af en arbejds-
gruppe, jeg som justitsminister nedsatte i 1995
sammen med den davarende trafikminister.

Forslaget folger sdledes arbejdsgruppens
anbefalinger om skaerpet straf for spiritus- og
promillekersel i brugsstjdlet keretwj, skaerpet
straf for kersel uden at have erhvervet eller ge-
nerhvervet korekort, og om indferelse af krav
om fornyet kereundervisning, ndr kerekortet
er frakendt ubetinget som felge af spiritusker-
sel.

Endvidere skerpes sanktionerne for promil-
lekersel, sdledes at ogsd en betinget frakendel-
se af kerekortet medforer, at der skal afleegges
en kontrollerende kerepreve. Det er sdledes
min opfattelse, at trafikanter, der har kert pro-
millekersel med en alkoholkoncentration over
0,8, har udvist en adfaerd, der gor det beretti-
get, at det ved en kontrollerende kereprove
sikres, at den pagaldende trafikant er i besid-
delse af tilstreekkeligt kendskab til faerdselslo-
vens regler. Hermed gives der et klart signal
om, at kersel med alkoholpromille over 0,8 er
helt uacceptabelt. '

Da udenlandske undersggelser har vist, at

for en gennemsnitsbilist med en promille pd
0,5 er risikoen for feerdselsuheld dobbelt s&
stor{som for en bilist uden alkohol i blodet, og

da forspg har vist, at mange af menneskets fer-
digheder, sarligt evnen til at reagere pad ufor-
udsete handelser, reduceres vasentligt ved en
promille pé 0,5, foreslds promillegreensen ned-
sat fra 0,8 til 0,5.

I tilknytning hertil indferes der regler om, at
promillen kan bestemmes ved méling af alko-
holkoncentrationer i udadndingsluften. Disse
madlinger skal i vidt omfang erstatte blodpregver
som middel til at bestemme, om de i loven fast-
satte alkoholkoncentrationer er overskredet.

Sammenhangen mellem hastigheder og tra-
fikulykker er veldokumenteret, og det kan med
ret stor sikkerhed beregnes, at en nedsattelse
af gennemsnitshastigheden pa det danske vej-
net til et niveau, der svarer til de geeldende ha-
stighedsgreenser, vil kunne reducere antallet af
drebte og tilskadekomne ganske betydeligt.

Det er derfor regeringens opfattelse, at det
ikke alene er spiritus- og promillekarsel, der er
et alvorligt problem for faerdselssikkerheden.
Ogsd hastighedsovertreedelser — isar meget
store hastighedsovertreedelser — er helt naccep-
table. For at understrege dette indferes en be-
stemmelse om, at hastighedsovertreedelser pa
mere end 70 % af de fastsatte hastighedsgraen-
ser skal medfoere en betinget frakendelse af ko-
rekortet, der folges op med efterfalgende kon-
trollerende kerepraove. .

Herudover indeholder forslaget en rakke
bestemmelser, der folger op pad den tidligere
trafikministers tilkendegivelser i Folketinget i
forbindelse med Tingets behandling af forslag
fra medlemmer af Tinget om brug af mobiltele-
foner og kersel med hyrevogne i busbaner.

Lovforslaget indeholder sdledes et forslag
om, at fareres brug af handholdte mobiltelefo-
ner forbydes, og et forslag om, at kompetencen
til at tillade hyrevogne at benytte de for busser
seerlig anlagte baner flyttes fra trafikministeren
til de lokale vej- og politimyndigheder.

- Endelig indeholder forslaget en raekke an-
dringer, der vil gare forholdene lettere for en-
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kelte trafikanter. Reglerne om transport af
bern p& cykler smidiggeres, sdledes at den
galdende aldersgraense pé 6 ir ophaves og vil
blive aflgst af regler, der i hejere grad lagger
vaegt pd barnets hgjde og vaegt.

Samtidig indferes der er sarlig tredje num-
merplade, der iser vil kunne bruges ved trans-
port af cykler pé en bil, hvilket gor det lettere
lovligt at transportere cykler pd almindelige
personbiler.

Endelig imgdekommer forslaget et enske fra
veteranbilklubberne om, at det bliver muligt
for ejere af biler og motorcykler indregistreret
for 1. april 1958 at anskaffe og benytte histo-
risk korrekte emaljenummerplader.

Idet jeg i gvrigt henviser til bemarkningerne
til lovforslaget, skal jeg anbefale det til Tingets
velvillige behandling.



